O Presente quadro apresenta comparativo das propostas e detalha a intencdo da
regulacdo proposta, a justificativa técnica estd contida nos autos do processo n2

00058.070806/2024-85.

RBAC 153 EMD 08

PROPOSTA DE EMD 09

Detalhamento

SUBPARTE B SUBPARTE B -

OPERADOR DE | OPERADOR DE |-

AERODROMO AERODROMO

153.37  Treinamento  dos|153.37  Treinamento  dos|-

profissionais que exercem |profissionais que exercem

atividades especificas atividades especificas

- (d)(10) Treinamento para | Durante 0 processo normativo
remocao de aeronaves | foi identificada a necessidade de
inoperantes. melhoria dos treinamentos dos

profissionais que estejam direta
ou indiretamente envolvidos

- (e)(10) Treinamento para|com as atividades de remocéo
remocéo de aeronaves | de aeronaves inoperantes. Além
inoperante deve ser direcionado |disso, 0 treinamento € um
a todos os profissionais gue |elemento-chave  fundamental
estejam direta ou indiretamente |para a boa coordenacdo e
envolvidos na atividade de|execugdo dos planos contidos
remocao de aeronaves [nos PRAIs, buscando assim
inoperantes. atingir os prazos estabelecidos.

SUBPARTE F SUBPARTE F -

RESPOSTA A |RESPOSTA Al -

EMERGENCIA EMERGENCIA

AEROPORTUARIA

AEROPORTUARIA

153.325 Plano de emergéncia
em aerodromo (PLEM)

153.325 Plano de emergéncia
em aerédromo (PLEM)

(@)(8)(iii) definicdo do prazo
maximo _que o explorador da
aeronave inoperante tera para
sua remocdo, 0 qual pode variar
de acordo com 0s tipos de
operacdes  processadas  no
aerédromo.

(a)(8)(iv) caso o explorador da
aeronave, Sseja_por_inércia_ou
por acOes insuficientes e tardias,
ndo _ remova __a___ aeronave
inoperante _dentro _do  prazo
maximo_definido no PRAI, o
operador de aerédromo devera
proceder com _a  remocdao,
devendo ser ressarcido, pelo
explorador da aeronave, por

A definicédo do critério temporal
da tempestividade, inserida no
PRALI, deixa claro aos principais
agentes envolvidos os tempos e
responsabilidades  envolvidas
para as agdes a serem tomadas
durante um evento de interdicédo
de pista por  aeronave
inoperante, 0 que ajudaria na
tomada de decisao e de acOes de
forma mais rapida e
coordenada, desse  modo,
aumentando a  seguranca
operacional nos casos de evento
de remogdo de aeronave
inoperante. Importante destacar
ainda que, a fixacdo do critério
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todas as despesas de remocao.

temporal podera variar de
acordo com o tipo de operacdo
aérea processada no aerodromo,
considerando, assim, a
complexidade e o risco de cada
tipo.

@)(8)(iii) a relacao dos
equipamentos  disponiveis no
aer6dromo ou em  suas
adjacéncias para remocdo de
aeronaves, sua localizacdo, a
empresa detentora, a capacidade
dos equipamentos e 0s contatos
para acionamento dos seus
responsaveis a qualquer hora;

@(@B)(v) a relacédo dos

equipamentos disponiveis no
aerodromo ou em  suas
adjacéncias para remocdo de
aeronaves, sua localizacdo, a
empresa detentora, a capacidade
dos equipamentos e 0s contatos
para acionamento dos seus
responsaveis a qualquer hora;

@(8)(iv) a relacdo das
empresas aéreas que operam no
aerddromo e das demais
empresas que prestam Servicos
de rampa no aerédromo, com 0S
contatos para acionamento dos
seus responsaveis a qualquer
hora; e

(@)(8)(vi) a relacdo das

empresas aéreas que operam no
aerédromo e das demais
empresas que prestam servicos
de rampa no aerédromo, com oS
contatos para acionamento dos
seus responsaveis a qualquer
hora; e

@(@B)(v) a indicacdo da
empresa detentora do conjunto
de remocdo para aeronaves de
grande porte, com 0s contatos
para acionamento dos seus
responsaveis a qualquer hora.

(@)(8)(vil) a indicacdo da
empresa detentora do conjunto
de remocdo para aeronaves de
grande porte, com 0s contatos
para acionamento dos seus
responsaveis a qualquer hora.

Renumeracdo dos paragrafos,
tendo em vista 0s novos
paragrafos 153.325(a)(8)(iii) e
153.325(a)(8)(iv).

(b)(1) a capacidade do
aerodromo para remocao de
aeronaves inoperantes, expresso
em termos do modelo e peso da
maior  aeronave que O
aerodromo estd equipado para
remover; e

(b)(1) a capacidade do
aerodromo para remocdo de
aeronaves inoperantes, expresso
em termos do modelo e peso da
maior  aeronave que O
aerodromo esta equipado para
remover; e

(b)(2) os contatos
acionamento do responsavel
designado pelo operador de
aerodromo para coordenagédo
das acOes descritas no PRAL.

para

(b)(2) os contatos
acionamento do responsavel
designado pelo operador de
aerodromo para coordenacao
das acOes descritas no PRAI; e

para

Adequacdo textual, tendo em
vista 0 novo parégrafo
153.325(b)(3).

(b)(3) o prazo maximo que o
explorador da aeronave
inoperante terd para remové-la.

Visa dar publicidade ao prazo
maximo de remocdo de
aeronave  inoperante  pelo
explorador da aeronave.

(d) O operador de aerédromo
deve realizar exercicios
simulados, tanto tedricos (de
mesa) quanto praticos, para a

A prética a partir de exercicios
simulados ajuda na verificacdo
das acOes e prazos contidos no
PRAI, bem como na correcdo
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remocao de aeronaves
inoperantes e a__retomada
operacional, conforme
periodicidade estabelecida no
Apéndice A deste Regulamento.
(1) O exercicio deve contar com
pelo menos a participacdo direta
de pelo menos 1 (um) operador
aérea_que opere regularmente
no aerédromo.

dos pontos de atengdo, e
considerando ainda que esses
simulados trazem um custo
baixo aos aerédromos, sendo
ponto complementar ao
treinamento e serve para a
verificacdo dos acordos e dos
planos elaborados.

(e) O operador de aerédromo
deve  estabelecer  acordo(s)
operacional(is)  com, pelo
menos, 0s operadores aéreos
que atuam no _ aerdédromo
processando voos domésticos
ou_internacionais, requlares e
com mais de 19 assentos,
contendo, no  minimo, ©
seguinte conteddo:

(1) os procedimentos para
remocao;

(2) meios e equipamentos
disponiveis;

(3) logistica para
disponibilizacdo de
eguipamentos externos;

(4) declaracdo do operador
aéreo de que dispde de
equipe(s) treinada(s) para a
remocao de aeronaves
inoperantes, contemplando 0s
tipos de aeronaves que opera no
aerédromo;

(5) declaracdo do operador
aéreo de gue esta com seu plano
de remocdo compativel com o
PRAI;

(6) acbes que serdo tomadas nos
principais cenarios de remocao
identificados;

(7) prazo  definido  em
153.325(a)(8)(iii) e os demais
prazos para a remocdo de
aeronaves inoperantes; e

(8) contatos dos responsaveis do
operador  aéreo para___ O
acionamento a qualquer hora.

O acordo operacional entre 0s
principais envolvidos visa dar
maior  seguranca  juridica,
complementando as acgdes de
coordenacao e a
divulgacdo/conhecimento  dos
prazos estabelecidos no
aerédromo.

Desse modo, o0 estabelecimento
do critério de tempestividade no
PRAI do aer6dromo combinado
com a celebragdo do acordo
operacional deixa o disposto
legal do art. 88-Q devidamente
fixado e claro aos principais
agentes envolvidos, o que
provavelmente  alinhard  0s
interesses dos agentes na busca
da priorizagdo do interesse
publico.
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SUBPARTE J SUBPARTE J -
DISPOSICOES DISPOSICOES -
TRANSITORIAS E FINAIS | TRANSITORIAS E FINAIS

153.701 Disposicoes | 153.701 Disposicoes | -

transitérias

transitérias

(i) O disposto nos paragrafos
153.325(a)(8)(iii) e
153.325(a)(8)(iv) passa a ser
exigivel a partir de xx de xx de
202x. (6 meses apos a vigéncia)

(1) O disposto nos paragrafos
153.325(b)(3) e 153.325(¢)
passa a ser_exigivel a partir de
xx de xx de 202x. (9 meses apos
a vigéncia)

(k) O disposto nos
paragrafos 153.37(d)(10) e
153.37(e)(10) passa a _ ser
exigivel a partir de xx de xx de
202x. (1 ano apos a vigéncia)

Visa estabelecer prazos
necessarios aos atores afetados
para implementarem 0s novos
dispositivos normativos.

Esses prazos sd0 necessarios
para que o operador de
aerodromo faca o devido
planejamento e conversas com
0s operadores principais, para
definicio dos prazos, a
publicacdo do prazo definido
em seguida e o fechamento dos
acordos, e, por fim, um tempo
maior para 0 treinamento e
preparacdo das equipes. O item
que trata dos simulados ndo tera
disposicdo  transitoria  pois
muitos aeroportos ja estdo
executando os simulados.
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APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSIFICAGAO DO AERODROMO

SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Requisitos Descricao Aerédromo Observacao
DETALHAMENTO
Uso Uso piblico
privativo
Classe 1 Classe 11 Classe I11 Classe IV
15337 | ]
153.37(d)(10) e Néo Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Polr suas (I:ara(éter(;stlcg? especmcas,éa pelo d
153.37(e)(10) - exigido Vvolume elevado de trafego, os aer6dromos das
freinamento bara cIassesNIII e IV apresentam uma d|v¢r5|dade de
4p—remo %0 de operagdes que demandam maior (apldez e
A—aeronaves asscirtlyldade nas _tomadas de_dgmsao. A
inoberantes auséncia de critérios bem definidos e
INOperantes regulamentados pode resultar em atrasos nas
acOes necessarias para desobstrucéo de pista,
colocando em risco a continuidade das
operacOes na infraestrutura, o que pode gerar
custos operacionais elevados, com impacto
relevante para 0s passageiros e para a malha
aerea.
Dessa forma, a decisdo da obrigatoriedade para
0s aerodromos das classes Il e IV do RBAC n°
153 apoia-se, sobretudo, no aumento da
complexidade operacional desses aerddromos.
>
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SUBPARTE F — RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA

Requisitos Descricao Aerédromo Observacao
. DETALHAMENTO
Uso Uso publico
privativo
Classe I Classe I1 Classe 111 Classe IV
153325 | L, )
. ~ - ~ . S S Por suas caracteristicas especificas e pelo
1j33r?;§§ r?]éiirrl]l(; ex’\ilai%o Né&o exigido Na&o exigido Obrigatorio Obrigatorio volume elevado de trafego, os aerodromos das

P ara 0 Y classes 111 e IV apresentam uma diversidade de

exploqjor operacOes que demandam maior rapidez e

explofacor assertividade nas tomadas de deciséo. A

remover sua S e .~

P——— auséncia de critérios bem definidos e

inoperante regulamentados pode resultar em atrasos nas

ILopel T acOes necessarias para desobstrucdo de pista,
colocando em risco a continuidade das
operacOes na infraestrutura, o que pode gerar
custos operacionais elevados, com impacto
relevante para os passageiros e para a malha
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aérea.

Dessa forma, a decisdo da obrigatoriedade para
0s aerddromos das classes 11 e 1V do RBAC n°
153 apoia-se, sobretudo, no aumento da
complexidade operacional desses aer6dromos.

Por suas caracteristicas especificas e pelo

153.325(b)(3) — Né&o Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério . .
divuloar no exigido Y Y Y E \volume elevado de trafego, os aerodromos das
—g—Servi ode EXIGILO classes 111 e IV apresentam uma diversidade de
SETVIGO de operacOes que demandam maior rapidez e
Informacdes e .
—r assertividade nas tomadas de decisdo. A
Aeronauticas o N . -
- auséncia de critérios bem definidos e
prazo maximo
regulamentados pode resultar em atrasos nas
para o > - < .
exolorador acdes necessarias para des_obs_trugao de pista,
explorarol colocando em risco a continuidade das
remover sua ~ -

F—— operacgdes na infraestrutura, o que pode gerar
inoberante custos operacionais elevados, com impacto
NOpErdie relevante para os passageiros e para a malha

acrea.

Dessa forma, a decisdo da obrigatoriedade para

0s aerodromos das classes Il e 1V do RBAC n°

153 apoia-se, sobretudo, no aumento da

complexidade operacional desses aerédromos.

x . - . S S Por suas caracteristicas especificas e pelo
153.325(d) e Né&o Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio . .

153.325(d)(1) - exigido u g e E \volume elevado de trafego, os aerédromos das

RPN classes Il e IV apresentam uma diversidade de
exercicios ~ . -

simulados de 1 exercicio 1 exercicio operacoes gue demandam maior rapidez e
“remocio de (Atico a (Atico a assertividade nas tomadas de decisdo. A
P ———. DCW ch auséncia de critérios bem definidos e
inoberantes e de intervalo intervalo regulamentados pode resultar em atrasos nas
Inoperantes e de > - < .
retomada MAXIMO de maximo de acOes necessarias para desobstrucédo de pista,
operacional 24 (Vinte 6 12 (doze colocando em risco a continuidade das
operacional ( ( ) ~ .
Uatro eses operacgdes na infraestrutura, o que pode gerar
Quatro) custos operacionais elevados, com impacto
Origem: SIA 7/10




meses intercalado relevante para os passageiros e para a malha
intercalado com aérea.
com exercicios de Dessa forma, a decisdo da obrigatoriedade para
exercicios de mesa a cada 0s aerddromos das classes 111 e 1V do RBAC n°
mesa a cada 6 (seis) 153 apoia-se, sobretudo, no aumento da
12 (doze) meses complexidade operacional desses aer6dromos.
meses, €exceto no
exceto no periodo em
periodo em que o
que o exercicio
realizado
153.325(e) — Né&o Né&o exigido Nao exigido Obrigatério Obrigatorio Por suas caractenstlcgs espe0|f|ca§ ¢ pelo
acordo exigido \volume elevado de trafego, os aerpdror_nos das
operacional para exigido classes~lll e IV apresentam uma d|v§r5|dade de
_p—p—remo %0 de operagdes que demandam maior (apldez e
[EMOGAD de assertividade nas tomadas de decisdo. A
aeronaves - . S
inoDerantes auséncia de critérios bem definidos e
[noperaites regulamentados pode resultar em atrasos nas
acOes necessarias para desobstrucéo de pista,
colocando em risco a continuidade das
operacOes na infraestrutura, o que pode gerar
custos operacionais elevados, com impacto
relevante para 0s passageiros e para a malha
aérea.
Dessa forma, a decisdo da obrigatoriedade para
0s aerddromos das classes 111 e IV do RBAC n°
153 apoia-se, sobretudo, no aumento da
complexidade operacional desses aerddromos.
8/10
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APENDICE B DO RBAC 153 - VALORES DE MULTA APLICAVEIS AS INFRAGOES RELACIONADAS A ESTE REGULAMENTO

Descricéo Requisito Classe Valor (R$) Incidéncia da san¢éo DETALHAMENTO
A multa foi tomada por simetria ao Item 153.423(a) do
153.325(a)(8)(V) 10.500M21 1 por constatacio Apéndice B do RBAC n° 153, Emd. 08, que trata de
equipamentos de apoio as operagdes de resgate.
Plano de emeraéncia A multa foi tomada por s:imetria ao Item i) da tabelra _III
em aerédromo 153.325(d) 10.500141E2 1 por constatacdo ~ [do Anexo Il da Resolugdo 472, que trata de Exercicios
(PLEM) Simulados de Ameaca de Bomba.
A multa foi tomada por simetria ao Item 153.109(d) do
1112 « Apéndice B do RBAC n° 153, Emd. 08, que trata de
153.325(e) 5.25001 1 por constatacdo acordo operacional entre operador de aerédromo e
orgao ATS referente ao SOCMS.

M valor de referéncia.

MULTIPLICADORES DE VALOR DE REFERENCIA DE MULTA POR GRUPO

GRUPO FATOR MULTIPLICADOR (por infracdo)
Aerédromo Classe | 1

Aerédromo Classe |1 2

Aerédromo Classe |1 5

Aerédromo Classe IV 6,5

[21 O valor-base de multa é determinado pela multiplicacio do valor de referéncia pelo fator multiplicador correspondente ao grupo ao gual pertence o aerédromo, estabelecido

na tabela "Multiplicadores de valores de referéncias de multa por grupo".
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