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117.1 Aplicabilidade

117.1 Aplicabilidade

117.1 Aplicabilidade

117.1 Aplicabilidade

(@) Este Regulamento estabelece limitacGes
operacionais relativas ao gerenciamento da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos. As limitacGes
operacionais estdo descritas no paragrafo 117.3 (o) deste
Regulamento.

(@) Este Regulamento estabelece limitagdes
operacionais relativas ao gerenciamento da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos. As limitacOes
operacionais estdo descritas no paragrafo 117.3 (0) deste
Regulamento.

() Este Regulamento estabelece limitagdes
operacionais relativas ao gerenciamento da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos. As limitacOes
operacionais estdo descritas no paragrafo 117.3(0) deste
Regulamento.

(a) Este Regulamento estabelece limitagOes operacionais
relativas ao gerenciamento da fadiga para tripulantes e
operadores aéreos. As limitacfes operacionais estdo
descritas no paragrafo 117.3(0) deste Regulamento.

(b) Para os propésitos deste Regulamento séo
considerados operadores aéreos, ou simplesmente
operadores:

(b) Para os propositos deste Regulamento s&o
considerados operadores aéreos, ou simplesmente
operadores:

(b) Para os propositos deste Regulamento s&o
considerados operadores aéreos, ou simplesmente
operadores:

(b) Para o0s propositos deste Regulamento sé&o
considerados operadores aéreos, ou simplesmente
operadores:

(1) os operadores certificados pelo RBAC n° 121;

(1) os operadores certificados pelo RBAC n° 121;

(1) operadores certificados pelo RBAC n° 121 e
operadores regulares certificados pelo RBAC n° 135;

@ ,oper(dor@s‘ certificados pelo RBAC n° 121 e
(o@;ri\dq%s regulares certificados pelo RBAC n° 135;

(2) os operadores certificados pelo RBAC n° 135;

(2) os operadores certificados pelo RBAC n° 135;

(2) operadores de taxi aéreo certificados pel9
RBAC n° 135;

E

'(B)})peradores de taxi aéreo certificados pelo RBAC n°

- 135;

(3) [reservado];

(3) [reservado];

£5
(3) todos os operadores de servigds &éreos
especializados, exceto aqueles referenciados nos
paragrafos (b)(4) e (b)(5) desta sega/o‘;,\( )\

(3) todos os operadores de servicos aéreos especializados,
exceto aqueles referenciados nos paragrafos (b)(4) e
(b)(5) desta secdo;

(4) os operadores de servicos aéreos especializados,
conforme art. 201 da Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de
1986 (Caodigo Brasileiro de Aeronautica); e

(4) os operadores de servicos aéreos
especializados, conforme art. 201 da Lei n°® 7.565, de 19
de dezembro de 1986 (Codigo Brasileiro de
Aerondutica); e

(4) operadores de sepvico§ aéreos especializados
que conduzem operagdes &rgagricolas prestada nos
termos do RBAC n° ;?7“ e operacGes de combate a
incéndio; <0

(4) operadores de servigcos aéreos especializados que
conduzem operagOes aeroagricolas prestada nos termos
do RBAC n° 137 e operagbes de combate a incéndio;

~

6 N\

(5) op ’anj&‘és de servicos aéreos especializados
certific)aﬁp )sggundo 0s RBAC n° 141 e RBAC n° 142,
que_eonduzem operagdes de ensino e adestramento de

(5) operadores de servicos aéreos especializados
certificados segundo os RBAC n° 141 e RBAC n° 142,
que conduzem operacOes de ensino e adestramento de
pessoal de voo; e

(5) os operadores privados operando segundo o
RBHA 91, ou regulamento que venha a substitui-lo,
qguando realizando operacBes sem fins lucrativos com
pilotos contratados segundo o Decreto-Lei n® 5.452, de 1°
de maio de 1943 (CLT), a servico do operador da
aeronave.

(5) os operadores privados operando seguado|

RBHA 91, ou regulamento que venha a substit\hgtlo, .

qguando realizando operacdes sem fins lucrativos com
pilotos contratados segundo o Decreto-Lei n®5.452, de 1°
de maio de 1943 (CLT), a servico do operador da
aeronave.

pesseal de voo; e
C \s

(6) os operadores de aviacdo geral operando
exclusivamente segundo as regras do RBAC n° 91
quando realizando operacdes sem fins lucrativos com
pilotos contratados, a servico do operador da aeronave.

(6) os operadores de aviagdo geral operando
exclusivamente segundo as regras do RBAC n° 91
quando realizando operacdes sem fins lucrativos com
pilotos contratados, a servico do operador da aeronave.

(c) Os tripulantes sujeitos a este Regulamento exercem
suas funcdes profissionais nos operadores aéreos
constantes do paragrafo 117.1(b) deste Regulamento.

(c) Os tripulantes sujeitos a este Regulamento exercem
suas funcbes profissionais nos operadores aéreos
constantes do paréagrafo 117.1(b) deste Regulamento.

Nota: a Lei n®13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria relacionada a seguranca
operacional — afetas as atribuicdes desta Agéncia —,
também dispde sobre matéria que nédo se dirige a esse fim
— notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que existe entre 0s aeronautas e seus
empregadores. O cumprimento dos  requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade
do cumprimento dos demais dispositivos legais.

Nota: a Lei n®13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria relacionada a seguranca
operacional — afetas as atribuicGes desta Agéncia —,
também dispde sobre matéria que ndo se dirige a esse fim
— notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que existe entre 0s aeronautas e Seus
empregadores. O cumprimento dos  requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade
do cumprimento dos demais dispositivos legais.

117.3 Definicdes

117.3 Definicdes

117.3 Definicdes

117.3 Definicdes

As seguintes defini¢bes aplicam-se a este Regulamento:

As  seguintes
Regulamento:

definicbes aplicam-se a este

As  seguintes
Regulamento:

definicbes aplicam-se a este

As seguintes definicGes aplicam-se a este Regulamento:

(@) aclimatacdo, também conhecida como ajuste
bioldgico, significa um estado no qual o ritmo circadiano
de um membro da tripulacdo esta sincronizado com o fuso
horério da regido onde o membro da tripulacdo estd,
conforme os requisitos estabelecidos na se¢do 117.5 deste
Regulamento;

(@) aclimatacdo, também conhecida como ajuste
bioldgico, significa um estado no qual o ritmo circadiano
de um membro da tripulacdo esta sincronizado com o
fuso horério da regido onde o membro da tripulacéo esta,
conforme os requisitos estabelecidos na se¢do 117.5 deste
Regulamento;

(@) aclimatacdo, também conhecida como ajuste

biologico, significa um estado no qual o ritmo circadiano ¢
de um membro da tripulagdo esta sincronizado com- 09

fuso horério da regido onde o membro da tripulacdo ésga’l,
conforme os requisitos estabelecidos na se¢ao }17’. deste
Regulamento. Esta definicdo somente ,sé\ aplica ao
Apéndice B; A0

f >

().
(a) <aclimatacdo, também conhecida como ajuste
'OIQ\g,i 0, significa um estado no qual o ritmo circadiano
de 'um membro da tripulacdo esta sincronizado com o
fuso horério da regido onde o membro da tripulacéo esta,
conforme os requisitos estabelecidos na se¢do 117.5 deste
Regulamento. Esta definicdo somente se aplica ao
Apéndice B;

(b) acomodacéo:

(b) acomodacéo:

(b) acomodagcéo:

~ QY

(b) acomodagcéo:

(1) quando se referindo a acomodacéo a bordo de
aeronave, significa uma cama ou assento instalado na
aeronave a fim de proporcionar oportunidade para a
tripulacdo descansar ou dormir, podendo assumir as
classes abaixo:

(1) quando se referindo a acomodagéo a bordo de
aeronave, significa uma cama ou assento instalado na
aeronave a fim de proporcionar oportunidade para a
tripulacdo descansar ou dormir, podendo assumir as
classes abaixo:

(1) quando se referindo.d acomodacéo a bordo de
aeronave, significa/un( ,cama ou assento instalado na
aeronave a fim (e proporcionar oportunidade para a
tripulacédo desfce sar ou dormir, podendo assumir as

classe? lq}a}a}ixck

(1) quando se referindo a acomodacdo a bordo de
aeronave, significa uma cama ou assento instalado na
aeronave a fim de proporcionar oportunidade para a
tripulacdo descansar ou dormir, podendo assumir as
classes abaixo:

(i) acomodacéo Classe 1 significa uma cama
ou outra superficie que permita dormir na posicao
horizontal, cuja localizagéo seja separada tanto da cabine
de comando quanto da cabine de passageiros, tenha
temperatura controlada, possibilite que o tripulante
controle a iluminagdo e seja isolada quanto a som e
perturbacéo;

(i) acomodacéo Classe 1 significa uma cama
ou outra superficie que permita dormir na posicao.
horizontal, cuja localizacao seja separada tanto da/eatﬁi
de comando quanto da cabine de passageiros, tenh
temperatura controlada, possibilite que o tripulante
controle a iluminacdo e seja isolada quanto a som e
perturbacao;

Y " (i) acomodacéo Classe 1 significa uma cama
obg\outra superficie que permita dormir na posicdo
horizontal, cuja localizacdo seja separada tanto da cabine

| de comando guanto da cabine de passageiros, tenha

temperatura controlada, possibilite que o tripulante
controle a iluminacdo e seja isolada quanto a som e
perturbacdo;

(i) acomodacgéo Classe 1 significa uma cama ou outra
superficie que permita dormir na posi¢éo horizontal, cuja
localizagdo seja separada tanto da cabine de comando
guanto da cabine de passageiros, tenha temperatura
controlada, possibilite que o tripulante controle a
iluminacdo e seja isolada quanto a som e perturbagéo;

(it) acomodacéo Classe 2 significa um assento
na cabine de passageiros que permita uma posi¢do para
dormir horizontal ou quase horizontal (isto &, recline 45°
ou mais em relacdo a vertical), possua uma largura minima
de 50 cm (20 pol.) e possua suporte para as pernas e pées na
posicdo reclinada. Adicionalmente, ele deve ser separado
dos passageiros por pelo menos uma cortina para
possibilitar escurecimento e razoavelmente livre de
perturbacdo dos passageiros ou membros da tripulagéo; e

(i) acomodagdo Classe 2 significa um
assento na cabine de passageiros que permita uma
posicao para dormir horizontal ou quase horizontal (isto
é, recline 45° ou mais em relagdo a vertical), possua uma
largura minima de 50 cm (20 pol.) e possua suporte para
as pernas e pés na posicao reclinada. Adicionalmente, ele
deve ser separado dos passageiros por pelo menos uma
cortina para possibilitar escurecimento e razoavelmente
livre de perturbacdo dos passageiros ou membros da
tripulacéo; e

(i) acomodacdo Classe 2 significa um
assento na cabine de passageiros que permita uma
posicdo para dormir horizontal ou quase horizontal (isto
é, recline 45° ou mais em relagéo a vertical), tenha, no
minimo, uma distancia entre assentos de 137,5 cm ou
uma separacao que produza efeito equivalente, possua
uma largura minima de 50 cm e possua suporte para as
pernas e pes na posicdo reclinada. Adicionalmente, ele
deve ser separado dos passageiros por pelo menos uma
cortina para possibilitar escurecimento e razoavelmente
livre de perturbacdo dos passageiros ou membros da
tripulacéo; e

(i) acomodacéo Classe 2 significa um assento na cabine
de passageiros que permita uma posi¢do para dormir
horizontal ou quase horizontal (isto €, recline 45° ou mais
em relagéo a vertical), tenha, no minimo, uma distancia
entre assentos de 137,5 cm ou uma separacdo que
produza efeito equivalente, possua uma largura minima
de 50 cm e possua suporte para as pernas e pés na posicéo
reclinada. Adicionalmente, ele deve ser separado dos
passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar
escurecimento e razoavelmente livre de perturbagéo dos
passageiros ou membros da tripulacdo; e
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(iii) acomodacéo Classe 3 significa um assento
na cabine de comando ou na cabine de passageiros que
recline 40° ou mais em relacdo a vertical, possua suporte
para as pernas e pés na posicao reclinada, seja separada dos
passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar
escurecimento, e nao seja adjacente a nenhum assento de
passageiros;

(iti) acomodacdo Classe 3 significa um
assento na cabine de comando ou na cabine de
passageiros que recline 40° ou mais em relagdo a vertical,
possua suporte para as pernas e pés na posic¢ao reclinada,
seja separada dos passageiros por pelo menos uma cortina
para possibilitar escurecimento, e ndo seja adjacente a
nenhum assento de passageiros;

(ili)) acomodacdo Classe 3 significa um
assento na cabine de comando ou na cabine de
passageiros que recline 40° ou mais em relagdo a vertical,
possua suporte para as pernas e pés na posicao reclinada,
seja separada dos passageiros por pelo menos uma cortina
para possibilitar escurecimento, e ndo seja adjacente a
nenhum assento de passageiros;

(iii) acomodacéo Classe 3 significa um assento na cabine
de comando ou na cabine de passageiros que recline 40°
ou mais em relacdo a vertical, possua suporte para as
pernas e pés na posicao reclinada, seja separada dos
passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar
escurecimento, e ndo seja adjacente a nenhum assento de
passageiros;

(2) quando se referindo a acomodagdo para
reserva, como definido no art. 44 da Lei n® 13.475, de 28
de agosto de 2017, significa poltronas que reclinem 45° ou
mais em relacdo a vertical e possuam apoio para as pernas
e pés na posicdo reclinada, em sala especifica com controle
de temperatura, mitigacgdo de ruido e controle de
luminosidade, em local diferente do destinado ao publico
e a apresentacdo das tripulacbes, e com acesso a
alimentacéo; ou

(2) quando se referindo a acomodagéo para
reserva, como definido no art. 44 da Lei n® 13.475, de 28
de agosto de 2017, significa poltronas que reclinem 45°
ou mais em relacdo a vertical e possuam apoio para as
pernas e pés na posicdo reclinada, em sala especifica com
controle de temperatura, mitigacéo de ruido e controle de
luminosidade, em local diferente do destinado ao publico
e a apresentacdo das tripulacbes, e com acesso a
alimentacéo; ou

(2) quando se referindo a acomodacdo para
reserva, como definido no art. 44 da Lei n®13.475, de 28
de agosto de 2017, significa poltronas que reclinem 45°
ou mais em relacdo a vertical e possuam apoio para as
pernas e pés na posicdo reclinada, em sala especifica com
controle de temperatura, mitigacéo de ruido e controle de
luminosidade, em local diferente do destinado ao publico
e a apresentacdo das tripulagbes, e com acesso a
alimentacéo; ou

(2) quando se referindo a acomodacdo para reserva,
como definido no art. 44 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto
de 2017, significa poltronas que reclinem 45° ou mais em
relacdo a vertical e possuam apoio para as pernas e pes na
posicdo reclinada, em sala especifica com controle de
temperatura, mitigagdo de ruido e controle de
luminosidade; em local diferente do destinado ao publico
e a«<a e@en{ggéo das tripulacbes, e com acesso a
mentacao; ou

(3) quando se referindo a acomodacdo para
repouso, como definido no 83°do art. 47 da Lei n® 13.475,
de 28 de agosto de 2017, fora da base significa quarto
individual com banheiro privativo e condi¢bes adequadas
de higiene, seguranca, ruido, controle de temperatura e
luminosidade, e com acesso a alimentacdo. Na base
contratual de trabalho do tripulante, a moradia contempla
0S requisitos de acomodacao para repouso;

(3) quando se referindo a acomodacédo para
repouso, como definido no 83° do art. 47 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, fora da base significa
quarto individual com banheiro privativo e condicGes
adequadas de higiene, seguranca, ruido, controle de
temperatura e luminosidade, e com acesso a alimentacéo.
Na base contratual de trabalho do tripulante, a moradia
contempla os requisitos de acomodacao para repouso;

(3) quando se referindo a acomodacao

13.475, de 28 de agosto de 2017, fora da base significa
quarto individual com banheiro privativo<e cbﬁdigﬁes
adequadas de higiene, seguranca, (rumo\,\\controle de
temperatura e luminosidade, e com acesso a alimentagéo.
Na base contratual do tripul ite, g?n radia contempla os

requisitos de acomodagéo para répouso;

ra
repouso, como definido no 83° do art. 47 da é_s{ﬂm

’(3)\qf1ando se referindo a acomodacéo para repouso,
como definido no 8§3° do art. 47 da Lei n° 13.475, de 28
de agosto de 2017, fora da base significa quarto
individual com banheiro privativo e condi¢fes adequadas
de higiene, seguranca, ruido, controle de temperatura e
luminosidade, e com acesso a alimentagdo. Na base
contratual do tripulante, a moradia contempla o0s
requisitos de acomodacao para repouso;

(c) aptidéo para o trabalho significa que uma pessoa
se encontra fisioldgica e mentalmente preparada e capaz
de executar as tarefas a ela designadas com seguranca;

(c) aptidao para o trabalho significa que uma pessoa
se encontra fisiologica e mentalmente preparada e capaz
de executar as tarefas a ela designadas com seguranga;

_O),.
(c) aptidao para 0.trabalho significa que uma pessoa
ﬁ‘ic‘a e mentalmente preparada e capaz

se encontra fi§.k)\lib
de executg as\% efas a ela designadas com seguranca;
)- .

(c) aptidéo para o trabalho significa que uma pessoa se
encontra fisiolégica e mentalmente preparada e capaz de
executar as tarefas a ela designadas com seguranca;

(d) base contratual, como definido no caput do art. 23,
complementado pelo § 1° do art. 25 da Lei 13.475, de 28
de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde o
contrato de trabalho do tripulante estiver registrado,
especificando o aeroporto a ser utilizado pelo tripulante;

(d) base contratual, como definido no caput do
23, complementado pelo § 1° do art. 25 da Lei 13.4}5,%
28 de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde
contrato de trabalho do tripulante estiver registrado,
especificando o aeroporto a ser utilizado pelo tripulante;

arte]

« B‘aé(e contratual, como definido no caput do art.

E:\bmplementado pelo 8 1°do art. 25 da Lei n° 13.475,

\de 28 de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde

"0 contrato de trabalho do tripulante estiver registrado,
especificando o aeroporto a ser utilizado pelo tripulante;
esta definicdo ndo se aplica aos tripulantes definidos no
pardgrafo 117.1(b)(4);

(d) base contratual, como definido no caput do art. 23,
complementado pelo § 1° do art. 25 da Lei n® 13.475, de
28 de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde o
contrato de trabalho do tripulante estiver registrado,
especificando o aeroporto a ser utilizado pelo tripulante;
esta definicdo ndo se aplica aos tripulantes definidos no
pardgrafo 117.1(b)(4);

(d)-I circunstancia operacional imprevista significa
um evento excepcional ndo planejado que se torna
evidente apds o inicio da jornada, como condi¢bes
meteoroldgicas imprevistas, mau funcionamento de um
equipamento ou atraso no trafego aéreo. Adicionalmente,
engloba:

(d)-1 circunstancia operacional imprevista significa
um evento excepcional ndo planejado que se torna
evidente apds o inicio da jornada, como condi¢bes
meteoroldgicas imprevistas, mau funcionamento de um
equipamento ou atraso no trafego aéreo. Adicionalmente,
engloba:

(1) espera demasiadamente longa, fora da base
contratual, em local de espera regular intermediaria,
ocasionada por condi¢bes meteoroldgicas desfavoraveis
e trabalho de manuten¢éo ndo programada; ou

(1) espera demasiadamente longa, fora da base
contratual, em local de espera regular intermediaria,
ocasionada por condi¢des meteorologicas desfavoraveis
e trabalho de manuten¢do nédo programada; ou

(2) por imperiosa necessidade, entendida como a
decorrente de catastrofe ou problema de infraestrutura
que ndo configure caso de falha ou falta administrativa
do operador;

(2) por imperiosa necessidade, entendida como a
decorrente de catastrofe ou problema de infraestrutura
gue ndo copﬁgure caso de falha ou falta administrativa
do g{)e/raq'o;; ~

P

S

(e) descanso significa um periodo de tempo em que 0
tripulante fica desobrigado das suas atividades durante a
jornada de trabalho, ndo caracterizando repouso nem
folga;

(e) descanso significa um periodo de tempo em que 0
tripulante fica desobrigado das suas atividades durante a
jornada de trabalho, ndo caracterizando repouso nem
folga;

(e) descanso significa um periodo em que o tripulﬁl;e/\
a

fica desobrigado das suas atividades durante a jorn
ndo caracterizando repouso nem folga; < }\' [ y

-

)
?é) descanso significa um periodo em que o tripulante

fica desobrigado das suas atividades durante a jornada,
ndo caracterizando repouso nem folga;

(f) fadiga significa um estado fisiolégico de redugéo de
capacidade de desempenho fisico e/ou mental resultante
do débito de sono, vigilia estendida, desajustes dos ritmos
circadianos, alteracdes do ciclo vigilia-sono e/ou carga de
trabalho (mental e/ou fisica) que podem prejudicar o nivel
de alerta e a habilidade de uma pessoa executar atividades
relacionadas a seguranca operacional;

(f) fadiga significa um estado fisiologico de reducédo
de capacidade de desempenho fisico e/ou mental
resultante do débito de sono, vigilia estendida, desajustes
dos ritmos circadianos, altera¢fes do ciclo vigilia-sono
e/ou carga de trabalho (mental e/ou fisica) que podem
prejudicar o nivel de alerta e a habilidade de uma pessoa
executar  atividades relacionadas a  seguranca
operacional,

(f) fadiga significa um estado fisiolégico de redugdo
de capacidade de desempenho <ffsico e/ou mental
resultante do débito de song; Vig@ i*aéstendida, desajustes
dos ritmos circadianos, alteragdes do ciclo vigilia-sono
e/ou carga de traba/ll;nc( g(;nental e/ou fisica) que podem
prejudicar o nive}de\alerta e a habilidade de uma pessoa
executar a,tividédes relacionadas a  seguranca
operaciopal; \

(f) fadiga significa um estado fisiologico de reducéo de
capacidade de desempenho fisico e/ou mental resultante
do debito de sono, vigilia estendida, desajustes dos ritmos
circadianos, alteragdes do ciclo vigilia-sono e/ou carga de
trabalho (mental e/ou fisica) que podem prejudicar o
nivel de alerta e a habilidade de uma pessoa executar
atividades relacionadas a seguranca operacional;

(g) folga, conforme definido no art. 50 da Lei n® 13.475,
de 28 de agosto de 2017, significa o periodo nado inferior a
24 (vinte e quatro) horas consecutivas em que o tripulante,
em sua base contratual, sem prejuizo da remuneracao, esta
desobrigado de qualquer atividade relacionada com seu
trabalho;

(g) folga, conforme definido no art. 50 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo néde
inferior a 24 (vinte e quatro) horas consecutivas em &
o0 tripulante, em sua base contratual, sem prejuivﬁ
remuneracdo, esta desobrigado de qualquer atividade
relacionada com seu trabalho;

PR
p /(g\) f\olga significa o periodo nédo inferior a 24 (vinte e
uatro) horas consecutivas em que o tripulante, em sua

} base contratual, sem prejuizo da remuneracdo, esta

desobrigado de qualquer atividade relacionada com seu
trabalho;

(g) folga significa o periodo ndo inferior a 24 (vinte e
quatro) horas consecutivas em que o tripulante, em sua
base contratual, sem prejuizo da remuneracdo, esta
desobrigado de qualquer atividade relacionada com seu
trabalho;

(1) A folga pode ser classificada como monofolga, se
for concedida por periodo inferior a 48 horas
consecutivas;

(1) A folga pode ser classificada como monofolga, se
for concedida por periodo inferior a 48 horas
consecutivas;

Complemento da definicdo de folga, para simplificar a
referéncia ao que se denominava “folga simples de 24 horas”
ou “folga de 24 horas”. Como ¢ vedada situagdes de trabalho
e horérios ndo definidos, a monofolga poderia ter duragbes
pouco maior que as 24 horas. No entanto, somente deixaria
de ser monofolga a partir de 48 horas, quando passa a valer
por dois dias de folga.

Definicdo associada
monofolga)” da AIR.

ao topico “Folga (incluindo

(h) fuso horéario (ou fuso) significa uma regido
definida com um horario local uniforme que difere em uma

(h) fuso horario (ou fuso) significa uma regido
definida com um horério local uniforme que difere em

(h) fuso horéario (ou fuso) significa uma regido
definida com um horério local uniforme que difere em

uma hora (ou parte de uma hora) do horério local

(h) fuso horario (ou fuso) significa uma regido definida
com um horario local uniforme que difere em uma hora

(ou parte de uma hora) do horario local uniforme de uma
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RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

hora (ou parte de uma hora) do horario local uniforme de
uma regido adjacente;

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta

publica (Tema n°21)

uma hora (ou parte de uma hora) do horéario local
uniforme de uma regido adjacente;

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

uniforme de uma regido adjacente; ndo leva em conta
diferencas horéarias devido ao horério de verdo ou de
inverno da origem ou do destino;

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

regido adjacente; nao leva em conta diferencas horarias
devido ao horério de verdo ou de inverno da origem ou
do destino;

(i) GAGEF (Grupo de Acédo de Gerenciamento da
Fadiga) significa o grupo, composto de representantes de
todos os envolvidos nas a¢des de gerenciamento da fadiga,
que € responsavel por coordenar as atividades de
gerenciamento da fadiga na organizacdo. A implantacéo e
a atualizacdo do Sistema de Gerenciamento de Risco de
Fadiga Humana devem ser acompanhadas pelo sindicato
da categoria profissional.

(i) GAGEF (Grupo de Acéo de Gerenciamento da
Fadiga) significa o grupo, composto de representantes de
todos os envolvidos nas agdes de gerenciamento da
fadiga, que é responsavel por coordenar as atividades de
gerenciamento da fadiga na organizagédo. A implantacéo
e a atualizacdo do Sistema de Gerenciamento de Risco de
Fadiga Humana devem ser acompanhadas pelo sindicato
da categoria profissional.

(i) GAGEF (Grupo de Acéo de Gerenciamento da
Fadiga) significa o grupo, composto de representantes de
todos os envolvidos nas agdes de gerenciamento da
fadiga, que é responsavel por coordenar as atividades de
gerenciamento da fadiga na organizacgéo. A implantacéo
e a atualizacéo do Sistema de Gerenciamento de Risco de
Fadiga Humana devem ser acompanhadas pelo sindicato
da categoria profissional.

(1) GAGEF (Grupo de Acao de Gerenciamento da
Fadiga) significa o grupo, composto de representantes de
todos os envolvidos nas agdes de gerenciamento da
fadiga, que é responsavel por coordenar as atividades de
gerenciamento da fadiga na organizacdo. A implantacéo
e a atualizagéo do Sistema de Gerenciamento de Risco de
Fadiga Humana devem ser acompanhadas pelo sindicato
da categoria profissional.

(j) gerenciamento da fadiga significa os métodos
pelos quais os provedores de servigos de aviagao civil e
pessoal operacional atendem as implicacfes de seguranca
relativas a fadiga. Em geral, normas da ICAOQ e préticas
recomendadas (SARPS) em varios Anexos suportam dois
métodos distintos para gerir a fadiga:

(j) gerenciamento da fadiga significa os métodos
pelos quais os provedores de servicos de aviacdo civil e
pessoal operacional atendem as implicacdes de seguranca
relativas & fadiga. Em geral, normas da ICAO e praticas
recomendadas (SARPS) em varios Anexos suportam dois
métodos distintos para gerir a fadiga:

(J) gerenciamento da fadiga significa os métodos
pelos quais os provedores de servicos de aviacdo civil e
pessoal operacional atendem as implicacdes de seguranca
relativas a fadiga. As normas e préticas recomendadas
(SARPs) da ICAQ suportam dois métodos distintos para
gerenciar a fadiga: A

(J) gerenciamento da fadiga significa os métodos pelos
quais os provedores de servicos de aviagdo civil e pessoal
operacional (Btendem as implicacbes de seguranca
relativa fadiga. As normas e préaticas recomendadas
i ( R ) da ICAO suportam dois métodos distintos para

f.gerenciar a fadiga:

(1) uma abordagem prescritiva, que requer que o
provedor de servicos atenda aos limites definidos pelo
Estado enquanto gerencia os perigos relacionados a fadiga
por meio de seu SGSO; e

(1) uma abordagem prescritiva, que requer que 0
provedor de servigos atenda aos limites definidos pelo
Estado enquanto gerencia os perigos relacionados a
fadiga por meio de seu SGSO; e

(1) uma abordagem prescritiva, que requer, que\9~
provedor de servicos atenda aos limites d idid&) pelo
Estado enquanto gerencia 0s perigos ;e’ga jonAdos a
fadiga por meio de seu SGSO; e -\

27N~/

(1) uma abordagem prescritiva, que requer que O
provedor de servigos atenda aos limites definidos pelo
Estado enquanto gerencia os perigos relacionados a
fadiga por meio de seu SGSO; e

(2) uma abordagem baseada no desempenho, que
requer que o provedor de servigos implemente um Sistema
de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) aprovado
pelo Estado;

(2) uma abordagem baseada no desempenho, que
requer que o provedor de servicos implemente um
Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF)
aprovado pelo Estado;

(2) uma abordagem b eaga)ﬁo\desempenho, que
requer que o provedor de servicos implemente um
Sistema de Gerenciamq?to" de Risco da Fadiga (SGRF)
aprovado pelo EstadQ{ /

)i

(2) uma abordagem baseada no desempenho, que requer
que o provedor de servigos implemente um Sistema de
Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) aprovado
pelo Estado;

(k) Gerenciamento de Risco da Fadiga (GRF)
significa o gerenciamento da fadiga de uma forma
apropriada ao nivel de exposi¢do ao risco e a natureza da
operacdo, de modo a minimizar os efeitos adversos da
fadiga nas operacoes;

(k) Gerenciamento de Risco da Fadiga (G
significa o gerenciamento da fadiga de uma for
apropriada ao nivel de exposi¢do ao risco e a naturé\2§ﬁd
operacdo, de modo a minimizar os efeitos adversos da
fadiga nas operacoes. .

f/

g s ¥
(k) G enbﬁmento de Risco da Fadiga (GRF)
significa (3) conjunto de limitagbes e procedimentos,
a;ei{\dg pela ANAC, constante das seces 117.61 e 117.65
8 dos Apéndices deste Regulamento (exceto o Apéndice
“A), cuja finalidade é o gerenciamento da fadiga de uma
forma apropriada ao nivel de exposi¢do ao risco e a
natureza da operacdo. E baseado em dados, principios
cientificos e experiéncia operacional, visando minimizar
os efeitos adversos da fadiga nas operagdes. Este sistema
é baseado no Caput do Art. 19 da Lei n°® 13.475, de 28 de
agosto de 2017.

£

(k) Gerenciamento de Risco da Fadiga (GRF) significa
0 conjunto de limitacGes e procedimentos, aceitos pela
ANAC, constante das secbes 117.61 e 117.65 e dos
Apéndices deste Regulamento (exceto o Apéndice A),
cuja finalidade € o gerenciamento da fadiga de uma forma
apropriada ao nivel de exposicdo ao risco e a natureza da
operacéo. E baseado em dados, principios cientificos e
experiéncia operacional, visando minimizar os efeitos
adversos da fadiga nas operacgdes. Este sistema € baseado
no Caput do Art. 19 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de
2017.

Nota: a Lei n®13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria relacionada a seguranca
operacional — afetas as atribuicbes desta Agéncia —,
também dispde sobre matéria que ndo se dirige a esse fim
— notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que existe entre 0s aeronautas e Sseus
empregadores. O cumprimento dos  requisitos
estabelecidos neste regulamento nao afasta a necessidade
do cumprimento dos demais dispositivos legais.

Nota: a Lei n®13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria relacionada a seguranca
operacional — afetas as atribuicGes desta Agéncia —,
também dispde sobre matéria que ndo se dirige a esse fim
— notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que existe entre 0s aeronautas e Seus
empregadores. O cumprimento dos  requisitos
estabelecidos neste regulamento nao afasta a necessidade
do cumprimento dos demais dispositivos legais.

() hora aclimatada significa a hora legal na localidade
onde o tripulante esta aclimatado;

() hora aclimatada significa a hora legal na
localidade onde o tripulante esta aclimatado;

() hora aclimatada significa a hora local na
localidade onde o tripulante esta aclimatado;

(I) hora aclimatada significa a hora local na localidade
onde o tripulante esta aclimatado;

(m) hora legal, ou oficial, significa a ado¢do de um
padrdo de hora para uma regido especifica e determinada
por lei. A menos que seja especificado de outra forma,
qguando houver referéncia a hora neste Regulamento, sera
considerada a hora legal;

(m) hora legal, ou oficial, significa a adogédo de um
padrdo de hora para uma regido especifica e determinada
por lei. A menos que seja especificado de outra forma,
guando houver referéncia a hora neste Regulamento, sera
considerada a hora legal;

(m) [Reservado]

(m) [Reservado]

/(/(-J(z}'

(m)-1 hora local significa, para efeito deste

-I\héra local significa, para efeito deste regulamento,

3

regulamento, a hora da regido especifica (isto ¢, a “horas “a hora da regido especifica (isto ¢, a “hora marcada no
marcada no relogio” daquela regiao); ) relogio” daquela regido);
(m)-1l  inicio cedo (em inglés “early ,stz)rtﬂ’,; para | (m)-1l inicio cedo (em inglés “early start”), para

operag0es realizadas sob os Apéndices D/eE\\sﬁg‘nifica:

(1) para viagens que cruzam ,méng% de 3 fusos
horérios, o periodo transcorrid(; fotal ou parcialmente,
entre 06h01 e 07h59, horg loc I\da base contratual do
tripulante; e /

).
(2) para viagePs q{Je é?uzam 3 ou mais fusos horarios,
N

Se. s

l(i()'ajo}q\ada se inicia em até 48 horas do inicio da
viage ,(\g’perl'odo transcorrido, total ou parcialmente,
enfma\06h01 e 07h59, hora local da base contratual do
Ig'\lpulante; e

(ii) a jornada se inicia apds 48 horas do inicio da
viagem, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 06h01 e 07h59, hora local onde o tripulante se
encontra;

operacg0es realizadas sob os Apéndices D e E, significa:

(1) para viagens que cruzam menos de 3 fusos
horérios, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 06h01 e 07h59, hora local da base contratual do
tripulante; e

(2) para viagens que cruzam 3 ou mais fusos horarios,
se:

(i) a jornada se inicia em até 48 horas do inicio da
viagem, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 06h01 e 07h59, hora local da base contratual do
tripulante; e

(ii) a jornada se inicia apds 48 horas do inicio da
viagem, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 06h01 e 07h59, hora local onde o tripulante se
encontra;
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Comentarios

(m)-111 Janela de Baixa do Alerta no Ritmo
Circadiano (em inglés “Window of Circadian Low” —
WOCL), para operac0es realizadas sob os Apéndices D e
E, significa:

(1) para viagens que cruzam menos de 3 fusos
horarios, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 02h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante; e

(2) para viagens que cruzam 3 ou mais fusos
horarios, se:

(i) a jornada se inicia em até 48 horas do
inicio da viagem, o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local da base
contratual do tripulante; e

(if) a jornada se inicia ap0s 48 horas do
inicio da viagem, o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local onde o
tripulante se encontra; <5

ANl

(m)-111 Janela de Baixa do Alerta no Ritmo
Circadiano (em inglés “Window of Circadian Low” —
WOCL), para operac0es realizadas sob os Apéndices D e
E, significa:

(1) para viagens que cruzam menos de 3 fusos
horarios, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 02h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante; e

(2) para viagens que cruzam 3 ou mais fusos
horarios, se:

(i) a jornada se inicia em até 48 horas do
inicio da viagem, o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local da base
contratual do tripulante; e

. iif(é jornada se inicia apds 48 horas do inicio
da viagem, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
fen €y02h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se

ehcontra;

(n) jornada de trabalho, conforme definido no art. 35
da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
duracéo do trabalho do tripulante, contada entre a hora da
apresentacdo no local de trabalho e a hora em que 0 mesmo
é encerrado.

(n) jornada de trabalho, conforme definido no art. 35
da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
duracéo do trabalho do tripulante, contada entre a hora da
apresentacdo no local de trabalho e a hora em que o
mesmo € encerrado.

(n) jornada de trabalho (ou simplesmentelj (had;)
significa a duragdo do trabalho do tripul r}t«; contada
entre a hora da apresentacéo no local dectrabalho e a hora
em que ele é encerrado. <L\ V¥

~ QY

(n) jornada de trabalho (ou simplesmente jornada)
significa a duragdo do trabalho do tripulante, contada
entre a hora da apresentacdo no local de trabalho e a hora
em que ele é encerrado.

(1) A jornada na base contratual sera contada a
partir da hora de apresentacdo do tripulante no local de
trabalho.

(1) A jornada na base contratual sera contada a
partir da hora de apresentacdo do tripulante no local de
trabalho.

(1) A jornada na base contratual deve ser contada
a partir da hora de aprp{?@tagéo do tripulante no local de
trabalho. G S

(1) A jornada na base contratual deve ser contada a partir
da hora de apresentacdo do tripulante no local de
trabalho.

(2) Fora da base contratual, a jornada sera contada
a partir da hora de apresentacdo do tripulante no local

(2) Fora da base contratual, a jornada sera contada
a partir da hora de apresentacdo do tripulante no local

(2) Fofa da base contratual, a jornada deve ser
contadya{?e@rtir a hora de apresentagéo do tripulante no

(2) Fora da base contratual, a jornada deve ser contada a
partir da hora de apresentacdo do tripulante no local

local estabelecido pelo empregador deve ser de pelo menos
30 (trinta) minutos anteriores & hora prevista para o inicio
do voo.

local estabelecido pelo empregador deve ser de pelo
menos 30 (trinta) minutos anteriores a hora prevista para
0 inicio do voo.

local estabelecido pelo operador deve ser de pelo menos
30 (trinta) minutos anteriores a hora prevista para o inicio
do voo.

estabelecido pelo empregador. estabelecido pelo empregador. Iofca\{'%s‘tab lecido pelo operador. estabelecido pelo operador.
(3) Nas hipéteses previstas nos paragrafos (n)(1) e (3) Nas hipoteses previstas nos paragrafos (n)(1ye4 > (3) Nas hip6teses previstas nos paragrafos (n)(1) e | (3) Nas hipoteses previstas nos paragrafos (n)(1) e (n)(2)
(n)(2) desta secdo, a apresentacdo no aeroporto ou outro | (n)(2) desta secdo, a apresentagdo no aeroporto ouou \@3 i\(n)(Z) desta secdo, a apresentacao no aeroporto ou outro | desta secéo, a apresentacdo no aeroporto ou outro local

estabelecido pelo operador deve ser de pelo menos 30
(trinta) minutos anteriores & hora prevista para o inicio do
V00.

(4) A jornada seré considerada encerrada 30 (trinta)
minutos apos a parada final dos motores, no caso de voos
domeésticos, e 45 (quarenta e cinco) minutos apds a parada
final dos motores, no caso de voos internacionais.

(4) A jornada sera considerada encerrada quando
o tripulante estiver desobrigado da prestacdo de qualquer
servico, observando-se, no minimo, 30 (trinta) minutos
ap6s a parada final dos motores, no caso de Vvo0o0s
domésticos, e 45 (quarenta e cinco) minutos apos a
parada final dos motores, no caso de voos internacionais.

(4) A jornada deve ser considerada encerrada no
minimo 30 (trinta) minutos ap6s a parada final dos
motores, no caso de voos domésticos, e no minimo 45
(quarenta e cinco) minutos apés a parada final dos
motores, no caso de voos internacionais.

(4) A jornada deve ser considerada encerrada quando o
tripulante estiver desobrigado da prestacdo de qualquer
servico, observando-se, no minimo, 30 (trinta) minutos
apos a parada final dos motores, no caso de vo0s
domésticos, e 45 (quarenta e cinco) minutos apos a
parada final dos motores, no caso de voos internacionais.

Conforme proposto no topico “Tempos de solo (pré-voo,
entre voos e pds-voo)” da AIR.

(5) Para atividades em terra ndo se aplicam as
disposicdes dos paragrafos (n)(3) e (n)(4) desta secao.

(5) Para atividades em terra ndo se aplicam as
disposicdes dos paragrafos (n)(3) e (n)(4) desta secao.

(5) Para atividades em terra ndo se aplicam as
disposicdes dos paragrafos (n)(3) e (n)(4) desta secéo.

(5) Para atividades em terra ndo se aplicam as disposigoes
dos paréagrafos (n)(3) e (n)(4) desta secéo.

(6) Os limites previstos no paragrafo (n)(4) desta
secdo podem ser alterados pelos operadores de aeronaves
que possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da
Fadiga no planejamento e execucao das escalas de servico
de seus tripulantes, ficando o limite minimo estabelecido
em 30 (trinta) minutos;

(6) Os limites previstos no paragrafo (n)(4) desta
secdo podem ser alterados pelos operadores de aeronaves
que possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da
Fadiga (SGRF) ou Gerenciamento de Risco de Fadiga
(GRF) no planejamento e execucdo das escalas de servigo
de seus tripulantes, desde que de forma aceitavel pela
ANAC, ficando o limite minimo estabelecido em 30
(trinta) minutos;

(6) Os limites previstos no paragrafo (n)(4) desta
secdo podem ser alterados pelos operadores de aeronaves
que possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da
Fadiga no planejamento e execucdo das escalas de
servico de seus tripulantes, ficando o limite minimo
estabelecido em 30 (trinta) minutos;

(6) Os limites previstos no paragrafo (n)(4) desta secao
podem ser alterados pelos operadores de aeronaves que
possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga
(SGRF) ou Gerenciamento de Risco de Fadiga (GRF) no
planejamento e execucdo das escalas de servico de seus
tripulantes, desde que de forma aceitavel pela ANAC,
ficando o limite minimo estabelecido em 30 (trinta)
minutos;

Conforme proposto no tépico “Tempos de solo (pré-voo,
entre voos e pds-voo)” da AIR.

(0) limitacdes ou limites operacionais, no contexto
deste Regulamento, significam quaisquer prescricdes
temporais referidas aos tripulantes de voo e de cabine que
incidem sobre limites de voo, de pouso, de jornada de
trabalho, de sobreaviso, de reserva, de periodos de repouso
e de outros fatores que possam reduzir o estado de alerta
da tripulagdo ou comprometer o seu desempenho
operacional,

(o) limitagdes ou limites operacionais, no contexto
deste Regulamento, significam quaisquer prescri¢es
temporais referidas aos tripulantes de voo e de cabine que
incidem sobre limites de voo, de pouso, de jornada de
trabalho, de sobreaviso, de reserva, de periodos de
repouso e de outros fatores que possam reduzir o estado
de alerta da tripulagio ou comprometer 0 Seu
desempenho operacional;

(o) limitagcGes ou limites operacionais, no contexto
deste Regulamento, significam quaisquer prescrigcdes
temporais referidas aos tripulantes de voo e de cabine que
incidem sobre limites de voo, de pouso, de jornada, def
sobreaviso, de reserva, de periodos de repouso e de outr’qs/
fatores que possam reduzir o estado de alerta ‘da
tripulacio ou comprometer 0 seu ,dqseﬁﬁpenho
operacional, < '

2N
s

(o) limitacOes ou limites operacionais, no contexto
dest/e (f\’zg }Iémento, significam quaisquer prescricées
tem rajs referidas aos tripulantes de voo e de cabine que
/ihc\ide sobre limites de voo, de pouso, de jornada, de

breaviso, de reserva, de periodos de repouso e de outros
fatores que possam reduzir o estado de alerta da
tripulacio ou comprometer o0 seu desempenho
operacional;

o
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta

publica (Tema n°21)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

Comentarios

(0)-1 madrugada significa:
(1) para operacGes realizadas sob o Apéndice B:

(i) se o tripulante esta aclimatado: o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00,
hora local onde o tripulante esta aclimatado; e

(ii) se o tripulante estd em um estado desconhecido de
aclimatacdo: significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o
tripulante foi por Gltimo aclimatado; e

(2) para operacOes realizadas sob o Apéndice C, o
periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00
e 06h00, hora local onde o tripulante se encontra;

(0)-I madrugada:

(1) para operacdes realizadas sob o Apéndice A,
significa o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 00h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;

(2) para operacdes realizadas sob o Apéndice B:

(1) se o tripulante esta aclimatado: significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h0O e
06h00, hora local onde o tripulante esta aclimatado;

(i) se o tripulante esta em um estado desconhecido de
aclimatagdo: significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o
tripulante foi por ultimo aclimatado;

(3) para operacdes realizadas sob o Apéndice C,
significa o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se)
encontra; ou )

(4) para operacdes realizadas sob os Apéndices D e E:

(1) para viagens que cruzam menos de 3 fusos horarios,
madrugada significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local da base
contratual do tripulante;

(i1) para viagens que cruzam 3 ou mais fusos horarios,
se:

(A) a jornada se inicia em até 48 horas do inicio da
<viagem, madrugada significa o periodo transcorrido,
N total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local
" da base contratual do tripulante;

(B) a jornada se inicia ap6s 48 horas do inicio da
viagem, madrugada significa o periodo transcorrido,
total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local
onde o tripulante se encontra.

(0o)-I madrugada significa:

(1) para operagdes realizadas sob o Apéndice A, o
periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre
00h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;

(2) para operacdes realizadas sob o Apéndice B:

(i) se o tripulante estd aclimatado: o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h0O e
06h00, hora local onde o tripulante esta aclimatado;

(ii) se o tripulante estd em um estado desconhecido de
aclimatagdo: o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o
tripulante foi por ultimo aclimatado;

(3) para operacdes realizadas sob o Apéndice C, o

4f<periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre

.00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se
encontra; ou

(4) para operacdes realizadas sob os Apéndices D e E:

(1) para viagens que cruzam menos de 3 fusos horarios,
o periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre
00h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;

(i1) para viagens que cruzam 3 ou mais fusos horarios,
se:

(A) a jornada se inicia em até 48 horas do inicio da
viagem, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 00h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;

(B) a jornada se inicia ap6s 48 horas do inicio da
viagem, o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se
encontra.

Conforme proposto no topico “Opera¢Ges na madrugada /
WOCL e jornadas early start e late finish” da AIR.

Alteracdes ja foram implementadas na Emenda n° 01 do
RBAC n° 117, sugerindo-se somente ajustes editoriais.

(p) noite local significa um periodo de 8 horas
consecutivas incluidas nas horas compreendidas entre
22h00 e 08h00, hora legal no local onde o tripulante se
encontra;

(p) noite local significa um periodo de 8 horas
consecutivas incluidas nas horas compreendidas entre
22h00 e 08h00, hora legal no local onde o tripulante se
encontra;

(p) noite local significa um periodo de 8 horas
consecutivas incluidas nas horas compreendidas entre
22h00 e 08h00, hora local onde o tripulante se encontra;

(p) noite local significa um periodo de 8 horas
consecutivas incluidas nas horas compreendidas entre
22h00 e 08h00, hora local onde o tripulante se encontra;

(g) operacdo complexa significa uma operagdo que
envolva uma ou mais das seguintes condi¢oes:

(g) operacéo complexa significa uma operacdo que
envolva uma ou mais das seguintes condi¢oes:

(g) operacdo complexa significa uma operacdo que
envolva uma ou mais das seguintes condi¢des:

(q) operagdo complexa significa uma operacdo que
envolva uma ou mais das seguintes condi¢des:

(1) uma tripulagdo composta ou de revezamento;

(1) uma tripulagdo composta ou de revezamento;

(1) uma tripulagdo composta ou de revezamento;

(1) uma tripulacdo composta ou de revezamento;

(2) uma jornada que envolva uma diferenca de trés
fusos horarios ou mais; ou

(2) uma jornada que envolva uma diferenca de trés
fusos horarios ou mais; ou

(2) uma jornada que envolva uma diferencga de trés
fusos horarios ou mais; ou

(2) uma jornada que envolva uma diferenca de trés fusos
horarios ou mais; ou

(3) uma jornada que seja iniciada quando o
tripulante esta:

(3) uma jornada que seja iniciada quando o
tripulante esta:

(3) uma jornada que seja iniciada quando o
tripulante esta:

(3) uma jornada que seja iniciada quando o tripulante
esta:

(i) em um estado desconhecido de aclimatacéo;
ou

estado desconhecido de

(i)

aclimatacao; ou

em um

em um estado desconhecido de

(i)

aclimatacéo; ou

(i) em um estado desconhecido de aclimatacéo; ou

(if) ndo aclimatado ao local onde a jornada se
inicia;

(i) n&o aclimatado ao local onde a jornada se
inicia;

(i) ndo aclimatado ao local onde a jornada se
inicia;

_( Y
(i) a{e\aelixéatado ao local onde a jornada se inicia;

operacdo (ou conjunto de operacdes similares) para a q%:d
seja necessaria a superacdo de limite(s) estipulapl?(s) a
Lei 13.1475/17 ou no RBAC n° 117, < K°0

=

(9)-1 operagéo com limites especificos significa uma/

q)-P operacdo com limites especificos significa uma
operacdo (ou conjunto de operacGes similares) para a qual
seja necessaria a superacdo de limite(s) estipulado(s) na
Lei 13.1475/17 ou no RBAC n° 117;

e
.
Nota: a Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2b§7, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria I?ag\ror\]ada a seguranca
operacional — afetas as ribui‘eées desta Agéncia —,
também dispde sobre matér qde néo se dirige a esse fim
— notadamente, os refacjonados aos aspectos trabalhistas
da relagdo quecjexiste entre os aeronautas e seus
empregador .f\ cumprimento  dos  requisitos
estabeleqifjos ste regulamento nédo afasta a necessidade
r

d b,
O

Nota: a Lei n®13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria relacionada a seguranca
operacional — afetas as atribuicdes desta Agéncia —,
também dispde sobre matéria que nédo se dirige a esse fim
— notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que existe entre 0s aeronautas e seus
empregadores. O  cumprimento dos  requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade
do cumprimento dos demais dispositivos legais.

(r) operacéo na madrugada significa uma jornada que
compreenda o periodo transcorrido, total ou parcialmente,
entre 00h00 e 06h00, hora legal onde o tripulante esta
aclimatado;

(r) [Reservado]

mento dos demais dispositivos legais.
N Y

(r) [Reservado]

(r) [Reservado]

AlteracBes ja foram implementadas na Emenda n°® 01 do
RBAC n° 117.

(s) oportunidade de sono significa um periodo de
tempo durante o repouso ou folga quando um tripulante:

(s) oportunidade de sono significa um periodo de
tempo durante o repouso ou folga quando um tripulante:

(s) oportunidade de sono significa um periodo
durante o repouso ou folga quando um tripulante:

(s) oportunidade de sono significa um periodo durante
0 repouso ou folga quando um tripulante:

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisioldgicas,
tais como comer, beber, se vestir e realizar higiene pessoal;
e

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisioldgicas,
tais como comer, beber, se vestir e realizar higiene
pessoal; e

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisioldgicas,
tais como comer, beber, se vestir e realizar higiene
pessoal; e

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisiologicas, tais
como comer, beber, se vestir e realizar higiene pessoal; e

(2) tem acesso a uma acomodacao para repouso
sem, em circunstancias normais, ser interrompido pelo
operador;

(2) tem acesso a uma acomodagdo para repouso
sem, em circunstancias normais, ser interrompido pelo
operador;

(2) tem acesso a uma acomodagdo para repouso
sem, em circunstancias normais, ser interrompido pelo
operador;

(2) tem acesso a uma acomodag&o para repouso sem, em
circunstancias normais, ser interrompido pelo operador;

(t) periodo de adaptacdo significa um periodo
continuo em que um tripulante fica desobrigado de prestar
qualquer servigo a fim de tornar-se aclimatado a um local
em particular;

(t) periodo de adaptacdo significa um periodo
continuo em que um tripulante fica desobrigado de
prestar qualquer servico a fim de tornar-se aclimatado a
um local em particular;

(t) periodo de adaptacdo significa um periodo
continuo em que um tripulante fica desobrigado de
prestar qualquer servigco a fim de tornar-se aclimatado a
um local em particular;

(t) periodo de adaptacao significa um periodo continuo
em que um tripulante fica desobrigado de prestar
qualquer servico a fim de tornar-se aclimatado a um local
em particular;
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

Comentarios

(t)-1 posicionamento, para operagdes realizadas sob o
Apéndice E, significa, para um tripulante, ser
transportado como tripulante extra a servi¢o a uma
localidade definida pelo operador, e:

(1) ndo inclui ser transportado de ou para acomodagao
para repouso, antes ou apos uma jornada;

(2) se realizado imediatamente antes de uma jornada
que inclua um voo como tripulante deve ser
considerado como parte da jornada, mas nao como
parte do tempo de voo;

(3) se realizado imediatamente apos uma jornada que
inclua um ou mais voos como tripulante ndo deve ser
considerado como parte da jornada para efeito dos
limites de jornada e tempo de voo previstos nas se¢des
E117.7 e E117.13 e nem deve ser considerado como
parte do repouso previsto na se¢do E117.23; e

(4) deve ser considerado como parte da jornada para)

efeito de célculo do periodo de repouso posterior a -
jornada, de folga e do limite de trabalho acumulado;

( /\/\\

/(\ A

(t)-1 posicionamento, para operagdes realizadas sob o
Apéndice E, significa, para um tripulante, ser
transportado como tripulante extra a servi¢o a uma
localidade definida pelo operador, e:

(1) ndo inclui ser transportado de ou para acomodagao
para repouso, antes ou apos uma jornada;

(2) se realizado imediatamente antes de uma jornada
que inclua um voo como tripulante deve ser
considerado como parte da jornada, mas ndo como
parte do tempo de voo;

(3) se realizado imediatamente ap6s uma jornada que
inclua um ou mais voos como tripulante ndo deve ser
considerado como parte da jornada para efeito dos
limites de jornada e tempo de voo previstos nas se¢des
E117.7 e E117.13 e nem deve ser considerado como
’ parte do repouso previsto na se¢do E117.23; ¢

<
.(4) deve ser considerado como parte da jornada para
efeito de calculo do periodo de repouso posterior a
jornada, de folga e do limite de trabalho acumulado;

(u) repouso, conforme definido no art. 46 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo
ininterrupto ap6s uma jornada, em que o tripulante fica
desobrigado da prestacdo de qualquer servico;

(u) repouso, conforme definido no art. 46 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo
ininterrupto apds uma jornada, em que o tripulante fica
desobrigado da prestacdo de qualquer servico;

(u) repouso, conforme definid ho’art. 46 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto (€‘20 7, significa o periodo
ininterrupto apds uma jernada, em que o tripulante fica
desobrigado da pr;st@\?a te qualquer servico;

3

(u) repouso, conforme definido no art. 46 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo
ininterrupto apds uma jornada, em que o tripulante fica
desobrigado da prestacao de qualquer servico;

£

(v) reprogramacdo significa a designacdo de um (v) reprogramacéo significa a designacdo de um <A\ 0
tripulante para atender uma programacdo diferente | tripulante para atender uma programacdo diferente (V) ;RQ?erv%{O]. (v) [Reservado].
daquela para a qual ele estava inicialmente designado; daquela para a qual ele estava inicialmente designado; PN

(w) reserva, conforme definido no art. 44 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo em
que o tripulante permanece a disposi¢éo, por determinacgéo
do empregador, no local de trabalho;

(w) reserva, conforme definido no art. 44 da Lei n%]
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo %
que o tripulante permanece a disposigéo,\po
determinacdo do empregador, no local de trabalho;

'

“permanece a disposi¢do, por determinacdo do operador,

NN
\\(W) reserva significa o periodo em que o tripulante

no local de trabalho;

(w) reserva significa o periodo em que o tripulante
permanece a disposicdo, por determinacdo do operador,
no local de trabalho;

(x) ritmo circadiano significa o ciclo biol6gico de
aproximadamente 24 horas dos processos bioguimicos,
fisiolégicos e comportamentais dos seres humanos,
sustentados por mecanismos enddgenos cronometrados.
Este ciclo é relacionado ao tempo de rotacdo da Terra,
sendo mantido por diversos agentes, especialmente o ciclo
claro e escuro, e influenciado pelos horéarios de
alimentacdo e atividades fisicas e sociais;

(x) ritmo circadiano significa o ciclo bioldgico de
aproximadamente 24 horas dos processos bioquimicos,
fisiolégicos e comportamentais dos seres humanos,
sustentados por mecanismos enddgenos cronometrados.
Este ciclo e relacionado ao tempo de rotacdo da Terra,
sendo mantido por diversos agentes, especialmente o
ciclo claro e escuro, e influenciado pelos horarios de
alimentacdo e atividades fisicas e sociais;

(x) ritmo circadiano significa o ciclo biolégico de
aproximadamente 24 horas dos processos bioquimicos,
fisiologicos e comportamentais dos seres humanos,
sustentados por mecanismos enddgenos cronometrados;

(x) ritmo circadiano significa o ciclo biologico de
aproximadamente 24 horas dos processos biogquimicos,
fisiolégicos e comportamentais dos seres humanos,
sustentados por mecanismos enddgenos cronometrados;

(x)-1 serie de jornadas significa:

(1) [Reservado].

(2) para operag0es realizadas sob o Apéndice E: uma
sequéncia de jornadas e respectivos periodos de repouso,
iniciada quando o tripulante retorna de uma folga ou
repouso adicional e encerrada quando o tripulante usufrui
da folga ou repouso adicional seguinte;

(x)-1 série de jornadas significa:

(1) [Reservado].

(2) para operagdes realizadas sob o Apéndice E: uma
sequéncia de jornadas e respectivos periodos de repouso,
iniciada quando o tripulante retorna de uma folga ou
repouso adicional e encerrada quando o tripulante usufrui
da folga ou repouso adicional seguinte;

(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga
(SGRF) significa um sistema, aprovado pela ANAC, de
monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de
seguranca associados a fadiga, baseado em dados,
principios cientificos e experiéncia operacional, que visa
assegurar que o pessoal envolvido execute suas atividades
sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF aprovado
possibilita que sejam praticados limites operacionais
diferentes dos constantes deste Regulamento;

(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga
(SGREF) significa um sistema, aprovado pela ANAC, de
monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de
seguranca associados a fadiga, baseado em dados,
principios cientificos e experiéncia operacional, que visa
assegurar que o pessoal envolvido execute suas
atividades sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF
aprovado possibilita que sejam praticados limites
operacionais  diferentes dos  constantes  deste
Regulamento.

(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga
(SGREF) significa um sistema, aprovado pela ANAC, de
monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de
seguranga associados a fadiga, baseado em dados,
principios cientificos e experiéncia operacional, que visa
assegurar que o pessoal envolvido execute suas
atividades sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF

aprovado possibilita que sejam praticadas operagdes com.-

limites especificos. Este sistema € baseado no Caput\do
Art. 19 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2?1}} ‘
< 170

(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga
(SGREF) significa um sistema, aprovado pela ANAC, de
monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de
seguranca associados a fadiga, baseado em dados,
principioFs. df?mificos e experiéncia operacional, que visa
ass flue o pessoal envolvido execute suas
/5'(/19 des sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF
aprovado possibilita que sejam praticadas operacdes com
limites especificos. Este sistema € baseado no Caput do

Art. 19 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017;

<
Nota: a Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017\ a0 mesmo
tempo que em que traz matéria rel{:ﬂonada a seguranca
operacional — afetas as a 'bu(@Qe desta Agéncia -,
tambem dispde sobre matéria que nédo se dirige a esse fim
— notadamente, os relagionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que isté” entre o0s aeronautas e seus
empregadores, ((O '~ cumprimento  dos  requisitos
estabelecidosn\iste regulamento ndo afasta a necessidade
nt

Nota: a Lei n®13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo
tempo que em que traz matéria relacionada a seguranca
operacional — afetas as atribuicbes desta Agéncia —,
também dispde sobre matéria que ndo se dirige a esse fim
— notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas
da relacdo que existe entre 0s aeronautas e Sseus
empregadores. O cumprimento dos  requisitos

13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o periodo de
tempo nunca inferior a 3 (trés) horas e ndo excedente a 12
(doze) horas, em que o tripulante permanece em local de
sua escolha, a disposicdo do empregador, devendo
apresentar-se no aeroporto ou outro local determinado, no
prazo de até 90 (noventa) minutos apds receber
comunicacgéo para o inicio de nova tarefa.

13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o period
tempo nunca inferior a 3 (trés) horas e néo excedente
12 (doze) horas, em que o tripulante permanece em local
de sua escolha, a disposi¢do do empregador, devendo
apresentar-se no aeroporto ou outro local determinado, no
prazo de até 90 (noventa) minutos apOs receber
comunicacgéo para o inicio de nova tarefa.

(z) sobreaviso significa o periodo em que o tripulante
permanece em local de sua escolha, a disposicdo do
operador;

do curhpﬁ’kne dos demais dispositivos legais. estabelem_dos neste regulanjenFo na(_) gfasta a n_ecesmdade
<\ do cumprimento dos demais dispositivos legais.
(z) sobreaviso, conforme definido no art. 43 da Lei n° (z) sobreaviso, conforme definido no art. 43 da Lgi(rﬂ/ \r\ "
e

(2) sobreaviso significa o periodo em que o tripulante
permanece em local de sua escolha, a disposicdo do
operador;

(1) Quando em municipio ou conurbagdo dotada de
dois ou mais aeroportos, os tripulantes que forem
designados para aeroporto diferente da base contratual
terdo prazo limite para a apresentagdo de 150 (cento e
cinquenta) minutos apoOs receber comunicacdo para o
inicio de nova tarefa;

(1) Quando em municipio ou conurbagdo dotada
de dois ou mais aeroportos, os tripulantes que forem
designados para aeroporto diferente da base contratual
terdo prazo limite para a apresentacdo de 150 (cento e
cinquenta) minutos apds receber comunicacdo para o
inicio de nova tarefa;

(aa) tempo de voo ou hora de voo, conforme definido
no art. 30 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017,
significa o periodo compreendido entre o inicio do
deslocamento, quando se tratar de aeronave de asa fixa, ou
entre a “partida" dos motores, quando se tratar de aeronave

(aa) tempo de voo ou hora de voo, conforme definido
no art. 30 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017,
significa o periodo compreendido entre o inicio do
deslocamento, quando se tratar de aeronave de asa fixa,

ou entre a “partida" dos motores, quando se tratar de

(aa) tempo de voo ou hora de voo significa o periodo
compreendido entre o inicio do deslocamento, quando se
tratar de acronave de asa fixa, ou entre a “partida" dos
motores, quando se tratar de aeronave de asa rotativa, até
0 momento em que respectivamente, se imobiliza a

(aa) tempo de voo ou hora de voo significa o periodo
compreendido entre o inicio do deslocamento, quando se
tratar de aeronave de asa fixa, ou entre a “partida" dos
motores, quando se tratar de aeronave de asa rotativa, até
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de asa rotativa, até 0 momento em que respectivamente, se
imobiliza a aeronave ou se efetua o "corte” dos motores,
ao término do voo (calco-a-calco);

aeronave de asa rotativa, até 0 momento em que
respectivamente, se imobiliza a aeronave ou se efetua o
"corte" dos motores, ao término do voo (calgo-a-cal¢o);

aeronave ou se efetua o "corte" dos motores, ao término
do voo (cal¢o-a-calco);

0 momento em que respectivamente, se imobiliza a
aeronave ou se efetua o "corte" dos motores, ao término
do voo (cal¢o-a-calco);

(bb) tripulacdo minima, conforme definido no art. 14
da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
tripulacdo determinada na forma da certificacéo de tipo da
aeronave, homologada pela ANAC, sendo permitida sua
utilizacdo em voos locais de instrugéo, de experiéncia, de
vistoria e de traslado;

(bb) tripulagdo minima, conforme definido no art. 14
da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
tripulacdo determinada na forma da certificagéo de tipo
da aeronave, homologada pela ANAC, sendo permitida
sua utilizacgdo em voos locais de instrucdo, de
experiéncia, de vistoria e de traslado;

(ab) tripulacdo minima significa a tripulacdo
determinada na forma da certificacéo de tipo da aeronave,
homologada pela ANAC, sendo permitida sua utilizagao
em voos locais de instrugéo, de experiéncia, de vistoria e
de traslado;

(@b) tripulacdo minima significa a tripulagdo
determinada na forma da certificacdo de tipo da aeronave,
homologada pela ANAC, sendo permitida sua utilizagao
em voos locais de instrucdo, de experiéncia, de vistoria e
de traslado;

(cc) tripulacédo simples, conforme definido no art. 15
da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
tripulacdo constituida de wuma tripulacdo minima,
acrescida, quando for o caso, dos tripulantes necessarios a
realizacéo do voo;

(cc) tripulacao simples, conforme definido no art. 15
da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
tripulacdo constituida de uma tripulacdo minima,
acrescida, quando for o caso, dos tripulantes necessarios
a realizacdo do voo;

(ac) tripulacdo simples significa a tripulacdo
constituida de uma tripulagdo minima, acrescida, quando
for o caso, dos tripulantes necessarios a realizacdo do
V0o;

(ac) tripulacéo simples significa a tripulacao constituida
de uma tripulacdo minima, acrescida, quando for o caso,
dos tripulantes necessarios a realizacdo do voo;

(dd) tripulacdo composta, conforme definido no art.
16 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
tripulacdo constituida de uma tripulacéo simples, acrescida
de um piloto qualificado como piloto em comando, um
mecanico de voo, quando o equipamento assim o exigir, e
de, no minimo, de 25% (vinte e cinco por cento) do
numero de comissarios de voo;

(dd) tripulacdo composta, conforme definido no art.
16 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a
tripulacdo constituida de uma tripulagdo simples,
acrescida de um piloto qualificado como piloto em
comando, um mecéanico de voo, quando o equipamento
assim o exigir, e de, no minimo, de 25% (vinte e cinco
por cento) do nimero de comissarios de voo.

(ad) tripulagdo composta significa a tripulacdo
constituida de uma tripulacdo simples, acrescida de um
piloto qualificado como piloto em comando, um
mecanico de voo, quando o equipamento assim o exi/ib,
e de, no minimo, de 25% (vinte e cinco por cep,to)gan
numero de comissarios de voo. A tripulaca ’c;o[ﬁpbsta
somente pode ser utilizada em voos . ?gsnacionais,
exceto nas seguintes situacdes, quando 608\9 er utilizada
em voos nacionais: WY

~ G

(ad) _tri I;a@éro composta significa a tripulacéo
constituida de uma tripulagdo simples, acrescida de um

! i}t\%\o qualificado como piloto em comando, um

mecanico de voo, quando 0 equipamento assim 0 exigir,

| e de, no minimo, de 25% (vinte e cinco por cento) do

numero de comissarios de voo. A tripulagdo composta
somente pode ser utilizada em voos internacionais,
exceto nas seguintes situagdes, quando pode ser utilizada
em voos nacionais:

(1) para atender a. atfasos ocasionados por
condicGes meteoroldgicas,desfavoraveis ou por trabalhos
de manutencéo n?@ programados;

£ 3’

(1) para atender a atrasos ocasionados por condigdes
meteorol6gicas desfavoraveis ou por trabalhos de
manutenc¢do nao programados;

2_qg ndo os critérios de utilizacdo dos
tripulaptes/,empregados no servigo aéreo definido no
par!?ga?o'll?.l(b)(l) estiverem definidos em convencao
- .
o\u\a ordo coletivo de trabalho;
I

(2) quando os critérios de utilizacdo dos tripulantes
empregados no servico aéreo definido no parégrafo
117.1(b)(1) estiverem definidos em convencgéo ou acordo
coletivo de trabalho;

’ (3) para atendimento de missdo humanitaria,

transportando ou destinada ao transporte de enfermos ou
0rgdos para transplante, no caso de tripulantes de voo e
de cabine empregados nos servicos aéreos definidos no
pardgrafo 117.1(b)(2);

(3) para atendimento de missdo humanitéria,
transportando ou destinada ao transporte de enfermos ou
Orgdos para transplante, no caso de tripulantes de voo e
de cabine empregados nos servicos aéreos definidos no
paragrafo 117.1(b)(2);

Nota: a Lei n® 13.475/17 estabelece algumas restri¢cdes
para 0 uso de tripulagbes compostas. Ainda que dentro
dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que a superacdo
dos limites por ela estabelecidos constem em convencéo
ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador
e tripulante e que esta fora das atribuicbes da ANAC.

Nota: a Lei n® 13.475/17 estabelece algumas restri¢cdes
para 0 uso de tripulagfes compostas. Ainda que dentro
dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que a superacdo
dos limites por ela estabelecidos constem em convencéo
ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador
e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

(ee) tripulacéo de revezamento, conforme definido no
art. 17 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa
a tripulacdo constituida de uma tripulacdo simples,
acrescida de um piloto qualificado como piloto em
comando, um piloto segundo em comando, um mecanico
de voo, quando o equipamento assim o exigir, e de 50%

(ee) tripulacéo de revezamento, conforme definido
no art. 17 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017,
significa a tripulacdo constituida de uma tripulacdo
simples, acrescida de um piloto qualificado como piloto
em comando, um piloto segundo em comando, um
mecanico de voo, quando o equipamento assim o exigir,
e de 50% (cinquenta por cento) do nimero de comissarios

(ae) tripulacéo de revezamento significa a tripulacéo
constituida de uma tripulacdo simples, acrescida de um
piloto qualificado como piloto em comando, um piloto
segundo em comando, um mecéanico de voo, quando o
equipamento assim o exigir, e de 50% (cinquenta por
cento) do nimero de comissarios de voo. A tripulacédo de
revezamento sO pode ser empregada em Vv00S

(ae) tripulacdo de revezamento significa a tripulacéo
constituida de uma tripulacdo simples, acrescida de um
piloto qualificado como piloto em comando, um piloto
segundo em comando, um mecanico de voo, quando o
equipamento assim o exigir, e de 50% (cinguenta por
cento) do nimero de comissarios de voo. A tripulacdo de

(cinquenta por cento) do nimero de comissarios de voo; de Voo internacionais: revezamento s6 pode ser empregada em VO0OS
internacionais;

Nota: a Lei n° 13.475/17 estabelece algumas restricdes | Nota: .a k;ei’h°~13.475/17 estabelece algumas restricoes

para 0 uso de tripulagdes de revezamento. Ainda que gaga/g/\y o’ de tripulacbes de revezamento. Ainda que

dentro dos limites de seguranca operacional f troo dos limites de seguranca operacional

estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, ne%sgs/
casos, que a superacdo dos limites por ela estabelecides
constem em convencdo ou acordo coletivor thrébalho,
procedimento que diz respeito, unicamenfg/,\a elacdo que
existe entre operador e tripulante/e\que estd fora das
atribuicbes da ANAC. ( \\

éstabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, nesses
casos, que a superacdo dos limites por ela estabelecidos
constem em convencao ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que
existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC.

(ff) tripulante extra a servico, conforme definido no
art. 4°da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa
o tripulante de voo ou de cabine que se deslocar a servigo
do empregador, em aeronave prépria ou nao, sem exercer
funcdo a bordo da aeronave. O tripulante extra a servico
sera considerado como um tripulante a servigo no que diz
respeito aos limites de jornada de trabalho e repouso. Ao
tripulante extra a servigo sera disponibilizado assento na
cabine de passageiros, salvo em aeronaves no transporte
exclusivo de cargas; e

(ff) tripulante extra a servigo, conforme definido no
art. 4°da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa
o tripulante de voo ou de cabine que se deslocar a servico
do empregador, em aeronave propria ou ndo, sem exercer
funcdo a bordo da aeronave. Exceto se de outra forma
estabelecido, o tripulante extra a servico sera considerado
como um tripulante a servico no que diz respeito aos,
limites de jornada de trabalho e repouso. Ao trigulﬁ?
extra a servico serd disponibilizado assento na cabine
passageiros, salvo em aeronaves no transporte exclusivo
de cargas; e

./

(af) tripulante extraa servico significa o tripulante
que se deslocar a servico do operador, em aeronave
propria ou ndo, sem exercer funcdo a bordo da aeronave.
Exceto conforme estabelecido em 117.3(t)-I para o
posicionamento nas operagdes sob o Apéndice E, o
tripulante extra a servigo deve ser considerado como um
‘tripulante a servico no que diz respeito aos limites de
jornada e repouso. Ao tripulante extra a servigo deve ser
disponibilizado assento na cabine de passageiros, salvo
em aeronaves no transporte exclusivo de cargas; e

(af) tripulante extra a servico significa o tripulante que
se deslocar a servigo do operador, em aeronave propria
ou nao, sem exercer funcao a bordo da aeronave. Exceto
se de outra forma estabelecida (como nas secgdes
B117.20, C117.20 ou, para operacdes sob o Apéndice E,
no paragrafo 117.3(t)-I), o tripulante extra a servico deve
ser considerado como um tripulante a servigco no que diz
respeito aos limites de jornada e repouso. Ao tripulante
extra a servigo deve ser disponibilizado assento na cabine
de passageiros, salvo em aeronaves no transporte
exclusivo de cargas; e

Conforme proposto no tépico “Tripulante extra” da AIR,
considerando que os requisitos especificos estabelecidos
alteram a forma de considerar os limites de jornada do
tripulante extra.

Proposta combinada com a Emenda n° 01 do RBAC n° 117.

(gg) viagem, conforme definido no art. 45 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o trabalho
realizado pelo tripulante de voo ou de cabine, contado
desde a saida de sua base até o seu regresso. Uma viagem
pode compreender uma ou mais jornadas.

(gg) viagem, conforme definido no art. 45 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o trabalho
realizado pelo tripulante de voo ou de cabine, contado
desde a saida de sua base ate o seu regresso. Uma viagem
pode compreender uma ou mais jornadas.

(ag) viagem significa o trabalho realizado pelo
tripulante, contado desde a saida de sua base até o seu
regresso. Uma viagem pode compreender uma ou mais
jornadas.

(ag) viagem significa o trabalho realizado pelo tripulante,
contado desde a saida de sua base até o seu regresso. Uma
viagem pode compreender uma ou mais jornadas.

117.5 Determinagéo de aclimatagio

117.5 Determinagéo de aclimatagéo

117.5 Determinacéo de aclimatacio

117.5 Determinagéo de aclimatagdo

(a) Para efeitos desta secdo, as seguintes defini¢cdes se
aplicam:

(a) Para efeitos desta se¢éo, as seguintes defini¢des se
aplicam:

(a) Para efeitos desta secéo, as seguintes definicGes se
aplicam:

(a) Para efeitos desta secdo, as seguintes defini¢des se
aplicam:

(1) local original: local onde o tripulante foi por
altimo aclimatado; e

(1) local original: local onde o tripulante foi por
ultimo aclimatado; e

(1) local original: local onde o tripulante foi por
ultimo aclimatado; e

(1) local original: local onde o tripulante foi por Gltimo
aclimatado; e
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(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma
jornada ou um periodo de repouso.

(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma
jornada ou um periodo de repouso.

(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma
jornada ou um periodo de repouso.

(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma jornada
ou um periodo de repouso.

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local, um tripulante deve ser
considerado aclimatado ao novo local se:

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local, um tripulante deve ser
considerado aclimatado ao novo local se:

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local, um tripulante deve ser
considerado aclimatado ao novo local se:

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local, um tripulante deve ser
considerado aclimatado ao novo local se:

(1) a diferenca entre o local original e o novo local
for de menos de trés fusos; e

(1) adiferenca entre o local original e o novo local
for de menos de trés fusos; e

(1) adiferenca entre o local original e o novo local
for de menos de trés fusos; e

(1) a diferenga entre o local original e 0 novo local for de
menos de trés fusos; e

(2) o tripulante permaneceu em um estado
aclimatado desde a ultima aclimatacao.

(2) o tripulante permaneceu em um estado
aclimatado desde a ultima aclimatacao.

(2) o tripulante permaneceu em um estado
aclimatado desde a ultima aclimatacao.

(2) o tripulante permaneceu em um estado aclimatado
desde a Ultima aclimatacéo.

(c) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local que difira em trés fusos ou mais
do local original, o tripulante € considerado aclimatado ao
local original se a jornada ou o repouso no novo local se
iniciar em menos de 36 horas ap6s o inicio da jornada no
local original.

(c) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local que difira em trés fusos ou
mais do local original, o tripulante é considerado
aclimatado ao local original se a jornada ou o0 repouso no
novo local se iniciar em menos de 48 horas ap6s 0 inicio
da jornada no local original.

(c) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local que difira em trés fusos ou
mais do local original, o tripulante é considerado
aclimatado ao local original se a jornada ou 0 repouso
novo local se iniciar em menos de 36 horas d{ inicio
da jornada no local original. /j{ '

F (,\
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(©) ,Nta\ih{cio}de uma jornada ou de um periodo de repouso

! r%\lhn novo local que difira em trés fusos ou mais do
o

cal original, o tripulante é considerado aclimatado ao

| local original se a jornada ou o repouso no novo local se

iniciar em menos de 48 horas apos o inicio da jornada no
local original.

Conforme proposto no topico “Aclimatagdo” da AIR.

Com essa alteragdo, pode ocorrer de o tripulante atender ao
periodo de adaptacdo enquanto ainda se encontra aclimatado
ao local original, pois os critérios sdo distintos (48h apds o
inicio da jornada para se manter a aclimatacdo ao local
original; e 36h de repouso no novo local para se obter a
aclimatacdo ao novo local). Entende-se que embora raro,
caso isso ocorra, o tripulante devera ser considerado
aclimatado ao local original, pois normalmente é o que se
pretende. No entanto, é possivel que, por ter cumprido o
requisito de repouso, o tripulante se sinta aclimatado ao
novo local. Entdo, admite-se a possibilidade de o tripulante
declarar tal situagéo.

Foi incluida Nota a tabelal para esclarecer essa relagdo entre
0S requisitos.

(d) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local que difira em trés fusos ou mais
do local original, o tripulante é considerado em estado
desconhecido de aclimatacéo se a jornada ou o repouso no
novo local se iniciar 36 horas ou mais apés o tripulante ter
iniciado a jornada no local original, desde que ndo haja
enguadramento no periodo de adaptacdo, conforme
paréagrafo (e) desta secéo.

(d) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local que difira em trés fusos ou
mais do local original, o tripulante é considerado em
estado desconhecido de aclimatacdo se a jornada OLKO’;
repouso no novo local se iniciar 48 horas ou mais ap6
tripulante ter iniciado a jornada no local original, desde
qgue ndo haja enquadramento no periodo de adaptacéo,

conforme parégrafo (e) desta secéo.

s A
(d) No.inic \de uma jornada ou de um periodo de
repous_er um novo local que difira em trés fusos ou
rr)a'rs\‘glo local original, o tripulante € considerado em

é,ﬁado desconhecido de aclimatacdo se a jornada ou o

\repouso no novo local se iniciar 36 horas ou mais apds o

tripulante ter iniciado a jornada no local original, desde
que ndo haja enquadramento no periodo de adaptacao,
conforme parégrafo (e) desta se¢éo.

(d) No inicio de uma jornada ou de um periodo de
repouso em um novo local que difira em trés fusos ou
mais do local original, o tripulante é considerado em
estado desconhecido de aclimatacdo se a jornada ou o
repouso no novo local se iniciar 48 horas ou mais ap0s o
tripulante ter iniciado a jornada no local original, desde
que ndo haja enguadramento no periodo de adaptacao,
conforme parégrafo (e) desta se¢éo.

Conforme proposto no topico “Aclimatagdo” da AIR.

() Um tripulante permanece em seu estado de
aclimatacdo (seja aclimatado a um local especifico ou em
um estado desconhecido de aclimatagdo) até que ele tenha:

() Um tripulante permanece em seu estado de
aclimatacao (seja aclimatado a um local especifico ou em
um estado desconhecido de aclimatacdo) até que ele
tenha:

() Um tripulante permanece em seu estado de
aclimatacdo (seja aclimatado a um local especifico ou em
um estado desconhecido de aclimatacdo) até que ele
tenha:

() Um tripulante permanece em seu estado de
aclimatacdo (seja aclimatado a um local especifico ou em
um estado desconhecido de aclimatacdo) até que ele
tenha:

(1) um periodo de adaptacdo em um local (local de
adaptacédo) de acordo com a Tabela 1 ao final desta secéo;
ou

(1) um periodo de adaptacdo em um local (local
de adaptacdo) de acordo com a Tabela 1 ao final desta
secédo; ou

(1) um periodo de adaptacdo em um local (local
de adaptacdo) de acordo com a Tabela 1 ao final desta
secédo; ou

(1) um periodo de adaptacdo em um local (local de
adaptacéo) de acordo com a Tabela 1 ao final desta se¢éo;
ou

(2) um periodo de adaptacdo que seja:

(2) um periodo de adaptacdo que seja:

(2) um periodo de adaptacdo que seja:

(2) um periodo de adaptacdo que seja:

(i) fora da sua base contratual,

(i) fora da sua base contratual,

(i) fora da sua base contratual,

(i) fora da sua base contratual,

(if) de acordo com a Tabela 1 ao final desta
secéo; e

(i) de acordo com a Tabela 1 ao final desta
secéo; e

(if) de acordo com a Tabela 1 ao final desta
secéo; e

(ii) de acordo com a Tabela 1 ao final desta secdo; e

(iii) reduzido em 12 horas para cada periodo de
repouso anterior que:

(iii) reduzido em 12 horas para cada periodo
de repouso anterior que:

(iii) reduzido em 12 horas para cada periodo
de repouso anterior que:

(iii) reduzido em 12 horas para cada periodo de repouso
anterior que:

(A) preceda imediatamente o periodo de
adaptacao;

(A) preceda imediatamente o periodo de
adaptacdo;

(A) preceda imediatamente o periodo de
adaptacdo;

(A) preceda imediatamente o periodo de adaptagéo;

(B) seja realizado em local de repouso que
difira em menos de trés fusos em relacdo ao local da
adaptacéo; e

(B) seja realizado em local de repouso que
difira em menos de trés fusos em relacdo ao local da
adaptacéo; e

(B) seja realizado em local de repouso que
difira em menos de trés fusos em relacdo ao local da
adaptacéo; e

(B) seja reglizado em local de repouso que difira em
mengé/gef trﬁé)fusos em relacéo ao local da adaptacéo; e

(C) inclua uma noite local de repouso.

(C) inclua uma noite local de repouso.

(C) inclua uma noite local de repouso.

//(éi in¢lua uma noite local de repouso.

(f) A utilizagdo da Tabela 1 ao final desta se¢éo para a
determinacdo do periodo de adaptacdo previsto no
paréagrafo (e) desta secdo deve ser feita conforme abaixo
especificado:

(f) A utilizacdo da Tabela 1 ao final desta segéo para a
determinacdo do periodo de adaptacdo previsto no
parégrafo (e) desta secdo deve ser feita conforme abaixo
especificado:

(f) A utilizagio da Tabela 1 ao final desta se¢ao par%)a
determinacdo do periodo de adaptagdo previsto no
paréagrafo (e) desta se¢do deve ser feita confo\#me abaixo
especificado: ¢ /\/\

(f) A utilizacdo da Tabela 1 ao final desta secdo para a
determinacdo do periodo de adaptacdo previsto no
paragrafo (e) desta secdo deve ser feita conforme abaixo
especificado:

(1) deve-se determinar a diferenca de fusos entre:

(1) deve-se determinar a diferenca de fusos entre:

(1) deve-se determinar a ?li_fé{enca' de fusos entre:

(1) deve-se determinar a diferenca de fusos entre:

(i) o local onde o tripulante foi aclimatado pela
ultima vez (local original); e

(1) o local onde o tripulante foi aclimatado pela
ultima vez (local original); e

(i) o local onde tripyTaﬁte foi aclimatado pela
altima vez (local origir}a)l); e

(i) o local onde o tripulante foi aclimatado pela tltima vez
(local original); e

(ii) cada local onde uma jornada ou periodo de
repouso foi iniciado desde a Ultima aclimatagdo (locais
anteriores);

(ii) cada local onde uma jornada ou periodo de
repouso foi iniciado desde a ultima aclimatacdo (locais
anteriores);

(ii) caqz\ local onde uma jornada ou periodo de
repouso foi in'rc'%a 0 desde a Gltima aclimatagdo (novo(s)

local(is);

(ii) cada local onde uma jornada ou periodo de repouso
foi iniciado desde a ultima aclimatacdo (novo(s)
local(is));

(2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenga
de fusos entre o local original e cada um dos locais
anteriores;

(2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenca
de fusos entre o local original e cada um dos Iocais/

anteriores; P

< (2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenca
d *u\éos entre o local original e cada um dos novo(s)
cal(is);

(2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenca de
fusos entre o local original e cada um dos novo(s)
local(is);

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira
coluna da Tabela, a linha correspondente a diferenca de
fusos encontrada no paragrafo (f)(2) desta secdo;

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira
coluna da Tabela, a linha correspondente a diferenca de
fusos encontrada no paragrafo (f)(2) desta secdo;

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira
coluna da Tabela, a linha correspondente a diferencga de
fusos encontrada no paragrafo (f)(2) desta secéo;

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira coluna da
Tabela, a linha correspondente a diferenca de fusos
encontrada no paragrafo (f)(2) desta se¢éo;

(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da
viagem (leste ou oeste) correspondente a maior diferenga
entre fusos estabelecidos pelo paragrafo (f)(2) desta secdo;
e

(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da
viagem (leste ou oeste) correspondente & maior diferenca
entre fusos estabelecidos pelo pardgrafo (f)(2) desta
secdo; e

(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da
viagem (leste ou oeste) correspondente & maior diferenca
entre fusos estabelecidos pelo pardgrafo (f)(2) desta
secdo; e

(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da viagem
(leste ou oeste) correspondente & maior diferenca entre
fusos estabelecidos pelo paragrafo (f)(2) desta se¢éo; e

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste
ou oeste, 0 numero de horas correspondente a linha
determinada no paragrafo (f)(3) desta secao.

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste
ou oeste, 0 numero de horas correspondente a linha
determinada no paragrafo (f)(3) desta secao.

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste
ou oeste, 0 numero de horas correspondente a linha
determinada no paragrafo (f)(3) desta secéo.

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste ou
oeste, 0 numero de horas correspondente & linha
determinada no paragrafo (f)(3) desta secao.

Tabela 1: Periodo de adaptacdo para aclimatacao

Tabela 1: Periodo de adaptacdo para aclimatacdo

Tabela 1: Periodo de adaptacdo para aclimatagdo

Tabela 1: Periodo de adaptacdo para aclimatacdo
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RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta

publica (Tema n°21)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

Comentarios

Periodo de adaptacao para
- - Diferenca de fusos | aclimatacéo de um tripulante a um
i Periodo ge adaptggalo para (%) novo local (horas)
Diferenca de fusos | aclimatacéo de um tripulante a um
%x) novo local (horas) Oeste Leste
. i Peno@o de adaptggao para oot Leste _ _ Peno@o de adaptggao para 3 36 45
Diferenca de fusos aclimatacéo de um tripulante a um Diferenca de fusos aclimatacéo de um tripulante a um
x) novo local (horas) 3<x<4 36 45 x) novo local (horas) 4,50u6 48 60
Oeste Leste 4<x<7 48 60 Oeste Leste 7,80u9 72 90
3<x<4 36 45 7T<x<10 7 90 3 36 45 10, 11 ou 12 96 120 Nota incluida conforme observacdo em 117.5(c).
4<x<7 48 60 x> 10 96 120 4,50u6 48 60 Nota: é possivel que o tripulante cumpra o periodo de
7<x<10 72 90 Nota: é possivel que o tripulante cumpra o periodo de adaptacéo 7,80u9 72 90 adaptagdo a um novo local, enquanto ainda se encontra
a um novo local, enquanto ainda se encontra adaptado ao local adaptado ao local original, conforme o paragrafo
x=10 96 120 original, conforme o paragrafo 117.5(c). Neste caso, deve se 10,11 ou 12 96 120 117.5(c). Neste caso, deve se considerar o tripulante
considerar o tripulante aclimatado ao local original, exceto se o U ' T ]
tripulante se considerar aclimatado ao novo local e registrar tal aclimatado ao local original, exceto se o tripulante se
informacéo. considgrag g@bimatado ao novo local e registrar tal
ir;fqr/mzfga 4
~ [/Segdes’117.7 até 117.9 reservadas.
SecOes 117.7 até 117.9 reservadas. /\) N
>
SUBPARTE B SUBPARTE B SUBPARTE B < ) ({) “ SUBPARTE B
LIMITES E REQUISITOS LIMITES E REQUISITOS LIMITES E REQUISIT(QS\’\ LIMITES E REQUISITOS

117.11 Servicos de transporte aéreo publico

117.11 Servigos de transporte aéreo

/‘( -
117.11 Operadores certifi blogspbbndo 0s RBAC n°

121 ou 135 J

s

117.11 Operadores certificados segundo os RBAC n°
121 ou 135

Alteracdo ja atendida de outra forma na Emenda n° 01 do
RBAC n° 117.

(@) Sujeito ao pardgrafo 117.17 desta Subparte, cada
operador engajado em servico aéreo publico deve cumprir
os limites operacionais e requisitos para tripulacdo
mencionados em um ou mais dos seguintes paragrafos, de
acordo com este Regulamento:

(@) Sujeito ao paragrafo 117.17 desta Subparte, cada
operador engajado em servico de transporte aéreodeve
cumprir os limites operacionais e requisitos para
tripulagdo mencionados em um ou mais dos seguintes
paragrafos, de acordo com este Regulamento: P

-

(@) Sujeito a (s€§§o(3117.17 desta Subparte, cada
operador indi "nos pardgrafos 117.1(b)(1) e
117.1(b)(;zmd - cumprir os limites operacionais e
requi/sik%sl ra tripulacdo mencionados na sec¢do 117.19
d;ast’QSu parte e em um ou mais dos seguintes paragrafos,
ﬁke\acordo com este Regulamento:

(a) Sujeito a se¢do 117.17 desta Subparte, cada operador
indicado nos paragrafos 117.1(b)(1) e 117.1(b)(2) deve
cumprir os limites operacionais e requisitos para
tripulagdo mencionados na se¢do 117.19 desta Subparte
e em um ou mais dos seguintes paragrafos, de acordo com
este Regulamento:

Alteracdo ja atendida de outra forma na Emenda n° 01 do
RBAC n°117.

(1) os limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice A deste Regulamento, para 0s
operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1
(b)(2) deste Regulamento que optarem por este Apéndice;
e obrigatoriamente para 0s operadores de servi¢os aéreos
especializados, conforme o pardgrafo 117.13, e operadores

\
(1) os limites operacionais e requisitos |

especificados no Apéndice A deste Regulamento, para 0s
operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1
(b)(2) deste Regulamento que optarem por este
Apéndice; e obrigatoriamente para 0s operadores de
servicos aéreos especializados, conforme o paragrafo

(1) os limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice A deste Regulamento, para 0s
operadores que optarem por aquele Apéndice;

(1) os limites operacionais e requisitos especificados no
Apéndice A deste Regulamento, para 0s operadores que
optarem por aquele Apéndice;

especificados no Apéndice B deste Regulamento, para 0s
operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1
(b)(2) deste Regulamento que optarem por este Apéndice
e estejam engajados em opera¢des que necessitem de dois
ou mais pilotos, desde que as operagdes sejam
consideradas complexas conforme definido em 117.3 (q);
ou

especificados no Apéndice B deste Regulamento, para 0s
operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1
(b)(2) deste Regulamento que optarem por este Apéndice
e estejam engajados em operacdes que necessitem de dois
ou mais pilotos, desde que as operacOes sejam
consideradas complexas conforme definido em 117.3 (q);
ou

(2) os requisitos da se¢do 117.61 em conjunto com
os limites operacionais e requisitos especificados no
Apéndice B deste Regulamento, para os operadores que
optarem por aquele Apéndice e estejam engajados em
operacdes que necessitem de dois ou mais pilotos, desde
que as operacdes sejam consideradas complexas (ou nédo)
conforme definido em 117.3(q); ou

privados, conforme o paragrafo 117.15, deste | 117.13, e operadores privados, conforme o paragrafo
Regulamento; 117.15, deste Regulamento;
(2) os limites operacionais e requisitos (2) os limites operacionais e requisitos (2) os requisitos da se¢do 117.61 em conjunto com os

limites operacionais e requisitos especificados no
Apéndice B deste Regulamento, para os operadores que
optarem por aquele Apéndice e estejam engajados em
operacdes que necessitem de dois ou mais pilotos, desde
que as operacdes sejam consideradas complexas (ou néo)
conforme definido em 117.3(q); ou

(3) os limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice C deste Regulamento, para 0s
operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1
(b)(2) deste Regulamento que optarem por este Apéndice
e estejam engajados em operagcdes com aeronaves que
necessitem de dois pilotos, mas que ndo sejam operacoes
complexas.

(3) os limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice C deste Regulamento, para 0s
operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1
(b)(2) deste Regulamento que optarem por este Apéndice
e estejam engajados em operagcBes com aeronaves que
necessitem de dois pilotos, mas que ndo sejam operacgdes
complexas.

(3) os requisitos da se¢do 117.61 em conjunto com
os limites operacionais e requisitos especificados no
Apéndice C deste Regulamento, para os operadores que
optarem por aquele Apéndice e estejam engajados em
operacdes com aeronaves gue necessitem de dois pilotos,
mas que ndo sejam operagdes complexas.

(3) os requisitos da secdo 117.61 em conjunto com 0S
limites operacionais e requisitos especificados no
Apéndice C deste Regulamento, para os operadores que
optarem por aquele Apéndice e estejam engajados em
operacdes com aeronaves gue necessitem de dois pilotos,
mas que néo(sejam operagdes complexas.

(i) Os requisitos do Apéndice C séo idénticos
aos do Apéndice B, mas valem apenas para operacoes que
n&o sejam complexas, conforme definido em 117.3 (q). O
Apéndice C ndo possui requisitos para operacoes
complexas.

(i) Os requisitos do Apéndice C séo idénticos
aos do Apéndice B, mas valem apenas para operac6es que
ndo sejam complexas, conforme definido em 117.3 (g). O
Apéndice C ndo possui requisitos para operacoes
complexas.

Nota: os requisitos do Apéndice C séo
idénticos aos do Apéndice B, mas valem apenas para

operacdes que ndo sejam complexas, conforme definido.

em 117.3(q). O Apéndice C ndo possui requisitos pg?a
operacdes complexas. ) (f ) o
< 170

}
Nota:‘os{reduisitos do Apéndice C sao idénticos aos do
Apém:{ibe B, mas valem apenas para operacdes que nao
/s)éat)n complexas, conforme definido em 117.3(q). O
"Apéndice C ndo possui requisitos para operagdes
complexas.

(b) Né&o obstante o especificado nos par g\a}oé (@)(1),
(@)(2) e (a)(3) desta secéo, ope;acjégé- aeromedicas
aprovadas pela ANAC e qeaéizéq%;\s\por operadores
indicados no paragrafo 1%7.1( )()2) podem utilizar os
requisitos da se¢do 117.61 em/conjunto com os limites

operacionais do Apéndl(pe D deste Regulamento.

(b) Nao obstante o especificado nos paragrafos (a)(1),
@(2) e (a)(3) desta secdo, operacdes aeromedicas
aprovadas pela ANAC e realizadas por operadores
indicados no paragrafo 117.1(b)(2) podem utilizar os
requisitos da secdo 117.61 em conjunto com os limites
operacionais do Apéndice D deste Regulamento.

>
(c) Néo obs’ta‘rg{e’ o0 especificado nos paragrafos (a)(2),
(a)(3) e (b) desta secdo, operagdes de treinamento em Voo
e exa voo dos operadores dos RBAC n° 121 ou 135
de\/lan ser realizadas pelo Apéndice D para as operacoes
\ge\alizadas segundo o parégrafo (b) e pelo Apéndice A
para as operacdes realizadas segundo os paragrafos (a)(2)

e (@)(3).

(c) Néo obstante o especificado nos paragrafos (a)(2),
(@)(3) e (b) desta secdo, operacdes de treinamento em voo
e exame em voo dos operadores dos RBAC n° 121 ou 135
devem ser realizadas pelo Apéndice D para as operagoes
realizadas segundo o paragrafo (b) e pelo Apéndice A
para as operagdes realizadas segundo os paragrafos (a)(2)

e (8)(3).

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e
apéndices utilizados pelo operador, alem dos requisitos
constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e
apéndices utilizados pelo operador, além dos requisitos
constantes da se¢éo 117.21 desta Subparte.

(d) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e
apéndices escolhidos pelo operador, além dos requisitos
constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

(d) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e
apéndices escolhidos pelo operador, além dos requisitos
constantes da secdo 117.21 desta Subparte.

117.13 Operac0es de servico aéreo especializado

117.13 Operac0es de servico aéreo especializado

117.13 Operacdes de servico aéreo especializado

117.13 Operacdes de servico aéreo especializado

(@) Cada operador de servicos aéreos especializados
mencionado no paragrafo 117.1 (b)(4) deste Regulamento
deve cumprir os limites operacionais e requisitos para
tripulacdo especificados na se¢do 117.19 desta Subparte e
no Apéndice A deste Regulamento.

(a) Cada operador de servicos aéreos especializados
mencionado no paragrafo 117.1 (b)(4) deste
Regulamento deve cumprir os limites operacionais e
requisitos para tripulacdo especificados na se¢do 117.19
desta Subparte e no Apéndice A deste Regulamento.

(@) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte, cada
operador engajado em servico aéreo especializado
segundo os paragrafos 117.1(b)(3), 117.1(b)(4) e
117.1(b)(5) deve cumprir os limites operacionais e
requisitos para tripulacdo especificados na se¢do 117.19
desta Subparte e no Apéndice A deste Regulamento.

(@) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte, cada operador
engajado em servico aéreo especializado segundo 0s
paragrafos 117.1(b)(3), 117.1(b)(4) e 117.1(b)(5) deve
cumprir os limites operacionais e requisitos para
tripulacéo especificados na se¢do 117.19 desta Subparte
e no Apéndice A deste Regulamento.
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(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s requisitos
constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta

publica (Tema n°21)

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s requisitos
constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes do Apéndice A, além
dos requisitos constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes do Apéndice A, além
dos requisitos constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

117.15 Operac0es privadas

117.15 Operac0es privadas

117.15 Operac0es de aviacao geral

117.15 Operac0es de aviacao geral

(@) Cada operador de servigos aéreos privados
mencionado nos pardgrafos 117.1 (b)(3) e 117.1 (b)(5)
deste Regulamento deve cumprir os limites operacionais e
requisitos especificados na se¢do 117.19 desta Subparte e
no Apéndice A deste Regulamento.

(@) Cada operador de servicos aereos privados
mencionado nos paragrafos 117.1 (b)(3) e 117.1 (b)(5)
deste Regulamento deve cumprir os limites operacionais
e requisitos especificados na se¢do 117.19 desta Subparte
e no Apéndice A deste Regulamento.

(@) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte, cada
operador de aviacdo geral segundo o pardgrafo
117.1(b)(6) deste Regulamento deve cumprir os limites
operacionais e requisitos especificados na se¢do 117.19
desta Subparte e no Apéndice A deste Regulamento.

(a) Sujeito asecdo 117.17 desta Subparte, cada operador
de aviacdo geral segundo o paragrafo 117.1(b)(6) deste
Regulamento deve cumprir os limites operacionais e
requisitos especificados na se¢do 117.19 desta Subparte
e no Apéndice A deste Regulamento.

(b) N&o obstante o especificado no paragrafo (a)
desta secdo, e sujeito a secdo 117.17, operacdes de
aviacdo geral com avides a jato com dois ou mais pilotos
e realizadas por operadores indicados no paragrafo
117.1(b)(6) podem utilizar os requisitos da secdo 117.65
em conjunto com os limites operacionais do Apéndi

operadores de aeronaves de propriedade compartilhada

(b) Néo obstante o especificado no paréagrafo (a) desta
secdo, e sujeito a se¢do 117.17, operacdes de aviacao
geral co ‘(Yif)es a jato com dois ou mais pilotos e
rgali_ia} s« por operadores indicados no paragrafo
g;h{‘.g( )(6) podem utilizar os requisitos da secdo 117.65

: ! _ ceE '\@n conjunto com os limites operacionais do Apéndice E
deste Regulamento. Este paragrafo ndo se aplica aes.

deste Regulamento. Este pardgrafo ndo se aplica aos
operadores de aeronaves de propriedade compartilhada

que operem segundo as regras da Subparte K de RBAC
n° 91 <\ que operem segundo as regras da Subparte K do RBAC
. N \ .
<NV n°91.

(c) N&o obstante o especifi ad@q&ﬁarégrafo (b) desta
secdo, operacOes de treinamé‘rﬁoﬁm VOO € exame em Voo
dos operadores que opergm segundo tal paragrafo devem
ser realizadas pelq(f(g)én ice A.

(c) Néo obstante o especificado no paragrafo (b) desta
secdo, operagdes de treinamento em Voo e exame em VOO
dos operadores que operem segundo tal paragrafo devem
ser realizadas pelo Apéndice A.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
pardgrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s requisitos
constantes da secdo 117.21 desta Subparte.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no
paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s requisitos
constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

(d) Cada t ipulante de um operador mencionado nos
parégrqf(@ga) ou (b) desta secdo deve cumprir os limites
opera’ﬁibnais e requisitos constantes dos Apéndices A ou
gﬁc\o forme escolhido), além dos requisitos constantes
\dasecdo 117.21 desta Subparte.

(d) Cada tripulante de um operador mencionado nos
paréagrafos (a) ou (b) desta secdo deve cumprir os limites
operacionais e requisitos constantes dos Apéndices A ou
E (conforme escolhido), além dos requisitos constantes
da secdo 117.21 desta Subparte.

117.17 Operaces sob multiplos apéndices

<N
\) B

117.17 Operac6es sob multiplos apéndices

117.17 Operacoes sob multiplos apéndices

117.17 Operacoes sob multiplos apéndices

(@) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma
jornada especifica de um tripulante, as seguintes regras se
aplicam:

(@) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma
jornada especifica de um tripulante, as seguintes regras
se aplicam:

(a) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma
jornada especifica de um tripulante, as seguintes regras
se aplicam:

(@) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma
jornada especifica de um tripulante, as seguintes regras
se aplicam:

(1) a jornada maxima que um tripulante pode
cumprir é o limite de jornada contido no apéndice sob o
qual a operacdo esta sendo conduzida naquele momento; e

(1) a jornada méxima que um tripulante pode
cumprir é o limite de jornada contido no apéndice sob o
qual a operacdo esta sendo conduzida naquele momento;
e

(1) a jornada méxima que um tripulante pode
cumprir é o limite de jornada contido no apéndice sob o
qual a operacdo esta sendo conduzida naquele momento;
e

(1) a jornada maxima que um tripulante pode cumprir é o
limite de jornada contido no apéndice sob o qual a
operacao estd sendo conduzida naquele momento; e

(2) o tempo méaximo de voo que um tripulante pode
cumprir é o limite de tempo de voo contido no apéndice
sob o qual a operacdo estd sendo conduzida naquele
momento.

(2) o tempo maximo de voo que um tripulante
pode cumprir é o limite de tempo de voo contido no
apéndice sob o qual a operacdo estd sendo conduzida
naquele momento.

(2) o tempo maximo de voo que um tripulante
pode cumprir é o limite de tempo de voo contido no
apéndice sob o qual a operacdo esta sendo conduzida
naquele momento.

(2) o tempo maximo de voo que um tripulante pode
cumprir € o limite de tempo de voo contido no apéndice
sob o qual a operacdo esta sendo conduzida naquele
momento.

(b) Na determinacdo da jornada e do tempo de voo
maximos do paragrafo (a) desta secdo, o limite
determinado de cada apéndice deve ser baseado no horério
de inicio da jornada e ndo no horario de inicio da operacéo
sob cada apéndice.

(b) Na determinacdo da jornada e do tempo de voo
maximos do paragrafo (a) desta secdo, o limite
determinado de cada apéndice deve ser baseado no
horério de inicio da jornada e ndo no horario de inicio da
operacéo sob cada apéndice.

(b) Na determinacédo da jornada e do tempo de voo
maximos do paragrafo (a) desta secdo, o limite
determinado de cada apéndice deve ser baseado no
horéario de inicio da jornada e ndo no horério de inicio da
operacdo sob cada apéndice.

(b) Na determinacdo da jornada e do tempo de voo
méaximos do paragrafo (a) desta secdo, o limite
determinado de cada apéndice deve ser baseado no
horéario de inicio da jornada e ndo no horério de inicio da
operacdo sob cada apéndice.

(c) A qualquer momento em uma jornada, o operador e
o tripulante devem assegurar que este Ultimo permaneca
dentro dos limites cumulativos de jornada e horas de voo
para o apéndice sob o qual o operador estiver conduzindo
as suas operacdes naquele momento.

(c) A qualguer momento em uma jornada, o operador
e o tripulante devem assegurar que este Gltimo permaneca
dentro dos limites cumulativos de jornada e horas de voo
para o apéndice sob o qual o operador estiver conduzindo
as suas operagdes naquele momento.

(c) A qualguer momento em uma jornada, o operador
e o tripulante devem assegurar que este Gltimo permaneca
dentro dos limites cumulativos de jornada e horas de voo
para o apéndice sob o qual o operador estiver conduzindo
as suas operagdes naquele momento.

A e

(c) A qualquer momento em uma jornada, o operador e 0
tripulante devem assegurar que este Gltimo permaneca
dentrg dcgs I‘frhites cumulativos de jornada e horas de voo
gata’Qép ndice sob o qual o operador estiver conduzindo
,a‘s\sqaé operagdes naquele momento.

(d) Sempre que for conduzida uma operacdo sob dois
ou mais apéndices em uma Unica jornada, o tempo de
repouso minimo ap6s a jornada é aquele contido no
apéndice com o0 maior periodo de repouso, como se toda a
jornada tivesse sido conduzida sob aquele apéndice.

(d) Sempre que for conduzida uma operacao sob dois
ou mais apéndices em uma Unica jornada, o tempo de
repouso minimo apds a jornada € aquele contido no
apéndice com o maior periodo de repouso, como se toda
a jornada tivesse sido conduzida sob aquele apéndice.

(d) Sempre que for conduzida uma operacdo sob-dois
ou mais apéndices em uma Unica jornada, o tefnpo e
repouso minimo apos a jornada é aquel o ﬁdo no
apéndice com o maior periodo de repou.sg,/::\omo se toda
a jornada tivesse sido conduzida so/b,a@il\@e apéndice.

(d) Sempre que for conduzida uma operag&o sob dois ou
mais apéndices em uma unica jornada, o tempo de
repouso minimo apds a jornada é aquele contido no
apéndice com o maior periodo de repouso, como se toda
a jornada tivesse sido conduzida sob aquele apéndice.

(e) O tripulante deve cumprir com o requisito de
repouso do apéndice determinado no paragrafo (d) dessa
secdo antes de iniciar uma nova jornada.

(e) O tripulante deve cumprir com o requisito de
repouso do apéndice determinado no paragrafo (d) dessa
secdo antes de iniciar uma nova jornada.

(e) O tripulante deve cumgrir com o requisito de
repouso do apéndice determinado no paragrafo (d) desta
secdo antes de iniciar{m}q)anova jornada.

(e) O tripulante deve cumprir com o requisito de repouso
do apéndice determinado no paréagrafo (d) desta secéo
antes de iniciar uma nova jornada.

117.19 Obrigacdes de todos os operadores aéreos

117.19 Obrigacdes de todos os operadores aéreos

Gy )
117.19 Obrig(agffe’s de todos os operadores aéreos
.

117.19 Obrigacdes de todos os operadores aéreos

(a) Aptiddo para o trabalho. Nenhum operador pode
requerer que um tripulante opere uma aeronave Se,
considerando as circunstancias do voo a ser realizado, o
operador tiver razdes para acreditar que aquele tripulante
esteja, ou provavelmente venha a estar, sob o efeito de
fadiga que possa prejudicar o desempenho do tripulante de
modo a afetar a seguranca da operagéo.

(a) Aptidédo para o trabalho. Nenhum operador pode
requerer que um tripulante opere uma aeronave se,
considerando as circunstancias do voo a ser realizad@; ot
operador tiver razdes para acreditar que aquele triﬂﬁ
esteja, ou provavelmente venha a estar, sob o efei
fadiga que possa prejudicar o desempenho do tripulante
de modo a afetar a seguranca da operacao.

P , b
/(a({pr{i’déo para o trabalho. Nenhum operador pode
ve%ue er que um tripulante opere uma aeronave Se,
‘gonsiderando as circunstancias do voo a ser realizado, o

{1 operador tiver razfes para acreditar que aquele tripulante

esteja, ou provavelmente venha a estar, sob o efeito de
fadiga que possa prejudicar o desempenho do tripulante
de modo a afetar a seguranca da operacao.

(a) Aptiddo para o trabalho. Nenhum operador pode
requerer que um tripulante opere uma aeronave se,
considerando as circunstancias do voo a ser realizado, o
operador tiver raz0es para acreditar que aquele tripulante
esteja, ou provavelmente venha a estar, sob o efeito de
fadiga que possa prejudicar o desempenho do tripulante
de modo a afetar a seguranca da operacao.

(b) Limites. O operador deve determinar para cada
tripulante os limites operacionais e requisitos que sejam
aplicaveis aos tripulantes de acordo com os apéndices que
sejam aplicaveis ao operador.

(b) Limites. O operador deve determinar para cada
tripulante os limites operacionais e requisitos que sejam
aplicaveis aos tripulantes de acordo com 0s apéndices que
sejam aplicaveis ao operador.

(b) Limites. O operador deve determinar para cada
tripulante os limites operacionais e requisitos que sejam
aplicaveis aos tripulantes de acordo com os apéndices que
sejam aplicaveis ao operador.

(b) Limites. O operador deve determinar para cada
tripulante os limites operacionais e requisitos que sejam
aplicaveis aos tripulantes de acordo com os apéndices que
sejam aplicaveis ao operador.

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo 117.19
(i) desta segé@o, o operador deve incluir em seu manual
aceito pela ANAC, as seguintes informacoes:

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo 117.19
(i) desta secdo, o operador deve incluir em seu manual
aceito pela ANAC, as seguintes informacoes:

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo
117.19(i) desta secdo, o operador deve incluir em seu
manual aceito pela ANAC, as seguintes informacdes:

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo 117.19(i)
desta secéo, o operador deve incluir em seu manual aceito
pela ANAC, as seguintes informacoes:

(1) os apéndices a serem utilizados pelo operador;

(1) os apéndices a serem utilizados pelo operador;

(1) os apéndices a serem utilizados pelo operador;

(1) os apéndices a serem utilizados pelo operador;

(2) os limites advindos do cumprimento de cada
apéndice aplicavel a cada tripulante, informando:

(2) os limites advindos do cumprimento de cada
apéndice aplicavel a cada tripulante, informando:

(2) os limites advindos do cumprimento de cada
apéndice aplicavel a cada tripulante, informando:

(2) os limites advindos do cumprimento de cada apéndice
aplicavel a cada tripulante, informando:

(i) cada limite maximo para cada apéndice;

(i) cada limite maximo para cada apéndice;

(i) cada limite maximo para cada apéndice;

(i) cada limite maximo para cada apéndice;
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(ii) cada limite minimo para cada apéndice;

(ii) cada limite minimo para cada apéndice;

(ii) cada limite minimo para cada apéndice; e

(ii) cada limite minimo para cada apéndice; e

(iii) os limites relevantes caso o operador utilize
um SGRF; e

(iii) os limites relevantes caso o operador
utilize um SGRF; e

(iii) os limites relevantes caso o operador
utilize um SGRF,;

(iii) os limites relevantes caso o operador utilize um
SGRF;

(3) para os tripulantes conduzindo uma dada
operacdo: cada limite mencionado no parégrafo (c)(2)
desta secdo como alterado pelo operador para 0s
tripulantes e para a operacdo, desde que ndo exceda o
limite maximo, ou reduza o limite minimo, especificado
no apéndice aplicavel ou SGRF (se¢do 117.65); e

(3) para os tripulantes conduzindo uma dada
operacdo: cada limite mencionado no paragrafo (c)(2)
desta secdo como alterado pelo operador para 0s
tripulantes e para a operagédo, desde que ndo exceda o
limite maximo, ou reduza o limite minimo, especificado
no apéndice aplicavel ou SGRF (se¢do 117.63); e

(3) para os tripulantes conduzindo uma dada
operacdo: cada limite mencionado no paragrafo (c)(2)
desta secdo como alterado pelo operador para oS
tripulantes e para a operagéo, desde que ndo exceda o
limite maximo, ou reduza o limite minimo, especificado
no apéndice aplicavel ou SGRF (se¢do 117.63); e

(3) para os tripulantes conduzindo uma dada operagao:
cada limite mencionado no paragrafo (c)(2) desta secéo
como alterado pelo operador para os tripulantes e para a
operacdo, desde que ndo exceda o limite maximo, ou
reduza o limite minimo, especificado no apéndice
aplicavel ou SGRF (secdo 117.63); e

Alteracdo ja implementada na Emenda n° 01 do RBAC n°
117.

(4) sempre que for necessario levar em
consideracdo possiveis perigos de acordo com o requerido
na secdo 117.61 deste Regulamento: para cada tripulante
conduzindo uma dada operacdo, cada limite referenciado
no pardgrafo (c)(3) desta secdo com as alteracdes
necessarias para levar em conta o possivel perigo.

(4) sempre que for necessario levar em
consideracdo possiveis perigos de acordo com o
requerido na secdo 117.61 deste Regulamento: para cada
tripulante conduzindo uma dada operacdo, cada limite
referenciado no pardgrafo (c)(3) desta secdo com as
alteracbes necessarias para levar em conta o possivel
perigo.

(4) sempre que for necessario levar em
consideracdo possiveis perigos de acordo com o
requerido na secdo 117.61 deste Regulamento: para cada
tripulante conduzindo uma dada operacdo, cada limite
referenciado no parédgrafo (c)(3) desta secdo com as
alteracBes necessarias para levar em conta o possivel
perigo.

(4) sempre que for necessario levar em consideracéo
possiveis perigos de acordo com o requerido na secéo
117.61 deste Regulamento: para cada tripulante
conduzindo uma dada operacéo, cada limite referenciado
no pardgfa ’(c)(3) desta secdo com as alteracOes
n%:,eg\&@ias para levar em conta o possivel perigo.

(5) Responsabilidade dos funcionarios do operador.
Cada operador deve incluir no seu manual as
responsabilidades para o gerenciamento da fadiga e
gerenciamento de risco da fadiga.

(5) Responsabilidade dos funcionarios do
operador. Cada operador deve incluir no seu manual as
responsabilidades para o gerenciamento da fadiga e
gerenciamento de risco da fadiga.

(5) Responsabilidade dos funcionarios _ek

operador. Cada operador deve incluir no seu manual'as_

responsabilidades para o gerenciamento ga,fﬁ(’ga e
gerenciamento de risco da fadiga. !

£

< (5) Responsabilidade dos funcionarios do operador. Cada
operador deve incluir no seu manual as responsabilidades
para o gerenciamento da fadiga e gerenciamento de risco
da fadiga.

£ N\
(6) Compromisso com o desenvdlvimento e
manutencdo de uma cultura de (sg/g\l}ﬁahga operacional

ositiva.
P )

(6) Compromisso com o desenvolvimento e manutencéo
de uma cultura de seguranca operacional positiva.

(d) [Reservado].

(d) [Reservado].

(d) [Reservado]. ) ()) “

(d) [Reservado].

(e) Registros e reportes.

(e) Registros e reportes.

Regist tes.
(e) Regis roie(rﬁp“;qr es

(e) Registros e reportes.

(1) O operador deve manter registros, incluindo
reportes e documentos relevantes do seguinte:

(1) O operador deve manter registros, incluindo
reportes e documentos relevantes do seguinte:

(1) O Opérador deve manter registros, incluindo
reportey%:e( gjpcu entos relevantes do seguinte:
£ 2

(1) O operador deve manter registros, incluindo reportes
e documentos relevantes do seguinte:

(1) escala de trabalho prevista dos tripulantes;

(1) escala de trabalho prevista dos tripulantes;

/r\’\\ (i) escala de trabalho prevista dos tripulantes;

(i) escala de trabalho prevista dos tripulantes;

(i) escala de trabalho realizada dos tripulantes,
horas de jornada e de voo;

C
(if) escala de trabalho realizada . d@\g)

N (i) escala de trabalho realizada dos

“tripulantes, horas de jornada e de voo;

(ii) escala de trabalho realizada dos tripulantes, horas de
jornada e de voo;

(iii) periodos reais de repouso e de descanso
referentes a jornada interrompida e a bordo de aeronave,
reserva, sobreaviso e folga; e

tripulantes, horas de jornada e de voo;

(iii) periodos reais de repouso e de descanso
referentes a jornada interrompida e a bordo de aeronave,
reserva, sobreaviso e folga; e

(iii) periodos reais de repouso e de descanso
referentes a jornada interrompida e a bordo de aeronave,
reserva, sobreaviso e folga; e

(iii) periodos reais de repouso e de descanso referentes a
jornada interrompida e a bordo de aeronave, reserva,
sobreaviso e folga; e

(iv) os limites de jornada e de horas de voo
constantes do seu manual que foram excedidos de acordo
com 0s requisitos pertinentes dos apéndices aplicaveis ao
operador ou de acordo com o SGRF, com informacdes
suficientes para demonstrar o cumprimento do paragrafo
(€)(3) desta secdo.

(iv) os limites de jornada e de horas de voo
constantes do seu manual que foram excedidos de acordo
com os requisitos pertinentes dos apéndices aplicaveis ao
operador ou de acordo com o SGRF, com informacg6es
suficientes para demonstrar o cumprimento do paragrafo
(€)(3) desta secéo.

(iv) os limites de jornada e de horas de voo
constantes do seu manual que foram excedidos de acordo
com os requisitos pertinentes dos apéndices aplicaveis ao
operador ou de acordo com o SGRF, com informacdes
suficientes para demonstrar o cumprimento do paréagrafo
(e)(3) desta secéo.

(iv) os limites de jornada e de horas de voo constantes do
seu manual que foram excedidos de acordo com 0s
requisitos pertinentes dos apéndices aplicaveis ao
operador ou de acordo com o SGRF, com informagdes
suficientes para demonstrar o cumprimento do paréagrafo
(e)(3) desta secéo.

(2) Cada registro referenciado no paragrafo (e)(1)
desta secdo, incluindo cépia dos reportes e documentos,
deve ser arquivada por pelo menos cinco anos a partir da
data na qual o registro ou sua copia foram produzidos.

(2) Cada registro referenciado no paragrafo (e)(1)
desta secdo, incluindo copia dos reportes e documentos,
deve ser arquivada por pelo menos cinco anos a partir da
data na qual o registro ou sua copia foram produzidos.

(2) Cada registro referenciado no paragrafo (e)(1)
desta secdo, incluindo copia dos reportes e documentos,
deve ser arquivada por pelo menos cinco anos a partir da
data na qual o registro ou sua copia foram produzidos.

(2) Cada registro referenciado no paragrafo (e)(1) desta
secdo, incluindo copia dos reportes e documentos, deve
ser arquivada por pelo menos cinco anos a partir da data
na qual o registro ou sua copia foram produzidos.

(3) Cada registro referente a uma extensao de uma
jornada ou tempo de voo referenciado no parégrafo
(e)(1)(iv) desta secdo deve ser:

(3) Cada registro referente a uma extensao de uma
jornada ou tempo de voo referenciado no paragrafo
(e)(1)(iv) desta secdo deve ser:

(3) Cada registro referente a uma extensdo de uma
jornada ou tempo de voo referenciado no paragrafo
(e)(1)(iv) desta secdo deve ser:

(3) Cada registro referente a uma extensdo de uma
jornada ou tempo de voo referenciado no paragrafo
(e)(1)(iv) desta secéo deve ser:

(i) estudado e utilizado pelo operador para
melhorar continuamente o seu gerenciamento da fadiga e
0 seu gerenciamento de risco da fadiga; e

(i) estudado e utilizado pelo operador para
melhorar continuamente o seu gerenciamento da fadiga e
0 seu gerenciamento de risco da fadiga; e

(i) estudado e utilizado pelo operador para
melhorar continuamente o seu gerenciamento da fadiga e
0 seu gerenciamento de risco da fadiga; e

(i) estudado e utilizado pelo operador para melhorar
continuamente o seu gerenciamento da fadiga e o seu
gerenciamento de risco da fadiga; e

(ii) enviado a ANAC em ate 15 (dias) dias apds
a ocorréncia da extensdo.

(if) enviado a ANAC em até 15 (dias) dias apos
a ocorréncia da extensdo, exceto se de outra forma
autorizado pela ANAC.
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(ii) enviado a ANAC(eqi\Qbé\B (quinze) dias
apos a ocorréncia da extens(go. )
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(ii) enviado a ANAC em até 15 (quinze) dias ap6s a
ocorréncia da extensdo, exceto se de outra forma
autorizado pela ANAC.

Os operadores sob 0 RBAC n° 121 ja sdo obrigados a enviar
os dados de extensdo, de forma estruturada, por meio do
Sistema Eletrénico de Registro de Voo (SRV), regulado pela
Resolucdo n° 219, de 13 de marco de 2012, e pela Portaria
n° 791/SSO, de 26 de abril de 2012.

Ocorre que o0 prazo para envio desses dados é até o 18° dia
do més subsequente ao das operagOes (art. 2°, § 2°) e, por
ndo satisfazer ao prazo de 15 dias ap6s a ocorréncia,
atualmente as empresas ficam obrigadas a reportar as
extensdes duas vezes a ANAC. PropGe-se simplificacdo do
procedimento, reduzindo a carga burocratica associada,
tanto para operadores quanto para a ANAC, por se
considerar que ndo ha criticidade em receber as informacdes
alguns dias depois, uma vez que ndo ha normalmente acGes
imediatas a serem tomadas.

O detalhamento sobre quem seria autorizado, mencionando
quem ja envia os dados em prazo distinto em cumprimento
a resolucdo, constaria em IS.

(f) Base contratual.

(f) Base contratual.

(f) Base contratual.

(f) Base contratual.

(1) Um operador aéreo engajado em servicos de
transporte aéreo publico deve:

(1) Um operador aéreo engajado em servicos de
transporte aéreo deve:

(1) Os operadores aéreos referenciados na secéao
117.1 devem:

(1) Os operadores aéreos referenciados na se¢do 117.1
devem:

Proposta suplementada pela Emenda n® 01 do RBAC n° 117.

(i) determinar a base contratual de cada
tripulante e informar a cada tripulante a sua base; ou

(i) determinar a base contratual de cada
tripulante e informar a cada tripulante a sua base; ou

(i) determinar a base contratual de cada
tripulante e informar a cada tripulante a sua base; ou

(i) determinar a base contratual de cada tripulante e
informar a cada tripulante a sua base; ou

(i) incluir no manual detalhes de como é feita a
determinagéo da base contratual bem como procedimentos
que assegurem que qualquer alteracdo na base contratual
do tripulante ndo afete adversamente a seguranca
operacional.

(i) incluir no manual detalhes de como é feita
a determinacdo da base contratual bem como
procedimentos que assegurem que qualquer alteragdo na
base contratual do tripulante ndo afete adversamente a
seguranca operacional.

(i1) incluir no manual detalhes de como é feita
a determinacdo da base contratual bem como
procedimentos que assegurem que qualquer alteracdo na
base contratual do tripulante ndo afete adversamente a
seguranca operacional.

(if) incluir no manual detalhes de como e feita a
determinacdo da base contratual bem como
procedimentos que assegurem que qualquer alteracdo na
base contratual do tripulante ndo afete adversamente a
seguranca operacional.

(g) Escala de servico. O operador deve publicar cada
escala de servigo com a antecedéncia minima prevista nos
art. 26 e 27 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(9) Escala de servico. O operador deve publicar cada
escala de servigo com a antecedéncia minima prevista nos
art. 26 e 27 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(9) Escala de servigo. O operador deve publicar cada
escala de servigo com a antecedéncia minima prevista na
secdo A117.9 do Apéndice A.

(g) Escala de servico. O operador deve publicar cada
escala de servigo com a antecedéncia minima prevista na
secdo A117.9 do Apéndice A.

Origem: SPO
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(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste
Regulamento deve assegurar que cada um dos seus
tripulantes, quando a seu servigco, cumpra 0S requisitos
contidos neste Regulamento.

(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste
Regulamento deve assegurar que cada um dos seus
tripulantes, quando a seu servi¢o, cumpra 0s requisitos
contidos neste Regulamento.

(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste
Regulamento deve assegurar que cada um dos seus
tripulantes, quando a seu servi¢o, cumpra 0s requisitos
contidos neste Regulamento.

(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste
Regulamento deve assegurar que cada um dos seus
tripulantes, quando a seu servi¢o, cumpra 0s requisitos
contidos neste Regulamento.

(i) Operadores privados operando segundo o RBHA 91,
ou Regulamento que venha a substitui-lo, quando
realizando operacgdes sem fins lucrativos, a servigo do
operador da aeronave, nao necessitam elaborar um manual
que contenha os requisitos contidos no paragrafo (c) desta
secao.

(i) Operadores privados operando segundo 0 RBHA
91, ou Regulamento que venha a substitui-lo, quando
realizando operagdes sem fins lucrativos, a servico do
operador da aeronave, ndo necessitam elaborar um
manual que contenha os requisitos contidos no paragrafo
(c) desta secao.

(1) Exceto conforme especificado na se¢éo 117.63 para
operacdes realizadas sob um SGRF, os operadores
referenciados no paragrafo 117.1(b)(6) ndo necessitam
elaborar um manual que contenha os requisitos contidos
no paragrafo (c) desta secao.

(1) Exceto conforme especificado na secdo 117.63 para
operagOes realizadas sob um SGRF, os operadores
referenciados no paragrafo 117.1(b)(6) ndo necessitam
elaborar um manual que contenha os requisitos contidos
no paragrafo (c) desta secao.

(J)) Nos casos em que o GRF ou SGRF autorizar a
superacdo das 12 (doze) horas de jornada de trabalho ou a
diminuicdo do periodo de 12 (doze) horas de repouso, em
tripulacdo  simples, tais alteracbes devem  ser
implementadas por meio de convengdo ou acordo coletivo
de trabalho entre o operador da aeronave e o sindicato da
categoria profissional.

(J)) Nos casos em que o GRF ou SGRF autorizar a
superacdo das 12 (doze) horas de jornada de trabalho ou
a diminuicdo do periodo de 12 (doze) horas de repouso,
em tripulacdo simples, tais alteracbes devem ser
implementadas por meio de convengdo ou acordo
coletivo de trabalho entre o operador da aeronave e o
sindicato da categoria profissional.

() [Reservado].

() [Reservado].

Gy
AL
(;/\"\\\

Nota: nos casos em que o GRF ou SGRF estabel%l
limites de horas de jornada superiores ou peri&do
repouso inferiores aos trazidos na Lei n° k? 2017,
ainda que dentro dos limites de segura z{} eracional
estabelecidos neste Regulamento, a,l_(eriﬁ) eve, nesses
casos, que essas disposi¢des con %’m\em convencgéo ou
acordo coletivo de trabalgo,fr cedimento que diz
respeito, unicamente, a relacéo-gue existe entre operador
e tripulante e que est/érf@a das atribuicbes da ANAC.

i N,ot\a: nos casos em que o GRF ou SGRF estabelecer
| limites de horas de jornada superiores ou periodo de

repouso inferiores aos trazidos na Lei n® 13.475/2017,
ainda que dentro dos limites de seguranga operacional
estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, nesses
casos, que essas disposi¢des constem em convengao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador
e tripulante e que esta fora das atribuicGes da ANAC.

117.21 Obrigagdes dos tripulantes

117.21 Obrigacdes dos tripulantes

O
/XP
117.21 (}?rig Oes dos tripulantes
1250 \a\g

117.21 Obrigagdes dos tripulantes

(@) Um tripulante empregado por um operador deve
utilizar a oportunidade de sono, os periodos de repouso,
descanso e adaptacdo para obter a quantidade de sono
suficiente para realizar com seguranca a proxima atividade
prevista na escala de trabalho.

(@) Um tripulante empregado por um operador deve
utilizar a oportunidade de sono, os periodos de repouse.
descanso e adaptacdo para obter a quantidade de/so%
suficiente para realizar com seguranca a proxim
atividade prevista na escala de trabalho.

P (’Qﬁﬁ"n’ tripulante deve utilizar a oportunidade de sono
‘a@terlor a jornada, os periodos de repouso, descanso e

Mdaptagéo para obter a quantidade de sono suficiente para

realizar com segurancga a proxima atividade prevista na
escala de trabalho.

(&) Um tripulante deve utilizar a oportunidade de sono
anterior a jornada, os periodos de repouso, descanso e
adaptacdo para obter a quantidade de sono suficiente para
realizar com seguranca a proxima atividade prevista na
escala de trabalho.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma
aeronave se, considerando as circunstancias do voo a ser
realizado, tiver razbes para acreditar que esteja, ou
provavelmente venha a estar sob o efeito de fadiga que
possa prejudicar o seu desempenho de modo a afetar a
seguranca da operacéo.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma
aeronave se, considerando as circunstancias do voo a ser
realizado, tiver razGes para acreditar que esteja, ou
provavelmente venha a estar sob o efeito de fadiga que
possa prejudicar o seu desempenho de modo a afetar a
seguranca da operacao.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma
aeronave se, considerando as circunstancias do voo a ser
realizado, tiver razGes para acreditar que esteja, ou
provavelmente venha a estar sob o efeito de fadiga que
possa prejudicar o seu desempenho de modo a afetar a
seguranca da operacéo.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma aeronave
se, considerando as circunstancias do voo a ser realizado,
tiver razdes para acreditar que esteja, ou provavelmente
venha a estar sob o efeito de fadiga que possa prejudicar
0 seu desempenho de modo a afetar a seguranca da
operacgao.

(c) Um tripulante empregado por um operador deve,
antes de qualquer jornada, informar ao operador qualquer
situacdo que o esteja afetando, ou seja, relacionada a
jornada, sobre a qual tenha razdo para acreditar que pode
afetar sua capacidade de atender as politicas de
gerenciamento de risco da fadiga do operador ou os limites
operacionais e requisitos dos apéndices aplicaveis ao
operador.

(c) Um tripulante empregado por um operador deve,
antes de qualquer jornada, informar ao operador qualquer
situacdo que o esteja afetando ou seja relacionada a
jornada, sobre a qual tenha razdo para acreditar que pode
afetar sua capacidade de atender as politicas de
gerenciamento de risco da fadiga do operador ou 0s
limites operacionais e requisitos dos apéndices aplicaveis
ao operador.

(c) Um tripulante deve, antes de qualquer jornada,
informar ao operador qualquer situacdo que o esteja
afetando, ou seja, relacionada a jornada, sobre a qual
tenha razéo para acreditar que pode afetar sua capacidade
de atender as politicas de gerenciamento de risco da
fadiga do operador ou os limites operacionais e requisitos
dos apéndices aplicaveis ao operador.

(¢) Um tripulante deve, antes de qualquer jornada,
informar ao operador qualquer situacdo que o esteja
afetando ou seja relacionada a jornada, sobre a qual tenha
razao para acreditar que pode afetar sua capacidade de
atender as politicas de gerenciamento de risco da fadiga
do operador ou os limites operacionais e requisitos dos
apéndices aplicaveis ao operador.

Correcéo textual, em alinhamento ao CAO 48.1 Instrument
2013, que Ihe deu origem:

“16.2 An FCM employed by an AOC holder must, before
any FDP, disclose to the AOC holder anything affecting the
FCM or connected with the FDP, which he or she has reason
to believe may affect his or her ability to meet the AOC
holder’s fatigue risk management policies or the limits and
requirements of the Appendix or Appendices that the holder
has chosen to apply to the FCM.”

O “relacionada a jornada” ndo é uma explicacdo da frase
anterior, mas uma segunda possivel condicao.

(1) Este pardgrafo ndo requer que o tripulante
informe repetidamente uma situacdo de caréater
permanente que ja tenha sido anteriormente relatada ao
operador.

(1) Este paragrafo ndo requer que o tripulante
informe repetidamente uma situacdo de carater
permanente que ja tenha sido anteriormente relatada ao
operador.

(1) Este paragrafo ndo requer que o tripulante
informe repetidamente uma situacdo de carater
permanente que ja tenha sido anteriormente relatada ao
operador.

(1) Este paragrafo ndo requer gque o tripulante informe
repe/tid/ar@égt’é uma situacao de carater permanente que ja

tenhé\§ido anteriormente relatada ao operador.
\

q
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117.23 até 117.59 [Reservado]

3
117.23 até 117.59 [Reservado]

SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DE RISCO DA FADIGA (GRF)
E SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE RISCO
DA FADIGA (SGRF)

SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DE RISCO DA FADIGA
(GRF) E SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE
RISCO DA FADIGA (SGRF)

/]I"(x
SUBPARTE C AN

GERENCIAMENTO DE RISC{O(D/A\FADIGA
(GRF) E SISTEMA DE GERENGIAMENTO DE
RISCO DA F((DI/ A (SGRF)

SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DE RISCO DA FADIGA
(GRF) E SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE
RISCO DA FADIGA (SGRF)

117.61 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF)

117.61 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF)

O _
117.61 Gerenc?arﬁgn 0 de risco da fadiga (GRF) —
Apéndices B«C\ e(D'

117.61 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF) —
ApéndicesB,CeD

(a) Esta secdo ¢ aplicavel aos operadores que conduzam
operacdes sob os apéndices B ou C deste Regulamento.

(/

P (\e

(@) Esta secdo é aplicavel aos operadores qu
conduzam operacdes sob os Apéndices B ou C deste

Regulamento.

NN
( }E\sté’sec;éo é aplicavel aos operadores especificados
ma se¢do 117.11 da Subparte B que optarem por operar
Ee%gundo 0s Apéndices B, C ou D. Nenhum operador pode

1 exceder qualquer provisdo do Apéndice A a menos que

tenha o seu gerenciamento de risco de fadiga (GRF)
aceito pela ANAC segundo os requisitos previstos nos
Apéndices B, C ou D, de forma que proporcione pelo
menos um nivel de segurancga equivalente ao previsto no
Apéndice A deste Regulamento contra eventos
relacionados a fadiga.

(a) Esta secdo é aplicavel aos operadores especificados na
secdo 117.11 da Subparte B que optarem por operar
segundo os Apéndices B, C ou D. Nenhum operador pode
exceder qualquer provisdo do Apéndice A a menos que
tenha o seu gerenciamento de risco de fadiga (GRF)
aceito pela ANAC segundo 0s requisitos previstos nos
Apéndices B, C ou D, de forma que proporcione pelo
menos um nivel de segurancga equivalente ao previsto no
Apéndice A deste Regulamento contra eventos
relacionados a fadiga.

(b) Os procedimentos descritos nesta se¢cdo podem ser
atendidos, pelo menos em parte, pelos procedimentos do
Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional
(SGSO).

(b) Os procedimentos descritos nesta se¢cdo podem ser
atendidos, pelo menos em parte, pelos procedimentos do
Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional
(SGSO).

(b) Os procedimentos descritos nesta se¢cdo podem ser
atendidos, pelo menos em parte, pelos procedimentos do
Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional
(SGSO0).

(b) Os procedimentos descritos nesta secdo podem ser
atendidos, pelo menos em parte, pelos procedimentos do
Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional
(SGSO0).

(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu
manual:

(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu
manual:

(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu
manual:

(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu
manual:

(1) todos os procedimentos requeridos pelos
parégrafos 117.19 (c), 117.19 (e) e 117.19 (f)(1)(ii) deste
Regulamento;

(1) todos os procedimentos requeridos pelos
paréagrafos 117.19 (c), 117.19 (e) e 117.19 (f)(21)(ii) deste
Regulamento;

(1) os procedimentos requeridos pelos paragrafos
117.19(c), 117.19(e) e 117.19(f)(1)(ii) deste
Regulamento;

(1) os procedimentos
117.19(c),
Regulamento;

requeridos pelos paragrafos
117.19(e) e 117.19(H)(1)(ii))  deste

Origem: SPO

09/07/2023

(‘RANAC

12/58

Versdo 1.5



Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta

publica (Tema n°21)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

Comentarios

(2) os procedimentos para identificar qualquer
perigo razoavelmente previsivel que possa comprometer o
estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

(2) os procedimentos para identificar qualquer
perigo razoavelmente previsivel que possa comprometer
0 estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

(2) os procedimentos para identificar qualquer
perigo razoavelmente previsivel que possa comprometer
0 estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

(2) os procedimentos para identificar qualquer perigo
razoavelmente previsivel que possa comprometer o
estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

(3) os procedimentos para determinar os limites
operacionais e requisitos requeridos pelo parégrafo 117.19
(c)(4) relacionados a identificacéo de perigos;

(3) os procedimentos para determinar os limites
operacionais e requisitos requeridos pelo parégrafo
117.19 (c)(4) relacionados a identificacdo de perigos;

(3) os procedimentos para determinar os limites
operacionais e requisitos requeridos pelo paragrafo
117.19(c)(4) relacionados a identificacdo de perigos;

(3) os procedimentos para determinar os limites
operacionais e requisitos requeridos pelo parégrafo
117.19(c)(4) relacionados a identificacdo de perigos;

(4) os procedimentos para monitoramento continuo
e avaliacdo das politicas, limites, praticas e experiéncias
organizacionais relevantes, levando em conta 0s perigos
identificados pelo procedimento requerido pelo paragrafo
(c)(2) desta secdo, visando a melhoria continua do
gerenciamento da fadiga e do gerenciamento de risco da
fadiga;

(4) os procedimentos para monitoramento
continuo e avaliacdo das politicas, limites, praticas e
experiéncias organizacionais relevantes, levando em
conta os perigos identificados pelo procedimento
requerido pelo paragrafo (c)(2) desta se¢do, visando a
melhoria continua do gerenciamento da fadiga e do
gerenciamento de risco da fadiga;

(4) os procedimentos para monitoramento
continuo e avaliagéo das politicas, limites, procedimentos
e experiéncias organizacionais relevantes, levando em
conta os perigos identificados pelo procedimento
requerido pelo parégrafo (c)(2) desta secdo, visando a
melhoria continua do gerenciamento da fadiga e do
gerenciamento de risco da fadiga;

(4) os procedimentos para monitoramento continuo e
avaliacdo das politicas, limites, procedimentos e
experiéncias organizacionais relevantes, levando em
conta o0s perigos identificados pelo procedimento
requerido pelo paragrafo (c)(2) desta secdo, visando a
melhoria continua do gerenciamento da fadiga e do
gerenciamento de risco da fadiga;

(5) caso o operador conduza operacdes sob
multiplos apéndices, os procedimentos para assegurar que
as transigdes entre os diferentes limites dos apéndices:

(5) caso o operador conduza operacbes sob
maltiplos apéndices, os procedimentos para assegurar
que as transicdes entre os diferentes limites dos
apéndices:

(5) caso o operador conduza operagcfes sob
multiplos apéndices, os procedimentos para assegurar
que as transicdes entre os diferentes limites dos
apéndices:

Pl

5) caso gé‘erador conduza operacfes sob mudltiplos
apéndices, os procedimentos para assegurar que as
f%&@c es entre os diferentes limites dos apéndices:

(i) sejam realizadas de acordo com a sec¢do
117.17 deste Regulamento; e

(i) sejam realizadas de acordo com a secao
117.17 deste Regulamento; e

(i) sejam realizadas de acordo com a Seco.

117.17 deste Regulamento; e <) (() :
A

(i) sejam realizadas de acordo com a secdo 117.17 deste
Regulamento; e

(ii) ndo afetem a seguranca operacional;

(ii) ndo afetem a seguranca operacional;

(i) ndo afetem a seguranca oger\églbnal;

(i1) ndo afetem a seguranca operacional;

(6) uma descricdo dos recursos de treinamento
requeridos pelo paragrafo (d) desta secao; e

(6) uma descricdo dos recursos de treinamento
requeridos pelo paragrafo (d) desta secao; e

(6) uma descricdo dos recurs s.de treinamento
requeridos pelo paragrafo (d)fde(a\s\eg 0;

(6) uma descricédo dos recursos de treinamento requeridos
pelo paragrafo (d) desta se¢do;

(7) as atribuigdes e responsabilidades do GAGEF.

(7) as atribuigdes e responsabilidades do GAGEF

(7) as atribuic_;(”)e?( e responisabilidades do GAGEF;

(7) as atribuicdes e responsabilidades do GAGEF; e

funcionarios responsaveis pelo cumprimento das regras
deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes,
despachantes operacionais de voo e pessoal da escala de
voo) abordando provisGes relevantes sobre 0s riscos
relacionados a fadiga nas suas atribuicdes;

S
funcionarios responsaveis pelo cumprimento dasyegdcs)
deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes,
despachantes operacionais de voo e pessoal da escala de
voo) abordando provisdes relevantes sobre 0s riscos
relacionados a fadiga nas suas atribuicdes;

“funcionarios responsaveis pelo cumprimento das regras

deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes,
despachantes operacionais de voo e pessoal da escala de
voo) abordando provisdes relevantes sobre 0s riscos
relacionados a fadiga nas suas atribuigdes;

e of Z) "
(8) os ,qu}@e\%{imentos para atendimento aos | (8) os procedimentos para atendimento aos requisitos dos
requisi?os:{ (";ios‘»% éndices aplicaveis deste regulamento. Apéndices aplicaveis deste regulamento.
(d) Cada operador deve: (d) Cada operador deve: (/d,l\@@d@’dper'ador deve: (d) Cada operador deve:
(1) realizar treinamento inicial e periédico dos (1) realizar treinamento inicial e periédico <\ ‘(1) realizar treinamento inicial e periddico dos | (1) realizar treinamento inicial e periodico dos

funcionarios responsaveis pelo cumprimento das regras
deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes,
despachantes operacionais de voo e pessoal da escala de
voo) abordando provisdes relevantes sobre 0s riscos
relacionados a fadiga nas suas atribuicdes;

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios
referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao contetido do
treinamento ao término de cada treinamento inicial e
periddico; e

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios
referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao contetido do
treinamento ao término de cada treinamento inicial e
periddico; e

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios
referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao contetdo do
treinamento ao término de cada treinamento inicial e
periddico; e

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios
referenciados no parégrafo (d)(1) quanto ao contetdo do
treinamento ao término de cada treinamento inicial e
periddico; e

(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos
por este paragrafo no programa de treinamento
operacional.

(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos
por este paragrafo no programa de treinamento
operacional.

(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos
por este paragrafo no programa de treinamento
operacional.

(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos por
este paragrafo no programa de treinamento operacional.

(e) O treinamento inicial requerido pelo paragrafo
(d)(1) desta secdo deve ocorrer em até um ano tanto para
empregados ja contratados quanto para 0S recém-
contratados a partir da data de vigéncia deste
Regulamento.

(e) [Reservado]

(e) O treinamento inicial requerido pelo paragrafo
(d)(1) desta secao deve ocorrer em até um ano tanto para
empregados ja contratados quanto para 0S recém-
contratados a partir da data de vigéncia deste
Regulamento.

(e) [Reservado]

Conforme proposto no topico “Prazo para cumprimento do
treinamento de GRF” da AIR.

(f) O treinamento inicial deve:

(f) O treinamento inicial deve:

(F) O treinamento inicial deve:

(f) O treinamento inicial deve:

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de
treinamento;

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de
treinamento;

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de
treinamento;

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de
treinamento;

(2) prover conhecimento e entendimento detalhado
do seguinte:

(2) prover conhecimento e entendimento

detalhado do seguinte:

(2) prover conhecimento e entendimento

detalhado do seguinte:

(2) prover conhecimento e entendimento detalhado do
seguir}te:{ Q) ~

(i) as causas da fadiga;

(i) as causas da fadiga;

(i) as causas da fadiga;

(j)/as\cay\saé da fadiga;

(ii) os prejuizos decorrentes da fadiga;

(ii) os prejuizos decorrentes da fadiga;

(ii) os prejuizos decorrentes da fadiga; _ /‘

/()i})was ‘prejuizos decorrentes da fadiga;

(iii) o gerenciamento dos riscos associados a
fadiga; e

(iif) o gerenciamento dos riscos associados a
fadiga; e

(iii) o gerenciamento dos riscos associados;a

fadiga; e o) ((5

(iif) o gerenciamento dos riscos associados a fadiga; e

(iv) as obrigacbes e os procedimentos de
gerenciamento de risco da fadiga do operador, de acordo
com o previsto neste Regulamento e, quando requerido, no
manual; e

(iv) as obrigacGes e os procedimentos de
gerenciamento de risco da fadiga do operador, de acordo
com o previsto neste Regulamento e, quando requerido,
no manual; e

(iv) as obrigacOes e os pr dimentos de
gerenciamento de risco da fadiga do,oyﬁerjéd r, de acordo
com o previsto neste Regulamer(lt_g/g,\qhando requerido,

no manual; e ,

(iv) as obrigacdes e os procedimentos de gerenciamento
de risco da fadiga do operador, de acordo com 0 previsto
neste Regulamento e, quando requerido, no manual; e

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas
obrigacdes de acordo com o previsto neste Regulamento e,
quando requerido, no manual.

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas
obrigagdes de acordo com o previsto neste Regulamento
e, quando requerido, no manual.

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas
obrigacdes de acordqr’]c m o previsto neste Regulamento
e, quando req/uer@s, o0 manual.

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas obrigagdes
de acordo com o previsto neste Regulamento e, quando
requerido, no manual.

(g) O treinamento periddico deve:

(g) O treinamento periddico deve:

(9) }Q (t}?l némento periodico deve:

(9) O treinamento periddico deve:

(1) ser realizado a cada dois anos;

(2) ser realizado a cada dois anos;

/\ (@) ser realizado, no maximo, a cada dois anos;
p

(1) ser realizado, no maximo, a cada dois anos;

(2) estar de acordo com um curriculo de
treinamento; e

(2) estar de acordo com um curriculo
treinamento; e <

&

> (2) estar de acordo com um curriculo de
treinamento; e

(2) estar de acordo com um curriculo de treinamento; e

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e
entendimento adquirido sob o paragrafo (f) desta secao.

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e
entendimento adquirido sob o paragrafo (f) desta secao.

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e
entendimento adquirido sob o paragrafo (f) desta secao.

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e
entendimento adquirido sob o paragrafo (f) desta secao.

(h) Um tripulante deve:

(h) Um tripulante deve:

(h) Um tripulante deve:

(h) Um tripulante deve:

(1) participar do treinamento inicial e de cada
treinamento periddico requerido pelo paragrafo (d) desta
secdo; e

(1) participar do treinamento inicial e de cada
treinamento periddico requerido pelo paragrafo (d) desta
secdo; e

(1) participar do treinamento inicial e de cada
treinamento periddico requerido pelo paragrafo (d) desta
secdo; e

(1) participar do treinamento inicial e de cada
treinamento periodico requerido pelo paragrafo (d) desta
secdo; e

(2) ser aprovado em uma avaliagéo ao final de cada
treinamento.

(2) ser aprovado em uma avaliagdo ao final de
cada treinamento.

(2) ser aprovado em uma avaliagdo ao final de
cada treinamento.

(2) ser aprovado em uma avaliagdo ao final de cada
treinamento.

(i) Cada operador deve manter 0s registros com
detalhes suficientes para demonstrar a execucdo de cada
treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus
tripulantes.

(i) Cada operador deve manter 0s registros com
detalhes suficientes para demonstrar a execucdo de cada
treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus
tripulantes.

(i) Cada operador deve manter 0s registros com
detalhes suficientes para demonstrar a execucdo de cada
treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus
tripulantes.

(1) Cada operador deve manter os registros com detalhes
suficientes para demonstrar a execucdo de cada
treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus
tripulantes.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo
cinco anos.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no
minimo cinco anos.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no
minimo cinco anos.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo cinco
anos.
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(1) Um requerente de uma autorizagédo para uso de um
GRF deve apresentar um requerimento:

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

(1) Um requerente de uma autorizacdo para uso de um
GRF deve apresentar um requerimento:

(1) no formato e da maneira estabelecida pela
ANAC; e

(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e

(2) contendo todas as informacoes estabelecidas
pela ANAC ao requerente.

(2) contendo todas as informacdes estabelecidas pela
ANAC ao requerente.

117.63 Sistema de gerenciamento de risco da fadiga
(SGRF)

117.63 Sistema de gerenciamento de risco da fadiga
(SGRF)

117.63 Sistema de gerenciamento de risco da fadiga
(SGRF)

117.63 Sistema de gerenciamento de risco da fadiga
(SGRF)

(@) Nenhum operador pode exceder qualquer provisao
deste Regulamento a menos que aprovado pela ANAC por
meio de um sistema de gerenciamento de risco da fadiga
(SGRF) que proporcione pelo menos um nivel de
seguranca equivalente ao previsto nos apéndices A, B ou
C contra acidentes ou incidentes relacionados a fadiga.

(@) Nenhum operador pode exceder qualquer provisdo
deste Regulamento a menos que aprovado pela ANAC
por meio de um sistema de gerenciamento de risco da
fadiga (SGRF) que proporcione pelo menos um nivel de
seguranca equivalente ao previsto nos Apéndices A, B ou
C contra acidentes ou incidentes relacionados a fadiga.

(a) Nenhum operador pode exceder qualquer provisao
deste Regulamento a menos que aprovado pela ANAC
por meio de um sistema de gerenciamento de risco da
fadiga (SGRF) que proporcione pelo menos um nivel de
seguranca equivalente ao previsto nos Apéndices deste
Regulamento contra eventos relacionados a fadiga.

(a) Nenhum operador pode exceder qualquer proviséo
deste Regulamento a menos que aprovado pela ANAC
por meio de um sistema de gerenciamento de risco da
fadiga (SGRF que proporcione pelo menos um nivel de
seguranca’eq ivalente ao previsto nos Apéndices deste
F?qulﬂrﬁehto contra eventos relacionados a fadiga.

(b) O SGRF deve conter 0s seguintes componentes:

(b) O SGRF deve conter os seguintes componentes:

(b) O SGRF deve conter os seguintes componentes/:
3

/Gg)\O‘SGRF deve conter os seguintes componentes:

(1) politica e objetivos de gerenciamento de risco
da fadiga, que contenham os seguintes elementos:

(1) politica e objetivos de gerenciamento de risco
da fadiga, que contenham os seguintes elementos:

(1) politica e objetivos do SGRF, que contenhéq'l.
0s seguintes elementos: < ) ({) h
N N

(1) politica e objetivos do SGRF, que contenham 0s
seguintes elementos:

(i) compromisso da administragéo;

(i) compromisso da administragéo;

(1) politica e compromisso da/ ael\@?us\tragao;

(i) politica e compromisso da administracéo;

(i) responsabilidade acerca do gerenciamento
de risco da fadiga;

(ii) responsabilidade acerca do gerenciamento
de risco da fadiga;

(ii) responsabilidade acel:cé\dagestéo de risco

da fadiga; s G

(ii) responsabilidade acerca da gestdo de risco da fadiga;

(iii) designacéo do responsavel pelo SGRF, e 0s
componentes do GAGEF; e

(iii) designacao do responsavel pelo SGRF, e
0s componentes do GAGEF; e

(iii) designacéo de responsavel pelo SGRF e
os componentes do GAGEF; e
N

(iii) designacdao do responsavel pelo SGRF e os
componentes do GAGEF; e

(iv) documentagcéo; (iv) documentacéo; (iv)/dgé@m@ntagéo; (iv) documentacio;
(2) gerenciamento de riscos da fadiga, que contenha (2) gerenciamento de riscos da fadiga, que (2 ger‘é\ﬁciamento de riscos da fadiga, que | (2) gerenciamento de riscos da fadiga, que contenha os
0s seguintes elementos: contenha os seguintes elementos: con/te\rl (f@ seguintes elementos: seguintes elementos:

(1) processo de reporte de fadiga da tripulacéo;

(i) processo de reporte de fadiga da tripulagio;(/
<N

" (i) processo de monitoramento da fadiga da

7
o o nonitorar
\tripulagéo, incluindo, mas ndo se limitando a:

(i) processo de monitoramento da fadiga da tripulagéo,
incluindo, mas néo se limitando a:

(ii) processo de monitoramento de fadiga da
tripulacéo;

(ii) processo de monitoramento de fadiga-da
tripulacéo;

(A) processo de reporte de fadiga da
tripulacéo;

(A) processo de reporte de fadiga da tripulagéo;

(iii) processo de reporte de incidentes

relacionados a fadiga da tripulacéo;

(iii) processo de reporte de incidentes
relacionados a fadiga da tripulacéo;

(B) processo de reporte de eventos
relacionados a fadiga da tripulacdo;

(B) processo de reporte de eventos relacionados a fadiga
da tripulacéo;

(iv) processo de identificacdo de perigos; e

(iv) processo de identificacdo de perigos; e

(ii) processo de identificacdo de perigos; e

(i) processo de identificagdo de perigos; e

(v) processo de avaliacdo e mitigacdo dos
riscos;

(v) processo de avaliacdo e mitigacdo dos
riscos;

(iii) processo de avaliacdo e mitigacdo dos
riscos;

(iii) processo de avaliacdo e mitigacdo dos riscos;

(3) garantia da seguranca operacional quanto a
fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(3) garantia da seguranca operacional quanto a
fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(3) garantia da seguranca operacional quanto a
fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(3) garantia da seguranca operacional quanto a fadiga,
gue contenha 0s seguintes elementos:

(i) processo de monitoramento do desempenho
do SGREF;

(i) processo de monitoramento do desempenho
do SGREF;

(i) processo de monitoramento do desempenho
do SGREF,;

(i) processo de monitoramento do desempenho do SGRF;

(i) processo de da

(organizacional e operacional); e

gestdo mudanca

(i) processo de da

(organizacional e operacional); e

gestao mudanca

(i) processo de
(organizacional e operacional); e

gestdo da mudanca

(ii) processo de gestdo da mudanca (organizacional e
operacional); e

(iii) processo de melhoria continua do SGRF; e

(iii) processo de melhoria continua do SGRF;

(iii) processo de melhoria continua do SGRF;

(iii) processo de melhoria continua do SGRF; e

(4) promocéo do gerenciamento de risco da fadiga,
que contenha o0s seguintes elementos:

(4) promocdo do gerenciamento de risco da
fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(4) promocdo do SGRF, que contenha o0s
seguintes elementos:

(4) promogdo do SGRF, que contenha os seguintes
elementos:

(i) processo de treinamento para educacdo e
conscientizacao; e

(i) processo de treinamento para educacdo e
conscientizacdo; e

(i) processo de treinamento para educagéo e
conscientizacao; e

(i) processo de
conscientiz?géo; e

treinamento para educacdo e

(ii) processo de comunicacao acerca do SGRF.

(i) processo de comunicacéo acerca do SGRF.

(i) processo de comunicagao acerca do SGRF;

q

)]

¢ (
Qi){f}&)/c:\egsé de comunicacio acerca do SGRF; e

(5) procedimentos operacionais aplicévei/s/)a/'
operacdo com limites especificos.

) - - - -7 - N ~
(B)" procedimentos operacionais aplicaveis a operagédo
com limites especificos.

(c) Um requerente de uma aprovacao p ah{sb{de um
SGRF deve apresentar um requerimento:/f\

(c) Um requerente de uma aprovagao para uso de um
SGRF deve apresentar um requerimento:

(1) no formato e da mana@(gstabelecida pela

ANAC: e / (\\

(2) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e

(2) contendo todas as informacdes estabelecidas
pela ANAC ao requ;;eﬁxge.‘

(2) contendo todas as informagdes estabelecidas pela
ANAC ao requerente.

O D
117.65 Ger’ﬁsi mento de risco da fadiga (GRF) -
ApéndicgE

117.65 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF) —
Apéndice E

~_ (@) Esta secao é aplicavel aos operadores especificados

hé paragrafo 117.15(b) da Subparte B. Nenhum operador
1 pode exceder qualquer provisdo do Apéndice A a menos

que tenha o seu gerenciamento de risco de fadiga (GRF)
aceito pela ANAC segundo os requisitos previstos no
Apéndice E, de forma que proporcione pelo menos um
nivel de seguranca equivalente ao previsto no Apéndice
A deste Regulamento contra eventos relacionados a
fadiga.

(a) Esta secéo ¢ aplicavel aos operadores especificados
no paragrafo 117.15(b) da Subparte B. Nenhum operador
pode exceder qualquer provisdo do Apéndice A a menos
que tenha o seu gerenciamento de risco de fadiga (GRF)
aceito pela ANAC segundo os requisitos previstos no
Apéndice E, de forma que proporcione pelo menos um
nivel de seguranca equivalente ao previsto no Apéndice
A deste Regulamento contra eventos relacionados a
fadiga.

(b) O operador deve assegurar o cumprimento dos
seguintes itens:

(b) O operador deve assegurar o cumprimento dos
seguintes itens:

(1) [Reservado].

(1) [Reservado].

(2) adotar os procedimentos para identificar
qualquer perigo razoavelmente previsivel que possa
comprometer o estado de alerta de um tripulante durante

(2) adotar os procedimentos para identificar qualquer
perigo razoavelmente previsivel que possa comprometer
o estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

uma jornada;
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(3) adotar os procedimentos para determinar
novos limites operacionais sempre que for necessario
levar em consideracao possiveis perigos de acordo com o
requerido no pardgrafo 117.65(b)(2), com as alteragdes
necessarias para levar em conta estes possiveis perigos;

(3) adotar os procedimentos para determinar novos
limites operacionais sempre que for necessario levar em
consideragdo possiveis perigos de acordo com o
requerido no pardgrafo 117.65(b)(2), com as alteracdes
necessarias para levar em conta estes possiveis perigos;

(4) adotar os procedimentos para monitoramento
continuo e avaliagdo das politicas, limites, procedimentos
e experiéncias organizacionais relevantes, levando em
conta os perigos identificados pelo procedimento
requerido pelo paragrafo (b)(2) desta se¢do, visando a
melhoria continua do gerenciamento da fadiga e do
gerenciamento de risco da fadiga;

(4) adotar os procedimentos para monitoramento
continuo e avaliagdo das politicas, limites, procedimentos
e experiéncias organizacionais relevantes, levando em
conta os perigos identificados pelo procedimento
requerido pelo paragrafo (b)(2) desta secdo, visando a
melhoria continua do gerenciamento da fadiga e do
gerenciamento de risco da fadiga;

(5) caso o operador conduza operacdes sob
multiplos apéndices, deve adotar os procedimentos para
assegurar que as transi¢des entre os diferentes limites dos
apéndices:

(5) caso o operador conduza operacdes sob multiplos

apéndices, dé€; e, adotar os procedimentos para assegurar

C o . ..
que <as¢ transicoes entre os diferentes limites dos

(%ﬁx@ﬁ@\“e 3

(1) sejam realizadas de acordo com a se 9
117.17 deste Regulamento; e

E

() §ejam realizadas de acordo com a se¢ao 117.17 deste

| Regulamento; e

£5
(i1) ndo afetem a seguranga operae{ol{al{{ 3

(i1) ndo afetem a seguranga operacional,

(6) descrever o0s recursos Q\tréinamento
requeridos pelo paragrafo (d) desf[arégg:i@, incluindo os
curriculos de treinamento; e /’ ( \\

(6) descrever os recursos de treinamento requeridos pelo
paragrafo (d) desta secdo, incluindo os curriculos de
treinamento; e

(7) adotar os procedimentos para atendimento aos
requisitos do Apéndice @; :

(7) adotar os procedimentos para atendimento aos
requisitos do Apéndice E.

N
Cad deve:
(c) Ca a0}3¢1‘<168)\‘ eve

(c) Cada operador deve:

(1)5 ehal\fgajl.r treinamento inicial e peridodico dos
tripBla}\(ej; abordando provisdes relevantes sobre os
;}S\Sm\relacwnados a fadiga nas suas atribui¢des; e

(1) realizar treinamento inicial e periédico dos tripulantes
abordando provisdes relevantes sobre o0s riscos
relacionados a fadiga nas suas atribuicdes; e

AN
\*  (2) avaliar o conhecimento dos funcionarios
“referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao contetido do
treinamento ao término de cada treinamento inicial e
periodico.

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios
referenciados no pardgrafo (d)(1) quanto ao contetido do
treinamento ao término de cada treinamento inicial e
periodico.

(d) O treinamento inicial deve:

(d) O treinamento inicial deve:

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de
treinamento, conforme previsdes do operador ou da
empresa contratada;

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de
treinamento, conforme previsdes do operador ou da
empresa contratada;

(2) prover conhecimento e entendimento
detalhado do seguinte:

(2) prover conhecimento e entendimento detalhado do
seguinte:

(1) as causas da fadiga;

(1) as causas da fadiga;

(i1) os prejuizos decorrentes da fadiga;

(1) os prejuizos decorrentes da fadiga;

(ii1) o gerenciamento dos riscos associados a
fadiga; e

(ii1) o gerenciamento dos riscos associados a fadiga; e

(iv) as obrigagdes e os procedimentos de
gerenciamento de risco da fadiga do operador, de acordo
com o previsto neste Regulamento; e

(iv) as obrigacgdes e os procedimentos de gerenciamento
de risco da fadiga do operador, de acordo com o previsto
neste Regulamento; e

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas
obrigagdes de acordo com o previsto neste Regulamento.

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas obrigacdes
de acordo com o previsto neste Regulamento.

(e) O treinamento periddico deve:

(e) O treinamento periddico deve:

(1) ser realizado, no maximo, a cada dois anos;

.U , . - N
(1) ser reehzédo, no maximo, a cada dois anos;
L £ y

(2) estar de acordo com o curriculo de

treinamento; e A

q €<%§\a}) de acordo com o curriculo de treinamento; e
«
Y

A
(3) rever, construir ¢ ampliar o conhecimento, e
entendimento adquirido sob o paragrafo (d) /dqsta/ P)egéo.

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e
entendimento adquirido sob o pardgrafo (d) desta secao.

(f) Um tripulante deve: , //\\
£

(f) Um tripulante deve:

(1) participar do treinamem’(\\inicial e de cada
treinamento perioddico requ "do(pgl\o paragrafo (e) desta
secao; e Eﬁ )

(1) participar do treinamento inicial e de cada
treinamento periddico requerido pelo pardgrafo (e) desta
secao; €

(2) ser aproyadQﬁm uma avaliacdo ao final de
cada treinamentq./)> N\
£

(2) ser aprovado em uma avaliagdo ao final de cada
treinamento.

(g) Cada ‘({nﬁer?ldor deve manter os registros com
detalhs ‘stificientes para demonstrar a execucdo de cada
tret %,)rr\lehto e respectiva avaliacdo de cada um dos seus

\{np lantes.

(g) Cada operador deve manter os registros com detalhes
suficientes para demonstrar a execu¢do de cada
treinamento e respectiva avaliacao de cada um dos seus
tripulantes.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no
minimo c¢inco anos.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo cinco
anos.

(h) Um operador que pretenda utilizar um GRF deve
encaminhar, previamente a operacao sob o Apéndice E,
uma documentacgao:

(h) Um operador que pretenda utilizar um GRF deve
encaminhar, previamente a opera¢ao sob o Apéndice E,
uma documentacgao:

(1) no formato e da maneira estabelecida pela
ANAC; e

(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e

(2) contendo todas as informagdes estabelecidas
pela ANAC ao operador.

(2) contendo todas as informacdes estabelecidas pela
ANAC ao operador.

(1) A ANAC, a qualquer tempo, caso identifique o
descumprimento de qualquer requisito pertinente a
operacao sob o Apéndice E, podera suspender a operacao,
até que sejam sanadas as ndo conformidades.

(i) A ANAC, a qualquer tempo, caso identifique o
descumprimento de qualquer requisito pertinente a
operagao sob o Apéndice E, podera suspender a operagao,
até que sejam sanadas as ndo conformidades.
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Comentarios

Al17.1 Aplicabilidade

(a) Operagdes realizadas exclusivamente segundo o Apéndice A:

(1) ndo podem ultrapassar os limites operacionais estabelecidos na Lei n® 13.475, de 28 de
agosto de 2017; e

(2) devem cumprir os procedimentos e requisitos aplicaveis deste Regulamento.

(@) Este Apéndice estabelece as limitacGes operacionais basicas relativas ao gerenciamento da
fadiga para tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o paragrafo 117.11(a)(1) ou segundo
as secdes 117.13 ou 117.15 deste Regulamento. Adicionalmente aplica-se aos tripulantes brasileiros
que exercam suas funcdes a bordo de aeronave estrangeira em virtude de contrato de trabalho regido
pela legislacao brasileira.

(b) Nenhum operador pode realizar operagbes que extrapolem os limites operacionais
estabelecidos na Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, a menos que, previamente a realizacao
daquelas operacdes, demonstrem o cumprimento dos requisitos da secdo 117.63 ou dos apéndices B
e C (conforme aplicavel) deste Regulamento.

(b) Nenhum operador pode realizar, e nenhum tripulante pode aceitar, operagdes que )tr_apolem
os limites operacionais estabelecidos neste Apéndice, a menos que, previamentd &, ‘realizacdo
daquelas operagdes, demonstrem o cumprimento dos requisitos das se¢oes %1 .6~1\,\@\7.63 ou 117.65

e/ou dos apéndices deste Regulamento (conforme aplicavel). PLs

Nota: a Lei n® 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites de T\g’ras\de VOO em uma mesma
jornada de trabalho diferentes aos trazidos na Lei, ainda gup,d'ptro dos limites de seguranca
operacional estabelecidos neste Regulamento, devem constar‘em.convencéo ou acordo coletivo de
trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a reela’é@b e existe entre operador e tripulante
e que esta fora das atribuicoes da ANAC. ,\(\ =

(‘ (\ b
A117.3 Tripulagdes J

P
(@) A ANAC, considerando o in erﬁsé da seguranca operacional, as caracteristicas da rota e do
VOO e a programacao a ser cumgl;id (po e determinar a composicao da tripulacdo ou as modificacfes
necessarias para a realizagé{o doybo.

" )

(b) Um tipo de tri))ufggé()’ s6 pode ser transformado na origem do voo e até o limite de 3 (trés)
horas, contada§ a Wﬁhda apresentacdo da tripulacdo previamente escalada.
£ o N -

( AX ohtégém de tempo para limite da jornada serd a partir da hora de apresentacdo da
tripulacédo (lénal ou do tripulante de reforco, considerando o que ocorrer primeiro.

Al17.5 [Reservado]

Al117.7 Base contratual

(a) Deve ser fornecido pelo operador transporte gratuito aos tripulantes sempre que se iniciar ou
finalizar uma programacéo de voo em aeroporto situado a mais de 50 (cinquenta) quildmetros de
distancia do aeroporto definido como base contratual.

(1) O tempo de deslocamento entre o aeroporto definido como base contratual e o0 aeroporto
designado para o inicio do voo deve ser computado na jornada.

(2) No caso de viagem que termine em aeroporto diferente do definido como base contratual
e situado a mais de 50 (cinquenta) quildmetros de distancia, a jornada deve ser encerrada conforme
o0 disposto no paragrafo 117.3(n)(4), e o repouso minimo regulamentar deve ser acrescido de, no
minimo, 2 (duas) horas.

(b) Esta secdo ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Al117.9 Escala de servico

(@) A prestacdo de servico do tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo
117.1(b)(2), respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares, deve ser determinada por
meio de: Gy,

e S

(1) escala, no minimo mensal, divulgada com antecedéncia ml’nima/q;e; 5. (¢inco) dias,
determinando os horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, spp/rié\gi ée folgas, sendo
vedada a consignacdo de situacOes de trabalho e horarios ndo definidgs;/) /\\

(2) escala ou convocacdo, para realizacdo de cursos, r(eunibps, exames relacionados a
treinamento e verificagdo de proficiéncia técnica. < b0

(3) Os limites previstos no paragrafo (a)(1) desta s g‘@{(‘))pbdem ser alterados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previam/er{ aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo segw:@s Ea\ré\a operagao proposta.

Nota: nos casos em que a escala trouxer limites/diferentes aos previstos no paragrafo (a)(1), ainda
que dentro dos limites de segurarlg,a( gperacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei n°
13.475/2017 pode determinar que ssas isposi¢des constem em convengéo ou acordo coletivo de
trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante
e que esta fora das atribuigdes E}%ANAC.

(4) Em 4 (quatro)<meseés do ano, os operadores estdo autorizados, caso julguem necessério, a
divulgar escala s \ahal para voos de horéario, servigcos de reserva, sobreavisos e folgas com
antecedénc&nﬁn a de 2 (dois) dias, para a primeira semana de cada més, e de 7 (sete) dias, para as
semanas%\u sequentes.

(5) Para voos exclusivamente cargueiros, € autorizada a divulgacéo de escala semanal para voos
de horério, servicos de reserva, sobreavisos e folgas com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, para
a primeira semana de cada més, e 7 (sete) dias, para as semanas subsequentes.

(b) A determinacdo para a prestacdo de servigco do tripulante empregado pelos operadores
definidos nos paragrafos 117.1(b)(2), 117.1(b)(3), 117.1(b)(5) e 117.1(b)(6), respeitados os periodos
de folgas e repousos regulamentares, deve ser feita por meio de:

(1) escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias,
determinando os horérios de inicio e término de voos, servigos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo
vedada a consignacéo de situacGes de trabalho e horarios nao definidos;

(2) escala ou convocacdo, para realizacdo de cursos, reunides, exames relacionados a
treinamento e verificacao de proficiéncia técnica.

(3) Outros critérios para a determinacdo da prestacdo de servico dos tripulantes podem ser
adotados, desde que tais critérios estejam contidos no manual do operador e sejam previamente
aprovados pela ANAC.
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Comentarios

(c) O paragrafo A117.9(d) ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Observa-se que o paragrafo estd com referéncia incorreta, pois deveria se referir ao paragrafo
A117.9(c). De qualquer forma, o paragrafo poderia vir a ser reservado, pois o proprio paragrafo
A117.9(c) ja ndo tem em sua aplicabilidade os operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Al117.11 Acomodacdes para descanso a bordo de aeronave

(c) Conforme definido no art. 29 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, os limites de jornada,
tempo de voo e nimero de pousos para uma tripulacdo composta serdo aplicaveis desde que a
acomodacédo a bordo da aeronave seja pelo menos classe 2.

(a) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulagdo composta,
descanso a bordo da aeronave, fora da cabine de comando, em acomodacdo adequada.

(1) Aos tripulantes realizando voos em tripulacdo composta deve ser assegurado numero de
acomodacodes adequadas para descanso a bordo igual ao nimero de tripulantes somados a tripulagao
simples.

(2) Para operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(1) e (2) deste Regulamento, as
acomodagdes requeridas por este paragrafo devem ser pelo menos classe 2. G

(d) Conforme definido no art. 29 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, os limites de jornada,
tempo de voo e nimero de pousos para uma tripulacao de revezamento serdo aplicaveis desde que a
acomodacédo a bordo da aeronave seja classe 1.

Y .
A . . ( <
(b) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripula drevezamento,
descanso a bordo da aeronave, fora da cabine de comando, em acomodagao_a: d\q%

£

PARY

(1) Aos tripulantes realizando voos em tripulagdo de revezamento\}eve ser assegurado numero
de acomodagdes adequadas para descanso a bordo igual a metadb' ((g);total de tripulantes.

(2) Para operadores definidos nos paragrafos n(l ‘I)(B)(l) e (2) deste Regulamento, as
acomodagdes requeridas por esta se¢do devem ser pelq enos classe 1.

A117.13 Limites de voos e de pousos

S

A

Limites de voo e de pousos A~ \

(@) Aos tripulantes empr qbé‘ pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) sdo
assegurados os limites de Q?ras Voo e de pousos em uma mesma jornada da Tabela A.1.

(1) O ndmero ge\pousos para tripulagdes minimas ou simples para todas as classes de
aeronave, et(y el Opteros, pode ser aumentado em mais 1 (um), a critério do operador,
acrescengo e\nQ\Se caso, 2 (duas) horas ao repouso que precede a jornada.

(2)\Nao obstante o previsto no paragrafo (a)(1) desta secdo, em caso de desvio para aeroporto
de alternativa, deve ser permitido o acréscimo de mais 1 (um) pouso aos limites estabelecidos para
todos os tipos de tripulacdo, exceto para as tripulacdes de helicopteros.

(3) Os tripulantes que operam aeronaves convencionais e turboélice podem ter o limite de
pousos aumentado em mais 2 (dois) pousos no caso de tripulagdes minimas ou simples.

Tabela A.1: Limites de horas de voo e nimero maximo de pousos para um tripulante do paragrafo
(a) desta secdo em uma mesma jornada.

Classe da Aeronave
(vide definicdo no RBAC 01)

Limites de horas de voo e nUmero méximo de pousos

VlIED eB ARG para um tripulante do paragrafo (a) desta se¢édo

Minima ou Simples 8 (oito) horas de voo e 4 (quatro) pousos

Composta Avido 11 (onze) horas de voo e 5 (cinco) pousos

Revezamento 14 (catorze) horas de voo e 4 (quatro) pousos

Todos os tipos Helicdpteros 7 (sete) horas sem limite de pousos

(b) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) sdo assegurados os limites de horas de voo em uma mesma jornada da Tabela A.2.

(1) Aos tripulantes referidos neste paragrafo ndo sdo assegurados limites de pousos em uma
mesma jornada.

(2) Os tripulantes empregados nos servicos aereos definidos no paragrafo 117 1( §4) podem
ter os limites de horas de voo em uma mesma jornada alterados, desde que es ontidos no
manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador e demonstrar a
ANAC que tais limites sdo seguros para a operagao proposta. ai

Nota: a Lei n° 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de*horas de VOO em uma mesma
jornada de trabalho diferentes aos trazidos na Lei, ainda Ay e?—;nt dos limites de seguranca
operacional estabelecidos neste Regulamento, devem const/a onvencao ou acordo coletivo de
trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a r(eleigép ue existe entre operador e tripulante
e que esta fora das atribuicGes da ANAC. P

Tabela A.2: Limites de horas de voo para unﬁripblﬁnie do paragrafo (b) desta secdo em uma mesma
i J
jornada.

P
e U/

Classe da Aeronave

(vide definicio no RBAC ne Limites de horas de voo para um tripulante do

Tipo de tripulagéo parégrafo (b) desta secéo

01)
Py | . )
Minima ou Simples \ {’ 9 (nove) horas e 30 (trinta) minutos de voo

)
Todas as classes, exceto

Seluleit helicopteros

12 (doze) horas de voo

Revezamento 16 (dezesseis) horas de voo

Todos os tipos Helicdpteros 8 (oito) horas de voo

Limites mensais e anuais de horas de voo

(c) Aos tripulantes séo assegurados os limites mensais e anuais de horas de voo da Tabela A.3.

(1) Quando os tripulantes operarem diferentes tipos de aeronaves, o limite inferior deve ser
respeitado.

(2) Os tripulantes empregados nos servigos aéreos definidos no pardgrafo 117.1(b)(4), podem
ter os limites de horas de voo mensais e anuais alterados, desde que estejam contidos no manual do
operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que tais
limites séo seguros para a operacdo proposta.

Nota: a Lei n®13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de horas de voo mensais e anuais
diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos
neste Regulamento, devem constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que
diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC.
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Tabela A.3: Limites mensais e anuais de horas de voo.

Aeronave Limite de Horas de Voo Mensais Limite de Horas de Voo Anuais
Avibes a Jato 80 (oitenta) 800 (oitocentas)
Avibes Turboélice 85 (oitenta e cinco) 850 (oitocentas e cinquenta)
Avifes Convencionais 100 (cem) 960 (novecentas e sessenta)
Helicopteros 90 (noventa) 930 (novecentas e trinta)

Tripulante extra a servigo

(d) O trabalho realizado como tripulante extra a servico deve ser computado para os limites da
jornada diaria, semanal e mensal, ndo sendo considerado para o computo dos limites de horas de voo
previstos nos paragrafos (a), (b) e (c) desta secao.

A117.15 Limites da jornada <% C ;(() -
PPN
Limites de jornada < /i’\\\
(a) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos no\paragrafo 117.1(b)(1) sdo
assegurados os limites de jornada Tabela A.4. <) (z, h

(1) Os tripulantes empregados nos servicos aéreos. fi{ﬁ‘d'os no paragrafo 117.1(b)(1) que
também exercam atividades administrativas, podem ter séus-limites de jornada alterados, desde que
estejam contidos no manual do operador e sejam &f&viam’ente aprovados pela ANAC. O operador

deve demonstrar 8 ANAC que tais limites sé?éég ara a operagao proposta.
)

Nota: a Lei n° 13.475/2017 dispde que o estabeleCimento de limites de jornada diferentes aos trazidos
na Lei, ainda que dentro dos limites<(e seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em convencgao pL( (ac\brdo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relacdo que ?(isté\ghtre operador e tripulante e que esté fora das atribuicdes da ANAC

Tabela A.4: Limites dejorfada dos tripulantes do paragrafo (a) desta secéo.

N
Tipo de tripulacéo Limites de jornada para um tripulante do paragrafo (a)
Minima ou Simples 9 (nove) horas
Composta 12 (doze) horas
Revezamento 16 (dezesseis) horas

(b) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos nos pardgrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) sdo assegurados os limites de jornada da Tabela A.5.

(1) Os tripulantes empregados nos servigos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4), podem
ter os limites de jornada alterados, desde que estejam contidos no manual do operador e sejam
previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo
Seguros para a operagao proposta.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de jornada diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacéo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes
da ANAC

Tabela A.5: Limites de jornada dos tripulantes do paragrafo (b) desta secéo.

Tipo de tripulacéo Limites de jornada para um tripulante do paragrafo (b)
Minima ou Simples 11 (onze) horas
Composta 14 (catorze) horas
Revezamento 18 (dezoito) horas ¢ Q\ /
£
~ - (/ \ )]
Interrupcao de jornada <<\

(c) Em caso de interrupcdo de jornada, os tripulantes de voo ou'dé cabine empregados pelos
operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2), 117.1(b)g3), ,1%.1( )(4) e 117.1(b)(6), quando
compondo tripulagdo minima ou simples, podem ter suas jornadas de trabalho acrescidas de até a
metade do tempo da interrupgdo, nos seguintes casos: c /\\

(1) quando houver interrupgdo da jornada (gor/éda\base contratual, superior a 3 (trés) horas e
inferior a 6 (seis) horas consecutivas, e for prgporcionado pelo operador local para descanso separado

do publico e com controle de temperatur/a e lumifosidade;

(2) quando houver interrup\);é daljornada fora da base contratual, superior a 6 (seis) horas e
inferior a 10 (dez) horas consecuti as, forem proporcionados pelo operador quartos individuais com
banheiro privativo, condégﬁes/\a\dequadas de higiene e seguranca, minimo ruido e controle de

temperatura e luminosigade,

d) A congi(;/ap ﬁr@vista no paragrafo A117.15(c) eve ser consignada no diario de bordo da
aeronave, c?1n/as§i atura do comandante.

\ Y -
Redutor\qoturno
(e) A hora de trabalho noturno, para efeito de jornada, deve ser computada como de 52 (cinquenta
e dois) minutos e 30 (trinta) segundos.

(1) Para efeitos deste Apéndice, considera-se noturno:

(i) o trabalho executado em terra entre as 22 (vinte e duas) horas de um dia e as 5 (cinco)
horas do dia seguinte, considerado o horario local;

(ii) o periodo de tempo de voo realizado entre as 18 (dezoito) horas de um dia e as 6 (seis)
horas do dia seguinte, considerado o fuso horario oficial da base contratual do tripulante.

Ampliacéo dos limites de jornada

(f) Os limites da jornada podem ser ampliados em 60 (sessenta) minutos, a critério exclusivo do
comandante da aeronave, nos seguintes casos:

(1) inexisténcia, em local de escala regular, de acomodacdes apropriadas para o repouso da
tripulacéo e dos passageiros; ou

*
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(2) ocorréncia de circunstancias operacionais imprevistas, como definido no paragrafo
117.3(d)-1.

(9) Qualquer ampliacdo dos limites das horas de trabalho prevista no paragrafo A117.15(f) deve
ser comunicada, em no maximo 24 (vinte e quatro) horas apds a viagem, pelo comandante ao
operador, que, no prazo de 15 (quinze) dias, comunicara a ANAC.

Duracéo do trabalho do tripulante e limites acumulados de jornada

(h) A duracdo do trabalho dos tripulantes de voo ou de cabine ndo excedera a 44 (quarenta e quatro)
horas semanais e 176 (cento e setenta e seis) horas mensais, computados os tempos de:

(1) jornada e servigco em terra durante a viagem;

(2) reserva e 1/3 (um terco) do sobreaviso;

(3) deslocamento como tripulante extra a servigo;

(4) adestramento em dispositivo de treinamento, cursos presenciais ou \a((disténcia,
treinamentos e reunides; { < ( 4
e\

(5) realizacdo de outros servigos em terra, quando escalados pelo opéJ:aHE\)h 3
LN

(i) O limite semanal de trabalho previsto no paragrafo (h) desta secd0.pode Ser alterado, desde que
esteja contido no manual do operador e seja previamente aprov gi@zgela ANAC, sendo vedada, sob
qualquer hipétese, a extrapolacéo do limite mensal de 176 (cef tg\e, tenta e seis) horas. O operador
deve demonstrar a ANAC que os limites semanais de trak}al{qnz}lterados S30 seguros para a operacdo

\J

proposta. /(\

Nota — A Lei n° 13.475/2017 dispde que o és{al@géirﬁento de limites de trabalho diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convengao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo qu %\ste entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes
da ANAC RO

_
Operagdo fora de basel - ((s Y

(j) Os tripular;lefﬁ\‘erﬁbregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) Arhfc’&\r‘r\o periodo méximo de trabalho consecutivo 21 (vinte e um) dias, contados do dia
de saida@g W\Ql}lante de sua base contratual até o dia do regresso a ela.

(k) Paraos tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6), o periodo consecutivo de trabalho, no local de operacdo, ndo pode exceder a 17
(dezessete) dias.

(1) Quando prestarem servico fora da base contratual por periodo superior a 6 (seis) dias, 0s
tripulantes referidos neste paragrafo tém, no retorno, folgas correspondentes a, no minimo, o nimero
de dias fora da base contratual menos 2 (dois) dias.

Excecgdo para operacdo agricola

(I) Os limites contidos nos paragrafos (h), (i), (j) e (k) desta se¢do nao se aplicam aos tripulantes
empregados nos servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4), que podem ter os referidos
limites reduzidos ou ampliados, desde que estejam contidos no manual do operador e sejam
previamente aprovado pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros
para a operacao proposta.

Nota — A Lei n° 13.475/2017 dispBGe que o estabelecimento de limites de trabalho diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esté fora das atribuicdes
da ANAC.

Limites de operacdo na madrugada

(m) Deve ser observado o limite maximo de 2 (duas) madrugadas consecutivas de trabalho, e o de
4 (quatro) madrugadas totais no periodo de 168 (cento e sessenta e oito) horas consecutiv{as, contadas
desde a apresentacdo do tripulante. e ( O

(1) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira madrugadmen%géutiva desde que
como tripulante extra, em voo de retorno a base contratual e encerrand SL%‘]‘ r?aada, vedada, nessa
hipétese, a escalacdo do tripulante para compor tripulagdo no periodo ‘quie antecede a terceira
madrugada consecutiva na mesma jornada. LG \ ’

(2) Sempre que for disponibilizado ao tripulante periode minimo de 48 (quarenta e oito) horas
livre de qualquer atividade, pode ser iniciada a contager?dq\no 0 periodo de 168 (cento e sessenta e
0ito) horas consecutivas referido no caput deste parrég\rrg

(3) Os limites previstos neste paragraf6 podlem ser reduzidos ou ampliados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam eviamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sé geguros para a operacgao proposta.

Nota — A Lei n° 13.475/2017 Qi,spf)@qhe 0 estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de)seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou Qcordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe{en(rg\operador e tripulante e que esta fora das atribuicbes da ANAC.

&
A117.17 Sghgréabiso

(a) O periodo de sobreaviso ndo pode ser inferior a 3 (trés) horas e ndo pode exceder 12 (doze)
horas. O tripulante em sobreaviso deve apresentar-se no aeroporto ou em outro local determinado, no
prazo de até 90 (noventa) minutos, apos receber comunicacdo para o inicio de nova tarefa.

(b) Em municipio ou conurbacdo com 2 (dois) ou mais aeroportos, o tripulante designado para
aeroporto diferente da base contratual tera prazo de 150 (cento e cinguenta) minutos para a
apresentacdo, apos receber comunicacdo para o inicio de nova tarefa.

(c) Caso o tripulante ndo seja convocado para uma tarefa durante o periodo de sobreaviso, o0 tempo
de repouso minimo de 8 (oito) horas deve ser respeitado antes do inicio de nova tarefa.

(d) O periodo de sobreaviso, contabilizado desde seu inicio até o inicio do deslocamento caso o
tripulante seja acionado para nova tarefa, ndo pode ser superior a 12 (doze) horas.

(e) No periodo de 12 (doze) horas previsto no paragrafo A117.17(d), ndo devem ser computados
os periodos de deslocamento de 90 (noventa) ou 150 (cento e cinquenta) minutos previstos nesta
secéo.

*
Origem: SPO “ AN AC 0 19/58

09/07/2023 Versdo 1.5



Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX. RBAC n° 117
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RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)
RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original) Comentarios

Como n&o houve alteracdo proposta neste Apéndice em razdo do Tema n° 21, esta coluna também
representa a proposta resultante combinada dos Temas n° 21 e 14
(f) O tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem a quantidade
de sobreavisos limitada a 8 (oito) mensais, podendo ser reduzida ou ampliada desde que estejam

contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagdo proposta.

Nota: a Lei n® 13.475/2017 dispBe que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicbes da ANAC.

(9) Esta secédo néo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Al117.19 Reserva

(@) A reserva do tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem
duracdo minima de 3 (trés) horas e méxima de 6 (seis) horas. G
< 3

(b) A reserva do tripulante empregado pelos operadores definidos nos para r‘ag?{% 117.1(b)(2),
117.1(b)(3), 117.1(b)(5) e 117.1(b)(6) tem duracdo minima de 3 (trés) hores’e\f%Xi a de 10 (dez)

horas. S /\ \

(c) Prevista a reserva por prazo superior a 3 (trés) horas, o operador\ieve assegurar ao tripulante
acomodacéo para reserva, conforme estabelecido no parégrafo\ 1&—7@@)(2).

(d) Os limites previstos nesta secdo podem ser reduzidos @.ampliados, desde que estejam contidos
no manual do operador e sejam previamente aprovados g[a NAC. O operador deve demonstrar a
ANAC que tais limites sdo seguros para a opeﬁgéfrqrq osta.

Nota — A Lei n° 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de segurar a operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencéo ou acordo caletivo'de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a

relacdo que existe entre operadprg qﬁpulante e que esta fora das atribui¢cbes da ANAC.
A S

(e) Esta secdo ndo se )a,p{(’?g)a, aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

/(\\'

A117.21 Viage,\r\rs{\\

(a) O Triplilante pode cumprir uma combinacéo de voos, passando por sua base contratual sem ser
dispensado’do servico, desde que a programacao obedeca a escala previamente publicada.

(b) O operador pode exigir do tripulante complementacdo de voo, quando fora da base contratual,
para atender a realizacdo de servicos inadiaveis.

(c) [Reservado]

(d) Esta secéo ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

A117.23 Periodos de repouso

(a) E assegurada ao tripulante, fora de sua base contratual, acomodagio adequada para repouso e
transporte entre o aeroporto e o local de repouso, e vice-versa.

(1) Quando o custeio do transporte e da hospedagem for ressarcido pelos operadores definidos
nos paragrafos 117.1(b)(2) até 117.1(b)(6) aos tripulantes, estes ficam responsaveis por assegurar
acomodacdes para repouso.

(2) Entende-se por acomodacdo adequada para repouso aquela estabelecida no paragrafo
117.3(b)(3).

(3) Quando ndo houver disponibilidade de transporte ao término da jornada, o periodo de
repouso deve ser computado a partir da colocacdo de transporte a disposi¢do da tripulacéo.

(b) O tempo minimo de repouso tem duracdo relacionada ao tempo da jornada anterior,
observando-se 0s seguintes limites:

(1) 12 (doze) horas de repouso, ap6s jornada de até 12 (doze) horas; ¢ @ -

(2) 16 (dezesseis) horas de repouso, apds jornada de mais de 12 (doze)/hprkﬁh)été 15 (quinze)
horas; 1« \\

(3) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, ap0os jornada de mais d&’l‘S\(duinze) horas.

(c) Os limites previstos nesta se¢do podem ser alterados, ,depdé?que estejam contidos no manual
do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. Q/ObgPador deve demonstrar a ANAC que
tais limites sdo seguros para a operagao proposta. -\

£

i
ainda que dentro dos limites de segurancafoperacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou acordo coletivo de rab/alho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripu dmte e que esta fora das atribuicbes da ANAC.

Nota: a Lei n® 13.475/2017 dispde que o est&belg\n\eﬁto de limites diferentes aos trazidos na Lei,
r

(d) Quando ocorrer o cruzamentd de 3 (trés) ou mais fusos horarios em um dos sentidos da viagem,
o tripulante tem, na base c(o)ntrétkl\al, 0 repouso acrescido de 2 (duas) horas por cada fuso cruzado.
s S 2

< I\ .(
Al117.25 Folga periodica
g

(a) Ivd\9 previsto nos paragrafos A117.15(i) e A117.15(j) deste Apéndice, a folga deve ter
inicio, no\maximo, apos 0 6° (sexto) periodo consecutivo de até 24 (vinte e quatro) horas, contada a
partir da apresentacdo do tripulante, observados os limites da durac¢do da jornada e do repouso.

(b) Os periodos de repouso minimo regulamentar devem estar contidos nos 6 (seis) periodos
consecutivos de até 24 (vinte e quatro) horas previstos no paragrafo A117.25(a).

(c) No caso de voos internacionais de longo curso, o limite previsto no paragrafo (a) desta secédo
pode ser ampliado em 36 (trinta e seis) horas, ficando o operador obrigado a conceder ao tripulante
mais 2 (dois) periodos de folga no mesmo més em que o voo for realizado, além das folgas previstas
nos paragrafos (e) e (f) desta secéo.

(d) Os limites previstos nos paragrafos (a) e (b) desta secdo podem ser alterados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagdo proposta.

Nota: a Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convengdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

*
Origem: SPO “ AN AC 0 20/58

09/07/2023 Versdo 1.5




Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX. RBAC n° 117
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo). NPR RBAC 117 Emd 01 Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)
RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original) Comentarios

Como ndo houve alteragdo proposta neste Apéndice em razdo do Tema n° 21, esta coluna também
representa a proposta resultante combinada dos Temas n° 21 e 14

Numero mensal de folgas

(e) O tripulante empregado pelos operadores definidos no pardgrafo 117.1(b)(1) tem um ndmero
mensal de folgas néo inferior a 10 (dez).

(1) © numero mensal de folgas previsto neste paragrafo pode ser reduzido até 9 (nove).

(2) Quando o tripulante concorrer parcialmente a escala de servico do més, por motivo de
férias ou afastamento, aplicar-se-& a proporcionalidade do numero de dias trabalhados ao nimero de
folgas a serem concedidas, com aproximacao para o inteiro superior.

(f) O tripulante empregado pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até 117.1(b)(6)
tem numero de folgas mensal ndo inferior a 8 (oito), das quais pelo menos 2 (duas) deverdao
compreender um sabado e um domingo consecutivos.

(1) O tripulante empregado nos servicos aéreos previstos no paragrafo 117.1(b)(4), pode ter
os limites previstos neste paragrafo alterados, desde que estejam contidos no manual do operador e
sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar 8 ANAC quet js([i{nites séo
Seguros para a operagao proposta. B /\/\ 4

Nota: a Lei n° 13.475/2017 dispde que 0 estabelecimento de limites diferehtes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecid r)e§te\Regulamento, devem
constar em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que.diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora d&s}qt(ibuigﬁes da ANAC.

Miscelanea sobre folgas C ’\\ S

(9) A folga s6 tem inicio ap6s a conclusdo do ego,usd da jornada, e seus horérios de inicio e
término sdo definidos em escala previamente({m’bl cada.
)

(h) Quando o tripulante for designad? para curso fora da base contratual, sua folga poderé ser
gozada nesse local, devendo o operadc\f; a%’ségurar, no regresso, uma licenca remunerada de 1 (um)
dia para cada 15 (quinze) dias fo;a@q base contratual.

Faly

(1) A licenca remuneradd ndo devera coincidir com sabado, domingo ou feriado se a
permanéncia do tripulgﬁ\é fora da base for superior a 30 (trinta) dias.
-~
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

RBAC n° 117
Emenda n° 01

NPR RBAC 117 Emd 01

Apéndice B

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
temasn®14 e 21

o Comentarios
publica (Tema n°21)

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original) RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)
APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO

OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -

OP,ERACOES SOLRE Nota: foi feita uma renumeragao completa no Apéndice
(NIVEL GRF)

B a fim de facilitar a sua leitura.

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

APENDICE B DO RBAC N° 117 Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°

APENDICE B DO RBAC N° 117 117

TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS - OPERACOES
COMPLEXAS

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

B117.1 Aplicabilidade

B117.1 Aplicabilidade

() Este Apéndice estabelece as limitagdes
operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o
paragrafo 117.11(a)(2) e a secdo 117.61 deste

(a) Este Apéndice estabelece as limitacbes operacionais
de gerenciamento de risco da fadiga para tripulantes e
operadores aéreos que operem segundo o paragrafo
117.11(a)(2) e a secdo 117.61 deste Regulamento. Ele

Apéndice A deste Regulamento, exceto quanto as sec¢fes | ¢ Léamento exceto quanto as secoes e paragrafos

agraf agraf 0. . ’%m , «
e paragrafos constantes do paragrafo (b) desta secédo « “[constantes do paragrafo (b) desta segdo.

(b) Em consonancia com o art, 19 da Lei n° 1%?75/\9(9\ (b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n® 13.475, de 28
(a) Em consonancia com o art. 19 da Lei n° 13.475, de | (a) Em consonancia com o art. 19 da Lei n° 13.475, de | 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites
28 de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites | 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites | operacionais estabelecidos na r ef%’dq] >'Lei e, |operacionais estabelecidos na referida Lei e,
operacionais estabelecidos na referida Lei, devendo ser | operacionais estabelecidos na referida Lei, devendo ser | adicionalmente, nas segdes e parégrafdi respondentes | adicionalmente, nas se¢des e paragrafos correspondentes
utilizado em substituico aos limites operacionais | utilizado em substituigdo aos limites operacionais | do Apéndice A deste Regulamentof d)év ndo ser utilizado | 4o Apéndice A deste Regulamento, devendo ser utilizado

constantes dos artigos e paragrafos da referida Lei, abaixo | constantes dos artigos e paragrafos da referida Lei, | em substituicdo aos Iir&i&es p’e\rhc«l‘onais constantes das | o substituic&o aos limites operacionais constantes das

especificados: abaixo especificados: secdes e paragrafos corresp dentes do Apéndice A deste N . A
Regulamento, abaixo eSpe elficados: secOes e paragrafos correspondentes do Apéndice A deste

O Regulamento, abaixo especificados:
(1) Art. 31; (1) Art. 31; j O:-\ -
(2) Art. 32; (2) Art. 32; P "\\"
(3) Art. 33; (3) Art. 33; < K6
(4) Art. 34; (4) Art. 34; P ({/\f\ \J
(5) Art. 35; (5) Art. 35; A N\
(6) Art. 36; (6) Art. 36; ¥
(7) Art. 37; (7) Art. 37;
(8) Art. 38; (8) Art. 38;
(9) Art. 39; (9) Art. 39;
(10) Art. 40; (10) Art. 40;
(11) Art. 41, exceto § 19 (11) Art. 41, exceto § 1°;
(12) Art. 42; (12) Art. 42;
(13) Art. 46; (13) Art. 46;
(14) Art. 47, caput, 8 1°, § 3°, § 4°; (14) Art. 47, caput, 8 1°, 8 3°, § 49,
(15) Art. 48; (15) Art. 48;
(16) Art. 49; (16) Art. 49;
(17) Art. 80. (17) Art. 80.

Tabela B.0: AlteracGes de requisitos em funcdo da
Tabela B.0: AlteracGes de requisitos em funcdo da | 3q0ci0 do Apéndice B.

adogdo do Apendice B. — - Requisito do Apéndice A Reqwsﬁq supstltuto
Requisito do Apéndice A Reqwan supstltuto do Apéndice B
do Apéndice B - B117.1
- B117.1 (5. Al17.15(e) B117.3
Al117.15(e) B117.3 Lo LY - B117.5
- B117.5 < AN Al117.13(a)
Al117.13(a) </\ A117.13(b) B117.7
A117.13(b) B1177 <) “ A117.15(a) '
Al117.15(a) : \ A117.15(b)
A117.15(b) } & ] Al117.13(a)
Al117.13(a) < IO A117.13(b)
A117.13(b) //\\G ; A117.15(a) B117.9
A117.15(a) c \\? : A117.15(b)
A117.15(b) IR A117.15(c) B117.11
A117.15(c) ( b Bl117.11 Al117.13(a)
A117.13(a) A117.13(b)
ALLT.IS) B117.13 A117.15(a) B117.13
zi/g:l ég; All?_'ls(b) B11715 Incluidos requisitos constantes da proposta do Tema n°
Ly ns B117.15 - B117.17(a) 21.
y - B117.17(a) A117.15(f)(2) B117.17(b)
) (2. 5 AL17.15(f) B117.17(b) - B117.17(c)
PNt - B117.17(c) B117.17(d)
o < Y - B117.17(d) 3 B117.17(e)
( < \\ - B117.17(e) Al117.17 B117.19
< \\ ‘ A117.17 B117 19 A117.19 '
\ ‘ A117.19 ' A117.13(d) B117.20
- B117.21 - B117.21
B117.23(a) B117.23(a)
A117.23(b) B117.23(b) B117.23(b)
A117.23(d) B117.23(c) ﬁgggggg B117.23(c)
B117.23(d) : B117.23(d)
Al117.25 B117.23(e)
[exceto A117.25(e)] B117.23(f) A117.25 B117.23(e)
A117.13(c) B117.25 [exceto A117.25(e)] B117.23(f)
A117.15(h) A117.13(c) B117.25
A117.15(i) Bl17.27 AL17.15(h) 511727
A117.15(m) B117.29 A117.15(i) '
- B117.31 A117.15(m) B117.29
- B117.31

B117.3 Redutor noturno
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE B DO RBAC N°
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

117

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(b) Todas as horas especificadas nas tabelas B.1, B.2 e
B.3 deste Apéndice apresentam os valores maximos reais
de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna.
Para efeito de jornada e publicacéo de escalas de trabalho
dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja
esta sendo considerado o redutor previsto no art. 39 da Lei
n° 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(b) Todas as horas especificadas nas tabelas B.1, B.2

e B.3 deste Apéndice apresentam o0s valores maximos
reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada
noturna. Para efeito de jornada e publicacdo de escalas de
trabalho dos tripulantes em conformidade com este
Apéndice ja esta sendo considerado o redutor previsto no
art. 39 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(a) Todas as horas especificadas nas tabelas B.1, B.2 e
B.3 deste Apéndice apresentam os valores maximos reais
de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna.
Para efeito de jornada e publicacdo de escalas de trabalho
dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja
esta sendo considerado o redutor previsto no parégrafo
A117.15(e) do Apéndice A.

(a) Todas as horas especificadas nas tabelas B.1, B.2 e

B.3 deste Apéndice apresentam os valores maximos reais
de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna.
Para efeito de jornada e publicacdo de escalas de trabalho
dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja
estd sendo considerado o redutor previsto no paragrafo
A117.15(e) do Apéndice A.

B117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada,
sobreaviso ou reserva

=

<1

B117.5¢Oportunidade de sono anterior a jornada,

o (S
ﬁkkrgav SO OU reserva

(c) Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso
ou reserva. Um tripulante ndo deve ser escalado para uma
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(c) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

Ve

(a) Um tripulante ndo deve ser escalado parg tima
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a\;nenos
que tenha a oportunidade de sono de B (pito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) ho/ras Ue antecedem:

O

Yy . «
N (@ Um tripulante ndo deve ser escalado para uma

jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se
esta(e) ndo sofreu atraso;

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se
esta(e) ndo sofreu atraso;

(1) o inicio dajornada,/a,’@\tireaviso Ou reserva, se
esta(e) ndo sofreu atrasP;/“ ( \\

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e)
néo sofreu atraso;

(2) o horéario original de apresentacdo para a
jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de
menos de 10 horas; ou

(2) o horario original de apresentacdo para a
jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de
menos de 10 horas; ou

(2) o horério origihal de apresentacdo para a
jornada, sobreayis(@su reserva, se esta(e) sofreu atraso de
menos de 10(?}9?_&3; ou

v

(2) o horério original de apresentacdo para a jornada,
sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de menos
de 10 horas; ou

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva ap0s
0 atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos
0 atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

-

(3)\03inicio da jornada, sobreaviso ou reserva ap0s
gh\t , se’este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apds o
atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

A \D . .
(d) Limites de jornada e de tempo de voo para um | (d) Limites de jornada e de tempo de voo p &\Jm\ ‘B117.7 Limites de jornada e de tempo de voo para um | B117.7 Limites de jornada e de tempo de voo para um
tripulante aclimatado. tripulante aclimatado. <. \\ > | tripulante aclimatado tripulante aclimatado

(1) Sujeito ao paréagrafo (f) deste Apéndice, um
tripulante aclimatado ndo pode ser designado para uma
jornada com duracdo maior do que o especificado na
Tabela B.1, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada e o nimero de etapas a serem voadas, a
menos que ele faca parte de tripulagdo composta ou de
revezamento de acordo com o paragrafo (g) deste
Apéndice.

(1) Sujeito ao paradgrafo (f) deste Apéndice, um
tripulante aclimatado ndo pode ser designado para uma
jornada com duragdo maior do que o especificado na
Tabela B.1, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada e o nUmero de etapas a serem voadas, a
menos que ele faca parte de tripulacdo composta ou de
revezamento de acordo com o paragrafo (g) deste
Apéndice.

(@) Sujeito a secdo B117.11 deste Apéndice, um
tripulante aclimatado ndo pode ser designado para uma
jornada com duragdo maior do que o especificado na
Tabela B.1, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada e o nimero de etapas a serem voadas, a
menos que ele faca parte de tripulacdo composta ou de
revezamento de acordo com a secdo B117.13 deste
Apéndice.

(@) Sujeito a secdo B117.11 deste Apéndice, um
tripulante aclimatado ndo pode ser designado para uma
jornada com duracdo maior do que o especificado na
Tabela B.1, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada e o nimero de etapas a serem voadas, a
menos que ele faca parte de tripulacdo composta ou de
revezamento de acordo com a secdo B117.13 deste
Apéndice.

(2) Um tripulante ndo pode ser designado para um
tempo de voo, durante uma jornada, maior do que o
especificado entre parénteses na Tabela B.1, de acordo
com a hora aclimatada referente ao inicio da jornada e o
numero de etapas a serem voadas, a menos que faca parte
de tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com
o paragrafo (g) deste Apéndice.

(2) Um tripulante ndo pode ser designado para um
tempo de voo, durante uma jornada, maior do que o
especificado entre parénteses na Tabela B.1, de acordo
com a hora aclimatada referente ao inicio da jornada e o
namero de etapas a serem voadas, a menos que faca parte
de tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com
o paragrafo (g) deste Apéndice.

(b) Um tripulante ndo pode ser designado para um
tempo de voo, durante uma jornada, maior do que o
especificado entre parénteses na Tabela B.1, de acordo
com a hora aclimatada referente ao inicio da jornada e o
namero de etapas a serem voadas, a menos que faca parte
de tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com
a secdo B117.13 deste Apéndice.

(b) Um tripulante ndo pode ser designado para um tempo
de voo, durante uma jornada, maior do que o especificado
entre parénteses na Tabela B.1, de acordo com a hora
aclimatada referente ao inicio da jornada e o nimero de
etapas a serem voadas, a menos que faca parte de
tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a
secdo B117.13 deste Apéndice.

(3) Para aplicar a Tabela B.1, deve-se escolher primeiro
a hora aclimatada relativa ao inicio da jornada e entdo
escolher o nimero de etapas a serem voadas. A duracao
méaxima da jornada € o numero diretamente abaixo do
nimero de etapas. O tempo mé&ximo de voo é o nimero
entre parénteses, ao lado do numero referente a duracéo
maxima da jornada.

(3) Para aplicar a Tabela B.1, deve-se escolher
primeiro a hora aclimatada relativa ao inicio da jornada e
entdo escolher o numero de etapas a serem voadas. A
duracdo maxima da jornada € o numero diretamente
abaixo do nimero de etapas. O tempo maximo de voo €
0 numero entre parénteses, ao lado do nimero referente a
duracdo méxima da jornada.

(c) Para aplicar a Tabela B.1, deve-se escolher
primeiro a hora aclimatada relativa ao inicio da jornada e
entdo escolher o nimero de etapas a serem voadas. A
duracdo maxima da jornada € o nimero diretamente
abaixo do nimero de etapas. O tempo maximo de voo é
0 numero entre parénteses, ao lado do numero referente a
duragdo maxima da jornada.

L/

(c) Para aplicar a Tabela B.1, deve-se escolher primeiro a

hora aclimatada relativa ao inicio da jornada e entdo

escolher o nimero de etapas a serem voadas. A duracdo

méaxima da jornada é o nimero diretamente abaixo do

nimerp;de etapas. O tempo maximo de voo € o nimero
,efr,ltré‘ p rénteses, ao lado do niimero referente a duracdo
\\ﬂﬁ)(ima da jornada.

Tabela B.1: Dura¢do maxima da jornada e tempo maximo
de voo para um tripulante de tripulacdo minima ou simples
aclimatado, de acordo com o nimero de etapas a serem
voadas e a hora aclimatada referente ao inicio da jornada.

Tabela B.1: Duracdo méxima da jornada e tempo
maximo de voo para um tripulante de tripulacdo minima
ou simples aclimatado, de acordo com o numero de
etapas a serem voadas e a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada.

P
Tabela B.1: Duracdo maxima da jornada/e/te}\ﬁpé\
maximo de voo para um tripulante de tripulacdo minima
ou simples aclimatado, de acordo con).d numero de
etapas a serem voadas e a hora acljmét@a‘referente ao
inicio da jornada. _C \

‘Tabela B.1: Duragdo maxima da jornada e tempo
méaximo de voo para um tripulante de tripulagdo minima
ou simples aclimatado, de acordo com o nUmero de
etapas a serem voadas e a hora aclimatada referente ao

inicio da jornada.
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Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

) Duracdo maxima da jornada e tempo
Hora aclimatada|  maximo de voo (entre parénteses) de
referente ao acordo com o0 nimero de etapas a serem
inicio da voadas (em horas)
jornada
1-2 3-4 5 6 7+
06:00-06:59 | 11(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8) | 9(8)
07:00-07:59 |13 (9,5)| 12(9) | 11 (9) | 10(8) | 9(8)
08:00-11:59 | 13 (10) [13(9,5)| 12(9) | 11(9) | 10 (8)
12:00-13:59 |12 (9,5)| 12(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8)
14:00-15:59 | 11(9) | 119 | 108) | 98) | 9(8)
16:00-17:59 | 10(8) | 108) | 9®) | 9®) | 9(8)
18:00-05:59 9@ | 9@ | 9 | 9 | 9

[PRIMEIRA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.1]

Hora Duracdo méxima da jornada e tempo maximo
aclimatada de voo (entre parénteses) de acordo com o
referente ao | namero de etapas a serem voadas (em horas)
inicio da
jornada 1-2 3 4 5 6 7+
00h00-03h59 | 9(8) | 9(8) | 9(8) | 9¢(8) |9(8) | 9(8)
04h00-04h59 | 10 8) [ 10(8) | 10(8) | 9(8) |9(8) | 9(8)
05h00-05h59 | 12 (9) | 12.9) | 12@) | 2 | £ 105 (9)
© | O ,\,
(e
11,5 11 ‘
06h00-06h59 | 13 (9) | 12 (9) | 12 (9) o | © |©° 9) Q’\\
07h00-11h59 [ 14 (9) | 13@) [ 139 | 122 | 12 | 115(9) <
© | O ,\\'
VW
12h00-12h59 | 13 9) [ 139) [ 13 9) | 22 | 12 | 1159 S
© [ O /\\x
115 | 11 ( -0
13h00-16h59 | 12 (9) | 12 (9) | 12 (9) o | © |©° 9) )
.
17h00-19h59 | 12 (9) | 121 (9) | 11 (9) [10(9) | 9(9) | 9(9) (’\‘r »?’
20h00-21h59 | 12 (8) [ 11(8) | 11 (8) [ 10(8) | 9 (8) 9 (8) /’\ 2)
22h00-22h59 | 11 (8) [10(8) | 10(8) | 9(8) | 9(8) | 9(8) /J{‘((x R
23h00-23h59 | 10 (8) [10(8) | 9(8) | 9(8) | 9 (8) /Q/(B{f\q\‘\‘
< \),\\
[SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TAB‘ELA B.1]
Hora Duracdo maxima da jornada e tempo maximo — -
aclimatada de voo (entre parénteses) de acordo com o ’ Quragao maxima da J0A|’néldél e tempo
referente ao | nimero de etapas a serem voadas (em horas) | || Hora aclimatada | Maximo de voo (entre parénteses) de acordo
inicio da referente ao com 0 numero de etapas a serem voadas (em
jornada 1-2 3 4 5 6 7+ inicio da jornada horas)
00h00-04h59 | 98) [ 9@®) | 98 | 9 | 97 |9 (7) 1-2 84 5 6 (s
o 06h00-06h59 | 11(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8) | 9(8)
05h00-05h14 | "5y 195©8) | 9(8) [ 9 1 9() | 9() [ o7n00-07hs9 [13(9.5) | 12¢9) | 12(9) | 10(8) | 9(8)
10 10 08h00-11h59 | 13 (10) | 13(9,5) | 12(9) | 11(9) | 10(8)
05h15-05h29 TOREIVREIVREIO
(85) | (85) 12h00-13h59 | 12(9,5)| 12(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8)
e 1(%,)5 (180,55) as@|om | o e 14h00-15h59 | 11(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8) | 9(8)
’ 16h00-17h59 | 10(8) | 108) | 9@8) | 9(8) | 9(8)
05h45-05h59 | 11 (9) | 11 (9) (81%) o | o | o ||| 18ho0-0shs9 | 9(8) | 9®) | 9 | 9 | 97
11,5 11,5 9,5 9
06h00-06h14 |~ | "' [ 119) [ 75 |99 75
06h15-06h29 (;’é) 1(3)5 19 [10@) | 9@ | 9@
12,5 12 11,5 10,5
06h30-06h44 05 | 05 | © | @5 |°° @® ] 9@®)
13 12 11,5 10,5
06h45-06h59 05 | @5 | © | @5 % @)] 9(8) (/\/
£
) 13 | 125 | 12 <N
07h00-07h29 05 | 05 | @5 [ © 100 |9®) \)’\
_ 13 | 13 | 125 | 115 | 105 | 95 < }’({y
0T3OOI 10) | @5) | 05) | @ | @5 | ® AN
13 | 13| 13 _C X
08h00-11h59 a0 | o5 | @5 |22 ) | 11 (9) |10 (8) <NV
12 12 12 ( (\
12h00-13h59 05 | 05 | @5 [ © 100 |9®) (2 J
e
14h00-15h59 | 11(9) | 12(9) [ 11 (9) | 10(8) |9,5(8) | 9 (8) (2/ ,
P 4
105 | 105 | 105 | 95 9 V)
16h00-16h59 @ | @5 | @5 | @5 9 (7,5) 5|l . ({)’ ,
L )
_ 105 | 10 [ 10 | 95 SR
17h00-17h59 ) @5 | @5 | (7.5 9(7,5/) (,(7’\6\
18h00-19n59 10 950B)195@)| 9 /7\ 9‘\ ,
- @5) |25@[95@® [ 9 | WL PS ()
20h00-23h59 (gg) 9@ | 9@ |am | s |90

(NIVEL GRF)

[PRIMEIRA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.1]

Hora Durac¢do maxima da jornada e tempo maximo
aclimatada de voo (entre parénteses) de acordo com o
referente ao | numero de etapas a serem voadas (em horas)

inicio da
jornada 1-2 3 4 5 6 7+
00h00-03h59 | 9(8) [ 9(8) | 9(8) | 9(8) |9(8) | 9(8)
04h00-04h59 | 10(8) [10(8) [10(8)| 9(8) |9 (8) | 9(8)
4 05h00-05h59 | 12 9) [ 12 9) [ 129 | 122 | 1L | 105(9)
i © | ©
06h00-06h59 | 13 (9) | 12.9) [129) | 222 | 1 | 105 (9)
© | ©
07h00-11h59 | 14 (9) | 13.9) [ 13 (9) | 122 | 12 | 1159
© | ©
12h00-12h59 | 13 9) | 13.@) [ 139 | 122 | %2 |115(9)
© | ©
13h00-16h59 | 12 9) | 12 9) | 129 | 23 | 1 | 105 (9)
© | ©
17h00-19h59 | 12 (9) |11 (9) |11 (9) [10(9) | 9(9) | 9 (9)
20h00-21h59 | 12(8) [11(8) [11(B)|10(8)|9(8) | 9(8)
22h00-22h59 | 11 (8) | 10(8) [10(8) | 9(8) |9(8) | 9(8)
23h00-23h59 | 10 (8) [10(8) [ 9(8) | 9(8) |9 (8) | 9(8)

[SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.1]

Hora Duracédo maxima da jornada e tempo maximo
aclimatada de voo (entre parénteses) de acordo com o
referente ao | namero de etapas a serem voadas (em horas)

inicio da
jornada 1-2 3 4 5 6 7+

00h00-04h59 | 9(8) | 98) [ 9 |9 | 9(7) |9 ()

05h00-05h14 (g’g) o5@) | 9@ |9 | 9 |9
10 10

05h15-05h29 @5 | @5 ORIV EICREIG
10,5 10,5

05h30-05h44 ' : 95@)| 9(7 9(7 9(7
© | @5 [#2@] 00 |90 [0

05h45-05h59 | 11 (9) | 11 (9) (81%) o) | o |90
11,5 11,5 9,5 9

06h00-06h14 : : 11 (9 ‘ 9(7,5
@ | @ ["Oas |7 |as
12 11,5

06h15-06h29 ' 11(9)110(8) | 9(8 9(8
05 | © [1LO[|0E)]| 90 [96)
12,5 12 11,5 10,5

06h30-06h44 : ' ; 95(08)]9(8
©5 | ©5 | © | @5 |**®|°@
13 12 11,5 10,5

06h45-06h59 | . 95(8)]9(8
05 | @5 | @ | @5 |*>®[°®
13 12,5 12

07h00-07h29 05 | 05 | 05 11(9) | 10(8) | 9(8)
13 13 12,5 11,5 10,5 9,5

07h30-07h59 ! ' ! i
(10) [ O5) [ 95 | (O | 85 [ (8
13 13 13

08h00-11h59 a0 | @5 | @5 12 (9) | 11 (9) |10 (8)
12 12 12

12h00-13h59 05 | 05 | 05 11(9) | 10(8) | 9(8)

14h00-15h59 | 11 (9) | 11(9) [ 11 (9) | 10(8) | 9,5(8) | 9 (8)
10,5 10,5 10,5 9,5 9

16h00-16h59 ' : : ' 9(7,5
@ | @5 | 65| as || as
10,5 10 10 9,5 9

17h00-17h59 ' ' 9(7,5
@ | @5 | 65| a9 |7 as

18h00-19h59 (81%) 95@)[95@) | 9 | 9 |9(7)
10

20h00-23h59 (8.5) 9 | 9@ | 9@ | 9@ [9()

Conforme decis@o da Diretoria na reunido realizada em
28/05/2024, que aprovou a submissdo do RBAC n° 117 a
consulta publica, excepcionalmente estdo sendo
submetidas duas alternativas para a tabela B.1.

A primeira alternativa representa a adocdo da tabela
constante no 14 CFR Part 117, do FAA, com os dados de
tempo maximo de voo da “Table A” e os dados de
duracdo maxima da jornada da “Table B”. Resulta em
aumento de limites de jornada principalmente no final da
madrugada, inicio da manha (entre 04:00 e 06:59) e no
final da tarde e inicio da noite (entre 16:00 e 23:59). Os
tempos de voo passam a somente dois valores: 9h no
periodo das 5:00 as 19:59; e 8h no periodo das 20:00 as
4:59,

A segunda alternativa traz as seguintes alteracoes:

a) Aproximagdo com os limites de jornada adotados
pelos paises de referéncia (como Estados Unidos,
Europa, Austradlia e Canada), resultando em
aumento de limites de jornada principalmente no
final da madrugada, inicio da manha (entre 05:00
e 06:59) e no final da tarde e inicio da noite (entre
16:00 e 23:59); e
Suavizacdo dos degraus existentes na regra
vigente, em que uma variagdo de 1 minuto no
horario de apresentacao representa 2 horas a mais
no limite de jornada. Para isso, foi proposta maior
granularidade nos horarios de apresentacéo,
considerando intervalos de 15 minutos, com
resultados no limite de jornada variando em
passos de 30 minutos; e
Ajustes nos tempos de voo de forma
correspondente a variacdo no limite de jornada.

b)

Vide discussdo nos topicos “Limite de jornada para
tripulagdo simples” e “Limites de tempo de voo por
jornada” da AIR.

Nota: nos casos em que o0 GRF ou SGRF estabelecer
limites de horas de jornada superiores a 12 horas com
tripulacdo simples, ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento,
a Lei prevé, nesses casos, que essas disposi¢des constem
em convencdo ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que
existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC.

Nota: nos casos em que o0 GRF ou SGRF estabelecer
limites de horas de jornada superiores a 12 horas com
tripulacdo simples, ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento,
a Lei prevé, nesses casos, que essas disposicdes constem
em convengdo ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que
existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC.

(e) Limites de jornada para um tripulante em estado
desconhecido de aclimatacao.

(e) Limites de jornada para um tripulante em estado
desconhecido de aclimatagao.

B117.9 Limites de jornada para um tripulante em
estado desconhecido de aclimatacao

B117.9 Limites de jornada para um tripulante em
estado desconhecido de aclimatacao
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Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(1) Para calcular os limites maximos de jornada de um
tripulante em estado desconhecido de aclimatacdo, deve-
se diminuir em 1 hora os valores constantes da Tabela B.1
ou das Tabelas B.2 e B3 deste Apéndice, conforme
aplicavel.

(1) Para calcular os limites maximos de jornada de um
tripulante em estado desconhecido de aclimatacéo, deve-
se diminuir em 1 hora os valores constantes da Tabela B.1
ou das Tabelas B.2 e B3 deste Apéndice, conforme
aplicavel.

(a) Para calcular os limites maximos de jornada de um
tripulante em estado desconhecido de aclimatagéo, deve-
se diminuir em 1 hora os valores constantes da Tabela B.1
ou das Tabelas B.2 e B.3 deste Apéndice, conforme
aplicavel.

(a) Para calcular os limites maximos de jornada de um

tripulante em estado desconhecido de aclimatacéo, deve-
se diminuir em 1 hora os valores constantes da Tabela B.1
ou das Tabelas B.2 e B.3 deste Apéndice, conforme
aplicavel.

(2) O horério de inicio da jornada a ser considerado
deve corresponder ao do local onde o tripulante esteve por
altimo aclimatado.

(2) O horério de inicio da jornada a ser considerado
deve corresponder ao do local onde o tripulante esteve
por ultimo aclimatado.

(b) O horério de inicio da jornada a ser considerado
deve corresponder ao do local onde o tripulante esteve
por ultimo aclimatado.

(b) O horério de inicio da jornada a ser considerado deve
corresponder ao do local onde o tripulante esteve por
ultimo aclimatado.

(3) Quando em estado desconhecido de aclimatacao,
um tripulante s6 pode ser designado para, no maximo, 2
(duas) jornadas consecutivas. Apos, 0 tripulante deve
passar por um periodo de adaptacdo suficiente para se
tornar aclimatado novamente, conforme o paragrafo 117.5
(e) deste Regulamento.

(3) Quando em estado desconhecido de aclimatacéo,
um tripulante sé pode ser designado para, no maximo, 2
(duas) jornadas consecutivas. Apos, o tripulante deve
passar por um periodo de adaptacdo suficiente para se
tornar aclimatado novamente, conforme o paragrafo
117.5 (e) deste Regulamento.

(c) Quando em estado desconhecido de aclimatacao,
um tripulante s6 pode ser designado para, no maximo,.2 |

passar por um periodo de adaptacéo suficiente<p. ra\§e
tornar aclimatado novamente, conforme o p\ggrafo
117.5(e) deste Regulamento.

\ \ ‘

(duas) jornadas consecutivas. Apos, o tripulante (iavé\

}ca a{r(do em estado desconhecido de aclimatacdo, um

ipy ante s6 pode ser designado para, no maximo, 2
X duas) jornadas consecutivas. Apos, o tripulante deve
passar por um periodo de adaptacdo suficiente para se
tornar aclimatado novamente, conforme o parégrafo
117.5(e) deste Regulamento.

(f) Aumento nos limites da jornada em fungéo de
jornada interrompida. Tripula¢des minimas e simples.

(f) Aumento nos limites da jornada em fungdo de
jornada interrompida. Tripulagbes minimas e
simples.

B117.11 Aumento nos limites~

de jornada interror?pldf(\

simples

g&}ornada em funcéo
pulagdes minimas e

Fa

B117.11 Aumento nos limites da jornada em funcéo
de jornada interrompida. Tripulacbes minimas e
simples

(1) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) deste Regulamento
e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma jornada fora da
base contratual para tripulagbes minimas e simples
aclimatadas pode ser acrescido de até a metade da duracéo
da interrupcdo, limitado a uma jornada méaxima de 14
horas para operagdes conduzidas segundo o RBAC n° 121,
se:

(1) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) deste
Regulamento e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma
jornada fora da base contratual para tripulacbes minimas
e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade
da duracdo da interrupcdo, limitado a uma jornada.}
maxima de 14 horas para opera¢des conduzidas segun(e\
0 RBAC n° 121, se: (

@ Su1e|tg ab\ pgragrafo (c) desta secdo, o limite de
uma Joma’ a{fora da base contratual para tripulagdes
mini Imples aclimatadas pode ser acrescido de até
,a’{r) éde da duracdo da interrupcdo, limitado a uma
\fbrnada méaxima de 14 horas para opera¢des conduzidas
segundo 0 RBAC n° 121, se:

(@) Sujeito ao paragrafo (c) desta secdo, o limite de uma
jornada fora da base contratual para tripulagdes minimas
e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade
da duracdo da interrupcdo, limitado a uma jornada
méaxima de 14 horas para operacdes conduzidas segundo
0 RBAC n° 121, se:

(1) quando houver interrupcao da jornada superior a
3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00hOO (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), for proporcionado pelo  operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupgao dajornadB)superlor
a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre 06h00 e 00h00 (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), for proporcionado pelo operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcao da jornada superior
a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre  06h00 e 00hOO (hora aclimatada), for
proporcionado pelo operador acomodacdes para reserva
para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior a 3
(trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00h00 (hora aclimatada), for proporcionado pelo
operador acomodac@es para reserva para os tripulantes;

(i) quando alguma parte da interrupgdo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes; ou

(i) quando alguma parte da interrupgéo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodacéo
para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora aclimatada), o periodo de
descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for
entre 00h00 e 06h00 (hora aclimatada), o periodo de
descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes; ou

(iii) quando houver interrupcédo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo
operador acomodacgao para repouso para os tripulantes.

(iii) quando houver interrupcéo da jornada igual
ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for
proporcionado pelo operador acomodacéo para repouso
para os tripulantes.

(3) quando houver interrupc¢éo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes.

(3) quando houver interrup¢do da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes.

(2) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) deste Regulamento
e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma jornada para
tripulacbes minimas e simples aclimatadas pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupcao,
limitado a uma jornada maxima de 16 horas para
operacdes conduzidas segundo 0 RBAC n° 135, se:

(2) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) deste
Regulamento e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma
jornada para tripulacGes minimas e simples aclimatadas
pode ser acrescido de até a metade da duracdo da
interrupcao, limitado a uma jornada méaxima de 16 horas
para opera¢des conduzidas segundo o0 RBAC n° 135, se:

(b) Sujeito aos paragrafos 117.19(j) deste
Regulamento e (c) desta secédo, o limite de uma jornada
para tripulacGes minimas e simples aclimatadas pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupcao,
limitado a uma jornada maxima de 16 horas para
operacdes conduzidas segundo 0 RBAC n° 135, se:

(b) Sujeito aos paragrafos 117.19(j) deste Regulamento e
(c) desta secdo, o limite de uma jornada para tripulagdes
minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até
a metade da duracdo da interrupcdo, limitado a uma
jornada méxima de 16 horas para opera¢fes conduzidas
seguan 0 RBAC n° 135, se:

(i) quando houver interrupcao da jornada superior a
3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00hOO (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), for  proporcionado pelo  operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcao da jornada superior
a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre 06h00 e 00h00 (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), for proporcionado pelo operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcao da jornada superior

entre  06h00 e 00hO0 (hora aclimatad
proporcionado pelo operador acomodacdes pa Desé
para os tripulantes; y () a\

a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutNQ\\

( guando houver interrupcdo da jornada superior a 3
\res) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00h00 (hora aclimatada), for proporcionado pelo
operador acomodac@es para reserva para os tripulantes;

(i1) quando alguma parte da interrupcao da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes; ou

(if) quando alguma parte da interrupgéo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal onde o tripulante esta
aclimatado), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodacéo
para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da inter b(;ao da jornada
for entre 00h0O0 e 06h00 (hora acpmafa ), 0 periodo de
descanso for de, no minimo, &ﬁ({ras e for proporcionado
pelo operador acom(adaqﬁq para repouso para 0S
tripulantes; ou )

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for
entre 00h00 e 06h00 (hora aclimatada), o periodo de
descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes; ou

(iii) quando houver interrupcéo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo
operador acomodagao para repouso para os tripulantes.

(iif) quando houver interrupgéo da jornada igual
ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for
proporcionado pelo operador acomodacéo para repouso
para os tripulantes.

(3) quando I@)uver interrupcao da jornada igual ou
superior a 6((sei Qg ) horas, até 10 (dez) horas consecutivas

(inclusive)y a qualquer hora do dia, for proporcionado
p)elch erador acomodacdo para repouso para 0S
{r‘rpu antes.

(3) quando houver interrupcdo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes.

(3) O tempo remanescente da jornada interrompida,
apos o periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6 horas.

(3) O tempo remanescente da jornada inter glbl_a\
apos o periodo de descanso, ndo pode uItrapas’%lr ras

(c) O tempo remanescente da jornada interrompida,
apos o periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6 horas.

(c) O tempo remanescente da jornada interrompida, apos
0 periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6 horas.

(4) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diario de bordo da aeronave com a informacdo de quais
foram os horérios de interrupgdo e retomada da jornada,
tipo de acomodacéo oferecida pelo operador, e assinatura
do piloto em comando.

(4) Jornadas interrompidas devem ser conS|gnadas no
diario de bordo da aeronave com a informacéo de quais
foram os horarios de interrupgao e retomada da jornada,
tipo de acomodacéo oferecida pelo operador, e assinatura
do piloto em comando.

(d) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diario de bordo da aeronave com a informacéo de quais
foram os horarios de interrupcdo e retomada da jornada,
tipo de acomodacéo oferecida pelo operador, e assinatura
do piloto em comando.

(d) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diério de bordo da aeronave com a informacao de quais
foram os horarios de interrupcdo e retomada da jornada,
tipo de acomodacéo oferecida pelo operador, e assinatura
do piloto em comando.

(5) Para efeito de contagem de tempo de interrupcao,
ndo sdo considerados 0s tempos necessarios para
atividades pds-voo, pré-voo e deslocamento até o local de
descanso ou repouso, ndo podendo ser o tempo total destas
atividades menor do que 30 minutos.

(5) Para efeito de contagem de tempo de interrupcéo,
ndo sdo considerados 0s tempos necessarios para
atividades p6s-voo, pre-voo e deslocamento até o local de
descanso ou repouso, ndo podendo ser o tempo total
destas atividades menor do que 30 minutos.

(e) Para efeito de contagem de tempo de interrupcéo,
ndo podem ser considerados 0s tempos necessarios para
atividades pds-voo, pré-voo e deslocamento até o local de
descanso ou repouso, bem como o retorno deste ultimo
até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas
atividades menor do que 30 minutos.

(e) Para efeito de contagem de tempo de interrup¢éo, néo
podem ser considerados 0s tempos necessarios para
atividades pds-voo, pré-voo e deslocamento ate o local de
descanso ou repouso, bem como o retorno deste Gltimo
até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas
atividades menor do que 30 minutos.

(6) Para efeito de célculo de repouso apds a jornada
interrompida, devem ser considerados 0s requisitos
estabelecidos no paragrafo (I) deste Apéndice.

(6) Para efeito de calculo de repouso apés a jornada
interrompida, devem ser considerados 0s requisitos

(F) Para efeito de calculo de repouso apos a jornada
interrompida, devem ser considerados 0s requisitos

estabelecidos no paragrafo (1) deste Apéndice.

estabelecidos na secdo B117.23 deste Apéndice.

(f) Para efeito de calculo de repouso apds a jornada
interrompida, devem ser considerados 0s requisitos
estabelecidos na secdo B117.23 deste Apéndice.
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Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(7) Nas operac6es envolvendo tripulantes definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndo podendo ser precedidas ou
sucedidas por repouso reduzido previsto nos paragrafos
(D(2) e (1)(4) deste Apéndice.

(7) Nas operacdes envolvendo tripulantes definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndo podendo ser precedidas
ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos
paréagrafos (1)(2) e (1)(4) deste Apéndice.

(9) Nas operacdes envolvendo tripulantes definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndo podendo ser precedidas
ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos
paragrafos B117.23(b) e (d) deste Apéndice.

(9) Nas operagdes envolvendo tripulantes definidos no

parégrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndo podendo ser precedidas
ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos
paragrafos B117.23(b) e (d) deste Apéndice.

(9) Limites de jornada e de tempo de voo em operagdes
com tripulagdo composta ou de revezamento.

(g) Limites de jornada e de tempo de voo em
operacbes com tripulacdo composta ou de
revezamento.

B117.13 Limites de jornada e de tempo de voo em
operacbes com tripulacdo composta ou de
revezamento

-

B117.13 Limites de jornada e de tempo de voo em
operagb' . com tripulagdo composta ou de

'\ e amento

(1) Sujeito as condicbes dos paragrafos (g)(2), (9)(3) e
(9)(4), deste Apéndice, um tripulante aclimatado em uma
operagdo com tripulagcdo composta ou de revezamento ndo
pode ser designado para uma jornada ou tempo de voo
maior do que o especificado nas Tabelas B.2 ou B.3, de
acordo com a hora aclimatada referente ao inicio da
jornada, a classe de acomodacéo a bordo da aeronave e 0
tipo de tripulacgéo.

(1) Sujeito as condicBes dos paragrafos (9)(2), (9)(3)
e (g)(4), deste Apéndice, um tripulante aclimatado em
uma operacdo com tripulagdo composta ou de
revezamento ndo pode ser designado para uma jornada ou
tempo de voo maior do que o especificado nas Tabelas
B.2 ou B.3, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada, a classe de acomodacdo a bordo da
aeronave e o tipo de tripulagéo.

!

(a) Sujeito as condicdes dos paragrafos (b), e’\(/bi)
desta secdo, um tripulante aclimatado em uma opgracao
com tripulagdo composta ou de revezamenfoﬁ 0.pode ser
designado para uma jornada ou tempa de maior do
que o especificado nas Tabelas B.2¢ 0\1 3 de acordo
com a hora aclimatada refereni aQ4n|C|o da jornada, a
classe de acomodacéo o(dQ aeronave e o tipo de

| {a) Sujeito as condicdes dos paragrafos (b), (c) e (d) desta

secdo, um tripulante aclimatado em uma operacdo com
tripulacdo composta ou de revezamento ndo pode ser
designado para uma jornada ou tempo de voo maior do
que o especificado nas Tabelas B.2 ou B.3, de acordo
com a hora aclimatada referente ao inicio da jornada, a
classe de acomodacédo a bordo da aeronave e o tipo de
tripulacéo.

(2) Todos os tripulantes. Para o paragrafo (g)(1) desta
secdo, as seguintes disposicoes se aplicam:

(2) Todos os tripulantes. Para o paragrafo (g)(1) desta
secdo, as seguintes disposicoes se aplicam:

tripulacéo.
£5
(b) Todos ’tr(i(mlantes. Para o paragrafo (a) desta
secdo, as s}eg@'{\t s disposicdes se aplicam:

(b) Todos os tripulantes. Para o paragrafo (a) desta secao,
as seguintes disposicdes se aplicam:

(1) o manual do operador deve contemplar os
procedimentos para operacdes com tripulagdo composta e
de revezamento;

(1) o manual do operador deve contemplar os
procedimentos para operacGes com tripulacédo composta
e de revezamento;

(1)\6 manual do operador deve contemplar os
c Mentos para operacdes com tripulacdo composta

1 é\.de revezamento:

(1) o manual do operador deve contemplar os
procedimentos para operacGes com tripulacdo composta
e de revezamento;

(ii) o periodo de descanso a bordo da aeronave deve
ser planejado para o periodo de voo de cruzeiro;

(ii) o periodo de descanso a bordo da aSSO \>e
deve ser planejado para o periodo de voo de CN\E

(2) o periodo de descanso a bordo da aeronave
deve ser planejado para o periodo de voo de cruzeiro;

(2) o periodo de descanso a bordo da aeronave deve ser
planejado para o periodo de voo de cruzeiro;

(iii) os horérios de descanso a bordo dos tripulantes
devem ser registrados no diario de bordo da aeronave.

(iii) os horéarios de descanso a bordo dos
tripulantes devem ser registrados no diario de bordo da
aeronave.

(3) os horérios de descanso a bordo dos tripulantes
devem ser registrados no diario de bordo da aeronave.

(3) os horérios de descanso a bordo dos tripulantes devem
ser registrados no diario de bordo da aeronave.

(3) Tripulantes de voo. Para o paragrafo (g)(1) desta
secdo as seguintes disposicdes se aplicam:

(3) Tripulantes de voo. Para o paragrafo (g)(1) desta
secdo as seguintes disposicdes se aplicam:

(c) Tripulantes de voo. Para o paragrafo (a) desta secéo
as seguintes disposicdes se aplicam:

(c) Tripulantes de voo. Para o paragrafo (a) desta secéo
as seguintes disposicdes se aplicam:

(i) se uma jornada estiver planejada para ndo
exceder 16 horas, entdo:

(i) se uma jornada estiver planejada para néo
exceder 16 horas, entdo:

(1) se uma jornada estiver planejada para néo
exceder 16 horas, entdo:

(1) se uma jornada estiver planejada para ndo exceder 16
horas, entdo:

(A) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos
consecutivos para cada tripulante que ndo estiver no
controle da aeronave durante o pouso final; e

(A) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos
consecutivos para cada tripulante que ndo estiver no
controle da aeronave durante o pouso final; e

(i) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos
consecutivos para cada tripulante que nédo estiver no
controle da aeronave durante o pouso final; e

(i) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve
ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos consecutivos
para cada tripulante que ndo estiver no controle da
aeronave durante o pouso final; e

(B) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para cada
um dos tripulantes que estiverem no controle da aeronave
durante o pouso final;

(B) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para
cada um dos tripulantes que estiverem no controle da
aeronave durante o pouso final;

(if) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para
cada um dos tripulantes que estiverem no controle da
aeronave durante o pouso final;

(ii) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave
deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para cada um dos
tripulantes que estiverem no controle da aeronave durante
0 pouso final,

(C) uma jornada de trabalho deve ser limitada a
3 (trés) etapas de voo;

(C) uma jornada de trabalho deve ser limitada
a 3 (trés) etapas de voo;

(iif) uma jornada deve ser limitada a 3 (trés)
etapas de voo;

(iii) uma jornada deve ser limitada a 3 (trés) etapas de
V00;

(ii) se uma jornada estiver planejada para exceder
em 16 horas:

(i) se uma jornada estiver planejada para exceder
em 16 horas:

(2) se uma jornada estiver planejada para exceder
em 16 horas:

(2) se uma jornada estiver planejada para exceder em 16
horas: P

(A) entdo o periodo minimo de descanso
durante o voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para
cada tripulante de voo que ndo estiver no controle da
aeronave durante o pouso final; e

(A) entdo o periodo minimo de descanso
durante o voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas
para cada tripulante de voo que néo estiver no controle da
aeronave durante o pouso final; e

(i) entdo o periodo minimo de descanso
durante o voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas_
para cada tripulante de voo que néo estiver no controfe,dg
aeronave durante o pouso final; e <50

/(i) t}ﬁb*o periodo minimo de descanso durante o voo

eve ser de 2 (duas) horas consecutivas para cada
tripulante de voo que ndo estiver no controle da aeronave
durante o pouso final; e

(B) entdo o periodo minimo de descanso
durante o voo deve ser de 3 (trés) horas consecutivas para
cada tripulante de voo que estiver no controle da aeronave
durante o pouso final;

(B) entdo o periodo minimo de descanso
durante o voo deve ser de 3 (trés) horas consecutivas para
cada tripulante de voo que estiver no controle da
aeronave durante o pouso final,

?e descanso
utivas para
o controle da

(ii) entdo o periodo minim
durante o voo deve ser de 3 (trés) horas
cada tripulante de voo que estm\
aeronave durante o pouso finaly:

(ii) entdo o periodo minimo de descanso durante o voo
deve ser de 3 (trés) horas consecutivas para cada
tripulante de voo que estiver no controle da aeronave
durante o pouso final,

(C) uma jornada de trabalho deve ser limitada a
2 (duas) etapas de voo;

(C) uma jornada de trabalho deve ser limitada
a 2 (duas) etapas de voo;

(iii) uma JO(ﬁada(_ deve ser limitada a 2 (duas)
etapas de voo; /

(iii) uma jornada deve ser limitada a 2 (duas) etapas de
VOO;

(4) Tripulantes de cabine. Para o paragrafo (g)(1) desta
secdo as seguintes disposicoes se aplicam:

(4) Tripulantes de cabine. Para o paragrafo (g)(1) desta
secdo as seguintes disposicoes se aplicam:

(d) Trlpulav%s @e cabine. Para o paragrafo (a) desta
secdo as §egﬁ(m s disposicoes se aplicam:

(d) Tripulantes de cabine. Para o paragrafo (a) desta secdo
as seguintes disposicdes se aplicam:

(i) se uma jornada estiver planejada para ndo
exceder 16 horas, entdo:

(i) se uma jornada estiver planejada para nédo
exceder 16 horas, entdo:

P

se uma jornada estiver planejada para nao

(Bg ,
,e&(;cgéé‘r 16 horas, entdo:

(1) se uma jornada estiver planejada para ndo exceder 16
horas, entdo:

(A) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos
consecutivos para cada tripulante de cabine; e

(A) o tempo minimo de descanso a bordo:
aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trlrya)@my S

(i) o tempo minimo de descanso a bordo da
aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos
consecutivos para cada tripulante de cabine; e

(i) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve
ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta) minutos consecutivos
para cada tripulante de cabine; e

(B) uma jornada de trabalho deve ser limitada a
3 (trés) etapas de voo;

consecutivos para cada tripulante de cabine; é\
(B) uma jornada de trabalho deve ser limitada

a 3 (trés) etapas de voo;

(if) uma jornada deve ser limitada a 3 (trés)
etapas de voo;

(ii) uma jornada deve ser limitada a 3 (trés) etapas de
VOO;

(i1) se uma jornada estiver planejada para exceder
em 16 horas, entdo:

(i1) se uma jornada estiver planejada para exceder
em 16 horas, entdo:

(2) se uma jornada estiver planejada para exceder
em 16 horas, entéo:

(2) se uma jornada estiver planejada para exceder em 16
horas, entéo:

(A) o periodo minimo de descanso durante 0
voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para cada
tripulante de cabine;

(A) o periodo minimo de descanso durante o
voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para cada
tripulante de cabine;

(i) o periodo minimo de descanso durante o
voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas para cada
tripulante de cabine;

(i) o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser
de 2 (duas) horas consecutivas para cada tripulante de
cabine;

(B) uma jornada de trabalho deve ser limitada a
2 (duas) etapas de voo.

(B) uma jornada de trabalho deve ser limitada
a 2 (duas) etapas de voo.

(if) uma jornada deve ser limitada a 2 (duas)
etapas de voo.

(i) uma jornada deve ser limitada a 2 (duas) etapas de
V00.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE B DO RBAC N°
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

117

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(4)-1 A ANAC pode, mediante solicitagdo justificada

do operador, aprovar variagdo quanto aos periodos
minimos de descanso estabelecidos nos paragrafos (g)(3)
e (9)(4) deste Apéndice quando néo for possivel cumprir
esses periodos minimos durante o0 voo de cruzeiro
planejado, para todos os tripulantes da aeronave.

(NIVEL GRF)

operador, aprovar variacdo quanto aos periodos minimos
de descanso estabelecidos nos paragrafos (c) e (d) desta
secdo quando ndo for possivel cumprir esses periodos
minimos durante o voo de cruzeiro planejado, para todos
os tripulantes da aeronave.

(4)-1 A ANAC pode, mediante solicitagdo justificada do

Conforme proposto no topico “Limite de jornada para
tripulacdo composta ou de revezamento, incluindo
descanso a bordo e tipos de acomodacdo” da AIR.

(5) Para aplicar as Tabelas B.2 ou B.3 para um
tripulante aclimatado, deve-se escolher primeiro a hora
aclimatada referente ao inicio da jornada, entdo, escolher
a classe de acomodacdo a bordo da aeronave e, dentro
dessa classe, escolher o tipo de tripulagdo. A duracgdo
méaxima da jornada, para um tripulante aclimatado, é o
nimero imediatamente abaixo do tipo de tripulacdo
escolhido, imediatamente abaixo da classe escolhida que
corresponde a hora aclimatada referente ao inicio da
jornada. O tempo maximo de voo referente ao tempo de
aclimatac&o escolhido é o nimero entre parénteses ao lado
do periodo méaximo de jornada.

(5) Para aplicar as Tabelas B.2 ou B.3 para um
tripulante aclimatado, deve-se escolher primeiro a hora
aclimatada referente ao inicio da jornada, entdo, escolher
a classe de acomodacdo a bordo da aeronave e, dentro
dessa classe, escolher o tipo de tripulacdo. A duragédo
méaxima da jornada, para um tripulante aclimatado, é o
nimero imediatamente abaixo do tipo de tripulagdo
escolhido, imediatamente abaixo da classe escolhida que
corresponde a hora aclimatada referente ao inicio da
jornada. O tempo méaximo de voo referente ao tempo de
aclimatacdo escolhido é o nimero entre parénteses ao
lado do periodo méaximo de jornada.

(e) Para aplicar as Tabelas B.2 ou B.3 para um
tripulante aclimatado, deve-se escolher primeiro a hora
aclimatada referente ao inicio da jornada, entdo, escolher

dessa classe, escolher o tipo de tripulagdo. A durdca
maxima da jornada, para um tripulante aclimatadp, &

nimero imediatamente abaixo do tipo de. tripulacdo
escolhido, imediatamente abaixo da cl sé\e ﬁml"hida que
corresponde a hora aclimatada ref aér\e ao inicio da

jornada. O tempo méaximo de V(}O(feﬁ;r nte ao tempo de
aclimatagio escolhido é o n(fero-entre parénteses ao
lado do periodo maxima de jornada.

a classe de acomodacdo a bordo da aeronave e, dentto

(5) Para aplicar as Tabelas B.2 ou B.3 para um tripulante
aclimatado, deve-se escolher primeiro a hora aclimatada
refer, an inicio da jornada, entdo, escolher a classe de
r/ 6§n dagéo a bordo da aeronave e, dentro dessa classe,
}s olher o tipo de tripulagdo. A duragdo maxima da

| jornada, para um tripulante aclimatado, € o numero

imediatamente abaixo do tipo de tripulacdo escolhido,
imediatamente abaixo da classe escolhida que
corresponde a hora aclimatada referente ao inicio da
jornada. O tempo méximo de voo referente ao tempo de
aclimatacdo escolhido é o nimero entre parénteses ao
lado do periodo méximo de jornada.

Tabela B.2: Duragdo maxima da jornada e tempo méaximo
de voo para um tripulante de voo aclimatado em uma
operacdo com tripulacdo composta ou de revezamento de
acordo com a classe de acomodacéo a bordo da aeronave,
tipo de tripulacdo e a hora aclimatada referente ao inicio

Tabela B.2: Duracdo maxima da jornada e tempo
méaximo de voo para um tripulante de voo aclimatado em
uma operacdo com tripulagdo composta ou de
revezamento de acordo com a classe de acomodagéo a
bordo da aeronave, tipo de tripulacgéo e a hora aclimatadraw

Tabela B.2: Dmﬁbﬁo méxima da jornada e tempo
maximo d; qubara um tripulante de voo aclimatado em
uma op’ﬁ%c):; o com tripulacio composta ou de
rewefpmen  de acordo com a classe de acomodacao a
'\ﬁp}d'o da aeronave, tipo de tripulagéo e a hora aclimatada

Tabela B.2: Duracdo maxima da jornada e tempo
méaximo de voo para um tripulante de voo aclimatado em
uma operacdo com tripulacdo composta ou de
revezamento de acordo com a classe de acomodacdo a
bordo da aeronave, tipo de tripulacdo e a hora aclimatada

da jornada. referente ao inicio da jornada. C ‘/\(\\ -referente ao inicio da jornada. referente ao inicio da jornada.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE B DO RBAC N°
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

117

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

[PRIMEIRA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.2]

[PRIMEIRA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.2]

Durac¢édo maxima da jornada e tempo maximo Duracdo maxima dgjornada e tempo maximo
de voo (entre parénteses), de acordo com a de voo (entre parenteses), de acordo com a
classe de acomodac&o a bordo da aeronave e o T classe de acomodacao a bordo da aeronave e o
Hora tino de tripulagdo (em horas) — Tripulantes de 21 1tipo de tripulagdo (em horas) — Tripulantes de
aclimal VOO aclima VOO
tada tada
refere|[Classe refere|Classe
nte ao| de nte ao| de
incio lacomo Classe 1 Classe 2 Classe 3 inicio lacomo Classe 1 Classe 2 Classe 3
da [dacdo P ,:. da [dacéo
o — ( jornad—
J a | TIPo Com e /\/\\ a | Tlpo Com
de | [Reveza]Com|Revezal Com Reveza \ ) de post Reveza] Com|Revezal Com [Reveza
tripula pa mento [postal mento |posta] mento S tripula) ™~ mento |postajmento |postaf mento
cao /\\ ) ¢ao
VW
: . 16 | 185 | 15 | 16,5 | 14 | 145 p (')\ 06h00-06h59 16 | 185 | 15 |1 16,5 | 14 | 145
UV 13)] @7 [@3)| @7 [@3)| @ (\’\\ N (13)] A7) | @3)| (A7) | (23| (A7)
.00-12:59 | 17 16,5 151 15,5 (J 0h00-12h59 | 17 |19 (17)| 182 |is (a7)| 22 | L@
07:00-12:59 (13) 19 (17) (13) 18 (17) @) | an ) (?> | (13) (17) (13) (7) 13)| a7
£
i i 16 | 185 | 15 | 16,5 | 14 | 145 aN. 13h00-16h59 16 [ 185 | 15 | 16,5 | 14 | 14,5 || Conforme decisdo da Diretoria na reunido realizada em
Duracéo méxi[na da jornada e tempo méaximo de voo 13:00-16:39 @3)| @7 |@3)| @n [@3)| @ Duracéo méxirpa da jornada e tempo maximo de voo (13)[ (17) 1 (13)| A7) | @3 | @7 28/05/2024, que aprovou a submissdo do RBAC n° 117 &
(entre parénteses), de acordo com a classe de (entre parénteses), de acordo com a classe de oo ) N
acqmodagéo a bordo da aeronave e o tipo de 00055 15 T 14 | 155 | 13 | 135 Hora |acomodacéo a bordo da aeronave e o tipo de tripulagédo {7h00-0EMES 15 17 17) 14 | 155 | 13 | 135 COHSU|t¢_’:l publica, eX_CepCIOHaImente estdo  sendo
Hora tripulacéo (em horas) — Tripulantes de voo :00-05: (13) a7 13)| an @3 (17,\)’ i acli(;nat (em horas) — Tripulantes de voo (13) @) an |@3)| @7 submetidas duas alternativas para a tabela B.2.
aclimatada| Classe \'\ S re?erint Classe
referente | de < : de A primeira alternativa representa a adogdo da tabela
£ i”fCig = e Classe Classe 2 Classe? [SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.2] |[ ineio [2c0mod Classe Classe2 classe3 | [SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.2] constante no 14 CFR Part 117, do FAA, com os dados de
jornada acao acao N . - e ' ! .
: Duraco méaxima da jornada e tempo jor?\Zda - , [_)uragao maxima dajqrnada e tempo tempo maximo de voo constantes nos paragrafos
I;Fou?aeCOmp Reveza [Comp| Reveza |Comp| Reveza méximo de voo (entre parénteses), de acordo t-l;lipﬂge Comp| Reveza |Comp| Reveza |Comp| Reveza maximo de voo (entre parénteses), de acordo| | 117.11(a)(2) e (3) daquele regulamento e os dados de
9%0 osta [ mento | osta | mento | osta | mento com a classe de acomodacéo a bordo da Fazxo %] osta | mento | osta | mento | osta | mento Hora com a Classe_ de acon_]odaga~o a bordo da duragiio méxima da jornada da “Table C”.
HI(_)ra aeronave e o tipo de tripulacdo (em horas) — | CHUTENEGE tipo de tripulacéo (em horas) -
. . 15 14 16 13 14 aclima Trioulantes de voo 15 14 13 Tripulantes de voo . x
06:00-06:59 |15 5|17 (155) 15 5)| (14,5) |(11.5)| (12.5) ||| tada P 06h00-06h59 | 5 517 (15.5) 1 5 [16 (14.5)f (11 5) |14 (125)f/ | tada A segunda alternativa representa alteracdo de 1 hora
16 15 17 1 15 refere|Classe " 5 " refere[Classe adicional nos limites de jornada e tempo de voo, para as
07:00-13:59 |14 5)|18 (16.5)| 135)| (15,5) |1255)| 35) || |7 20| Y€ | Classe1 | Classe2 | Classe 3 07h00-13N59 | 1 ) [18 (16.5)] 15y [17 (155)| 1 5 [15 (13BN M€ A0f de | ooy | Classe2 | Classes || Classes e 2, no periodo das 18:00 & 23:59.
inicio [acomo inicio [acomo
01 7- 15 14 16 13 14 da [dacéo _ 15 14 13 da [dacéo ) ) . L r s .
14:00-17:59 (135) 17 (15,5) 25| @5 |18] @29 |[[jorna - 14h00-17h59 (135) 17 (15,5) (12.5) 16 (14,5) (115) 14 (12,5) e S ;/;Fc)ljla;sguiss; pr;(;:a to;)ljco(je I;;\rzjzmciend)om;dce:u?nadrg
da | ''PO da Com Revez Revez ’
18:00-05:59 (11245) 16 (14,5) (11135) (11245) (1%)25) (11135) de ggg Reveza|Com aRni\(/a?]Zt Com aRni\(/a?]Zt 18h00-05h59 (11245) 16 (14,5) (11135) 14 (12,5) (1%25) 13 (11,5) t_lle post Reveza|Com ST Com ST descanso a bordo e tipos de acomodacdo” e “Limites de
, , , : : tripul {™_" mento posta = " |posta) ~ " , , : tripul| ™ ~"|mento postal ' " posta) " tempo de voo por jornada” da AIR.
acao acdo
14 13 12 14 13 12
_ _ 16 14 13 ) 16 14 13
15 14 13 15 14 13
) _ 17 16 14 i 17 16 14
OB 15.5) 15 aa5) 1] a29) PONOTORNSRICEA (15,5 | 159 149 | %] 29
16 15 14 . 16 15 14
18 17 15 18 17 15
07:00-13:59 (145 ;¢ ) [(135 (15 5 |(125] 135 < A |07h00-1359)(14.5] (1 ¢ 5y |(13,5] 15 5) [(125f (15 5y
I R ED I R ED T Rt <\ ) ) )
Q \\ 15 14 13
15 14 13 )
. _ 17 16 14 17 16 14
A (153'5 (15,5) (15'5 (14,5) (1)1'5 (12,5) /\J\’ 0 HANOO-L TGS (1?5 (15,5) (15’5 (14,5) (1)1’5 (12,5)
£
£
Al
18:00-23:59 1135 5,17 1124 5| 1 1162 5| 13 <V 18h00-23h59 (1135 5|, L (1124 5 2 (1102 5,13
W (CRg (15,5) (12, (13,5) (10, (11,5) N 1(A5,5) [T (23,59) |1 7] (11,9)
77 ) | ) ) ) )
G
Gy

Tabela B.3: Duragdo maxima da jornada e tempo maximo
de voo para um tripulante de cabine aclimatado em uma
operagdo com tripulagdo composta ou de revezamento de
acordo com a classe de acomodacéo a bordo da aeronave,
tipo de tripulacdo e a hora aclimatada referente ao inicio
da jornada.

Tabela B.3: Duracdo maxima da jornada e tempo
maximo de voo para um tripulante de cabine aclimatado
em uma operagdo com tripulagdo composta ou des
revezamento de acordo com a classe de acomoﬁa&i’o\f\a,
bordo da aeronave, tipo de tripulagdo e a horaﬁ: ‘rga ada

referente ao inicio da jornada.

Tabela<B:3' "Duragdo méxima da jornada e tempo
mé{?’po}ts V0o para um tripulante de cabine aclimatado
’gﬁw "uma operagdo com tripulagdo composta ou de
revezamento de acordo com a classe de acomodagéo a
bordo da aeronave, tipo de tripulacdo e a hora aclimatada

referente ao inicio da jornada.

Tabela B.3: Duragdo méaxima da jornada e tempo
méaximo de voo para um tripulante de cabine aclimatado
em uma operagdo com tripulagdo composta ou de
revezamento de acordo com a classe de acomodacao a
bordo da aeronave, tipo de tripulacdo e a hora aclimatada
referente ao inicio da jornada.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

RBAC n° 117
Emenda n° 01

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
temasn®14 e 21

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original) odiblica (Tema n°2d)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14) Comentarios
APENDICE B DO RBAC N°

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -

OP,ERACOES COMPLEXAS Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
(NIVEL GRF)

B a fim de facilitar a sua leitura.

117

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

APENDICE B DO RBAC N° 117 Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°

117.

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

S

[PRIMEIRA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.3]
[PRIMEIRA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.3] Duragio méxima da jornada e tempo
Duragio maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre parénteses), de
maximo de voo (entre parénteses), de Hora acordo com a classe de acomodagao a
Hora acordo com a classe de acomodagio a aclimatad| bordo da agronave e o tipo de trlpu_lagao
aclimatad| bordo da aeronave e o tipo de tripulagio a (em horas) — Tripulantes de cabine
a (em horas) — Tripulantes de cabine ;ec];ei;eigif Clessn ik e 1o
referente| ~ . . de da  |acomodacal ~ ST, Classe 3
aoinicio | = -\~ | Classe 1 ou Classe 3 - o slEE
da ¢ Classe 2 4 Jornada
jornada ! ¢ /\, Tipo de |Comp|Reveza|Comp|Reveza
tripulacdo | osta | mento | osta | mento \ ) 185 16.5
G 06h00-06h59 116 (13) (177 [15(13) (37
06:00-06:59 16 (13) %f?? 15 (13) %%‘? //\\‘ Conforme decis@o da Diretoria na reunido realizada em
. C \\ 07h00-12h59 17 (13)| 19 (17) :(L]E_Sé? 18 (17) 28/05/2024, que aprovou a submissdo do RBAC n°® 117 a
1 < \ \) - . - ~
Duragdo méaxima da jornada e tempo maximo 07:00-12:59 17 (13) 19 (17) 535 18 (17) XAl - o Consu“? publica, exc.:epuonalmente estdo  sendo
de voo (entre parénteses), de acordo com a (13) Duracéo maxima da jornada e tempo maximo de voo 185 165 | submetidas duas alternativas para a tabela B.3.
% ' Y (entre parénteses), de acordo com a classe de 13h00-16h59 16 (13) N |15 (13) :
e | e | | iom o ca] 0 o a] 100 fechmmacomoduisaborocsavonave i e i o [ @
aclimatada | P pulag o 1E) p :00-16: (13) (17) (13) (17) a (em horas) - Tripulantes de cabine 155 A primeira alternativa representa uma adaptacédo da
referente ao referente [ - 1o | Classe 1 ou Classe 17h00-05h59 15 (13)| 17 (17) 14 (13) 1% primeira alternativa para a Tabela B.2, mantendo o
nicioda | Classede | Classe 1 ou Classe 3 17:00-05:59 15 (13) 17 (17) [a ()| 12> [faoinicio | o omodacdo 2 Classe 3 4 racional ja adotado na Emenda n® 00 do RBAC n° 117, de
jornada acomodacéo Classe 2 ’ ’ (17) da ¢ limit tripulantes d bi | 1’ 2
: jornada [ o0 e lcompos|Revezame|Compos|Revezame que os limites para tripulantes de cabine para classe 1 e
t;iréﬂ‘l’a‘égo Cosrt';po Frif;’rftzj Cosrt';po F:::r?tz(? ¢ A tripulagio ta nto ta nto | [SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.3] | correspondem aos limites da Tabela B.2 para a classe 1;
[SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA E’QN\ 15 M Duracdo maxima da jornada e tempo || € 0s limites para tripulantes de cabine para a classe 3
06:00-06:59 (113?5) 17 (15,5) (1?2"15) 16 (14,5) Duragio maxima da jornada e tempo 06h00-06nS9 135) | 17199 | (1p5) 16 (149) méximo de voo (entre parénteses), de || correspondem aos limites da Tabela B.2 para a classe 2.
maximo de voo (entre parénteses), de 16 15 Hora |  acordocom a classe de acomodagdo a
07:00-13:59 (1%165) 18 (16,5) (1255) 17 (15,5) Hora acordo com a classe de acomodagao a 07h00-13h59 (1a5) | 18(169) 155 | 17(155) | faclimatad bordo dha aeronz%l\_/e_e Oltlpto dg trlpbu_lagao A segunda alternativa representa alteracio de 1 hora
' ' aclimatad| bordo da aeronave e o tipo de tripulacao " » a (em horas) — Tripulantes de cabine adicional nos limites de jornada e tempo de voo, para as
R 15 1175|246 1as) a (em horas) — Tripulantes de cabine 14h00-17h59 135) | 1759 | (155 | 16(145) referente| . cce de classes 1 e 2, no periodo das 18:00 as 23:59.
R (13,5) [ (12,5) ! referente ' ' ao inicio dacy| Classelou Classe 3
18:00-05:59 (14) 16 (14,5) (13) 14 (12,5) 40 :jnaICIO acomodaca CgS::SéL g . Classe 3 18h00-05h59 (125) |1 A43) | (415 [14(125) jornada 0 Vide discussio nos topicos “Limite de jornada para
T 12,5 )15 ! ' ' : ~ o
jornada 0 Tipo de |Comp| Reveza |[Comp|Reveza tripulacéo compostzil ou de revezarpe:lto:‘ |.nc_lumdo
Tipode |Comp| Reveza |Comp| Reveza tripulacdo | osta | mento | osta | mento || descanso a bordo g tipos ge acomodacdo” e “Limites de
tripulacdo | osta | mento | osta | mento 14 16 13 14 tempo de voo por jornada” da AIR.
00h00-05h59
S wl 16 | 13 | 12 (12.5)| (14,5) [(11,5)| (12,5)
o (125)| (14,5 |(115)| (12,5)
oshoo-oshse | > | 17 | 14 | 16
06:00-06:59 15 17 14 16 (13,5)| (15,5) |(12,5)| (14,5)
D (13,5)| (15,5) [(12,5)] (14,5)
07h00-13h59 | 18 15 1
S 6 | 18 | 15| 17 (14,5)| (16,5) |(13,5)| (155)
B (14,5)| (16,5 |(135)| (15,5)
14h00-17h59 Lo o 1e
14:00-17:59 15 17 14 16 (13,5)| (15,5) |(12,5)| (14,5)
D (13,5)| (15,5) |(12,5)] (14,5)
18h00-23h59 Loy s
009550 5 17 | 13| wu (13,5)| (15,5) |(115)| (12.5)
s (13,5)| (15,5) |(11,5)| (12,5) . 7iX
e < J

(h) Atraso no horario de apresentacao.

(h) Atraso no horario de apresentacao.

B117.15 Atraso no horario de apresentacao

)
B117.15 Atraso no horario de apresentacao

(1) Em voos domésticos, para atender a atrasos
ocasionados por condi¢Ges meteoroldgicas desfavoraveis
ou por trabalhos de manutencdo ndo programados, 0
operador pode utilizar uma tripulagdo composta, sem
caracterizar uma operagdo complexa.

(1) Em voos domésticos, para atender a atrasos
ocasionados por condigdes meteoroldgicas desfavoraveis
ou por trabalhos de manutengdo nao programados ou, no
caso de operadores sob o paragrafo 117.1(b)(2) deste
Regulamento, em operac¢des nédo regulares, para atender
missdo humanitaria, transportando ou destinada ao
transporte de enfermos ou ¢rgdos para transplante, o
operador pode utilizar uma tripulagdo composta, sem
caracterizar uma operagdo complexa, desde que:

(i) sejam providos assentos que atendam pelo menos
aos critérios de acomodacao classe 3. Se a aeronave a ser.
utilizada ndo dispuser de tais assentos, permite-Se,
excepcionalmente, desvio do critério de reclirggéq\d
40°, desde que sejam providos para a tri uI%ﬁo 0S
assentos com maior reclinacéo instalados na aeronave; e

(if) sejam aplicados os requisitos para tripulacdo
composta aplicaveis constantes nos paragrafos (g), (i) e
(j) deste Apéndice. Se conforme previsto no paragrafo
(h)(2)(i) deste Apéndice, a aeronave a ser utilizada ndo
dispuser de assentos que atendam pelo menos aos
critérios de acomodacdo classe 3, na aplicacdo das
Tabelas B.2 e B.3, devem ser considerados as duragoes
maximas de jornada e 0s tempos maximos de voo
correspondentes a classe 3, reduzidos em 1 hora.

< }’
N\
(/\\\

£ 5

S

Yo

0

<4
r ({>\

W
/J’@> E> voos domeésticos, para atender a atrasos
\Qc\asionados por condigdes meteoroldgicas desfavoraveis
ou por trabalhos de manutencdo ndo programados, o
operador pode utilizar uma tripulagdo composta, sem
caracterizar uma operagdo complexa.

(@) Em voos domésticos, para atender a condigdes
previstas nos paragrafos 117.3(ad)(1) ou (3), o operador
pode utilizar uma tripulagdo composta, sem caracterizar
uma operacdo complexa, desde que:

(1) sejam providos assentos que atendam pelo menos
aos criterios de acomodacao classe 3. Se a aeronave a ser
utilizada ndo dispuser de tais assentos, permite-se,
excepcionalmente, desvio do critério de reclinagéo de
40° desde que sejam providos para a tripulacdo 0s
assentos com maior reclinagédo instalados na aeronave;
e(2) sejam aplicados os requisitos para tripulacdo
composta aplicaveis constantes nas secfes B117.13,
B117.17 e B117.19 deste Apéndice. Se conforme
previsto no paragrafo B117.15(a)(1) deste Apéndice, a
aeronave a ser utilizada ndo dispuser de assentos que
atendam pelo menos aos critérios de acomodacéo classe
3, na aplicacdo das Tabelas B.2 e B.3, devem ser
considerados as duragfes maximas de jornada e 0s
tempos maximos de voo correspondentes a classe 3,
reduzidos em 1 hora..

Conforme proposto no topico “Limite de jornada para
tripulacdo composta ou de revezamento, incluindo
descanso a bordo e tipos de acomodacéo” da AIR.

Proposta combinada com a Emenda n° 01 do RBAC n°
117.

(2) O operador pode atrasar o horario de apresentacao
em caso de circunstancias imprevistas, se 0S
procedimentos de apresentagdo com atraso constantes dos
paragrafos (h)(3) até (h)(10) deste Apéndice forem
estabelecidos no manual do operador.

(2) O operador pode atrasar o horario de apresentagéo
em caso de circunstancias imprevistas, Sse 0S
procedimentos de apresentacdo com atraso constantes
dos paragrafos (h)(3) até (h)(10) deste Apéndice forem
estabelecidos no manual do operador.

(b) O operador pode atrasar o horario de apresentacéo
em caso de circunstancias imprevistas, Se 0S
procedimentos de apresentacdo com atraso constantes
dos parégrafos (c) até (i) desta secéo forem estabelecidos
no manual do operador.

(b) O operador pode atrasar o horario de apresentacdo em
caso de circunstancias imprevistas, se 0s procedimentos
de apresentacdo com atraso constantes dos paragrafos (c)
até (i) desta secdo forem estabelecidos no manual do
operador.
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

Procedimentos de comunicagao de atrasos

Procedimentos de comunicacao de atrasos

Procedimentos de comunicacéo de atrasos

Procedimentos de comunicagéo de atrasos

(3) O operador pode atrasar o horario de apresentacdao
de um tripulante se o operador informar ao tripulante o
novo horario de apresentacéo da seguinte forma:

(3) O operador pode atrasar o horario de apresentagéo
de um tripulante se o operador informar ao tripulante o
novo horario de apresentacdo da seguinte forma:

(c) O operador pode atrasar o horario de apresentacéo
de um tripulante se o operador informar ao tripulante o
novo horario de apresentacéo da seguinte forma:

(c) O operador pode atrasar o horario de apresentacédo de
um tripulante se o operador informar ao tripulante o novo
horério de apresentacdo da seguinte forma:

(1) se o tripulante estiver na base contratual:

(1) se o tripulante estiver na base contratual:

(1) se o tripulante estiver na base contratual:

(1) se o tripulante estiver na base contratual:

(A) pelo menos 2 horas antes do horéario de
apresentacdo original; e

(A) pelo menos 2 horas antes do horario de
apresentacgéo original; e

(i) pelo menos 2 horas antes do horario de
apresentacdo original; e

(i) pelo menos 2 horas antes do horario de apresentacéo
original; e

(B) pelo menos 2 horas antes de cada novo
horério de apresentagéo; ou

(B) pelo menos 2 horas antes de cada novo
horério de apresentagéo; ou

(if) pelo menos 2 horas antes de cada novo
horério de apresentacdo; ou

(||) peI menos 2 horas antes de cada novo horéario de
,Q ano ou

(ii) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(ii) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(2) se o tripulante ndo estiver na base contratugl’

\@3 se o tripulante n&o estiver na base contratual:

(A) pelo menos 1 hora antes do horario original
de apresentacéo; e

(A) pelo menos 1 hora antes do horéario
previsto para que o tripulante deixe o seu local de
repouso; e

(i) pelo menos 1 hora antes do horarlo\t)glnal
de apresentacdo; e P (()
,\ \‘

(i) pelo menos 1 hora antes do horario previsto para que
o tripulante deixe o seu local de repouso; e

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execucao da
escala” da AIR.

(B) pelo menos 1 hora antes de cada novo
horéario de apresentacao.

(B) pelo menos 1 hora antes de cada novo
horério previsto para que o tripulante deixe o seu local de
repouso.

(if) pelo menos 1 hora" ahés de cada novo
horario de apresentacao. LY
aXo)

(ii) pelo menos 1 hora antes de cada novo horario previsto
para que o tripulante deixe o seu local de repouso.

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execucao da
escala” da AIR.

(4) Se um tripulante ndo for informado de um atraso de
acordo com o paragrafo (h)(3) acima, a jornada desse
tripulante deve ser considerada como iniciada em uma das
seguintes opgoes:

(4) Se um tripulante ndo for informado de um atraso
de acordo com o parégrafo (h)(3) acima, a jornada ;iesse\
tripulante deve ser considerada como |n|C|ada no dﬁQr
mais tarde entre:

./

o (Z) y
r- (2)\
< \

\(d{ Se um tripulante ndo for informado de um atraso
\d\e acordo com o paragrafo (c) desta secdo, a jornada
desse tripulante deve ser considerada como iniciada em
uma das seguintes opcoes:

(d) Se um tripulante n&o for informado de um atraso de
acordo com o parégrafo (c) desta secdo, a jornada desse
tripulante deve ser considerada como iniciada no horério
mais tarde entre:

N&o ha uma opcéo a ser tomada. Até porque, se houvesse
opcao, deveria ficar claro a quem competiria tomar essa
opcao. Deve se considerar o mais tarde entre o horério de
apresentacao original e, caso haja, algum horéario atrasado
que tenha sido informado de acordo com (h)(3).
Alinhamento com a norma de origem, CAO 48.1
Instrument (agora em sua verséo de 2019):

“4.81f an FCM is not informed of a delay in accordance
with subclause 4.6, the FCM’s FDP is taken to commence
at whichever of the following is the later:

(@) the original reporting time;

(b) the last new reporting time following a delay of which
the FCM was informed in accordance with subclause 4.6.

(i) o horario de apresentacgdo original; ou

(i) o horario de apresentacgdo original; e

(1) o horério de apresentacdo original; ou

(1) o horério de apresentacéo original; e

(i) o ultimo horario de apresentacdo informado de
acordo com o parégrafo (h)(3) acima.

(ii) o Gltimo horario de apresentacdo informado de
acordo com o parégrafo (h)(3) acima.

(2) o ultimo horério de apresentacdo informado de
acordo com o paragrafo (c) desta secéo.

(2) o ultimo horario de apresentacdo informado de acordo
com o paragrafo (c) desta secdo.

(5) O tempo de atraso sera considerado como sendo
sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo o0s requisitos de
sobreaviso.

(5) O tempo de atraso sera considerado como sendo
sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo 0s requisitos de
sobreaviso

(e) O tempo de atraso deve ser considerado como
sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo 0s requisitos
de sobreaviso. Caso 0 tempo de atraso seja superior a 3
horas, ele deve contar para o niimero total de sobreavisos
mensais estabelecidos no pardgrafo A117.17(f) do
Apéndice A.

(e) O tempo de atraso deve ser considerado como sendo
sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo 0s requisitos de
sobreaviso. Caso 0 tempo de atraso seja superior a 3
horas, ele deve contar para o nimero total de sobreavisos
mensais estabelecidos no pardgrafo A117.17(f) do
Apéndice A.

Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou
mais

Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou
mais

Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou
mais

Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou
mais

(6) Né&o obstante os paragrafos (h)(3) e (h)(4), quando
0 operador informar ao tripulante um periodo Unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulagéo nédo
for mais perturbado pelo operador, tal atraso de 10 horas
ou mais equivale a um periodo de repouso.

(6) Nao obstante os paragrafos (h)(3) e (h)(4) quando
0 operador informar ao tripulante um periodo Unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulagcdo néo
for mais perturbado pelo operador, tal atraso de 10 horas
ou mais equivale a um periodo de repouso.

(f) N&o obstante o paragrafo (e) desta secdo, quando o
operador informar ao tripulante um periodo Unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulacédo ndo
for mais perturbado pelo operador, entdo:

(f) N&o obstante o paragrafo (e) desta secdo, quando o
operador informar ao tripulante um periodo Unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulagcdo néo
f9r r}ja(?perturbado pelo operador, entdo:

\1)\t\al atraso equivale a um periodo de repouso; e

(1) tal atraso equivale a um periodo de repou30' e
(2) ao final desse periodo de repouso, 0 trip uﬁa
pode receber uma nova jornada, desde qu

cumpridos os limites estabelecidos nest? I%?gu ento,
conforme aplicavel.

e.[’(2) ao final desse periodo de repouso, o tripulante pode
receber uma nova jornada, desde que sejam cumpridos 0s
limites estabelecidos neste Regulamento, conforme
aplicavel.

Procedimentos para determinar a jornada maxima
apds um atraso

Procedimentos para determinar a jornada maxima
apds um atraso

Procedimentos para determlnar afornada maxima

Procedimentos para determinar a jornada maxima
apds um atraso

(7) Se:

(7) Se:

ap6s um atraso \ v
(9) Se: ( )

(9) Se:

(i) uma jornada é atrasada de acordo com o
paragrafo (h)(3); e

(i) uma jornada é atrasada de acordo com o
paragrafo (h)(3); e

(1) uma j(f nada é atrasada de acordo com o
paragrafo (c) 6e§ta segao e

(1) uma jornada ¢ atrasada de acordo com o paragrafo (c)
desta secéo; e

(ii) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apds o
horério de apresentagdo original;

(ii) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apos
o0 horério de apresentacéo original;

( @fornada se iniciar em menos de 4 horas apds
9 ho’ﬁrio e apresentacao original;

(2) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apés o
horéario de apresentacéo original;

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:<

\ ' entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(iii) a jornada maxima baseada no horario de
apresentacdo original,

(iii) a jornada maxima baseada no h
apresentacdo original,

iﬁﬁg

(3) a jornada méaxima baseada no horario de
apresentacao original,

(3) a jornada mé&xima baseada no horério de apresentagdo
original;

(iv) a jornada maxima baseada no novo horario de
apresentacéo; e

(iv) a jornada maxima baseada no novo horario de
apresentacao; e

(4) a jornada maxima baseada no novo horario de
apresentacdo; e

(4) a jornada maxima baseada no novo horario de
apresentacdo; e

(v) a jornada méaxima determinada pelos paragrafos
()@, (J)(5) ou (j)(6) deste Apéndice, conforme aplicavel,
em que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso.

(v) a jornada méaxima determinada pelos
paragrafos (j)(4), (j)(5) ou (j)(6) deste Apéndice,
conforme aplicavel, em que o tempo de atraso sera
considerado sobreaviso.

(5) a jornada méaxima determinada pelos
paragrafos B117.19(a)(4), B117.19(a)(5) e
B117.19(a)(6) deste Apéndice, conforme aplicavel.

(5) a jornada maxima determinada pelos paragrafos
B117.19(a)(4), B117.19(a)(5) e B117.19(a)(6) deste
Apéndice, conforme aplicavel.

(8) Se:

(8) Se:

(h) Se:

(h) Se:

(i) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo

(h)(3); e

(i) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo

(h)(3); e

(1) ajornada ¢ atrasada de acordo com o parégrafo
(c) desta secéo; e

(1) a jornada € atrasada de acordo com o paragrafo (c)
desta secéo; e

(ii) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais apds o
horéario de apresentacdo original,

(ii) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais apos o
horéario de apresentacao original,

(2) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais ap6s 0
horéario de apresentacdo original;

(2) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais ap0s o horario
de apresentacdo original,

entdo:

entdo:

entdo:

entdo:
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APENDICE B DO RBAC N°
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

117

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(iii) a jornada € considerada como tendo comecado
4 horas ap06s o periodo de apresentacao original; e

(ili) a jornada é considerada como tendo
comecado 4 horas apds o periodo de apresentacéo
original; e

(3) a jornada é considerada como tendo comegado
4 horas ap06s o periodo de apresentacao original; e

(3) ajornada é considerada como tendo comecado 4 horas
apos o periodo de apresentacdo original; e

(iv) a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(iv) a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(4) a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(4) a jornada méaxima deve ser a menor dentre:

(A) a jornada maxima baseada no horario de
apresentacao original,

(A) a jornada méaxima baseada no horéario de
apresentacao original,

(i) a jornada méxima baseada no horéario de
apresentacao original,

(i) a jornada maxima baseada no horario de apresentagdo
original,

(B) a jornada méxima baseada no momento em
que jornada é considerada iniciada em conformidade com
o paragrafo (h)(8)(iii); e

(B) a jornada maxima baseada no momento
em que jornada € considerada iniciada em conformidade
com o paragrafo (h)(8)(iii); e

(ii) a jornada méxima baseada no momento em
que jornada é considerada iniciada em conformidade com
o paragrafo (h)(3) desta secdo; e

(i) a jornada maxima baseada no momento em que
jornad ')Qonsiderada iniciada em conformidade com o
,Qépéﬁ‘r (h)(3) desta secéo; e

(C) a jornada méxima determinada pelos
paragrafos (j)(4), (j)(5) ou (j)(6) deste Apéndice, conforme
aplicavel, em que o tempo de atraso serd considerado

(C) a jornada méxima determinada pelos
paragrafos (j)(4), (j)(5) ou (j)(6) deste Apéndice,
conforme aplicavel, em que o tempo de atraso sera

(iii) a jornada méaxima determinada pél,o§<
parégrafos B117.19(a)(4),
B117.19(a)(6), conforme aplicavel.

B117.19)E); e |

=N )

\(hi) a jornada méaxima determinada pelos paragrafos
B117.19(a)(4), B117.19(a)(5) e B117.19(a)(6), conforme
aplicavel.

sobreaviso. considerado sobreaviso. -Gy
Cancelamentos Cancelamentos Cancelamentos /\\\ ) Cancelamentos
(9) Se: (9) Se: (i) Se: G\ (i) Se:

N2

(i) uma jornada estd atrasada nos termos do
paragrafo (h)(3) acima; e

(i) uma jornada estd atrasada nos termos do
paragrafo (h)(3) acima acima; e

(1) uma jornao!(z_s(ax\c\ﬁasada nos termos do
v

paragrafo (c) desta secéo; e

(1) uma jornada esté atrasada nos termos do paragrafo (c)
desta secéo; e

(i) o operador informa ao tripulante de que o voo
ndo ocorrera (cancelamento);

(i) o operador informa ao tripulante de que o voo
ndo ocorrera (cancelamento);

(2) 0 operadQ informa ao tripulante de que ela ndo
ocorrera (caqsefqm nto);

y .

(2) o operador informa ao tripulante de que ela ndo
ocorrera (cancelamento);

entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso
de pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do momento
em que ele é informado do cancelamento, antes de
novamente receber uma jornada de acordo com este
Apéndice.

entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso
de pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do
momento em que ele € informado do cancelamento, antes -
de novamente receber uma jornada de acordo co ,es@
Apéndice. (\n\

Enﬁ%:‘o tripulante deve ter um periodo de repouso
defﬁélo enos 10 horas consecutivas, a partir do
'Tw;érﬁento em que ele é informado do cancelamento, antes
“de novamente receber uma jornada de acordo com este

Apéndice.

Entdo: o tripulante deve ter um periodo de repouso de
pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do momento
em que ele é informado do cancelamento, antes de
novamente receber uma jornada de acordo com este
Apéndice.

(i) Reprogramacéo e extensao.

A
S

(i) Reprogramacéo e extensao.

B117.17 Reprogramacao e extenséo

B117.17 Reprogramacao e extensao

(1) Apds o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode
reprogramar o tripulante para uma jornada modificada
com diferentes nimeros de etapas a serem voadas, se:

(1) Ap6s o inicio de uma jornada, o operador aéreo
pode reprogramar o tripulante para uma jornada
modificada e com diferentes nUmeros de etapas a serem
voadas, se:

(a) Reprogramacao de tripulante (ou reprogramacao).
Apds o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode
reprogramar o tripulante para uma jornada modificada e
com diferente numero de etapas a serem voadas, se:

(a) Reprogramacédo de tripulante (ou reprogramacao).
Apos o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode
reprogramar o tripulante para uma jornada modificada e
com diferente nUmero de etapas a serem voadas, se:

Alteragdo ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

(i) a jornada modificada ndo exceder 4 horas em
relacdo a jornada original;

(i) [Reservado]

(1) [Reservado]

(1) [Reservado]

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

(ii) sujeito aos paragrafos (i)(2) e (i)(3) deste
Apéndice, a jornada e o tempo de voo modificados ndo
excederem os limites do manual do operador para 0 novo
numero de etapas; e

(ii) sujeito aos paragrafos (i)(2) e (i)(3) deste
Apéndice, a jornada e o tempo de voo modificados néo
excederem os limites do manual do operador para 0 novo
namero de etapas; e

(2) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (e) desta secdo,
a jornada e o tempo de voo modificados ndo excederem
os limites do manual do operador para 0 novo namero de
etapas; e

(2) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (e) desta se¢do, a
jornada e o tempo de voo modificados ndo excederem 0s
limites do manual do operador para 0 novo nimero de
etapas; e

(iii) cada tripulante considerar-se apto para a
jornada modificada, declarando tal em formulario
apropriado.

(iii) cada tripulante considerar-se apto para a
jornada modificada, declarando isto em formulério
apropriado.

(3) cada tripulante considerar-se apto para a
jornada modificada, declarando isto em formulério
apropriado.

(3) cada tripulante considerar-se apto para a jornada
modificada, declarando isto em formulario apropriado.

Alteragao ja implementada na Emenda n® 01 do RBAC n°
117.

(2) N&o obstante os limites de jornada constantes no
manual do operador, em circunstancias operacionais
imprevisiveis, de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando:

(2) Nao obstante os limites de jornada constantes no
manual do operador, em circunstancias operacionais
imprevisiveis, de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando e desde que cada tripulante se
considere apto, declarando isto em formulario
apropriado:

(b) Extenséo de jornada. N&o obstante os limites de
jornada constantes do manual do operador, em
circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com a
discricionariedade do piloto em comando:

(b) Extensdo de jornada. N&o obstante os limites de
jornada constantes do manual do operador, em
circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com a
discricionariedade do piloto em comando e desde que
cada t{,i ulante se considere apto, declarando isto em
,fo;rﬁulf,jr;d apropriado:

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execucao da
escala” da AIR.

Alteragdo ja parcialmente implementada na Emenda n°
01 do RBACn° 117.

(i) os limites de jornada constantes no manual do
operador podem exceder em até:

(i) os limites de jornada constantes no manual do
operador podem exceder em até:

(1) os limites de jornada constantes no manual do-
operador podem ser excedidos em até: f /\
A

\(\1)\ os limites de jornada constantes no manual do
operador podem ser excedidos em até:

(A) 1 (uma) hora; ou

(A) 1 (uma) hora; ou

(1) 1 (uma) hora; ou

e

(1) 1 (uma) hora; ou

(B) 2 (duas) horas, para uma tripulagdo composta
ou de revezamento sob o paragrafo (g) deste Apéndice; e

(B) 2 (duas) horas, para uma tripulacdo
composta ou de revezamento sob o paragrafo (g) deste
Apéndice; e

} » U ;
(i) 2 (duas) horas, paﬁ\lma()tripulagéo
composta ou de revezamento; e - O
p

(i) 2 (duas) horas, para uma tripulagdo composta ou de
revezamento; e

(i) o namero de etapas da jornada pode ser
aumentado em mais 1 (um).

(i) o numero de etapas da jornada pode ser
aumentado em mais 1 (um).

£ o
(2) o nimero de gtapas da jornada pode ser
aumentado em mais 1\(um).

(2) o nimero de etapas da jornada pode ser aumentado
em mais 1 (um).

(3) Néo obstante os limites de jornada constantes no
manual do operador, se for operacionalmente necessario e
cada tripulante considerar-se apto, 0 tempo de voo em uma
jornada pode ser excedido em até:

(3) Néo obstante os limites de tempo de voo constantes
no manual do operador, se for operacionalmente
necessario e cada tripulante considerar-se apto,
declarando isto em formulario apropriado, o tempo de.
V0o em uma jornada pode ser excedido em até: c /\

).

(c) Exten ~6\(rlle<rz>mpo de voo. N&o obstante os limites
de tempo~ e(\?()o constantes do manual do operador, se
for operacionalmente necessario para completar a jornada

/eJ cada tripulante considerar-se apto, 0 tempo de voo em
\l%a jornada pode ser excedido, de acordo com a
discricionariedade do piloto em comando, em até:

(c) Extensao de tempo de voo. N&o obstante os limites de
tempo de voo constantes do manual do operador, se for
operacionalmente necessario para completar a jornada e
cada tripulante considerar-se apto, declarando isto em
formulario apropriado, o tempo de voo em uma jornada
pode ser excedido, de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando, em até:

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execugao da
escala” da AIR.

Alteragdo ja parcialmente implementada na Emenda n°
01 do RBACn® 117.

(1) 30 minutos; ou

<K
N

(1) 30 minutos; ou

(1) 30 minutos; ou

(1) 30 minutos; ou

(i) 1 (uma) hora, para uma operacdo com
tripulagcdo composta ou de revezamento.

(i) 1 (uma) hora, para uma operacdo com
tripulacdo composta ou de revezamento.

(2) 1 (uma) hora, para uma operacdo com
tripulacdo composta ou de revezamento.

(2) 1 (uma) hora, para uma operacdo com tripulagéo
composta ou de revezamento.

(4) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma
jornada néo pode ser estendida sob este Apéndice se isso
for extrapolar o tempo limite de voo acumulado constante
nos limites de tempo de voo acumulado constantes no
paragrafo (m) ou do periodo méximo de jornada
acumulada constante no paragrafo (n) deste Apéndice.

(4) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma
jornada nédo pode ser estendida sob este Apéndice se isso
for extrapolar o tempo limite de voo acumulado constante
nos limites de tempo de voo acumulado constantes no
paragrafo (m) ou do periodo méximo de jornada
acumulada constante no paragrafo (n) deste Apéndice.

(d) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma
jornada ou o tempo de voo ndo podem ser estendidos sob
este Apéndice se isso for extrapolar o limite de tempo de
voo acumulado constante da secdo B117.25 deste
Apéndice ou o limite de trabalho acumulado constante da
secdo B117.27 deste Apéndice.

(d) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma
jornada ou o tempo de voo ndo podem ser estendidos sob
este Apéndice se isso for extrapolar o limite de tempo de
voo acumulado constante da secdo B117.25 deste
Apéndice ou o limite de trabalho acumulado constante da
secdo B117.27 deste Apéndice.
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Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(i) Néo obstante o paragrafo (i)(4) deste Apéndice, se
circunstancias operacionais imprevisiveis acontecerem
apos a decolagem da ultima etapa de uma jornada, entéo o
voo pode continuar para o destino planejado ou para o
destino alternativo de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando.

(5) Nao obstante os paragrafos (i)(2), (3) e (4) deste
Apéndice, se circunstancias operacionais imprevisiveis
acontecerem apos a decolagem da ultima etapa de uma
jornada, entdo o voo pode continuar para o destino
planejado ou para o destino alternativo de acordo com a
discricionariedade do piloto em comando.

circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem apés a
decolagem da altima etapa de uma jornada, entdo o0 voo
pode continuar para o destino planejado ou para o destino
alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto
em comando, podendo ser ultrapassado qualquer limite
desta secdo ou qualquer limite acumulado de tempo de
VOO ou de jornada constantes das se¢des B117.25 ou
B117.27, respectivamente.

(e) N&o obstante o paragrafo (d) desta secdo, se

(e) N&o obstante os paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢éo,

se circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem
apos a decolagem da Ultima etapa de uma jornada, entéo
0 Voo pode continuar para o destino planejado ou para o
destino alternativo de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando, podendo ser ultrapassado qualquer
limite desta secdo ou qualquer limite acumulado de
tempo de voo ou de jornada constantes das secOes
B(’leszu B117.27, respectivamente.

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execucao da
escala” da AIR.

(J) Limites de sobreaviso ou reserva.

(J) Limites de sobreaviso ou reserva.

B117.19 Limites de sobreaviso ou reserva

A

%&7.19 Limites de sobreaviso ou reserva

(@) Em acréscimo aos requisitos estabelecit ds has
secOes A117.17 e A117.19 do Apendlce A((de m ser
observados 0s seguintes requisitos: \\ )

(a) Em acréscimo aos requisitos estabelecidos nas se¢des
Al117.17 e A117.19 do Apéndice A, devem ser
observados 0s seguintes requisitos:

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser
seguido por um periodo de tempo de repouso de, pelo
menos, 10 horas consecutivas.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado
deve ser seguido por um periodo de tempo de repouso de,
pelo menos, 10 horas consecutivas.

(1) Um sobreaviso fmahzqdo\s\am um chamado
deve ser seguido por um periodode repouso de, pelo
menos, 10 horas conse?dﬁv(s\

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser
seguido por um periodo de repouso de, pelo menos, 10
horas consecutivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser
seguida por um periodo de tempo de repouso de, pelo
menos, 12 horas consecutivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve
ser seguida por um periodo de tempo de repouso de, pelo
menos, 12 horas consecutivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve
ser seguida por (periodo de repouso de, pelo menos,
12 horas cprﬁfz)c ivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser
seguida por um periodo de repouso de, pelo menos, 12
horas consecutivas.

(3) Os limites maximos de sobreaviso ou reserva a que
uma tripulacéo esteja sujeita sdo os limites estabelecidos
nos respectivos art. 43 e 44 da Lei n° 13.475, de 28 de
agosto de 2017.

(3) Os limites maximos de sobreaviso ou reserva
a que uma tripulacdo esteja sujeita sdo o0s limites

estabelecidos nos respectivos art. 43 e 44 da Lei r}°4

13.475, de 28 de agosto de 2017.

X Y
(3) [Reservado]

\\

(3) [Reservado]

(4) Se o tripulante que compuser tripulagédo simples for
acionado durante um sobreaviso, a soma do limite maximo
de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16
horas.

(4) Se o tripulante que compuser/\{;bblagao
simples for acionado durante um sobreaviso, a’soma do
limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso nao
pode ultrapassar 16 horas.

« <

(4) Se o tripulante que compuser tripulacdo
simples for acionado durante um sobreaviso, a soma do
limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo
pode ultrapassar 16 horas.

(4) Se o tripulante que compuser tripulagdo simples for
acionado durante um sobreaviso, a soma do limite
méaximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode
ultrapassar 16 horas.

(5) Sujeito ao paragrafo (j)(6) deste Apéndice, se 0
tripulante que compuser tripulagdo composta ou de
revezamento for acionado em até 8 horas do inicio de seu
sobreaviso, os limites maximos de jornada previstos nas
respectivas tabelas sdo aplicaveis.

(5) Sujeito ao paragrafo (j)(6) deste Apéndice, se
o0 tripulante que compuser tripulagdo composta ou de
revezamento for acionado em até 8 horas do inicio de seu
sobreaviso, os limites maximos de jornada previstos nas
respectivas tabelas sdo aplicaveis.

(5) Sujeito ao paragrafo (a)(6) desta secdo, se 0
tripulante que compuser tripulagdo composta ou de
revezamento for acionado em até 8 horas do inicio de seu
sobreaviso, os limites maximos de jornada previstos nas
respectivas tabelas sdo aplicaveis.

(5) Sujeito ao paragrafo (a)(6) desta secdo, se o tripulante
que compuser tripulacdo composta ou de revezamento for
acionado em até 8 horas do inicio de seu sobreaviso, 0s
limites méximos de jornada previstos nas respectivas
tabelas sdo aplicaveis.

(6) Se o tripulante que compuser tripulacdo composta
ou de revezamento for acionado ap6s 8 horas de um
sobreaviso, os limites de jornada previstos nas respectivas
tabelas devem ser diminuidos do valor que exceder as 8
horas de sobreaviso.

(6) Se o tripulante que compuser tripulacdo
composta ou de revezamento for acionado apds 8 horas
de um sobreaviso, os limites de jornada previstos nas
respectivas tabelas devem ser diminuidos do valor que
exceder as 8 horas de sobreaviso.

(6) Se o tripulante que compuser tripulacdo
composta ou de revezamento for acionado apds 8 horas
de um sobreaviso, os limites de jornada previstos nas
respectivas tabelas devem ser diminuidos do valor que
exceder as 8 horas de sobreaviso.

(6) Se o tripulante que compuser tripulacdo composta ou
de revezamento for acionado apdés 8 horas de um
sobreaviso, os limites de jornada previstos nas
respectivas tabelas devem ser diminuidos do valor que
exceder as 8 horas de sobreaviso.

(7) Os tripulantes acionados na reserva para
execucdo de outras tarefas ndo relacionadas ao voo teréo
suas atividades da jornada encerradas apds o término da
execucdo dessas tarefas.

(7) Os tripulantes acionados na reserva para execugdo de
outras tarefas n&o relacionadas ao voo terdo suas
atividades da jornada encerradas ap0s o término da
execucdo dessas tarefas.

Conforme proposto no topico “Reserva e Sobreaviso” da
AIR.

(1)-1 Posicionamento

(1) Exceto como previsto no paragrafo (j)-1(2), caso o
tripulante seja escalado como tripulante extra na Gltima
etapa da jornada, a duracdo desta jornada podera exceder
a duracdo méaxima estabelecida no restante deste
Apéndice, observando-se 0s seguintes critérios:

(i) anteriormente a este voo, a duracdo da jornada esteja
abaixo da duracdo méxima de jornada aplicavel. Para
essa avaliacdo, considera-se que:

(A) a etapa voada como tripulante extra ndo €
considerada para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos dos paragrafos (d) e (g) deste Apéndice; e

(B) a jornada se encerraria em conformidade com o
paragrafo 117.3(n)(4) apds o voo anteriormente realizado
ou no horério de inicio da etapa voada como tripulante
extra — o que ocorrer depois;

(if) o voo como tripulante extra deve ser de retorno a base
contratual, exceto se de outra forma for acelto pe,lo’

tripulante; g % \\
(iii) a duracdo da jornada podera exceder racao
maxima em no maximo 4 horas, exceto se de outra forma
for aceito pelo tripulante. No entanto, em nenhum caso
podera exceder em mais de 7 horas;

(iv) o tempo de voo como tripulante extra ndo €
considerado para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos dos paragrafos (d), (g) e (m) deste
Apéndice;

(v) a jornada sera considerada encerrada em
conformidade com o paragrafo 117.3(n)(4) apds o voo
como tripulante extra;

(vi) o repouso serd iniciado apds o encerramento da
jornada, observando o paragrafo (k)(2) deste Apéndice; e

(vii) o calculo do repouso posterior a essa jornada deve
considerar a extensdo completa da jornada, incluindo o
periodo como tripulante extra.
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B117.20 Posicionamento

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secéo,
caso 0 (trlpulante seja escalado como tripulante extra na
ultn(na Papa da jornada, a duracdo desta jornada podera
\X der a duracdo maxima estabelecida no restante deste
péndice, observando-se 0s seguintes critérios:

(1) anteriormente a este voo, a duracdo da jornada esteja
abaixo da duracdo méxima de jornada aplicavel. Para
essa avaliacdo, considera-se que:

(i) a etapa voada como tripulante extra néo é considerada
para efeito da verificagdo de cumprimento dos requisitos
das secdes B117.7 e B117.13 deste Apéndice; e

(i) a jornada se encerraria em conformidade com o
paragrafo 117.3(n)(4) apds o voo anteriormente realizado
ou no horario de inicio da etapa voada como tripulante
extra — 0 que ocorrer depois;

(2) o voo como tripulante extra deve ser de retorno a base
contratual, exceto se de outra forma for aceito pelo
tripulante;

(3) a duracdo da jornada podera exceder a duragédo
méaxima em no maximo 4 horas, exceto se de outra forma
for aceito pelo tripulante. No entanto, em nenhum caso
podera exceder em mais de 7 horas;

(4) o tempo de voo como tripulante extra ndo é
considerado para efeito da verificagdo de cumprimento
dos requisitos das se¢bes B117.7, B117.13 e B117.25
deste Apéndice;

(5) a jornada sera considerada encerrada em
conformidade com o paragrafo 117.3(n)(4) apds o voo
como tripulante extra;

(6) o repouso sera iniciado apds o encerramento da
jornada, observando o paragrafo B117.21(a)(3) deste
Apéndice; e

(7) o célculo do repouso posterior a essa jornada deve
considerar a extensao completa da jornada, incluindo o
periodo como tripulante extra.

Conforme proposto no topico “Tripulante extra” da AIR.

Corrige-se  a referéncia  usada

B117.20(a)(6).

no paragrafo

Origem: SPO
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Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(2) Caso o tripulante seja escalado para uma jornada com

voo(s) como tripulante extra e ndo execute nenhuma
funcdo a bordo durante essa jornada, nem esteja de
sobreaviso ou reserva, ndo se aplicam os requisitos de
duracdo maxima de jornada e de tempo de voo dos
paragrafos (d) e (g) deste Apéndice. Neste caso:

(i) a jornada seré considerada iniciada em conformidade
com os paragrafos 117.3(n)(1), (2) e (3) antes do primeiro
V0o como tripulante extra da jornada;

(i) a jornada serd considerada encerrada em
conformidade com o paréagrafo 117.3(n)(4) apds o dltimo
V0o como tripulante extra da jornada;

(ili) o tempo de voo como tripulante extra ndo é
considerado para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos dos paragrafos (d), (g) e (m) deste
Apéndice; e

(iv) o calculo do repouso posterior a essa jornada deve
considerar a extensdo completa da jornada.

(«I(\\

voo(s) como tripulante extra e ndo execute nenhuma
funcdo a bordo durante essa jornada, nem esteja de
sobreaviso ou reserva, ndo se aplicam os requisitos de
duracdo méxima de jornada e de tempo de voo das se¢des
B117.7 e B117.13 deste Apéndice. Neste caso:

(1) a jornada sera considerada iniciada em conformidade
com os paragrafos 117.3(n)(1), (2) e (3) antes do primeiro

VOO como tripulante extra da jornada;

< »
7) (a/ jornada serd considerada encerrada em

canformidade com o pardgrafo 117.3(n)(4) ap6s o ultimo
00 como tripulante extra da jornada;

(3) o tempo de voo como tripulante extra ndo é
considerado para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos das se¢bes B117.7, B117.13 e B117.25
deste Apéndice; e

(4) o célculo do repouso posterior a essa jornada deve
considerar a extensdo completa da jornada.

(b) Caso o tripulante seja escalado para uma jornada com

Conforme proposto no topico “Tripulante extra” da AIR.

(k) Transporte dos tripulantes:
requisitos de repouso.

alteracdes nos

(k) Transporte dos tripulantes.

N

B117.21 Tra o(he“ dos tripulantes: alteracbes nos
requisitgs«qg(\; ouso
N

B117.21 Transporte dos tripulantes

Na proposta, o pardgrafo ndo estaria mais associado
somente a alteragdes nos requisitos de repouso.

(1) Nos casos onde a base contratual € situada em
municipio ou conurbacdo dotada de dois ou mais
aeroportos, os seguintes requisitos se aplicam:

(1) Nos casos em que a base contratual é situada em
municipio ou conurbacdo dotada de dois ou mais |
aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam: c <

< <N

I

,(djé)l\los\casos em que a base contratual € situada em
unicipio ou conurbacdo dotada de dois ou mais

\aéroportos, os seguintes requisitos se aplicam:

(a) Nos casos em que a base contratual é situada em
municipio ou conurbacdo dotada de dois ou mais
aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam:

Alteragdo ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

(1) no caso de viagem que se inicie em aeroporto
diferente do definido como base contratual, e distante até
50 (cinquenta) quilémetros da base, o repouso minimo
regulamentar anterior a jornada serd acrescido de, no
minimo, uma hora;

(1) no caso de viagem que se inicie e aetoporto
diferente do definido como base contratual, e distante até
50 (cinquenta) quildmetros da base, 0 repouso minimo
regulamentar anterior a jornada serd acrescido de, no
minimo, uma hora;

(1) no caso de viagem ou treinamento que se inicie
em aeroporto diferente do definido como base contratual,
e distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base, o
repouso minimo regulamentar anterior a jornada deve ser
acrescido de, no minimo, uma horg;

(1) no caso de viagem ou treinamento que se inicie em
aeroporto diferente do definido como base contratual, e
distante até 50 (cinquenta) quilémetros da base, o
repouso minimo regulamentar anterior a jornada deve ser
acrescido de, no minimo, uma hora;

(if) no caso de viagem que finalize em aeroporto
diferente do definido como base contratual e distante até
50 (cinquenta) quilémetros da base, 0 repouso minimo
regulamentar ap0s a jornada seré acrescido de, no minimo,
uma hora; e

(ii) no caso de viagem que finalize em aeroporto
diferente do definido como base contratual e distante até
50 (cinquenta) quilémetros da base, 0 repouso minimo
regulamentar ap6s a jornada serd acrescido de, no
minimo, uma hora; e

(2) no caso de viagem ou treinamento que finalize
em aeroporto diferente do definido como base contratual
e distante até 50 (cinquenta) quilébmetros da base, o
repouso minimo regulamentar apds a jornada deve ser
acrescido de, no minimo, uma hora; e

(2) no caso de viagem ou treinamento que finalize em
aeroporto diferente do definido como base contratual e
distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base, o
repouso minimo regulamentar ap6s a jornada deve ser
acrescido de, no minimo, uma hora; e

(ili) quando n&o houver disponibilidade de
transporte ao término da jornada, o periodo de repouso sera
computado a partir da colocacdo do mesmo a disposicao
da tripulacéo.

(iii) € assegurado ao tripulante transporte entre o
aeroporto definido como base contratual e o aeroporto em
que se inicia ou se finaliza a viagem. Quando ndo houver
disponibilidade de transporte ao término da jornada, o
periodo de repouso sera computado a partir da colocacéo
do mesmo a disposicao da tripulacao.

(3) quando ndo houver disponibilidade de
transporte imediatamente ao término da jornada, o
periodo de repouso deve ser computado a partir do
momento em que a tripulagio possa acessa-lo
fisicamente.

(3) é assegurado ao tripulante transporte entre 0 aeroporto
definido como base contratual e o aeroporto em que se
inicia ou se finaliza a viagem. Quando ndo houver
disponibilidade de transporte imediatamente ao término
da jornada, o periodo de repouso deve ser computado a
partir do momento em que a tripulacdo possa acessa-lo
fisicamente.

Observa-se que ja existe garantia de transporte entre
aeroporto e acomodacdo adequada para repouso, fora de
base, para qualquer operacdo (e ndo somente nos casos
abrangidos em (k)(1) [B117.21(a)], de dois aeroportos
situados na mesma conurbacéo), conforme art. 47 da Lei
n® 13.475. Porém, quando sdo dois aeroportos na mesma
conurbacdo e um deles é a base contratual, ndo ha
provisdo de acomodacdo adequada para repouso, € 0
transporte € normalmente provido entre aeroportos (e nao
para a casa do tripulante). Isso ndo ficava claro na regra
vigente.

() Periodos de repouso.

() Periodos de repouso.

B117.23 Periodos de repouso apés a jornada e de.
folga periddica

£

<3V

G
C [~
le

k;L(7.é3 Periodos de repouso apds a jornada e de

( \ \%Iga periddica

Repouso apds jornada

Repouso apdés jornada

(1) Sujeito ao paragrafo (1)(2) deste Apéndice, quando
uma jornada ndo exceder 12 (doze) horas, o periodo de
repouso subsequente deve ser de, pelo menos:

(1) Sujeito ao paragrafo (1)(2) deste Apéndice, quando
uma jornada ndo exceder 12 (doze) horas, o periodo de
repouso subsequente deve ser de, pelo menos:

() Sujeito ao paragrafo (b) desta secdd, quando uma
jornada ndo exceder 12 (doze) hm?} periodo de
repouso subsequente deve ser d{e,(ﬁef& enos:
£ 7

(@) Sujeito ao paragrafo (b) desta secdo, quando uma
jornada ndo exceder 12 (doze) horas, o periodo de
repouso subsequente deve ser de, pelo menos:

(i) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(i) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(1) se o tripulante es@(ér aclimatado, a soma de:

(1) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(A) 12 (doze) horas; e

(A) 12 (doze) horas; e

(i) 12 (902e§ hotas; e

(i) 12 (doze) horas; e

(B) o dobro do valor absoluto da diferenca de
fusos que atinja ou ultrapasse 3 fusos;

(B) o dobro do valor absoluto da diferencga de
fusos que atinja ou ultrapasse 3 fusos;

absoluto da diferenca de fusos que

(\iP s>é olvoo cruzar 3 (trés) fusos ou mais, 0
dobro olc; ?Lo
ultra)asse\”x dois) fusos;

(ii) se o voo cruzar 3 (trés) fusos ou mais, o dobro do
valor absoluto da diferenca de fusos que ultrapasse 2
(dois) fusos;

(i) se o tripulante estiver em um estado

desconhecido de aclimatacdo, a soma de:

(i) se o tripulante estiver em um estado
desconhecido de aclimatacdo, a soma de:

L

“| desconhecido de aclimatago, a soma de:

’\'FF (2) se o tripulante estiver em um estado

(2) se o tripulante estiver em um estado desconhecido de
aclimatacdo, a soma de:

(A) 14 (quatorze) horas; e

(//
<N\>

(A) 14 (quatorze) horas; e

(i) 14 (quatorze) horas; e

(i) 14 (quatorze) horas; e

(B) o dobro do valor absoluto da diferenca de
fusos.

(B) o dobro do valor absoluto da d?f,erenga de
fusos.

(i) o dobro do valor absoluto da diferenca de
fusos.

(i1) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos.

(2) Quando uma jornada nao exceder 10 (dez) horas, 0
periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido para
ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(2) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas,
0 periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido
para ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(b) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas,
0 periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido
para ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(b) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas, o
periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido para
ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(i) o periodo de repouso gozado imediatamente
antes desta jornada foi de, pelo menos, 12 (doze) horas,
incluindo uma noite local;

(i) o periodo livre de atividades imediatamente
antes desta jornada for:

(A) uma folga; ou

(B) um repouso de, pelo menos, 12 (doze) horas,
incluindo uma noite local;

(1) o periodo de repouso gozado imediatamente
antes desta jornada foi de, pelo menos, 12 (doze) horas,
incluindo uma noite local;

(1) o periodo livre de atividades imediatamente
antes desta jornada for:

(i) uma folga; ou(ii) um repouso de, pelo menos,
12 (doze) horas, incluindo uma noite local,

Ajuste, esclarecendo que o periodo livre de atividades
pode ser um repouso ou uma folga.

(if) a jornada nédo for estendida, nos termos do
paragrafo (i) deste Apéndice, para além dos limites de
jornada ou tempo de voo estabelecidos neste
regulamento;

(2) a jornada ndo for estendida, nos termos da secéo
B117.17 deste Apéndice, para além dos limites de
jornada ou tempo de voo estabelecidos neste
regulamento;

Conforme proposto no topico “Repouso” da AIR.

Origem: SPO
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APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
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(3) o tripulante estiver aclimatado no comeco do PR2;

Comentarios

o

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(iii) PR2 for gozado por uma noite local;

(iv) PR2 for gozado por uma noite local,

(3) PR2 for gozado por uma noite local;

(4) PR2 for gozado por uma noite local,

(iv) PR2 néo for gozado na base; e

(v) PR2 n&o for gozado na base;

(4) PR2 néo for gozado na base; e

(5) PR2 né&o for gozado na base;

(v) o periodo de repouso, depois da jornada apds
PR2, for de, no minimo, 12 (doze) horas, incluindo uma
noite local.

(vi) o periodo livre de atividades, depois da
jornada ap6s PR2:

(A) abranger uma folga; ou

(B) for um repouso de, no minimo, 12 (doze)
horas, incluindo uma noite local; e

(5) o periodo de repouso, depois da jornada ap6s
PR2, for de, no minimo, 12 (doze) horas, incluindo uma
noite local.

(6) o periodo livre de atividades, depois da jornada
apos PR2:

(i) abranger uma folga; ou

( ﬁ) for um repouso de, no minimo, 12 (doze)
oras, incluindo uma noite local; e

<&

Ajuste, esclarecendo que o periodo livre de atividades
pode ser um repouso ou uma folga.

(vii) ou o periodo livre de atividades descrito no
paragrafo (1)(2)(i) ou o periodo livre de atividades
descrito no paragrafo (1)(2)(vi) deve ser gozado na base.

| {7) ou o periodo livre de atividades descrito no paragrafo
(b)(1) desta secdoou o periodo livre de atividades
descrito no paragrafo (b)(6) desta secdo deve ser gozado
na base.

Conforme proposto no topico “Repouso” da AIR.

(3) Sujeito ao paragrafo (1)(4) deste Apéndice, quando
uma jornada exceder 12 (doze) horas, o periodo de repouso
seguinte deve ser de, pelo menos:

(3) Sujeito ao paragrafo (1)(4) deste Apéndice, quando
uma jornada exceder 12 (doze) horas, o periodo de
repouso seguinte deve ser de, pelo menos:

(c) Sujeito ao paragrafo (d) deqta‘s&;ao quando uma
jornada exceder 12 (doze) ho &\operlodo de repouso
seguinte deve ser de, p?hi’ enos:

(c) Sujeito ao paragrafo (d) desta secdo, quando uma
jornada exceder 12 (doze) horas, o periodo de repouso
seguinte deve ser de, pelo menos:

(i) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(1) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(1) se 0 trlp}uanf‘e estiver aclimatado, a soma de:

(1) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(A) 12 (doze) horas;

(A) 12 (doze) horas;

(|)(1&(ddze) horas;

(i) 12 (doze) horas;

(B) 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou
12 (doze) horas; e

(B) 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou
12 (doze) horas; e

‘(i) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada

ulftaﬁﬁss(%,lz (doze) horas; e

(if) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada ultrapassou
(doze) horas; e

(C) o dobro do valor absoluto da diferenca de
fusos que atinja ou ultrapasse 3 fusos.

(C) o dobro do valor absoluto da dlferenga,d!\\

fusos que atinja ou ultrapasse 3 fusos.

(\\

(iii) se o voo cruzar 3 (trés) fusos ou mais, o
dobro do valor absoluto da diferenca de fusos que
ultrapasse 2 (dois) fusos.

(iii) se o voo cruzar 3 (trés) fusos ou mais, o dobro do
valor absoluto da diferenca de fusos que ultrapasse 2
(dois) fusos.

(i) se o tripulante estiver em um estado
desconhecido de aclimatacdo, a soma de:

(i) se o tripulante estiver em urh estado
desconhecido de aclimatacdo, a soma de:

(2) se o tripulante estiver em um estado
desconhecido de aclimatacdo, a soma de:

(2) se o tripulante estiver em um estado desconhecido de
aclimatacdo, a soma de:

(A) 14 (catorze) horas;

(A) 14 (catorze) horas;

(1) 14 (catorze) horas;

(i) 14 (catorze) horas;

(B) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada
ultrapassou 12 (doze) horas; e

(B) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada
ultrapassou 12 (doze) horas; e

(if) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada
ultrapassou 12 (doze) horas; e

(i) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12
(doze) horas; e

(C) o dobro do valor absoluto da diferenca de
fusos.

(C) o dobro do valor absoluto da diferenca de
fusos.

(iii) o dobro do valor absoluto da diferenga de
fusos.

(iii) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos.

(4) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 (catorze)
horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para nao
menos do que 14 (catorze) horas, se:

(4) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 (catorze)
horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para ndo
menos do que 14 (catorze) horas, se:

(d) Se, entre uma jornada e outra, 0 periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 (catorze)
horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para ndo
menos do que 14 (catorze) horas, se:

(d) Se, entre uma jornada e outra, 0 periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 (catorze)
horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para ndo
menos do que 14 (catorze) horas, se:

(i) o periodo de repouso reduzido for gozado fora
da base;

(i) o periodo de repouso reduzido for gozado fora
da base;

(1) o periodo de repouso reduzido for gozado fora
da base;

(1) o periodo de repouso reduzido for gozado fora da
base;

(ii) a primeira jornada ndo ultrapassar os limites de
jornada constantes no manual do operador;

(if) a primeira jornada nao for estendida, nos
termos do paragrafo (i) deste Apéndice, para além dos
limites de jornada ou tempo de voo estabelecidos neste
regulamento;

(2) a primeira jornada ndo ultrapassar os limites
de jornada constantes no manual do operador;

(2) a primeira jornada ndo for estendida, nos termos da
secdo B117.17 deste Apéndice, para além dos limites de
jornada ou tempo de voo estabelecidos neste
regulamento;

Conforme proposto no topico “Repouso” da AlR.

(ili) o tripulante
aclimatado; e

iniciar a segunda jornada

(ili) o tripulante iniciar a segunda jornada
aclimatado; e

(3) o tripulante
aclimatado; e

iniciar a segunda jornada

(3) o tripulante iniciar a segunda jornada aclimatado; e

(iv) o periodo livre de atividades apds a segunda
jornada for de, pelo menos, 36 horas consecutivas e inclua
2 noites locais.

(iv) o periodo livre de atividades apds a segunda
jornada for de, pelo menos, 36 horas consecutivas e
incluir 2 noites locais.

(4) o periodo livre de atividades apds a segunda
jornada for de, pelo menos, 36 horas consecutlvas e
inclua 2 noites locais. (/

(4) %p(qhodo livre de atividades apds a segunda jornada
e, pelo menos, 36 horas consecutivas e incluir 2
|tes locais.

Folga periddica )y \J

Folga periddica

(5) Os requisitos de folga devem ser os definidos nos

(5) Os requisitos de folga devem ser os definidos nos

(e) Os requisitos de folga periddica séci Qyﬁiefin\idos na

(e) Os requisitos de folga periddica sdo os definidos na

24 horas para assumir uma jornada s6 pode fazé-lo se a
jornada se iniciar a partir das 10h00.

seguinte for apds as 7:59 desse dia; e

(if) se a monofolga se encerrar entre 08:00 e 23:59 de
um determinado dia: desde que o horario de apresentacéo
seja em ou apds o horario de encerramento da folga.

/

24 horas para /jmr uma jornada s6 pode fazé-lo se a
jornada se m’Pq a partir das 10h00.

J((V

seguinte for apos as 7:59 desse dia; e

(2) se a monofolga se encerrar entre 08:00 e 23:59 de
um determinado dia: desde que o horario de apresentacéo
seja em ou apds o horario de encerramento da folga.

arts. 50 a 52 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017. arts. 50 a 52 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017. | se¢éo A117.25 do Apéndice A. // \ t secdo A117.25 do Apéndice A.
(6) O tripulante que estiver retornando de uma c O (f) O tripulante que estiver retornando de uma
monofolga para assumir uma jornada sé pode fazé-lo: /\’\ v monofolga para assumir uma jornada s6 pode fazé-lo:
(i) se a monofolga se encerrar entre 00:00 e 7:59 de (\ (1) se a monofolga se encerrar entre 00:00 e 7:59 de
(6) O tripulante que estiver retornando de uma folga de | UM determinado dia: desde que o horario de apresentacdo | (f) O tripulant stider retornando de uma folga de | um determinado dia: desde que o horario de apresentacdo | Conforme proposto no tépico “Folga (incluindo

monofolga)” da AIR.

(m) Limites de tempo de voo acumulados.

V\\v

(m) Limites de tempo de voo acumulado. \

B117.25 Limites de tempo de voo acumulados

B117.25 Limites de tempo de voo acumulado

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de voo acumulados especificados a seguir:

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de voo acumulado especificados a seguir:

(a) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de

tempo de voo acumulados especificados a seguir:

(@ Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de voo acumulado especificados a seguir:
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE
SERVICO

B
DE

DO RBAC N°
TRANSPORTE AEREO

117

OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -

OPERACOES COMPLEXAS

(NIVEL GRF)

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(i) para avides a jato:

(A) 90 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 900 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(ii) para avides turboélice:

(A) 95 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 950 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(iii) para avides convencionais:

(A) 96 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 960 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos; ou

(iv) para helicopteros:

(A) 93 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 930 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos.

(i) 100 horas durante qualquer periodo de 28 dias
consecutivos; e

(if) 1000 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos.

(1) para avides a jato:

(i) 90 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(i) 900 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(2) para avides turboélice:

(i) 95 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(i) 950 horas durante qualquer perlod/def&g\
dias consecutivos; \

(3) para avides convencionais: _ ((,

(i) 96 horas durante qualqﬁ}\perlodo de 28
dias consecutivos; e

(ii) 960 hora urefrq\q\Jalquer periodo de 365
dias consecutivos; ou

(4) para hel(?opteros
;(lfﬁia\horas durante qualquer periodo de 28

dias con§§ut|vos e
P (3 1i) 930 horas durante qualquer periodo de 365
\djas consecutivos.

(.
\\ _
! (1) 100 horas durante qualquer periodo de 28 dias

consecutivos; e

(2) 1000 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos.

Vide topico “Tempo de voo acumulado™ da AIR.

(2) Quando o tripulante operar diferentes tipos de
aeronaves, o limite inferior deve ser respeitado.

(2) [Reservado]

(b) Quando o tripulante operar diferentes tipos de
aeronaves, o limite inferior deve ser respeitado.

(b) [Reservado]

Como consequéncia da alteracdo no paragrafo anterior,
retirando a diferenca entre os tipos de aeronaves.

(n) Limites de jornada acumulados.

(n) Limites de jornada acumulados.

B117.27 Limites de trabalho acumulado

B117.27 Limites de trabalho acumulado

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de jornada acumulados especificados a seguir:

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de jornada acumulados especificados a seguir:

(a) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
trabalho acumulado especificados a seguir:

(&) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
trabalho acumulado especificados a seguir:

(i) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete)
dias consecutivos, mediante convencdo ou acordo coletivo
de trabalho;

(i) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete)
dias consecutivos, mediante convencdo ou acordo
coletivo de trabalho;

(1) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete)
dias consecutivos;

(1) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete) dias
consecutivos;

(if) 100 horas durante qualquer periodo de 14
(quatorze) dias consecutivos;

(if) 100 horas durante qualquer periodo de 14
(quatorze) dias consecutivos;

(2) 100 horas durante qualquer periodo de 14
(quatorze) dias consecutivos; e

(2) 100 horas durante qualquer periodo de 14 (quatorze)
dias consecutivos; e

(iii) 176 horas mensais; e

(iii) 176 horas mensais; e

(3) 176 horas mensais.

(3) 176 horas mensais.

(iv) 176 horas durante qualquer periodo de 28
(vinte e oito) dias consecutivos.

(iv) 176 horas durante qualquer periodo de 28
(vinte e oito) dias consecutivos.

(b) A duracdo do trabalho dos tripulantes sera
computada como se segue:

(b) A duracéo do trabalho dos tripulantes sera computada
COMO se segue:

(1) jornada e servigo em terra durante a viagem;

(1) jornada e servigco em terra durante a viagem;

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

(3) deslocamento como tripulante extra a servico;

(?) ggsfppamento como tripulante extra a servico;

(4) adestramento em dispositivos de treinamento,
cursos presenciais ou a distancia, trelnamentqs/\e\

reunides; e <3 V)

\(\4)\adestramento em dispositivos de treinamento, cursos
presenciais ou a distancia, treinamentos e reunides; e

(5) realizacdo de outros servicos em ferra , guando
escalados pelo operador. AN O

(5) realizacdo de outros servicos em terra, quando
escalados pelo operador.

/
A

Nota: os limites de seguranga ppérabﬁnal estabelecidos
neste requisito superam qs é:r( es éstabelecidos na Lei n°
13.475/17. Ainda que(fen os limites de seguranga
operacional estabelec os’ neste Regulamento, a Lei
prevé, nesses cas ?hque a superacédo dos limites por ela
estabelecid cbpstem em convengao ou acordo coletivo
de trab focedimento que diz respeito, unicamente,

a'\que existe entre operador e tripulante e que estéa

’as atribuicdes da ANAC.

Nota: os limites de seguranca operacional estabelecidos
neste requisito superam os limites estabelecidos na Lei n°
13.475/17. Ainda que dentro dos limites de seguranca
operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei
prevé, nesses casos, que a superacao dos limites por ela
estabelecidos constem em convencao ou acordo coletivo
de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente,
a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta
fora das atribuicdes da ANAC.

(0) Limites em operagdes na madrugada.

N\ Y
(o) Limites de jornadas na madrugada. < (

B117.29 Limites em operagdes na madrugada

B117.29 Limites de jornadas na madrugada

(1) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste
Apéndice, nenhum tripulante pode realizar mais de duas
jornadas consecutivas que envolvam operagfes na
madrugada, limitadas a quatro jornadas com operagdes na
madrugada durante qualquer periodo de 168 horas
consecutivas.

>

(1) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste
Apéndice, nenhum tripulante pode realizar mais de 2
jornadas consecutivas que adentrem, total ou
parcialmente, a madrugada.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta
secdo, nenhum tripulante pode realizar mais de duas
jornadas consecutivas que envolvam operagdes na
madrugada, limitadas a quatro jornadas com operacdes na
madrugada durante qualquer periodo de 168 horas
consecutivas.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta secéo,
nenhum tripulante pode realizar mais de duas jornadas
consecutivas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada.

Por melhor técnica de redacdo regulatdria, 0s requisitos
foram separados. Em (0)(1) [B117.29(a)] foi mantido o
limite de jornadas consecutivas na madrugada; em (0)(2)
[B117.29(b)] foi colocado o requisito sobre limites de
jornadas na madrugada em qualquer periodo de 168
horas.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE B DO RBAC N°
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

117

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(i) Exceto como previsto no pardgrafo (0)(1)(ii) deste
Apéndice, se o tripulante for escalado para 2 jornadas
consecutivas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada, ndo pode ser escalado para uma jornada que
se inicie entre 0:00 e 7:59 do dia seguinte a segunda
madrugada.

(NIVEL GRF)

< 1
(e

<50

O requisito foi movido de (0)(3) [B117.29(c)], por estar

(1) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta secéo,
se o tripulante for escalado para 2 jornadas consecutivas
que adentrem, total ou parcialmente, a madrugada, nao
pode ser escalado para uma jornada que se inicie entre
0h00 e (721)5_9 do dia seguinte a segunda madrugada.

c (<

L £ ( 4
AN
)

relacionado ao limite de madrugadas consecutivas. Foi
ajustada a redacdo para efetivamente limitar a sequéncia
“madrugada-madrugada-inicio cedo”, que ndo era
completamente vedada pela redagéo anterior.

Além disso, foi esclarecida a relacdo com a excec¢ao para
voo como tripulante extra na terceira jornada.
Considerando que ja era permitido o voo como tripulante
extra na madrugada na terceira jornada, ndo haveria razao
para limitar o mesmo voo no periodo das 6:00 as 7:59;
portanto o paragrafo tem também a excecdo prevista em
(0)(2)(ii) [B117.29(a)(2)].

(if) O tripulante de voo ou de cabine pode ser
escalado para jornada na terceira operacdo na madrugada
consecutiva, desde que como tripulante extra a servico, em
Voo de retorno a base contratual, encerrando sua jornada
de trabalho. Nesta condicdo, o tripulante ndo pode ser
escalado para compor tripulacdo no periodo que antecede
a terceira operacdo na madrugada consecutiva na mesma
jornada de trabalho.

(i) O tripulante pode ser escalado para jornada na
terceira madrugada consecutiva ou com inicio entre 0:00
e 7:59 como tripulante extra a servigo, em voo de retorno
a base contratual, encerrando sua jornada de trabalho.
Nesta condicdo, o tripulante ndo pode ser escalado para
compor tripulacdo na mesma jornada de trabalho.

(2) O tripulante pode ser escalado pa 1o.rn\ada na
terceira operagdo na madrugada consgcutiva, desde que
como tripulante extra a servico, e ’q&d retorno a base
contratual, encerrando sua jom'&\ a” Nesta condicdo, o
tripulante ndo pode se[réeﬂca(aglh para compor tripulacao
no periodo que antecede a terceira operagcdo na
madrugada consecp}ivﬂa na mesma jornada.

,\f .

-

(2) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira
madrugada consecutiva ou com inicio entre 0h00 e 7h59
como tripulante extra a servigo, em voo de retorno a base
contratual, encerrando sua jornada. Nesta condigéo, 0
tripulante ndo pode ser escalado para compor tripulagéo
na mesma jornada.

Adaptado do paragrafo (0)(1)(ii) [B117.29(a)(2)].
Observa-se que, como o tripulante ja poderia realizar,
como tripulante extra, o terceiro voo na madrugada, néo
havia razdo para limitar somente a apresentacdo entre
6:00 e 7:59.

envolvam operacdes na madrugada em qualquer periodo
de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com
funcdo a bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada
para 0 mesmo periodo.

quatro jornadas que adentrem, total ou parcialnente,
madrugada em qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, apenas mais uma jornada com funcdo a
bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada para o
mesmao periodo.

parcialmente, a madrugada. Caso sejam designa
nén

envolvam operacdes na madrugada em qualquer periodo
de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com
funcéo a bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada
para 0 mesmo periodo.

(2) Durant_e qualquer perl'odp de 168 horas consecutivas, /\(b > (b) Durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas,
nenhum tripulante pode realizar: 5 \ ' nenhum tripulante pode realizar:
[} ¥ - "
(i) mais de quatro jornadas que adentrem, total ou 4/\‘\-( 1) mais de quatro jornadas que ade_ntrem, t(_)tal ou
(i) Caso sejam designadas quatro jornadas que 12 s\\ (1) Caso sejam designadas quatro jornadas que | parcialmente, a madrugada. Caso sejam designadas

quatro jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada em qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, apenas mais uma jornada com funcdo a
bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada para o
mesmo periodo.

(i) em operacdes de transporte de passageiros:
mais de trés jornadas que adentrem, total ou
parcialmente, a madrugada. Caso sejam designadas trés
jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada em qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, apenas mais duas jornadas com funcao a
bordo, sobreaviso ou reserva podem ser designadas para
0 mesmo periodo.

Q.-
P

/) /\\

(2) em operacgdes de transporte de passageiros: mais de
trés jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada. Caso sejam designadas trés jornadas que
adentrem, total ou parcialmente, a madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas mais
duas jornadas com funcéo a bordo, sobreaviso ou reserva
podem ser designadas para 0 mesmo periodo.

S
//\()

Conforme proposto no topico “Operages na madrugada
/ WOCL e jornadas early start e late finish” da AIR.

Como um mesmo tripulante pode realizar operagdes de
transporte de passageiros e cargueiras, € importante
esclarecer a relacdo entre os paragrafos. O requisito deve
ser avaliado para cada operacdo especifica: se, no
momento de iniciar uma jornada na madrugada em
operacdo cargueira, o tripulante tiver realizado no
maximo outras 3 jornadas na madrugada nas 168 horas
anteriores (independentemente de essas jornadas terem
sido em operacOes de passageiros ou cargueiras), ele
poderd realizar a quarta, pois se aplica o requisito da
operacao que serda realizada, ou seja, cargueira.

Por outro lado, se pretender iniciar uma jornada com
transporte de passageiros na madrugada e ja tiver
realizado 3 jornadas nas 168 horas anteriores (mesmo que
tenham sido 3 jornadas com operagOes cargueiras
somente), entdo ele ndo poderd iniciar uma quarta
jornada, pois se aplica o requisito da operagdo que sera
realizada, ou seja, a de transporte de passageiros.

(2) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere
o paragrafo (0)(1) deste Apéndice pode ser encerrado,
iniciando-se a contagem de um novo periodo sempre que
for disponibilizado ao tripulante um periodo minimo de 48
horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer
atividade.

(2)-1 O periodo de 168 horas consecutivas a que se
refere o pardgrafo (0)(2) deste Apéndice pode ser
encerrado, iniciando-se a contagem de um novo periodo
sempre que for disponibilizado ao tripulante um periodo
minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de
qualquer atividade.

(b) O periodo de 168 horas consgcuti@s a )que se
refere o paragrafo (a) desta se¢édo ‘ser encerrado,
iniciando-se a contagem de um nQVO\p\erlodo sempre que
for disponibilizado ao tripulante um periodo minimo de
48 horas, incluindo d n@g locais, livre de qualquer
atividade. )

pa

(b)-1 O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere
o0 parégrafo (b) desta se¢do pode ser encerrado, iniciando-
se a contagem de um novo periodo sempre que for
disponibilizado ao tripulante um periodo minimo de 48
horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer
atividade.

(3) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante
para um Voo cuja jornada se inicie entre 06:00 e 08:00 se
este tripulante tiver realizado duas opera¢cfes consecutivas
na madrugada nas 48 horas anteriores a esta jornada.

(3) "[Reservado]

/{ko‘m da.

(c) Nenhumdpefador aéreo pode escalar um tripulante
para um yo((:p\ajornada se inicie entre 06:00 e 08:00 se
este tfipulante tiver realizado duas operacdes
conégcutivas na madrugada nas 48 horas anteriores a esta

(c) [Reservado]

O requisito foi movido para (0)(1)(i) [B117.29(a)(1]), por
estar relacionado ao limite de madrugadas consecutivas.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES
COM DOIS OU MAIS PILOTOS — OPERACOES
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE B DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE B DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Comentarios

Alteragao ja implementada na Emendan® 01 do RBAC n°
117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
B a fim de facilitar a sua leitura.

(4) Os requisitos constantes deste paragrafo se aplicam
as operacbes na madrugada decorrentes  de
reprogramacdes ou extensoes.

(4) Os requisitos constantes deste paragrafo se aplicam
as jornadas na madrugada decorrentes de reprogramacoes
ou extensoes.

(i) No entanto, caso, apos a ultima decolagem, haja
necessidade de extensdo em razdo de circunstancias
operacionais imprevisiveis, a jornada pode ser estendida
de acordo com o paragrafo (i) deste Apéndice, ainda que
adentre a madrugada e isso implique em ultrapassar 0s
limites deste paragrafo (0). Neste caso:

(A) o repouso minimo seguinte a essa jornada deve ser
estendido em 2 horas; e

(B) caso haja uma segunda ocorréncia de
ultrapassagem do mesmo limite deste paragrafo (o)
dentro de um periodo de 168 horas, contabilizado de
acordo com o paragrafo (0)(2)-1, o tripulante deve receber
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites
locais, livre de qualquer atividade.

(NIVEL GRF)

-
(d) Os requisitos constantes desta sec¢do se apli )a,m as
operagdes na madrugada decorrentes de r,ap(?gra acoes
ou extensdes. P :
£
P c \\
< At
(C W
./

.\
Al

(d) Os requisitos constantes desta se¢do se aplicam as
jornadas na madrugada decorrentes de reprogramacdes
ou extensoes.

( I?a entanto, caso, ap6s a ultima decolagem, haja
ecg ilade de extensdo em razdo de circunstancias
’%e acionais imprevistas, a jornada pode ser estendida de
| acordo com a se¢do B117.17, ainda que adentre a
madrugada e isso implique em ultrapassar os limites desta
se¢do. Neste caso:

(i) o repouso minimo seguinte a essa jornada deve ser
estendido em 2 horas; e

(i) caso haja uma segunda ocorréncia de
ultrapassagem do mesmo limite desta se¢do dentro de um
periodo de 168 horas, contabilizado de acordo com o
pardgrafo (b)-1, o tripulante deve receber um periodo
minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de
qualquer atividade.

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execucao da
escala” da AIR.

O paragrafo (i) [B117.29(d)(1)] permitiria, por exemplo,
que um tripulante que tenha realizado 2 madrugadas
consecutivas e, na terceira jornada, estava previsto para
encerrar as 23:30, possa precisar, em caso de
circunstancia operacional imprevista apds a Ultima
decolagem, estender a jornada para além da 00:00, se
necessario — ainda que isso va implicar numa terceira
madrugada seguida.

A regra ndo se aplica para permitir extensdes decididas
em solo. Nesse caso, o tripulante ndo pode ser
reprogramado ou estender a jornada para ultrapassar 0s
limites.

Registra-se, por fim, que a previsdo do paragrafo (i)
[B117.29(d)(1)] somente se aplica se a extrapolagdo dos
limites ocorrer diretamente em razdo daquela jornada
estendida. Se, por exemplo, o tripulante tiver programado
uma sequéncia de jornadas com madrugada, nao-
madrugada e madrugada, mas a extensao fizer com que a
segunda jornada invada a madrugada, o tripulante ndo
podera usar esse paragrafo para justificar a realizacdo da
terceira madrugada consecutiva, pois ndo é essa jornada
que foi afetada pela extensé&o.

(5) Os requisitos constantes deste paragrafo ndo se
aplicam ao tripulante em estado desconhecido de
aclimatacao.

(5) [Reservado]

Alteracdo ja implementada na Emenda n® 01 do RBAC n°
117.

(p) Duragdo méxima de uma jornada ou tempo de voo.

(p) Duragdo méxima de uma jornada ou tempo de
V00.

B117.31 Duracdo maxima de uma jornada ou tempo
de voo

B117.31 Duracdo maxima de uma jornada ou tempo
de voo

(1) A menos que uma extensdo seja permitida de acordo
com o paragrafo (i) deste Apéndice, o cumprimento de
uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

(1) A menos que uma extensdo seja permitida de
acordko com o paragrafo (i) deste Apéndice, o
cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode
ultrapassar:

(@) A menos que uma extensdo seja permitida de
acordo com a secdo B117.17 deste Apéndice, o
cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode
ultrapassar:

(a) A menos que uma extensdo seja permitida de acordo
com a se¢do B117.17 deste Apéndice, o cumprimento de
uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

(i) a duragdo méaxima da jornada especificada para
um tripulante no manual do operador; e

(i) a duracdo méaxima da jornada especificada para
um tripulante no manual do operador; e

(1) a duracdo maxima da jornada especificada
para um tripulante no manual do operador; e

(1) a duracdo maxima da jornada especificada para um
tripulante no manual do operador; e

(ii) o tempo maximo de voo especificado para um
tripulante no manual do operador.

(ii) o tempo méximo de voo especificado para um
tripulante no manual do operador.

(2) o tempo maximo de voo especificado para um
tripulante no manual do operador.

(2) o tempo maximo de voo especificado para um
tripulante no manual do operador.
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RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Emenda n° 00 (Original)

APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES
COM DOIS PILOTOS - OPERACOES NAO
COMPLEXAS

RBAC 117 — Proposta submetida a esta consulta
publica (Tema n°21)

APENDICE C DO RBAC N° 117

SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS PILOTOS -
OPERACOES NAO COMPLEXAS

Apéndice C

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

APENDICE C DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS PILOTOS -
OPERACOES NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 - Proposta resultante combinada dos
temasn®14 e 21

APENDICE C DO RBAC N° 117
SERVICO DE TRANSPORTE AEREO -
OPERACOES COM DOIS PILOTOS -
OPERACOES NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Comentarios

Alteracéo ja implementada na Emenda n° 01 do RBAC
n® 117.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice
C a fim de facilitar a sua leitura.

C117.1 Aplicabilidade

C117.1 Aplicabilidade

(@) Este Apéndice estabelece as limitagdes
operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o
paragrafo 117.11(a)(3) e a secdo 117.61 deste
Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o

Apéndice A deste Regulamento, exceto quanto as sec¢des |

e parégrafos constantes do paragrafo (b) desta segéo(. < r
£

(a) Este Apéndice estabelece as limitacdes operacionais
de gerenciamento de risco da fadiga para tripulantes e
operadores aéreos que operem segundo o paragrafo
117.11(a)(3) e a se¢do 117.61 deste Regulamento. Ele
gev > {eg)utilizado em conjunto com o Apéndice A deste
lamento, exceto quanto as secbes e paragrafos
nstantes do paragrafo (b) desta secéo.

(a) Em consonéncia com o art. 19 da Lei n° 13.475, de
28 de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites
operacionais estabelecidos na referida Lei, devendo ser
utilizado em substituicdo aos limites operacionais
constantes dos artigos e paragrafos da referida Lei, abaixo
especificados:

(a) Em consonéncia com o art. 19 da Lei n°® 13.475, de
28 de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites
operacionais estabelecidos na referida Lei, devendo ser
utilizado em substituicdo aos limites operacionais
constantes dos artigos e paréagrafos da referida Lei,
abaixo especificados:

£ N
(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n° )47\5\

28 de agosto de 2017, este Apendlce alt?fa 0s> limites
operacionais  estabelecidos ' Lei, e,
adicionalmente, as se¢des e para ra p\correspondentes
do Apéndice A deste Regulamen B‘evendo ser utilizado
em substituigdo aos li éracmnals constantes das
secOes e paragrafos ¢ resgz}dentes do Apéndice A deste
Regulamento, aba on S C|f|cados

(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n°® 13.475, de
28 de agosto de 2017, este Apéndice altera os limites
operacionais estabelecidos na referida Lei, e,
adicionalmente, as secdes e paragrafos correspondentes
do Apéndice A deste Regulamento, devendo ser
utilizado em substituicdo aos limites operacionais
constantes das se¢des e paragrafos correspondentes do
Apéndice A deste Regulamento, abaixo especificados:

(1) Art. 31; (1) Art. 31; . (A\
(2) Art. 32; (2) Art. 32; P A%
(3) Art. 33; (3) Art. 33; ) \K‘,(* 7
(4) Art. 34: (4) Art. 34; ((/\/f\, /
(5) Art. 35; (5) Art. 35; /\ \\ )
(6) Art. 36; (6) Art. 36; Y
(7) Art. 37 (7) Art. 37,
(8) Art. 38; (8) Art. 38;
(9) Art. 39; (9) Art. 39;
(10) Art. 40; (10) Art. 40;
(11) Art. 41, exceto 8 15; (11) Art. 41, exceto 8 1°;
(12) Art. 42; (12) Art. 42;
(13) Art. 46; (13) Art. 46;
(14) Art. 47, caput, § 1°, § 3°, § 4°; (14) Art. 47, caput, 8 1°, § 3°, § 49;
(15) Art. 48; (15) Art. 48;
(16) Art. 49; (16) Art. 49;
(17) Art. 80. (17) Art. 80.
e C
<~
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Tabela C.0: Alteracdes de requisitos em fungdo da
adocdo do Apéndice C

Tabela C.0: Alteragdes de requisitos em funcdo da
adocdo do Apéndice C

— - - A Requisito substituto
Requisito do Apéndice A Requmtq supstltuto Requisito do Apéndice A do Apéndice C
do Apéndice C - Cl17.1
- C117.1 '
A117.15(e) C117.3 All?_'lS(e) gﬂzg
- Cl17.5 A117.13(a)
A117.13(a) A117.13(b)
A117.13(b) ' C117.7
Cl117.7 A117.15(a)
All7.15§8 A117.15(b)
A117.15 '
A117.15(c) CL17.11 AT 13 S
AL17.13(a) A117.13(b)
A117.13(b) C117.13 AL1715(a) C117.13
A117.15(a) A117.15(b)
A117.15(h) 3 C117.15
: cﬁ%%?a) - C117.17(a) Incluidos requisitos constantes da proposta do Tema n°
: A117.15(H)(2) C117.17(b) 21
Al117.15()(2) C117.17(b) - C117.17(0 -
- C117.17(c) - C117.17(d)
- C117.17(d) : - C117.17
- C117.17 & 110
17(e) e [~ ( A117.17
Al117.17 4%l o : C117.19
L1719 C117.19 L \\ A117.19
. t r A117.13(d) C117.20
_ C117.21 1 3 C117.21
C117.23(a)}< ) ) C117.2.3(a)
SRR | G e Clirae
: 4 15\2 3&)‘ A117.23(d) C117.23(c)
C C117.23(d
Al117.25 Y 117:23(e) Al117.25 C117.23§e§
[exceto A117.25(e)] _C ‘cli7.23(f) [exceto A117.25(e)] C117.23(f)
Al17.13(c) N\ C117.25 A117.13(c) C117.25
AL17.15(h) (1 C117.27 A117.15(h)
A117.15()_ ) AL17.15() C117.27
A“,?'ﬁf”?) C117.29 A117.15(m) C117.29
0 C117.31 ; C117.31
_ (()} R :
VW
)- (}, .y

p
«

c <\
¢ <\
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“[)c117.3 Redutor noturno

C117.3 Redutor noturno

(b) Todas as horas especificadas na Tabela C.1 deste
Apéndice apresentam os valores maximos reais de jornada
e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de
jornada e publicacdo de escalas de trabalho dos tripulantes
em conformidade com este Apéndice ja esta sendo
considerado o redutor previsto no art. 39 da Lei n°® 13.475,
de 28 de agosto de 2017.

(b) Todas as horas especificadas na Tabela €1 deste
Apéndice apresentam os valores maximos, reais de
jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para
efeito de jornada e publicacdo de escalas de trabalho dos
tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta
sendo considerado o redutor previsto no art. 39 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017.

(@) Todas as horas especificadas na Tabela C.1 deste
Apéndice apresentam o0s valores maximos reais de
jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para
efeito de jornada e publicacdo de escalas de trabalho dos
tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta
sendo considerado o redutor previsto no paragrafo
Al117.15(e) do Apéndice A.

(@) Todas as horas especificadas na Tabela C.1 deste
Apéndice apresentam os valores maximos reais de
jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna.
Para efeito de jornada e publicacdo de escalas de
trabalho dos tripulantes em conformidade com este
Apéndice ja esta sendo considerado o redutor previsto
no pardgrafo A117.15(e) do Apéndice A.

C117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada,
sobreaviso ou reserva

C117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada,
sobreaviso ou reserva

(c) Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso
ou reserva. Um tripulante ndo deve ser escalado para uma
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(c) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(@) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(@ Um tripulante ndo deve ser escalado para uma
jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos
que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas
consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se
esta(e) ndo sofreu atraso;

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se
esta(e) ndo sofreu atraso;

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se
esta(e) ndo sofreu atraso;

(1) oinicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e)
nédo sofreu atraso;

(2) o horério original de apresentacdo para a
jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de
menos de 10 horas; ou

(2) o horario original de apresentacdo para a
jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de
menos de 10 horas; ou

(2) o horéario original de apresentacdo para a
jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de
menos de 10 horas; ou

(2) o horério original de apresentacdo para a jornada,
sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu atraso de menos
de 10 horas; ou

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos
0 atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos
0 atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos
0 atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apés o

(atr{asg( se este foi de 10 horas ou mais.

(d) Limites de jornada e de tempo de voo.

(d) Limites de jornada e de tempo de voo.

C117.7 Limites de jornada e de tempo de voo (//*g/ \
£ N

N J

[\C117.7 Limites de jornada e de tempo de voo

(1) Um tripulante ndo pode ser designado para uma
jornada com duracdo maior do que o especificado na
Tabela C.1, de acordo com a hora legal de inicio da jornada
e 0 nimero de etapas a serem voadas.

(1) Um tripulante ndo pode ser designado para uma
jornada com duracdo maior do que o especificado na
Tabela C.1, de acordo com a hora legal de inicio da
jornada e o0 nimero de etapas a serem voadas.

(@) Um tripulante ndo pode ser designado“pér_a\‘ uma
jornada com duracdo maior do que o, especificado na
Tabela C.1, de acordo com a horg/‘*\lpcal de inicio da
jornada e o nimero de etapas a s(eer voadas.

(@ Um tripulante ndo pode ser designado para uma
jornada com duracdo maior do que o especificado na
Tabela C.1, de acordo com a hora local de inicio da
jornada e o0 nimero de etapas a serem voadas.

(2) Um tripulante ndo pode ser designado para um
tempo de voo, durante uma jornada, maior do que o
especificado entre parénteses na Tabela C.1, de acordo
com a hora legal de inicio da jornada e 0 nimero de etapas
a serem voadas.

(2) Um tripulante ndo pode ser designado para um
tempo de voo, durante uma jornada, maior do que o
especificado entre parénteses na Tabela C.1, de acordo
com a hora legal de inicio da jornada e o nimero de
etapas a serem voadas.

(b) Um tripulante néo p6q‘e ser designado para um
tempo de voo, duragte lgrfi)a jornada, maior do que o
especificado entre p rénfeses na Tabela C.1, de acordo
com a hora Jocéfade inicio da jornada e o nimero de

etapas a serf‘m-,voadas.
Fa )

(b) Um tripulante ndo pode ser designado para um
tempo de voo, durante uma jornada, maior do que o
especificado entre parénteses na Tabela C.1, de acordo
com a hora local de inicio da jornada e o numero de
etapas a serem voadas.

(3) Para aplicar a Tabela C.1, deve-se escolher primeiro
a hora local relativa ao inicio da jornada e entdo escolher
0 numero de etapas a serem voadas. A dura¢do maxima da
jornada é o ndmero diretamente abaixo do numero de
etapas. O tempo maximo de voo € 0 numero entre
parénteses, ao lado do nimero referente a duragcdo méaxima
da jornada.

(3) Para aplicar a Tabela C.1, deve-se escolher
primeiro a hora local relativa ao inicio da jornada e entdo.
escolher o nimero de etapas a serem voadas. A gu;aga‘/of
méaxima da jornada é o numero diretamente gbaixo, do
nimero de etapas. O tempo maximo de vo6 € 0'‘namero
entre parénteses, ao lado do ndmero referente-a duracéo
méaxima da jornada.

) (Enc) \Pg;ra aplicar a Tabela C.1, deve-se escolher
primeiro a hora local relativa ao inicio da jornada e entéo

rescolher o nimero de etapas a serem voadas. A duracao
maxima da jornada é o nimero diretamente abaixo do
numero de etapas. O tempo maximo de voo € o numero
entre parénteses, ao lado do numero referente a duragédo
méaxima da jornada.

(c) Para aplicar a Tabela C.1, deve-se escolher primeiro
a hora local relativa ao inicio da jornada e entdo
escolher o nimero de etapas a serem voadas. A duragéo
maxima da jornada é o numero diretamente abaixo do
numero de etapas. O tempo maximo de voo é 0 numero
entre parénteses, ao lado do numero referente a duragéo
méaxima da jornada.

Tabela C.1: Dura¢do méxima da jornada e tempo maximo
de voo de acordo com o nimero de setores a serem voados
e a hora legal de inicio da jornada.

Tabela C.1: Duracdo méxima da jornada e tempo
méaximo de voo de acordo com o nUmero de setores a

Tabela C.1: Duracdo méaxima da jornada e tempo
méaximo de voo de acordo com o nUmero de setores a

serem voados e a hora legal de inicio da jornada.

serem voados e a hora local de inicio da jornada.

Tabela C.1: Duracdo méxima da jornada e tempo
méaximo de voo de acordo com o nimero de setores a
serem voados e a hora local de inicio da jornada.
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Duracdo maxima da jornada e tempo

[SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA B.1]

Duracdo maxima da jornada e tempo maximo
de voo (entre parénteses) de acordo com o

Hora local de

Hora legal de | ™Maximo de voo (entre parénteses), de inicio da ndmero de etapas a serem voadas (em horas)
inicio da acordo com 0 numero de etapas a serem jornada
jornada voadas (em horas) 1-2 3 4 5 6 7+
1-2 3-4 5 6 7+ 00h00-04h59 | 98) | 98 | 9@ | 9 | 9(7) | 9(74]
ra 0
06:00-06:59 | 11(9) [ 11(9) | 10(8) | 9(8) | 9(8) 95 S
05h00-05h14 | 2 [95(8)| 98) | 9(7) /9(‘6\ ‘Q\(\i)
07:00-07:59 [13(9,5)| 12(9) | 11 (9) | 10(8) | 9 (8) (8.5) SO Y-
-N0-11- Y-
08:00-11:59 |13 (10) [13 (9,5)| 12 (9) | 11 (9) | 10 (8) 05h15.05h20 (81%) (81%) 5@ | o | oty |9
12:00-13:59 |12 (9,5)| 12(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8) ’ ’
14:00-15:59 | 11(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8) | 9(8) 05h30-05h44 1(%')5 (1801; 95@) | 9o | om) |9
16:00-17:59 | 10(8) | 10(8) | 9(8) | 9(8) | 9(8) :
18:00-0559 | 98 | 9@ | 9 | 9 | 9(D 05h45-05h59 | 11 (9) | 11 (9) (81%) o) | 9 |9
115 | 11,5 9,5 9
06h00-06h14 : 2119 ® |95
@ | @ | as |°T|as
12 | 115
06h15-06h29 > 119 |1008) | 9¢(8) |98
05 | © |LO[0E) [0 (96

12,5 12 11,5 | 10,5

06h30-06h44 @5 | 95 | © | @5

9,5(8) | 9(8)

13 12 11,5 10,5

06h45-06h59 95 | 05 | © | @®5)

9,5(8)| 9 (8)

13 12,5 12

07h00-07h29 ©5) | ©5) | ©@5)

11(9) | 10(8) | 9(8)

13 13 12,5 11,5 10,5 9,5

07h30-07hS9 {16y | 95) | 95) | @ | 65 | ®

13 13 13
08n00-11h59 | 1) | o5y | (o) | 129 [ 11(9) [108)

12 12 12
12h00-13059 | %) | (o5 | (o) | 11(9) | 10(8) | 9(8)

=

£

,\\

S
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[SEGUNDA ALTERNATIVA PARA A TABELA
B.1]

Duracdo maxima da jornada e tempo maximo
Hora local de de voo (entre parénteses), de acordo com o
inicio da jornada namero de etapas a serem voadas (em horas)

1-2 3-4 5 6 7+
06h01-06h59 | 11(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8) | 9(8)
07h00-07h59 | 13(9,5)| 12(9) | 11(9) | 10(8) | 9(8)

Duracdo maxima da jornada e tempo maximo
de voo (entre parénteses) de acordo com o
namero de etapas a serem voadas (em horas)

Hora local de
inicio da

jornada
1-2 3 4 5 6 7+

00h00-04h59 | 9¢(8) | 9(8) | 9@8) | 9 | 9 () | 9(7

9,5

08h00-11h59 | 13 (10) [13(9,5) | 12(9) | 11(9) | 10(8) ||| VPNOO-05NT4 | g’y [95E) [ 9(8) | 9(7) | (1) [ 9(7)
12h00-13h59 |12 (9,5)| 12(9) | 129 | 108 | 9(®) o o | 10

14h00-15h59 | 11(9) | 11(9) | 108) | 9(@8) | 9(8) 05N15-05n29 (8,5) | (85) S@ e oM e

16h00-17h59 | 10(8) | 10(8) | 98 | 9®) | 9®) || yepao.08nas 1(%,)5 (180;55) 5@l o | s o
18h00-06h00 | 9(8) | 9®) | 9 | 9 | 9(7) '

05h45-05h59 | 11 (9) | 11 (9) (5%) oy |9 |am

11,5 | 11,5 9,5 9

06h00-06h14 | "o | o’ |12 | 75 [978)| 75

06h15-06h29 (;25) 1(3)5 19 [10@) | 26 |9

12,5 12 11,5 10,5

06h30-06h44 ©9.5) | 9.5 ) 8.5)

95(8) | 9(8)

13 12 11,5 10,5

06h45-06h59 ©5 | 95 | © | @®5)

95(8) | 9(8)

13 12,5 12

07h00-07h29 ©.5) | ©5) | ©@5)

11(9) [ 10(8) [ 9(8)

13 13 12,5 11,5 10,5 9,5

07h30-07n59 f 16 | 95) | (95) | @) | 65 | ®

13 13 13

08100-11h89 | 1) | (o5 | (95)

12 (9) | 11 (9) |10 (8)

Conforme deciséo da Diretoria na reunido realizada em
28/05/2024, que aprovou a submissdo do RBAC n° 117
a consulta puablica, excepcionalmente estdo sendo
submetidas duas alternativas para a tabela C.1.

A primeira alternativa representa a adocdo da tabela
constante no 14 CFR Part 117, do FAA, com os dados
de tempo maximo de voo da “Table A” e os dados de
dura¢do méxima da jornada da “Table B”. Resulta em
aumento de limites de jornada principalmente no final
da madrugada, inicio da manha (entre 04:00 e 06:59) e
no final da tarde e inicio da noite (entre 16:00 e 23:59).
Os tempos de voo passam a somente dois valores: 9h no
periodo das 5:00 as 19:59; e 8h no periodo das 20:00 as

4:59.

A segunda alternativa traz as seguintes alteragoes:
a) Aproximagdo com 0S
adotados pelos paises de referéncia (como
Estados Unidos, Europa, Australia e Canada),
resultando em aumento de limites de jornada
principalmente no final da madrugada, inicio da
manh& (entre 05:00 e 06:59) e no final da tarde
e inicio da noite (entre 16:00 e 23:59); e
Suavizacdo dos degraus existentes na regra
vigente, em que uma variagdo de 1 minuto no
horario de apresentacdo representa 2 horas a
mais no limite de jornada. Para isso, foi proposta
granularidade
apresentacdo, considerando intervalos de 15
minutos, com resultados no limite de jornada
variando em passos de 30 minutos; e
de voo de forma
correspondente a varia¢ao no limite de jornada.

b)

Vide discussdo nos topicos “Limite de jornada para
tripulagdo simples” e “Limites de tempo de voo por
jornada” da AIR.

limites de jornada

de

. \(§|] 12n00-a3ns0 | 22| 120 12 1a19) | 10(8) |9 ®)
14h00-15h59 | 11 (9) | 12(9) [ 11(9) [ 20(8) |9.5(8) | 9 (8) PR ~ (9.5) | (95 [ (9.9)
N 14h00-15h59 | 11(9) | 11(9) | 11 (9) | 10(8) | 9,5 (8) | 9 (8)
16h00-16hs9 | 10° | 1051 1051 95 g 75| 9 G’
9 | 85 | 85 | (7.5 (7.5) < 0 10,5 | 105 | 105 | 9,5 9
AN 16h00-16h59 | ~ ¢ : : 5y |9(7.9)
105 | 10 10 | 9s 9 AN ) | @5 | 85 [ (7.9 (7.5)
17h00-17h59 ' 2y |9(7.5) A0
) | @5 | 85 [ (7.9 (7.5) P 105 | 10 10 | 95 9
<IN\ ¥ 17h00-17h59 : ‘o |9(7.5)
0 . ( \ D ) | @5 | 85 [ (7.5) = (7.5)
18h00-19n59 | o) |95(8)|95(@)| 9N | 9D | 9(7) ( )
’ p / 18h00-19h59 (81’%) 95@) [95@)| o7 | 9 |9
20h00-23h59 (é?_)) 98) 9@ | 9M |9 |9 < O
/\,\Q} 5 20h00-23059 | o | 9@ | 0@ |9 | o) [9 ()
P JN(gfa:‘ nos casos em gue o GRF ou SGRF estabelecer I\_Iot_a: NS €asos em_que 0 GRF c_Ju SGREF estabelecer
. <} limites de horas de jornada superiores a 12 horas com | limites de horas de jornada superiores a 12 horas com
%V | tripulagdo simples, ainda que dentro dos limites de tripulagdo simples, ainda que dentro dos limites de
< V\ ) seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, | seguranga operacional estabelecidos neste

a Lei prevé, nesses casos, que essas disposi¢des constem
em convengdo ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que
existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicoes da ANAC.

Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas
disposic¢des constem em convengdo ou acordo coletivo
de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente,
a relacdo que existe entre operador e tripulante e que
esta fora das atribuicbes da ANAC.

(e) [Reservado].

(e) [Reservado].

C117.9 [Reservado]

C117.9 [Reservado]

() Aumento nos limites da jornada em fungdo de
jornada interrompida. Tripula¢fes minimas e simples.

() Aumento nos limites da jornada em funcéo de
jornada interrompida. Tripulagbes minimas e
simples.

C117.11 Aumento nos limites da jornada em funcéo
de jornada interrompida. Tripula¢fes minimas e
simples

C117.11 Aumento nos limites da jornada em funcao
de jornada interrompida. Tripula¢Bes minimas e
simples
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RBAC n° 117
Emenda n° 01

(1) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) e (f)(3) deste
Apéndice, o limite de uma jornada fora da base contratual
para tripulacfes minimas e simples aclimatadas pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupcao,
limitado a uma jornada maxima de 14 horas operagdes
conduzidas segundo 0 RBAC n° 121, se:

(1) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) e (f)(3) deste
Apéndice, o limite de uma jornada fora da base contratual
para tripulacGes minimas e simples aclimatadas pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupcao,
limitado a uma jornada maxima de 14 horas operacdes
conduzidas segundo 0 RBAC n° 121, se:

(@) Sujeito ao paragrafo (c) desta secdo, o limite de
uma jornada fora da base contratual para tripulagdes
minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até
a metade da duracdo da interrupcdo, limitado a uma
jornada méaxima de 14 horas operacdes conduzidas
segundo 0 RBAC n° 121, se:

(a) Sujeito ao paragrafo (c) desta se¢éo, o limite de uma
jornada fora da base contratual para tripulacGes
minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de
até a metade da duracédo da interrupgéo, limitado a uma
jornada maxima de 14 horas operacfes conduzidas
segundo 0 RBAC n° 121, se:

(i) quando houver interrupgao da jornada superior a
3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00h0OO (hora legal do local de interrupgéo da
jornada), for proporcionado pelo operador acomodagtes
para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior
a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre 06h00 e 00h0O (hora legal do local de interrupcéo
da jornada), for proporcionado pelo operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior
a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre 06h00 e 00h0O (hora local do local de interrupcéo
da jornada), for proporcionado pelo operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior a 3
(trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupcéo da
jornada), for  proporcionado  pelo  operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(ii) quando alguma parte da interrupcdo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal do local de interrupgéo
da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes; ou

(ii) quando alguma parte da interrupgéo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal do local de
interrupcao da jornada), o periodo de descanso for de, no
minimo, 6 horas e for proporcionado pelo operador
acomodac&o para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcéo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora local do local de
interrupcao da jornada), o periodo de descanso for de, no
minimo, 6 horas e for proporcionado pelo operador
acomodacdo para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for
entre 00h00 e 06h00 (hora local do local de interrupgéo
da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodagao
para repouso para os tripulantes; ou

(iii) quando houver interrupcédo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo
operador acomodacdo para repouso para os tripulantes.

(iii) quando houver interrupcdo da jornada igual
ou superior a 6 (seis) horas até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for
proporcionado pelo operador acomodacéo para repouso
para os tripulantes.

(3) quando houver interrup¢éo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionadg
pelo operador acomodagdo para repouso paré,\@§
tripulantes. 50O

(3) quando houver interrupcdo da jornada igual ou
suqérl(fr*a 6 (seis) horas até 10 (dez) horas consecutivas
inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes.

(2) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) e (f)(3) deste
Apéndice, o limite de uma jornada para tripulagdes
minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a
metade da duragdo da interrup¢éo, limitado a uma jornada
méaxima de 16 horas para operac¢des conduzidas segundo o
RBAC n° 135, se:

(2) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) e (f)(3) deste
Apéndice, o limite de uma jornada para tripulacdes
minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até
a metade da duragdo da interrupgdo, limitado a uma
jornada méxima de 16 horas para opera¢cdes conduzidas
segundo 0 RBAC n° 135, se:

(b) Sujeito aos paragrafos < ];17@9(]) deste
Regulamento e (c) desta secéo, o Ilml‘tg e’ uma jornada
para tripulacbes minimas e S|mpI(eS/ad|matadas pode ser
acrescido de até a metade da gumgao da interrupcao,
limitado a uma jor da(ma‘mma de 16 horas para
operacdes condunda?al segundo o RBAC n° 135, se:

(b) Sujeito aos paragrafos 117.19(j) deste Regulamento
e (c) desta secdo, o limite de uma jornada para
tripulagdes minimas e simples aclimatadas pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupcéo,
limitado a uma jornada maxima de 16 horas para
operacdes conduzidas segundo o RBAC n° 135, se:

(i) quando houver interrupcao da jornada superior a
3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00h0OO (hora legal do local de interrupgéo da
jornada), for proporcionado pelo operador acomodac6es
para reserva para os tripulantes;

(i) quando houver interrupcdo da jornada superior
a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre 06h00 e 00h0O (hora legal do local de interrupcéo
da jornada), for proporcionado pelo operador

acomodag0es para reserva para os tripulantes; <
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1) quandoffrouver interrupcao da jornada superior
a3 (tres,) I((?r;as* e inferior a 6 (seis) horas consecutivas
entre 06h00 e 00h0O0 (hora local do local de interrupcao
ga (,jornada) for proporcionado pelo operador
.acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3
(trés) horas e inferior a 6 (seis) horas consecutivas entre
06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupcéo da
jornada), for  proporcionado pelo  operador
acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(ii) quando alguma parte da interrupcdo da jornada
for entre 00h00 e 06h00 (hora legal do local de interrupgéo
da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes; ou

(i) quando alguma parte da interrup(;@) d?ﬁicﬁqn'édh
for entre 00h0O e 06h00 (hora legal dq oeal de
interrupcéo da jornada), o periodo de descanso*for de, no
minimo, 6 horas e for proporcionado pelo operador
acomodacdo para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcéo da jornada
for entre 00h0O0 e 06h00 (hora local do local de
interrupcao da jornada), o periodo de descanso for de, no
minimo, 6 horas e for proporcionado pelo operador
acomodacdo para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for
entre 00h00 e 06h00 (hora local do local de interrupgéo
da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6
horas e for proporcionado pelo operador acomodagao
para repouso para os tripulantes; ou

(iif) quando houver interrupcéo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo
operador acomodacao para repouso para os tripulantes.

(iii) quando houver interrupcdo da jornada igual
ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for
proporcionado pelo operador acomodacéo para repouso
para os tripulantes.

(3) quando houver interrup¢édo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado
pelo operador acomodacdo para repouso para 0S
tripulantes.

(3) quando houver interrupcdo da jornada igual ou
superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas consecutivas
(inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado
pelo operador acomodagdo para repouso para 0S
tripulantes.

(3) O tempo remanescente da jornada interrompida,
apos o periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6 horas.

(3) O tempo remanescente da jornada interrompida,
apos o periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6 horas.

(c) O tempo remanescente da jornada interrompida,
apos o periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6 horas.

(c) O tempo remanescente da jornada interrompida,
apo6s o periodo de descanso, ndo pode ultrapassar 6
horas.

(4) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diario de bordo da aeronave com a informacdo de quais
foram os horarios de interrupcdo e retomada da jornada e
0 tipo de acomodacdo oferecida pelo operador, com
assinatura do piloto em comando.

(4) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diario de bordo da aeronave com a informacao de quais
foram os horarios de interrupcéo e retomada da jornada e
0 tipo de acomodacdo oferecida pelo operador, com
assinatura do piloto em comando.

(d) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diario de bordo da aeronave com a informacao de quais
foram os horarios de interrupcéo e retomada da jornada e
0 tipo de acomodacdo oferecida pelo operador, com
assinatura do piloto em comando.

(d) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no
diario de bordo da aeronave com a informacéo de quais
foram os horarios de interrupcdo e retomada da jornada
e o tipo de acomodacédo oferecida pelo operador, com
assinatura do piloto em comando.

(5) Para efeito de contagem de tempo de interrupcao,
ndo serdo considerados 0s tempos necessarios para as
atividades p6s-voo, pré-voo e deslocamento até o local de
descanso ou repouso, ndo podendo ser o tempo total destas
atividades menor do que 30 minutos.

(5) Para efeito de contagem de tempo de interrupcao,
ndo serdo considerados 0s tempos necessarios para as
atividades pds-voo, pré-voo e deslocamento até o local de
descanso ou repouso, ndo podendo ser o tempo total
destas atividades menor do que 30 minutos.

(e) Para efeito de contagem de tempo de interrupcéo,
ndo devem ser considerados 0s tempos necessarios para
as atividades p6s-voo, pré-voo e deslocamento até o local
de descanso ou repouso, bem como o retorno deste ultimo
até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas
atividades menor do que 30 minutos.
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(e) Para efeito de contagem de tempo de interrupgéo,
ndo devem ser considerados 0s tempos necessarios para
as atividades p0s-voo, pré-voo e deslocamento até o
local de descanso ou repouso, bem como o retorno deste
(Ult(rmid até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total

. destas atividades menor do que 30 minutos.

(6) Para efeito de calculo de repouso ap6s a jornada
interrompida, deverdo ser considerados 0s requisitos
estabelecidos no paragrafo (I) deste Apéndice.

(6) Para efeito de calculo de repouso ap6s a jornada
interrompida, deverdo ser considerados 0s requisitos
estabelecidos no paragrafo (I) deste Apéndice.

(f) Para efeito de calculo de repouso ap6s a jdrnada’

interrompida, devem ser considerados os/reqUisitos
estabelecidos no paragrafo C117.23 deste (Apendlce

(f) Para efeito de calculo de repouso apds a jornada
interrompida, devem ser considerados 0s requisitos
estabelecidos no paragrafo C117.23 deste Apéndice.

(7) Nas operagdes envolvendo tripulantes definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndo podendo ser precedidas ou
sucedidas por repouso reduzido previsto nos paragrafos
(N(2) e (1)(4) deste Apéndice.

(7) Nas operages envolvendo tripulantes definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndao podendo ser precedidas
ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos
paragrafos (1)(2) e (1)(4) deste Apéndice.

(9) Nas operacdes envolvendo trlpulantés definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento as jornadas
interrompidas devem ser Ilrmfadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecdatlva@ \ndo podendo ser precedidas
ou sucedidas por \ repouso reduzido previsto nos
paragrafos C%J,?(.’%_]B(b) e (d) deste Apéndice.

(g) Nas operacdes envolvendo tripulantes definidos no
paragrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento, as jornadas
interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo
de 168 horas consecutivas, ndo podendo ser precedidas
ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos
paragrafos C117.23(b) e (d) deste Apéndice.

(9) [Reservado].

(9) [Reservado].

Cll?.I.é ‘\[Ig}eservado]

C117.13 [Reservado]

(h) Atraso no horério de apresentacéo.

(h) Atraso no horério de apresentacéo. ~

G
10

) C117.15 Atraso no horario de apresentac&o

C117.15 Atraso no horario de apresentacgéo
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RBAC n° 117
Emenda n° 01

(1) Em voos domésticos, para atender a atrasos
ocasionados por condi¢fes meteoroldgicas desfavoraveis
ou por trabalhos de manutengdo ndo programados, o
operador pode utilizar uma tripulagdo composta, sem
caracterizar uma operagdo complexa.

(1) Em voos domésticos, para atender a atrasos
ocasionados por condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis
ou por trabalhos de manutengédo ndo programados ou, no
caso de operadores sob o paragrafo 117.1(b)(2) deste
Regulamento, em operagdes nédo regulares, para atender
missdao humanitaria, transportando ou destinada ao
transporte de enfermos ou Orgdos para transplante, o
operador pode utilizar uma tripulacdo composta, sem
caracterizar uma operagdo complexa, desde que:

(i) sejam providos assentos que atendam pelo menos
aos critérios de acomodacao classe 3. Se a aeronave a ser
utilizada ndo dispuser de tais assentos, permite-se,
excepcionalmente, desvio do critério de reclinacdo de
40°, desde que sejam providos para a tripulacdo 0s
assentos com maior reclinagéo instalados na aeronave; e

(if) sejam aplicados os requisitos para tripulacdo
composta aplicaveis constantes nos paragrafos (g), (i) e
(j) do Apéndice B. Se conforme previsto no paragrafo
(h)(1)(i) deste Apéndice, a aeronave a ser utilizada néo
dispuser de assentos que atendam pelo menos aos
critérios de acomodacdo classe 3, na aplicacdo das
Tabelas B.2 e B.3, devem ser considerados as duragdes
maximas de jornada e 0s tempos maximos de Voo
correspondentes a classe 3, reduzidos em 1 hora.

(@ Em voos domésticos, para atender a atrasos
ocasionados por condi¢Ges meteoroldgicas desfavoraveis
ou por trabalhos de manutencdo ndo programados, 0
operador pode utilizar uma tripulacdo composta, sem
caracterizar uma operagao complexa.

L
(<

<<
. O ‘

(@) Em voos domesticos, para atender a condicdes
previstas nos paragrafos 117.3(ad)(1) ou (3), o operador
pode utilizar uma tripulagdo composta, sem caracterizar
uma operagdo complexa, desde que:

(i) sejam providos assentos que atendam pelo menos
aos critérios de acomodacéo classe 3. Se a aeronave a
ser utilizada ndo dispuser de tais assentos, permite-se,
excepcionalmente, desvio do critério de reclinacdo de
40°, desde que sejam providos para a tripulacdo os
assentos com maior reclinagdo instalados na aeronave;
e

(i) sejam aplicados os requisitos para tripulagdo
composta aplicdveis constantes nas secdes B117.13,
B117.17 e B117.19 deste Apéndice. Se conforme
previsto no paragrafo B117.15(a)(1) deste Apéndice, a
aeronave a ser utilizada nédo dispuser de assentos que
atendam pelo menos aos critérios de acomodacdo classe

18, (’Ta}ébiicagéo das Tabelas B.2 e B.3, devem ser
\génsiderados as duracbes maximas de jornada e 0s

tempos mé&ximos de voo correspondentes a classe 3,
reduzidos em 1 hora.

Conforme proposto no topico “Limite de jornada para
tripulacdo composta ou de revezamento, incluindo
descanso a bordo e tipos de acomodacdo” da AIR.

Proposta combinada com a Emenda n° 01 do RBAC n°
117.

(2) O operador pode atrasar o horério de apresentacéo
em caso de circunstancias imprevistas, se 0s
procedimentos de apresentacdo com atraso constantes dos
paragrafos (h)(3) até (h)(10) deste Apéndice forem
estabelecidos no manual do operador.

(2) O operador pode atrasar o horério de apresentacdo
em caso de circunstancias imprevistas, se 0S
procedimentos de apresentacdo com atraso constantes
dos paragrafos (h)(3) até (h)(10) deste Apéndice forem
estabelecidos no manual do operador.

(b) O operador pode atrasar o horéﬁq’ﬁe-%bresentagéo
em caso de circunstancias ~imprevistas, se o0s
procedimentos de apresentag\a com atraso constantes
dos paragrafos (c) até (i de’sgax cao forem estabelecidos
no manual do operad@r.

(b) O operador pode atrasar 0 horario de apresentacdo
em caso de circunstancias imprevistas, se 0s
procedimentos de apresentacdo com atraso constantes
dos paragrafos (c) até (i) desta secdo forem
estabelecidos no manual do operador.

Procedimentos de comunicacdo de atrasos

Procedimentos de comunicacao de atrasos

Procedimentgs dg:comunicagio de atrasos

Procedimentos de comunicacao de atrasos

(3) O operador pode atrasar o horario de apresentacao
de um tripulante se o operador informar ao tripulante o
novo horario de apresentacdo da seguinte forma:

(3) O operador pode atrasar o horario de apresentacédo
de um tripulante se o operador informar ao tripulante o
novo horario de apresentacdo da seguinte forma:

() O ,opé‘ ador pode atrasar o horario de apresentacio
de um f{jQu ante se o operador informar ao tripulante o
po({a.,horério de apresentacdo da seguinte forma:

(c) O operador pode atrasar o horério de apresentacao
de um tripulante se o operador informar ao tripulante o
novo horario de apresentacdo da seguinte forma:

(i) se o tripulante estiver na base contratual:

(i) se o tripulante estiver na base contratual: A
c <

-

O (1) se o tripulante estiver na base contratual:

(1) se o tripulante estiver na base contratual:

(A) pelo menos 2 horas antes do horéario de
apresentacdo original; e

(A) pelo menos 2 horas antes

Sy
(A) pel g hegnip e
apresentacao orlglnal; € N~

\ .

(i) pelo menos 2 horas antes do horéario de
apresentacdo original; e

(i) pelo menos 2 horas antes do horario de apresentacéo
original; e

(B) pelo menos 2 horas antes de cada novo
horéario de apresentacdo; ou

(B) pelo menos 2 horas antes de cada novo
horéario de apresentacdo; ou

(if) pelo menos 2 horas antes de cada novo
horéario de apresentacao; ou

(i) pelo menos 2 horas antes de cada novo horario de
apresentacao; ou

(ii) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(ii) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(2) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(2) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(A) pelo menos 1 hora antes do horario original
de apresentacdo; e

(A) pelo menos 1 hora antes do horario
previsto para que o tripulante deixe o seu local de
repouso; e

(i) pelo menos 1 hora antes do horario original
de apresentacdo; e

(i) pelo menos 1 hora antes do horario previsto para que
o tripulante deixe o seu local de repouso e

Conforme proposto no topico “Alteragcdes na execugédo
da escala” da AIR.

(B) pelo menos 1 hora antes de cada novo
horério de apresentacao.

(B) pelo menos 1 hora antes de cada novo
horéario previsto para que o tripulante deixe o seu local de
repouso.

(ii) pelo menos 1 hora antes de cada novo
horario de apresentacéo.

(ii) pelo menos 1 hora antes de cada novo horéario
previsto para que o tripulante deixe o seu local de
repouso.

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execugdo
da escala” da AIR.

(4) Se um tripulante ndo for informado de um atraso de
acordo com o paragrafo (h)(3) acima, a jornada desse
tripulante deve ser considerada como iniciada em uma das
seguintes opgoes:

(4) Se um tripulante ndo for informado de um atraso
de acordo com o paragrafo (h)(3) acima, a jornada desse
tripulante deve ser considerada como iniciada no horario
mais tarde entre:

(d) Se um tripulante ndo for informado de um atraso
de acordo com o paragrafo (c) desta secdo, a jornada
desse tripulante deve ser considerada como iniciada em
uma das seguintes opc¢oes:

R

(d) Se um tripulante ndo for informado de um atraso de
acordo com o paragrafo (c) desta secdo, a jornada desse
tripulante deve ser considerada como iniciada no
horéario mais tarde entre:

« 0

| ?

Ndo hd uma opcdo a ser tomada. Até porque, se
houvesse opgéo, deveria ficar claro a quem competiria
tomar essa op¢do. Deve se considerar 0 mais tarde entre
o0 horério de apresentacdo original e, caso haja, algum
horério atrasado que tenha sido informado de acordo
com (h)(3).

Alinhamento com a norma de origem, CAO 48.1
Instrument (agora em sua versdo de 2019):

“4.81f an FCM is not informed of a delay in accordance
with subclause 4.6, the FCM’s FDP is taken to
commence at whichever of the following is the later:
(a) the original reporting time;

(b) the last new reporting time following a delay of
which the FCM was informed in accordance with
subclause 4.6.

(i) o horéario de apresentagéo original; ou

(i) o horéario de apresentacgéo original; e

(1) o horario de apresenta}(;&g Q‘r‘ig\inal; ou

(1) o horario de apresentacéo original; e

(ii) o altimo horério de apresentagdo informado de
acordo com o paragrafo (h)(3) acima.

(ii) o ultimo horério de apresentacdo informado de
acordo com o paragrafo (h)(3) acima.

(2) o altimo horério de\%preSentagéo informado de
acordo com o parégrfrfo (6) ‘desta secéo.

(2) o ultimo horério de apresentacdo informado de
acordo com o paragrafo (c) desta secéo.

(5) O tempo de atraso sera considerado como sendo
sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo o0s requisitos de
sobreaviso.

(5) O tempo de atraso serd considerado como sendo
sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo os requisitos de
sobreaviso. .

-
i

N
e NN

\

(e) O tempo,de atraso deve ser considerado como
sendo sobreavfso("quer ele cumpra ou nédo os requisitos
de sob/rea\fi(so."’Caso 0 tempo de atraso seja superior a 3
horas, ele)deve contar para o numero total de sobreavisos
}mé{lsai@ estabelecidos no paragrafo A117.17(f) do

1 Apéndice A.

(e) O tempo de atraso deve ser considerado como sendo
sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo os requisitos de
sobreaviso. Caso o tempo de atraso seja superior a 3
horas, ele deve contar para o numero total de
sobreavisos mensais estabelecidos no paragrafo
Al117.17(f) do Apéndice A.

Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou
mais

Procedimentos para um Unico atraso de/lO‘ho/ra"s-,du
mais NN

Procedimentos para um Unico atraso de 10 horas ou
mais

Procedimentos para um anico atraso de 10 horas ou
mais

(6) Néao obstante os paragrafos (h)(3) e (h)(4), quando
o operador informar ao tripulante um periodo Unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulagcdo nao
for mais perturbado pelo operador, tal atraso de 10 horas
ou mais equivale a um periodo de repouso.

(6) Nao obstante os paragrafos (h)(3) e (h)(4) quando
o0 operador informar ao tripulante um periodo Unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulacdo néo
for mais perturbado pelo operador, tal atraso de 10 horas
ou mais equivale a um periodo de repouso.

(f) Néo obstante o paragrafo (e) desta secéo, quando o
operador informar ao tripulante um periodo Gnico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulagéo néo
for mais perturbado pelo operador, entdo:

(f) Nao obstante o paragrafo (e) desta sec¢do, quando o
operador informar ao tripulante um periodo unico de
atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulagéo
néo for mais perturbado pelo operador, entdo:

(1) este atraso equivale a um periodo de repouso;

(1) este atraso equivale a um periodo de repouso; e

(2) ao final desse periodo de repouso, o tripulante
pode receber uma nova jornada, desde que sejam
cumpridos os limites estabelecidos neste Apéndice ou
outro Apéndice deste Regulamento, conforme aplicavel.

(2) ao final desse periodo de repouso, o tripulante pode
receber uma nova jornada, desde que sejam cumpridos
os limites estabelecidos neste Apéndice ou outro
Apéndice deste Regulamento, conforme aplicavel.

Procedimentos para determinar a jornada maxima
apos um atraso

Procedimentos para determinar a jornada maxima
apds um atraso

Procedimentos para determinar a jornada méaxima
apos um atraso

Procedimentos para determinar a jornada maxima
apos um atraso

(7) Se: (7) Se: (9) Se: (9) Se:
ol
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx. RBAC n° 117

Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emisséo). NPR RBAC 117 Emd 01 Emenda n° 01

(i) uma jornada é atrasada de acordo com o (i) uma jornada é atrasada de acordo com o (1) uma jornada é atrasada de acordo com o | (1) uma jornada ¢ atrasada de acordo com o paragrafo
paragrafo (h)(3); e paragrafo (h)(3); e parégrafo (c) desta secéo; e (c) desta secdo; e

(ii) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apds o (ii) a jornada se iniciar em menos de 4 horas ap0s (2) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apos | (2) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apds o
horario de apresentagéo original; 0 horério de apresentacéo original; 0 horério de apresentacéo original; horario de apresentaco original;

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre: entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre: Entéo, a jornada maxima deve ser a menor dentre: | Ento, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(iii) a jornada maxima baseada no horério de (iif) a jornada méxima baseada no horario de (3) a jornada maxima baseada no horario de | (3) a jornada maxima baseada no horario de
apresentacgdo original; apresentacgdo original; apresentacgdo original; apresentacdo original;

(iv) a jornada méxima baseada no novo horario de (iv) a jornada mé&xima baseada no novo horério de (4) a jornada maxima baseada no novo horario de | (4) a jornada maxima baseada no novo horéario de
apresentacao; e apresentacao; e apresentacao; e apresentacéo; e

(v) a jornada mé&xima determinada pelo paragrafo (v) a jornada méaxima determinada pelo parégrafo . " . . . . . .
(1)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel, em que o tempo | (j)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel, em que o C117 1(95()51 (i(;rg :S[Z xag:]rgﬁcge(t;rnr?grl%deaapel:(gép\)lirlagrafo (4 a jornada maX|maA df:termmada pelo . p,a ragrafo
de atraso sera considerado sobreaviso. tempo de atraso sera considerado sobreaviso. ' P ’ P ’ C117.19(a)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel,

(8) Se: (8) Se: (h) Se: (h) Se:

(i) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo (i) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo (1) ajornada e atrasada de acordo com o paragrafo | (1) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo (c)
(h)(@3); e (h)(@3); e (c) desta secao; e desta secdo; e

(ii) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais apos o (ii) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais apos o (2) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais apds o | (2) a i rmada se iniciar em 4 horas ou mais apos o
horério de apresentagdo original; horério de apresentagdo original; horério de apresentagdo original; horGrlo de apresentaco original;

entéo: entéo: entéo: ~ entio:

(ili) a jornada é considerada como tendo

(iii) a jornada é considerada como tendo comecado . . ~
comecado 4 horas apds o periodo de apresentacdo

(3) a jornada é considerada como tendo cqé%egado (3) a jornada é considerada como tendo comecado 4
4 horas ap06s o periodo de apresentacdo original; e

4 horas apos o periodo de apresentacag ‘)U@?ﬂ horas ap6s o periodo de apresentacdo original; e

original; e
(iv) a jornada mé&xima deve ser a menor dentre: (iv) a jornada mé&xima deve ser a menor dentre: (4) a jornada méaxima dev? sera menor dentre: (4) a jornada méaxima deve ser a menor dentre:
(A) a jornada maxima baseada no horario de (A) a jornada méaxima baseada no horério de (i) a jornada m3 ﬁ;na baseada no horério de | (i) a jornada maxima baseada no horario de
apresentacao original, apresentacdo original, apresentacdo original ( apresentacdo original;
(B) a jornada maxima baseada no momento em (B) a jornada méxima baseada no momento (ii) a jornada maX|ma baseada no momento em | (ii) a jornada maxima baseada no momento em que
que jornada é considerada iniciada em conformidade com | em que jornada € considerada iniciada em conformidade | que jornada eeénstfderada iniciada em conformidade com | jornada é considerada iniciada em conformidade com o
o paragrafo (h)(8)(iii); e com o paragrafo (h)(8)(iii); e 0 paragrgfcfgb)(s) desta secdo; e paragrafo (h)(3) desta secio; e
(C) a jornada maxima determinada pelo (C) a jornada maéxima determinada pelo (iii) a jornada maxima determinada pelo | ... . q - determinad | <araf
paragrafo (j)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel, em | paragrafo (j)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel, em | barz(grafo C117.19(a)(4) deste Apéndice, conforme (ili) a jomada maX|mzil germlna a pe o.p,aragra °
que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso. que o tempo de atraso sera considerado sobreavisgr. A / ‘aplicavel. C117.19(a)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel.
Cancelamentos Cancelamentos \i K}‘\ " | Cancelamentos Cancelamentos
(9) Se: (9) Se: *) ’ (i) Se: (i) Se:
(i) uma jornada estd atrasada nos termos do (i) uma jornada esta atrasada nos termos do (1) uma jornada estd atrasada nos termos do | (1) uma jornada esta atrasada nos termos do paragrafo
paréagrafo (h)(3) acima; e paragrafo (h)(3) acima; e parégrafo (c) desta secdo; e (c) desta secdo; e
(i) o operador informa ao tripulante de que o voo (ii) o operador informa ao tripulante de que o voo (2) o operador informa ao tripulante de que elanéo | (2) o operador informa ao tripulante de que ela ndo
ndo ocorrera (cancelamento); ndo ocorrera (cancelamento); ocorrera (cancelamento); ocorreré (cancelamento);
entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso Entéo, o tripulante deve ter um periodo de repouso | Entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso de

de pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do momento | de pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do [ de pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do | pelo menos 10 horas consecutivas, a partir do momento
em que ele é informado do cancelamento, antes de | momento em que ele € informado do cancelamento, antes | momento em que ele € informado do cancelamento, antes | em que ele é informado do cancelamento, antes de
novamente receber uma jornada de acordo com este | de novamente receber uma jornada de acordo com este | de novamente receber uma jornada de acordo com este | oyamente receber uma jornada de acordo com este

Apéndice. Apeéndice. Apéndice. Apéndice.

(i) Reprogramacao e extensao. (i) Reprogramacao e extensao. C117.17 Reprogramagcao e extensio C117.17 Reprogramagao e extensao

(1) Apos o inicio de uma jornada, 0 operador aéreo (a) Reprogramacéo de tripulante (ou reprogramagcéo). | (2) Reprogramacéo de tripulante (ou reprogramagao).
pode reprogramar o tripulante para uma jornada | Apos o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode | Apos o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode | Alteracdo ja parcialmente implementada na Emenda n°
modificada e com diferentes nimeros de etapas a serem | reprogramar o tripulante para uma jornada modificada | reprogramar o tripulante para uma jornada modificada | 01 do RBAC n° 117.

(1) Apds o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode
reprogramar o tripulante para uma jornada modificada
com diferentes nimeros de etapas a serem voadas, se:

voadas, se: com diferente nimero de etapas a serem voadas, se: e com diferente nimero de etapas a serem voadas, se:
i) a jornada modificada ndo exceder 4 horas em . 30 i4 i 0
relagéo(gl)jorjn s originall' I X (i) [Reservado]: (1) [Reservado] (1) [Reservado] Qltlelr?gao ja implementada na Emenda n° 01 do RBAC
(i) sujeito aos paragrafos (i)(3) e (i)(4) deste (i) sujeito aos paragrafos (i)(3) e (i)(4) deste (2) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (f) desta secéo, | (2) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (e) desta secéo, a

Apéndice, a jornada e o tempo de voo modificados ndo | Apéndice, a jornada e o tempo de voo modificados ndo | a jornada e o tempo de voo modificados ndo excederem jornada e o tempo de voo modificados ndo excederem
excederem os limites do manual do operador para o novo | excederem os limites do manual do operador para o novo | os limites do manual do operador para o novo niimero de_ <os(Tinffites do manual do operador para 0 novo nimero
namero de etapas; e namero de etapas; e etapas; e

Correcéo de referéncia.

.,de etapas; e

(iii) cada tripulante considerar-se apto para a (iii) cada tripulante considerar-se apto para a (3) cada tripulante considerar-se apt pa/ra %

jornada modificada, declarando tal consideracdo em | jornada modificada, declarando isto em formulario | jornada modificada, declarando isto em foPmuIarlo (3) c.a.da tripulante con§|derar-se apto’ para ajo.rnada Alteragdo ja implementada na Emenda n° 01 do RBAC
formulario apropriado. apropriado. apropriado. J G ) modificada, declarando isto em formulario apropriado. | n°117.
’ /)

(2) Nio obstante os limites de jornada constantes no ey (b) Extensdo de jornada. Nao obstante os limites de | Conforme proposto no topico “Alteragdes na execucao

(2) N&o obstante os limites de jornada constantes no | manual do operador, em circunstancias operacionais (b) Extenséo de jornada. N&o obétante os limites de | jornada constantes do manual do operador, em | daescala” da AIR.
manual do operador, em circunstancias operacionais | imprevisiveis, de acordo com a discricionariedade do | jornada constantes do rﬁanual do operador, em | circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com
imprevisiveis, de acordo com a discricionariedade do | piloto em comando e desde que cada tripulante se | circunstancias opera ona5|mpreV|stas de acordo com a | 3 discricionariedade do piloto em comando e desde que | Alteracdo ja parcialmente implementada na Emenda n°

piloto em comando: con3|d_ere apto, declarando isto em formulario dlscrlmonarledade do.pildto em comando: cada tripulante se considere apto, declarando isto em | 01 do RBAC n° 117.
apropriado: ; (/(‘-, o o
L formuléario apropriado:
() os limites de jornada constantes no manual do (1) os limites de jornada constantes no manual do 4) ‘95 limites de jornada constantes no manual do (1) os limites de jornada constantes no manual do
operador podem exceder em até 1 (uma) hora; e operador podem exceder em até 1 (uma) hora; e op(e‘radbr‘ podem ser excedidos em até 1 (uma) hora; e operador podem ser excedidos em até 1 (uma) hora; e
(i) o ndmero de etapas da jornada pode ser (i) o ndmero de etapas da jornada pode Ser< f " (2) o nimero de etapas da jornada pode ser (2) o numero de etapas da jornada pode ser aumentado
aumentado em mais 1 (um). aumentado em mais 1 (um). . \{-aumentado em mais 1 (um). em mais 1 (um).
< \ (c) Extensédo de tempo de voo. N&o obstante os limites

(3) No obstante os limites de tempo de voo constantes | , (¢) Extensdo de tempo de voo. N&o obstante os limites | ge tempo de voo constantes do manual do operador, se

x _ . de tempo de voo constantes do manual do operador, se . -
(3) N&o obstante os limites de jornada constantes no | no manual do operador, se for operacionalmente P P for operacionalmente necessario para completar a

manual do operador, se for operacionalmente necessario e | necessario e cada tripulante considerar-se apto for operacionalmente necessario para completar a jornada jornada e cada tripulante considerar-se apto, declarando
P ; P P PO, | ¢ cada tripulante considerar-se apto, o tempo de voo em ] P pto,

e plrc onser <09t o o | deslrrdo st 1 frmuio g, ot s o i, e s o 190 e oo aprpisdo.otemp o
] P ' J P discricionariedade do piloto em comando, em até 30 | jornada pode ser excedido, de acordo com a

minutos. (trinta) minutos. discricionariedade do piloto em comando, em até 30
(trinta) minutos.

(d) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma | (d) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma

Conforme proposto no topico “Alteragcdes na execugédo
da escala” da AIR.

(4) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma (4) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma | . < . o . . « : A
. N ; ) . N ; . ornada ndo pode ser estendida sob este Apéndice se
jornada ndo pode ser estendida se isso for extrapolar o | jornada ndo pode ser estendida se isso for extrapolar o Jornada ndo pode ser estendida sob este Apendice se isso | | P P

limite de tempo de voo acumulado constante no paragrafo | limite de tempo de voo acumulado constante no paragrafo i?)rns?;(:lrtngz!\a;e Oécjlgitg 265 (tjzr;goAdg n(\j/i(::% gﬁuczn I?!ﬁ?tg Isso for extrapolrzlr 0 limite de tempo qe V_OO acumglafjo
(m) ou o limite de jornada acumulada constante no | (m)ou o limite de jornada acumulada constante no ¢ : P constante da secdo C117.25 deste Apéndice ou o limite

paragrafo () deste Apéndice. paragrafo () deste Apéndice. fpggg?gzo acumulado constante da se¢do C117.27 deste | 4o trapalho acumulado constante da secdo C117.27
' deste Apéndice.

g
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(i) Nao obstante o paragrafo (i)(4) deste Apéndice, se
circunstancias operacionais imprevisiveis acontecerem
apos a decolagem da Gltima etapa de uma jornada, entdo o
voo pode continuar para o destino planejado ou para o
destino alternativo de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando.

(i) Nao obstante os paragrafos (i)(2), (3) e (4) deste
Apéndice, se circunstancias operacionais imprevisiveis
acontecerem ap6s a decolagem da Ultima etapa de uma
jornada, entdo o voo pode continuar para 0 destino
planejado ou para o destino alternativo de acordo com a
discricionariedade do piloto em comando.

(e) Nao obstante o paragrafo (d) desta secdo, se
circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem apos a
decolagem da dltima etapa de uma jornada, entdo o0 voo
pode continuar para o destino planejado ou para o destino
alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto
em comando, podendo ser ultrapassado qualquer limite
desta secdo ou qualquer limite acumulado de tempo de
Voo ou de jornada constantes das se¢cdes C117.25 ou
C117.27, respectivamente.

(e) Nao obstante os paragrafos (b), (c) e (d) desta secéo,
se circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem
apos a decolagem da Ultima etapa de uma jornada, entdo
0 voo pode continuar para o destino planejado ou para
0 destino alternativo de acordo com a
discricionariedade do piloto em comando, podendo ser
ultrapassado qualquer limite desta secdo ou qualquer
limite acumulado de tempo de voo ou de jornada
constantes das segbes C117.25 ou C117.27,
respectivamente.

Conforme proposto no topico “Alteracdes na execugdo
da escala” da AIR.

(J) Limites de sobreaviso ou reserva.

(J) Limites de sobreaviso ou reserva.

C117.19 Limites de sobreaviso ou reserva.

C117.19 Limites de sobreaviso ou reserva.

(@) Em acréscimo aos limites maximos de sobreaviso
e reserva estabelecidos nas se¢fes A117.17 e A117.19 do
Apéndice A, devem ser observados o0s seguintes
requisitos:

(@) Em acréscimo aos limites maximos de sobreaviso e
reserva estabelecidos nas se¢des A117.17 e A117.19 do
Apéndice A, devem ser observados o0s seguintes
requisitos:

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser
seguido por um periodo de tempo de repouso de, pelo
menos, 10 horas consecutivas.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado
deve ser seguido por um periodo de tempo de repouso de,
pelo menos, 10 horas consecutivas.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado
deve ser seguido por um periodo de repouso de, pelo
menos, 10 horas consecutivas.

£

(1) Umsobreaviso finalizado sem um chamado deve ser
Seg@idéypor um periodo de repouso de, pelo menos, 10
Bras consecutivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser
seguida por um periodo de tempo de repouso de, pelo

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve
ser seguida por um periodo de tempo de repouso de, pelo

L
(2) Uma reserva finalizada sem um chamagio{rfe)vé
ser seguida por um periodo de repouso de, pem\)me\nos,

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser
seguida por um periodo de repouso de, pelo menos, 12

for acionado durante um sobreaviso, a soma do limite
méaximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode
ultrapassar 16 horas.

simples for acionado durante um sobreaviso, a soma do
limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo
pode ultrapassar 16 horas.

simples for aei()nfdd durante um sobreaviso, a soma do
limite m,éx(‘ 0°de jornada ao tempo de sobreaviso ndo
pode ulft;apassar 16 horas.

G \ .

menos, 12 horas consecutivas. menos, 12 horas consecutivas. 12 horas consecutivas. <) (Z> | horas consecutivas.
(3) Os limites maximos de sobreaviso ou reserva a que (3) Os limites maximos de sobreaviso ou reserva A '
uma tripulacdo esteja sujeita serdo os limites estabelecidos | a que uma tripulacdo esteja sujeita serdo os limites (3) [Reservado] § \D
nos respectivos art. 43 e 44 da Lei n° 13.475, de 28 de | estabelecidos nos respectivos art. 43 e 44 da Lei n° <\ (3) [Reservado]
agosto de 2017. 13.475, de 28 de agosto de 2017 ( ( \ )
2
(4) Se um tripulante que compuser tripulacdo simples (4) Se um tripulante que compuser tripulacdo (4) Seu tri"pulﬁnte que compuser tripulacdo | (4) Se um tripulante que compuser tripulagdo simples

for acionado durante um sobreaviso, a soma do limite
méaximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode
ultrapassar 16 horas.

(5) [Reservado]

4 I\ (;‘

- N

|

A

(5) [Reservado]

Somente para alinhamento com o Apéndice B.

(6) [Reservado] (

c <\
<D

| 7

(6) [Reservado]

Somente para alinhamento com o Apéndice B.

(7) Os tripulantes acionados na @se}(\‘@ “para
execucéo de outras tarefas ndo relacionadas a0,voo terdo
suas atividades da jornada encerradas apds o término da
execucdo dessas tarefas.

(7) Os tripulantes acionados na reserva para execugéo
de outras tarefas ndo relacionadas ao voo terdo suas
atividades da jornada encerradas ap6s o término da
execucdo dessas tarefas.

Conforme proposto no topico “Reserva e Sobreaviso”
da AIR.

(-1 Posicionamento

(1) Exceto como previsto no paragrafo (j)-1(2), caso o
tripulante seja escalado como tripulante extra na Gltima
etapa da jornada, a duracdo desta jornada podera exceder
a duracdo maxima estabelecida no restante deste
Apéndice, observando-se 0s seguintes critérios:

(i) anteriormente a este voo, a duracdo da jornada esteja
abaixo da duracdo méxima de jornada aplicavel. Para
essa avaliacdo, considera-se que:

(A) a etapa voada como tripulante extra ndo é
considerada para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos do paragrafo (d) deste Apéndice; e

(B) a jornada se encerraria em conformidade com o
paragrafo 117.3(n)(4) apds o voo anteriormente realizado
ou no horario de inicio da etapa voada como tripulante
extra — 0 que ocorrer depois;

(ii) o voo como tripulante extra deve ser de retorno a base
contratual, exceto se de outra forma for aceito pelo

C117.20 Posicionamento

(a) Exceto como previsto no (b) desta se¢do, caso 0
tripulante seja escalado como tripulante extra na ultima
etapa da jornada, a duracdo desta jornada podera
exceder a duracdo méaxima estabelecida no restante
deste Apéndice, observando-se 0s seguintes critérios:

(1) anteriormente a este voo, a duracdo da jornada esteja
abaixo da duracdo maxima de jornada aplicavel. Para
essa avaliacao, considera-se que:

(i) a etapa voada como tripulante extra ndo €
considerada para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos da secdo C117.7 deste Apéndice; e

(ii) a jornada se encerraria em conformidade com o
paragrafo 117.3(n)(4) ap6s o voo anteriormente
realizado ou no horario de inicio da etapa voada como
tripulante extra — o que ocorrer depois;

(2) o voo como tripulante extra deve ser de retorno a
base gontratual, exceto se de outra forma for aceito pelo
fyripula/rite;

Conforme proposto no topico “Tripulante extra” da
AIR.

£ “ .

; . 4N ) ) _ | Corrige-se a referéncia usada no aragrafo
tripulante; ¢ <7 |(3) a duracdo da jornada podera exceder a duracdo C117920(a)(6) harad
(iii) a duracdo da jornada podera exceder a duracdo s /\/«»)\ ’| médxima em no maximo 4 horas, exceto se de outra ' '
méaxima em no maximo 4 horas, exceto se de outra forma ) forma for aceito pelo tripulante. No entanto, em nenhum
for aceito pelo tripulante. No entanto, em nenhum caso )- (/ b caso podera exceder em mais de 7 horas;

7 - . / Y ] . i
podera exceder em mais de 7 horas; <\ VY (4) o tempo de voo como tripulante extra ndo é
(iv) o tempo de voo como tripulante extra ndo é ('/\ Y- considerado para efeito da verificacdo de cumprimento
considerado para efeito da verificagdo de cumprimento <NV dos requisitos das secdes C117.7 e C117.25 deste
dos requisitos dos paragrafos (d) e (m) deste Apéndice; ( A% Apéndice;
(v) a jornada serd considerada encerrada em / (5) a jornada sera considerada encerrada em
conformidade com o parégrafo 117.3(n)(4) ap6s 0 voo f ¢ O conformidade com o paragrafo 117.3(n)(4) ap6s o voo
como tripulante extra; ((‘ N como tripulante extra;
£ )
(vi) o repouso sera iniciado ap0s o encerramento da / ) (6) o repouso serd iniciado ap0s o encerramento da
jornada, observando o paragrafo (k)(2) deste Apéndice; e |) - ¢ O b jornada, observando o pardgrafo C117.21(a)(3) deste
d( \ Apéndice; e
(vii) o célculo do repouso posterior a essajor/na al '
deve considerar a extensdo completa da(jaqua, (7) o calculo do repouso posterior a essa jornada deve
incluindo o periodo como tripulante extra. < ) considerar a extenséo completa da jornada, incluindo o
> periodo como tripulante extra.
at
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(b) Caso o tripulante seja escalado para uma jornada
com voo(s) como tripulante extra e ndo execute
nenhuma fungéo a bordo durante essa jornada, nem
esteja de sobreaviso ou reserva, ndo se aplicam os
requisitos de duracdo méxima de jornada e de tempo de
voo da secdo C117.7 deste Apéndice. Neste caso:

(2) Caso o tripulante seja escalado para uma jornada com
voo(s) como tripulante extra e ndo execute nenhuma
funcdo a bordo durante essa jornada, nem esteja de
sobreaviso ou reserva, ndo se aplicam os requisitos de
duracdo méxima de jornada e de tempo de voo do
paragrafo (d) deste Apéndice. Neste caso:

(i) a jornada seré considerada iniciada em conformidade (1) a _Jornada Sera ,con3|derada Iniciada em
com os paragrafos 117.3(n)(1), (2) e (3) antes do primeiro conform|da}de com 0s paragra_fos 117.3(m(2), (.2) € (3).
VOO como tripulante extra da jornada; antes do primeiro voo como tripulante extra da jornada; Conforme proposto no topico “Tripulante extra” da
(2) a jornada sera considerada encerrada em | AIR.

conformidade com o pardgrafo 117.3(n)(4) apds o

ultimo voo como tripulante extra da jornada;

(i) a jornada serd considerada encerrada em
conformidade com o parégrafo 117.3(n)(4) apds o ultimo
Voo como tripulante extra da jornada;

(3) o tempo de voo como tripulante extra ndo é
considerado para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos das secdes C117.7 e C117.25 deste
Apéndice; e

(ili) o tempo de voo como tripulante extra ndo é
considerado para efeito da verificacdo de cumprimento
dos requisitos dos paragrafos (d) e (m) deste Apéndice; e

(iv) o calculo do repouso posterior a essa jornada

deve considerar a extensdo completa da jornada. (4) o célculo do repouso posterior a essa jornada deve

consigerar a extensao completa da jornada.
(/ ( }(

. . ~ . . - N\

(k) Transporte dos tripulantes: alteracbes nos C117.21 Transporte dos tripulantes: altera(;oe% Vg} \({3]’.17.21 Transporte dos tripulantes

.. k) Transporte dos tripulantes. ..
requisitos de repouso. (k) P P requisitos de repouso - /\/
) \
(1) Nos casos onde a base contratual é situada em (1) Nos casos em que a base contratual é situada em (@) Nos casos em que a base contratual ¢ siﬁgada em | (a) Nos casos em que a base contratual é situada em
municipio ou conurbagio dotada de dois ou mais | municipio ou conurbagio dotada de dois ou mais | municipio ou conurbagio dotada .de) dgis ou mais municipio ou conurbacdo dotada de dois ou mais

Na proposta, o paragrafo ndo estaria mais associado
somente a alteracdes nos requisitos de repouso.

. - . R B . - . B - - . N, . o .
aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam: aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam: aeroportos, 0s seguintes requisitos ;&\Qp! icam: aeroportos, os seguintes requisitos se aplicam:
(i) no caso de viagem que se inicie em aeroporto (i) no caso de viagem que se inicie em aeroporto (1) no caso de viagem ot treinamento que se inicie | (1) no caso de viagem ou treinamento que se inicie em

diferente do definido como base contratual, e distante ate | diferente do definido como base contratual, e distante até | em aeroporto diferente-do de ihido como base contratual, aeroporto diferente do definido como base contratual, e
50 (cinquenta) quilometros da base, o repouso minimo | 50 (cinquenta) quilometros da base, 0 repouso minimo | e distante até 50 (cinqugnta) quildmetros da base, o | distante até 50 (cinquenta) quilémetros da base, o
regulamentar anterior a jornada sera acrescido de no | regulamentar anterior a jornada sera acrescido de no | repouso minimo gegulamentar anterior a jornada deve ser repouso minimo regulamentar anterior a jornada deve

minimo uma hora; minimo uma hora; acrescido de I"rQE nimo uma hora; ser acrescido de no minimo uma hora:

y NN

(ii) no caso de viagem que termine em aeroporto (i) no caso de viagem que termine em aeroporto @r)‘jngicaso de viagem ou treinamento que termine | (2) no caso de viagem ou treinamento que termine em
diferente do definido como base contratual e distante até | diferente do definido como base contratual e distante até m(?grori‘@rto diferente do definido como base contratual | aeroporto diferente do definido como base contratual e
50 (cinquenta) quilémetros da base o repouso minimo | 50 (cinquenta) quildmetros da base o repouso minimQ«x\e‘*ad stante até 50 (cinquenta) quilometros da base o | distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base o
regulamentar apos a jornada sera acrescido de no minimo | regulamentar ap6s a jornada sera acrescido de no mllmfh? Tepouso minimo regulamentar ap0s a jornada deve ser | repouso minimo regulamentar ap6s a jornada deve ser
uma hora; e uma hora; e <\ \ acrescido de no minimo uma hora; e acrescido de no minimo uma hora: e
N Observa-se que ja existe garantia de transporte entre
aeroporto e acomodacdo adequada para repouso, fora de
(3) é assegurado ao tripulante transporte entre o | base, para qualquer operacéo (e ndo somente nos casos
aeroporto definido como base contratual e o aeroporto | abrangidos em (k)(1) [C117.21(a)], de dois aeroportos
em que se inicia ou se finaliza a viagem. Quando néo | situados na mesma conurbacéo), conforme art. 47 da

houver disponibilidade de transporte ao término da | Lei n° 13.475. Porém, quando sdo dois aeroportos na

(iii) € assegurado ao tripulante transporte entre o

(ili) quando ndo houver disponibilidade de | aeroporto definido como base contratual e 0 aeroporto em (3) quando ndo houver disponibilidade de
transporte ao término da jornada, o periodo de repouso sera | que se inicia ou se finaliza a viagem. Quando ndo houver | transporte ao término da jornada, o periodo de repouso
computado a partir da colocacdo do mesmo a disposicao | disponibilidade de transporte ao término da jornada, o | deve ser computado a partir do momento em que a

da tripulagéo. periodo de repouso sera4 computado a partir da colocago | tripulacio possa acessé-lo fisicamente. jornada, o periodo de repouso deve ser computado a | mesma conurbagao e um deles € a base contratual, ndo
do mesmo a disposicdo da tripulacéo. partir do momento em que a tripulagéo possa acessa-lo | ha provisdo de acomodacgdo adequada para repouso, e 0
fisicamente. transporte é normalmente provido entre aeroportos (e

ndo para a casa do tripulante). Isso ndo ficava claro na
regra vigente.

C117.23 Periodos de repouso apés a jornada e de | C117.23 Periodos de repouso apos a jornada e de

(1) Periodos de repouso. (1) Periodos de repouso. folga periodica folga periddica

Repouso apds a jornada Repouso apds a jornada

(@) Sujeito ao paragrafo (b) desta secdo, quando uma (8) Sujeito ao paragrafo (b) desta secdo, quando uma
jornada ndo exceder 12 horas, o periodo de repouso jornada ndo exceder 12 (doze) horas, o periodo de
subsequente deve ser de, pelo menos, 12 (doze) horas. repouso subsequente deve ser de, pelo menos, 12 (doze)
horas.

(2) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas, 0 (2) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas, (b) Quando uma jornada ndo exceder 10 horas, o | (b) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas, o
periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido para | o periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido | periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido para (pe(fioﬁb de repouso seguinte (PR2) pode ser reduzido
ndo menos do que 10 (dez) horas, se: para ndo menos do que 10 (dez) horas, se: ndo menos do que 10 horas, se: 2t 1/3‘7?.“3 h&o menos do que 10 (dez) horas, se:

(1) Sujeito ao paragrafo (1)(2) deste Apéndice, quando
uma jornada ndo exceder 12 (doze)horas, o periodo de
repouso subsequente deve ser de, pelo menos, 12 (doze)
horas.

(1) Sujeito ao paragrafo (1)(2) deste Apéndice, quando
uma jornada ndo exceder 12 horas, o periodo de repouso
subsequente deve ser de, pelo menos, 12 (doze) horas.

W

(i) o periodo livre de atividades imediatamente /( < N ) (1) o periodo livre de atividades imediatamente
antes desta jornada for: antes desta jornada for:

(i) o periodo de repouso gozado imediatamente (1) o periodo de repouso gozado imeﬁia?tah’ménte

Ajuste, esclarecendo que o periodo livre de atividades

antes desta jornada foi de, pelo menos, 12 (doze) horas, (A) uma folga; ou antes desta jornada foi de, pelo m}enp?, 12 horas, (A) uma folga; ou g ol
inclui i - inclui ' - < K0 ode ser um repouso ou uma folga.
incluindo uma noite local; (B) um repouso de, pelo menos, 12 (doze) horas, incluindo uma noite local; <\ VY (B) um repouso de, pelo menos, 12 (doze) horas, P P J
incluindo uma noite local; C V- incluindo uma noite local;
rx 5 - - ~ - ~
(if) a jornada ndo for estendida, nos termos do e \D (ii) a jornada ndo for estendida, nos termos da secéo
paragrafo (i) deste Apéndice, para além dos limites de ( ) : C117.17 deste Apéndice, para além dos limites de Conforme pronosto 1o t4nico “R » da AIR
jornada ou tempo de voo estabelecidos neste 6 jornada ou tempo de voo estabelecidos neste onforme proposto no topico “Kepouso .
regulamento; /r O regulamento:
(if) PR2 for gozado por uma noite local; (iii) PR2 for gozado por uma noite local; 42)\‘?2’ for gozado por uma noite local; (3) PR2 for gozado por uma noite local;
(iii) PR2 ndo for gozado na base; e (iv) PR2 néo for gozado na base; )- ((«_‘ - (3) PR2 nao for gozado na base; e (4) PR2 ndo for gozado na base;
(v) o periodo livre de atividades, depois da jornada |, - ' (5) o periodo livre de atividades, depois da
. : e <N\ : : :
(iv) o periodo de repouso, depois da jornada apos apos PR2: ( /-,_ N (4) o periodo de repouso, depois da jornada apos Jornada apos PR2: Aiust | q (odo livre de atividad
PR2, for de, no minimo, 12 (doze) horas, incluindo uma (A) abranger uma folga; ou [ Y PR2, for de, no minimo, 12 horas, incluindo uma noite (A) abranger uma folga; ou JUSIE, esclarecendo que o periodo fivre de atividades
noite local. local. pode ser um repouso ou uma folga.

(B) for um repouso de, no m?nimo, 12 (B) for um repouso de, no minimo, 12 (doze)
(doze)horas, incluindo uma noite local; e horas, incluindo uma noite local; e

(6) ou o periodo livre de atividades descrito no

(vi) ou o periodo livre de atividades descrito no vardgrafo (b)(1) desta secio ou o periodo livre de

paragrafo (I)(2)(i) ou o periodo livre de atividades Conforme proposto no topico “Repouso” da AIR.

descrito no paragrafo (1)(2)(v) deve ser gozado na base. atividades descrito no paragrafo (b)(5) desta se¢édo deve
ser gozado na base.
(3) Sujeito ao paragrafo (1)(4) deste Apéndice, quando (c) Sujeito ao paragrafo (d) desta secdo, quando uma

(3) Sujeito ao paragrafo (1)(4) deste Apéndice, quando
uma jornada exceder 12 horas, o periodo de repouso
seguinte deve ser de, pelo menos, 12 horas mais 2 vezes o
tempo que a jornada ultrapassou 12 horas.

(c) Sujeito ao paragrafo (d) desta se¢do, quando uma | . .
jornada exceder 12 horas, o periodo de repouso seguinte Jorna}da exceder 12 (doze) horas, o periodo de repous_o
deve ser de, pelo menos, 12 horas mais 2 vezes o tempo seguinte deve ser de, pelo menos, 12 (doze) horas mais

que a jornada ultrapassou 12 horas. 2 vezes 0 tempo que a jornada ultrapassou 12 (doze)
horas.

uma jornada exceder 12 (doze) horas, o periodo de
repouso seguinte deve ser de, pelo menos, 12 horas mais
2 (doze) vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12
(doze) horas.

Ra
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(4) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 horas, o
periodo de repouso pode ser reduzido para ndo menos do
que 14 horas, se:

(4) Se, entre uma jornada e outra, 0 periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 (catorze)
horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para nao
menos do que 14 (catorze) horas, se:

(d) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 horas, o
periodo de repouso pode ser reduzido para ndo menos do
que 14 horas, se:

(d) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso
calculado sob este Apéndice for de mais de 14 (catorze)
horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para nao
menos do que 14 (catorze) horas, se:

(i) o periodo de repouso reduzido for gozado fora
da base;

(i) o periodo de repouso reduzido for gozado fora
da base;

(1) o periodo de repouso reduzido for gozado fora
da base;

(1) o periodo de repouso reduzido for gozado fora da
base;

(i) a primeira jornada ndo ultrapassar os limites de
jornada constantes no manual do operador; e

(if) a primeira jornada ndo for estendida, nos
termos do paragrafo (i) deste Apéndice, para além dos
limites de jornada ou tempo de voo estabelecidos neste
regulamento; e

(2) a primeira jornada ndo ultrapassar os limites
de jornada constantes no manual do operador; e

(2) a primeira jornada néo for estendida, nos termos da
secdo C117.17 deste Apéndice, para além dos limites de
jornada ou tempo de voo estabelecidos neste
regulamento; e

Conforme proposto no topico “Repouso” da AIR.

(iii) o periodo livre de atividades apds a segunda
jornada for de, pelo menos, 36 horas consecutivas e inclua
2 noites locais.

(iii) o periodo livre de atividades apds a segunda
jornada for de, pelo menos, 36 horas consecutivas e
incluir 2 noites locais.

(3) o periodo livre de atividades apds a segunda
jornada for de, pelo menos, 36 horas consecutivas e
inclua 2 noites locais.

(3) o periodo livre de atividades apds a segunda jornada
for de, pelo menos, 36 horas consecutivas e incluir 2
noites locais.

Folga periodica

Folga periodica

(5) Os requisitos de folga para esta operacao devem ser
os definidos nos arts. 50 a 52 da Lei n° 13.475, de 28 de
agosto de 2017.

(5) Os requisitos de folga para esta operacdo devem
ser os definidos nos arts. 50 a 52 da Lei n® 13.475, de 28
de agosto de 2017.

(e) Os requisitos de folga periddica séo os definidos na
secdo A117.25 do Apéndice A.

(e) Os requisitos de folga periddica séo os definidos na

segéo 6\117.25 do Apéndice A.
3

(6) O tripulante que estiver retornando de uma folga de
24 horas para assumir uma jornada s6 pode fazé-lo se a
jornada se iniciar a partir das 10h00.

(6) O tripulante que estiver retornando de uma
monofolga para assumir uma jornada s6 pode fazé-lo:

(i) se a monofolga se encerrar entre 00:00 e 7:59 de
um determinado dia: desde que o horério de apresentacao
seguinte for apos as 7:59 desse dia; e

(i) se a monofolga se encerrar entre 08:00 e 23:59 de
um determinado dia: desde que o horario de apresentacdo
seja em ou apds o horéario de encerramento da folga.

/\\
(f) O tripulante que estiver retornando,de‘} ma\olga de

24 horas para assumir uma jornada §é\pad fazé-lo se a

jornada se iniciar a partir das 10!},0(’1 y
(\ -

2 (\\ 5
J

(
5\

,

kf)f O tripulante que estiver retornando de uma
\mnofolga para assumir uma jornada sé pode fazé-lo:

(1) se a monofolga se encerrar entre 00h00 e 7h59 de
um determinado dia: desde que o horario de
apresentacédo seguinte for apds as 7h59 desse dia; e

(2) se a monofolga se encerrar entre 08h00 e 23h59
de um determinado dia: desde que o horario de
apresentacdo seja em ou ap6s o horario de encerramento
da folga.

Conforme proposto no topico “Folga (incluindo
monofolga)” da AIR.

(m) Limites de tempo de voo acumulados.

(m) Limites de tempo de voo acumulados.

C117. 25"Liffﬁites de tempo de voo acumulados

C117.25 Limites de tempo de voo acumulados

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de voo acumulados especificados a seguir:

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de

tempo de voo acumulados especificados a seguir: /f

) ‘(A) Nehhum tripulante pode ultrapassar os limites de
stempo de voo acumulados especificados a seguir:

(@) Nripulante pode ultrapassar os limites de tempo de
voo acumulados especificados a seguir:

(i) para avides a jato:

(A) 90 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 900 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(ii) para avides turboélice:

(A) 95 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 950 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(iii) para avibes convencionais:

(A) 96 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 960 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos; ou

(iv) para helicépteros:

(A) 93 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(B) 930 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos.

/xa
/«

(i) 100 horas durante qualquer periodo de 28 dias
consecutivos; e

(if) 1000 horas durante qualquer periodo de 365 dias
consecutivos;

(1) para avides a jato:

(i) 90 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(ii) 900 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(2) para avides turboélice:

(i) 95 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(i) 950 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos;

(3) para avides convencionais:

(i) 96 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(ii) 960 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos; ou

(4) para helicépteros:

(i) 93 horas durante qualquer periodo de 28
dias consecutivos; e

(i) 930 horas durante qualquer periodo de 365
dias consecutivos.

(i) 100 horas durante qualquer periodo de 28 dias
consecutivos; e

(if) 1000 horas durante qualquer periodo de 365 dias
consecutivos;

Vide topico “Tempo de voo acumulado” da AIR.

(2) Quando o tripulante operar diferentes tipos de
aeronaves, o limite inferior deve ser respeitado.

(2) [Reservado]

(b) [Reservado] < ((pf[R{aéervado]

Como consequéncia da alteracdo no paragrafo anterior,
retirando a diferenca entre os tipos de aeronaves.

(n) Limites de jornada acumulados.

(n) Limites de jornada acumulados.

-~ A
C117.27 Limites de trabalho acumulado. -/> W

C117.27 Limites de trabalho acumulado.

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de jornada acumulados especificados a seguir:

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
tempo de jornada acumulados especificados a seguir:

(@) Nenhum tripulante pode ultrapas;sa([qs I|m|tes de
trabalho acumulado especificados a,segu:r

(@) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de
trabalho acumulado especificados a seguir:

(i) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete)
dias consecutivos, mediante convengéo ou acordo coletivo
de trabalho;

(i) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete)
dias consecutivos;

(1) 60 horas durante quIquer periodo de 7 (sete)
dias consecutivos; ( (O

/

(1) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete) dias
consecutivos;

(i) 100 horas durante qualquer periodo de 14
(quatorze) dias consecutivos; e

(if) 100 horas durante qualquer periodo de 14
(quatorze) dias consecutivos; e

2 100 horas durante qualquer periodo de 14
(quatorze) /dIéSC nsecutivos; e

(2) 100 horas durante qualquer periodo de 14 (quatorze)
dias consecutivos; e

(iii) 176 horas mensais; e

(iii) 176 horas mensais; e

) 176 horas mensais.

(3) 176 horas mensais.

(iv) 176 horas durante qualquer periodo de 28
(vinte e oito) dias consecutivos.

(iv) 176 horas durante qualquer periodo de 28
(vinte e oito) dias consecutivos. <

|

{00

<X
« U9
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)

(b) A duracdo do trabalho dos tripulantes sera
computada como se segue:

(b) A duracdo do trabalho dos tripulantes sera
computada como se segue:

(1) jornada e servigco em terra durante a viagem;

(1) jornada e servigo em terra durante a viagem;

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

(3) deslocamento como tripulante extra a servico;

(3) deslocamento como tripulante extra a servico;

(4) adestramento em dispositivos de treinamento,
cursos presenciais ou a distdncia, treinamentos e
reunides; e

(4) adestramento em dispositivos de treinamento,
cursos presenciais ou a distancia, treinamentos e
reunides; e

(5) realizacdo de outros servigos em terra, quando
escalados pelo operador.

(5) realizacdo de outros servicos em terra, quando
escalados pelo operador.
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Nota: alguns limites de seguranca operacional
estabelecidos nesta secdo superam os estabelecidos na
Lei n°® 13.475/17. Ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento,
a Lei prevé, nesses casos, que a superacao dos limites por
ela estabelecidos constem em convencdo ou acordo
coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relacdo que existe entre operador e
tripulante e que esta fora das atribui¢cbes da ANAC.

Nota: alguns limites de seguranga operacional
estabelecidos nesta se¢do superam 0s estabelecidos na
Lei n°® 13.475/17. Ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que a
superacdo dos limites por ela estabelecidos constem em
convengdo ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relagéo
que existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicoes da ANAC.

(o) Limites em operagdes na madrugada.

(o) Limites de jornadas na madrugada

C117.29 Limites em operagdes ha madrugada

C117.29 Limites de jornadas na madrugada

Ajuste textual, pois a contagem é por jornadas na
madrugada; e ndo operacoes.

(1) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste
Apéndice, nenhum tripulante pode realizar mais de duas
jornadas consecutivas que envolvam operagGes na
madrugada, limitadas a quatro jornadas com opera¢des na
madrugada durante qualquer periodo de 168 horas
consecutivas.

(1) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste
Apéndice, nenhum tripulante pode realizar mais de 2
jornadas consecutivas que adentrem, total ou
parcialmente, a madrugada.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta
secdo, nenhum tripulante pode realizar mais de duas
jornadas consecutivas que envolvam operagdes na
madrugada, limitadas a quatro jornadas com operacdes na
madrugada durante qualquer periodo de 168 horas
consecutivas.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (a)(1) desta
secdo, nenhum tripulante pode realizar mais de duas
jornadas consecutivas que adentrem, total ou
arcidlmente, a madrugada.

ergeD d

1D

Por melhor técnica de redacdo regulatoria, os requisitos
foram separados. Em (0)(1) [C117.29(a)] foi mantido o
limite de jornadas consecutivas na madrugada; em
(0)(2) [C117.29(b)] foi colocado o requisito sobre
limites de jornadas na madrugada em qualquer periodo
de 168 horas.

(i) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste
Apéndice, se o tripulante for escalado para 2 jornadas
consecutivas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada, ndo pode ser escalado para uma jornada que
se inicie entre 0:00 e 7:59 do dia seguinte a segunda
madrugada.

p

(1) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) deste
Apéndice, se o tripulante for escalado para 2 jornadas
consecutivas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada, ndo pode ser escalado para uma jornada que
se inicie entre 0h00 e 7h59 do dia seguinte a segunda
madrugada.

O requisito foi movido de (0)(3) [C117.29(c)], por estar
relacionado ao limite de madrugadas consecutivas. Foi
ajustada a redacéo para efetivamente limitar a sequéncia
“madrugada-madrugada-inicio cedo”, que ndo era
completamente vedada pela redagéo anterior.

Além disso, foi esclarecida a relagdo com a exce¢do
para voo como tripulante extra na terceira jornada.
Considerando que ja& era permitido o voo como
tripulante extra na madrugada na terceira jornada, ndo
haveria razdo para limitar o mesmo voo no periodo das
6:00 as 7:59; portanto o pardgrafo tem também a
excegéo prevista em (0)(1)(ii) [C117.29(a)(2)].

(i) O tripulante de voo ou de cabine pode ser
escalado para jornada na terceira operacdo na madrugada
consecutiva, desde que como tripulante extra a servico, em
voo de retorno a base contratual, encerrando sua jornada
de trabalho. Nesta condicdo, o tripulante ndo pode ser
escalado para compor tripulacdo no periodo que antecede
a terceira operacdo na madrugada consecutiva na mesma
jornada de trabalho.

o N2

275
(ii) O tripulante pode ser escalado para j [r{&\ ana
terceira madrugada consecutiva ou com inicig-ehtye-0:00
e 7:59, como tripulante extra a servico, em voode retorno
a base contratual, encerrando sua jornada de trabalho.
Nesta condicdo, o tripulante ndo pode ser escalado para
compor tripulagdo na mesma jornada de trabalho.

%

(2) O tripulante pode ser escalado para jornada na
terceira operacdo na madrugada consecutiva, desde que
como tripulante extra a servigo, em voo de retorno a base
contratual, encerrando sua jornada. Nesta condi¢do, o
tripulante ndo pode ser escalado para compor tripulacdo
no periodo que antecede a terceira operacdo na
madrugada consecutiva na mesma jornada.

(2) O tripulante pode ser escalado para jornada na
terceira madrugada consecutiva ou com inicio entre
0h00 e 7h59, como tripulante extra a servigo, em voo de
retorno a base contratual, encerrando sua jornada. Nesta
condicdo, o tripulante ndo pode ser escalado para
compor tripulagdo na mesma jornada.

Adaptado do paragrafo (0)(1)(ii) [C117.29(a)(2)].
Observa-se que, como o tripulante ja poderia realizar,
como tripulante extra, o terceiro voo na madrugada, ndo
havia razdo para limitar somente a apresentacdo entre
6:00 e 7:59.

(2) Durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas,
nenhum tripulante pode realizar:

(b) Durante qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, nenhum tripulante pode realizar:

(i) Caso sejam designadas quatro jornadas que
envolvam operacfes na madrugada em qualquer periodo
de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com
funcéo a bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada
para 0 mesmo periodo.

(i) mais de quatro jornadas que adentrem, total ou
parcialmente, a madrugada. Caso sejam designadas
quatro jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada em qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, apenas mais uma jornada com funcéo a
bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada para o
mesmo periodo.

(1) Caso sejam designadas quatro jornadas que
envolvam operacBes na madrugada em qualquer periodo
de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com
funcéo a bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada
para 0 mesmo periodo.

(1) mais de quatro jornadas que adentrem, total ou
parcialmente, a madrugada. Caso sejam designadas
quatro jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada em qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, apenas mais uma jornada com funcéo a
bordo, sobreaviso ou reserva pode ser designada para o
mesmo periodo.

(if) em operacdes de transporte de passageiros:
mais de trés jornadas que adentrem, total ou
parcialmente, a madrugada. Caso sejam designadas trés
jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a
madrugada em qualquer periodo de 168 horas
consecutivas, apenas mais duas jornadas com funcéo a
bordo, sobreaviso ou reserva podem ser designadas para
0 mesmo periodo.
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1.(2) em operagdes de transporte de passageiros: mais de
)| trés jornadas que adentrem, total ou parcialmente, a

madrugada. Caso sejam designadas trés jornadas que
adentrem, total ou parcialmente, a madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas
mais duas jornadas com funcéo a bordo, sobreaviso ou
reserva podem ser designadas para 0 mesmo periodo.

Conforme proposto no topico “Operacdes na
madrugada / WOCL e jornadas early start e late finish”
da AIR.

Como um mesmo tripulante pode realizar operacdes de
transporte de passageiros e cargueiras, € importante
esclarecer a relagdo entre os paragrafos. O requisito
deve ser avaliado para cada operacdo especifica: se, no
momento de iniciar uma jornada na madrugada em
operacdo cargueira, o tripulante tiver realizado no
maximo outras 3 jornadas na madrugada nas 168 horas
anteriores (independentemente de essas jornadas terem
sido em operacOes de passageiros ou cargueiras), ele
podera realizar a quarta, pois se aplica o requisito da
operacao que serd realizada, ou seja, cargueira.

Por outro lado, se pretender iniciar uma jornada com
transporte de passageiros na madrugada e ja tiver
realizado 3 jornadas nas 168 horas anteriores (mesmo
que tenham sido 3 jornadas com operagdes cargueiras
somente), entdo ele ndo poderd iniciar uma quarta
jornada, pois se aplica o requisito da operagdo que sera
realizada, ou seja, a de transporte de passageiros.

(2) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere
0 paragrafo (0)(1) deste Apéndice pode ser encerrado,
iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que for
disponibilizado ao tripulante um periodo minimo de 48
horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer
atividade.

(2)-1 O periodo de 168 horas consecutjvas\‘a gue se
refere o0 paragrafo (0)(2) deste Apéndice péde ser
encerrado, iniciando-se a contagem de novo periodo,
sempre que for disponibilizado ao tripulante um periodo
minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de
qualquer atividade.

(b) O periodo de 168 horas consecutivas a que se
refere o paragrafo (a) desta secdo pode ser encerrado,
iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que for
disponibilizado ao tripulante um periodo minimo de 48
horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer
atividade.

(b)-1 O periodo de 168 horas consecutivas a que se
refere o paragrafo (b) desta secdo pode ser encerrado,
iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que
for disponibilizado ao tripulante um periodo minimo de
48 horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer
atividade.

(3) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante
para um voo cuja jornada se inicie entre 06:00 e 08:00 se
este tripulante tiver realizado duas operag0es consecutivas
na madrugada nas 48 horas anteriores a esta jornada.

(3) [Reservado]

(c) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante
para um voo cuja jornada se inicie entre 06:00 e 08:00 se
este tripulante tiver realizado duas operagoes
consecutivas na madrugada nas 48 horas anteriores a esta
jornada.

(c) [Reservado]

O requisito foi movido para (0)(1)(i) [C117.29(a)(1]),
por estar relacionado ao limite de madrugadas
consecutivas.
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(4) Os requisitos constantes deste Apéndice também se
aplicam as operagdes na madrugada decorrentes de
reprogramacoes ou extensoes.

(4) Os requisitos constantes deste paragrafo também
se aplicam as jornadas na madrugada decorrentes de
reprogramacoes ou extensodes.

(i) No entanto, caso, ap0os a ultima decolagem, haja
necessidade de extensdo em razdo de circunstancias
operacionais imprevisiveis, a jornada pode ser estendida
de acordo com o paragrafo (i) deste Apéndice, ainda que
adentre a madrugada e isso implique em ultrapassar 0s
limites deste paragrafo (0). Neste caso:

(A) o repouso minimo seguinte a essa jornada deve ser
estendido em 2 horas; e

(B) caso haja uma segunda ocorréncia de
ultrapassagem do mesmo limite deste pardgrafo (o)
dentro de um periodo de 168 horas, contabilizado de
acordo com o paragrafo (0)(2)-1, o tripulante deve receber
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites
locais, livre de qualquer atividade.

(d) Os requisitos constantes desta se¢do também se
aplicam as operacbes na madrugada decorrentes de
reprogramacdes ou extensoes.

(d) Os requisitos constantes desta secdo também se
aplicam as jornadas na madrugada decorrentes de
reprogramacoes ou extensoes.

(1) No entanto, caso, apos a Ultima decolagem, haja
necessidade de extensdo em razéo de circunstancias
operacionais imprevistas, a jornada pode ser estendida
de acordo com a segdo C117.17, ainda que adentre a
madrugada e isso implique em ultrapassar os limites
desta se¢do. Neste caso:

(i) o repouso minimo seguinte a essa jornada deve
ser estendido em 2 horas; e

(if) . caso haja uma segunda ocorréncia de
ultr, pgésagem do mesmo limite desta se¢do dentro de
u’ﬁQ periodo de 168 horas, contabilizado de acordo com
\G paréagrafo (b)-1 desta se¢do, o tripulante deve receber
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites
locais, livre de qualquer atividade.

Conforme proposto no topico “Alteragdes na execugéo
da escala” da AIR.

O paragrafo (i) [B117.29(d)(1)] permitiria, por
exemplo, que um tripulante que tenha realizado 2
madrugadas consecutivas e, na terceira jornada, estava
previsto para encerrar as 23:30, possa precisar, em caso
de circunstancia operacional imprevista apds a ultima
decolagem, estender a jornada para além da 00:00, se
necessario — ainda que isso va implicar numa terceira
madrugada seguida.

A regra ndo se aplica para permitir extensdes decididas
em solo. Nesse caso, o tripulante ndo pode ser
reprogramado ou estender a jornada para ultrapassar 0s
limites.

Registra-se, por fim, que a previsdo do paragrafo (i)
[B117.29(d)(1)] somente se aplica se a extrapolacdo dos
limites ocorrer diretamente em razdo daquela jornada
estendida. Se, por exemplo, o tripulante tiver
programado uma sequéncia de jornadas com
madrugada, ndo-madrugada e madrugada, mas a
extensdo fizer com que a segunda jornada invada a
madrugada, o tripulante ndo podera usar esse paragrafo
para justificar a realizacdo da terceira madrugada
consecutiva, pois ndo é essa jornada que foi afetada pela
extenséo.

(p) Duracédo maxima de uma jornada ou tempo de voo.

(p) Duracdo maxima de uma jornada ou tempo de
V0O.
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C117.31 Dyragéo maxima de uma jornada ou tempo
de voo<"
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C117.31 Duragdo maxima de uma jornada ou tempo
de voo

(1) A menos que uma extensdo seja permitida de acordo
com o parégrafo (i) deste Apéndice, o cumprimento de
uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

(1) A menos que uma extensdo seja permitida de |
acordo com o paragrafo (i) deste Apéndice/,,‘ 0.
cumprimento de uma jornada por um tripulante {rﬁ‘qpc{de
%) ,H‘

ultrapassar: £
N

£ . W
I (& A ‘menos que uma extensdo seja permitida de
‘acordo com a secdo C117.17 deste Apéndice, o
cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode
ultrapassar:

(a) A menos que uma extensao seja permitida de acordo
com a secdo C117.17 deste Apéndice, 0 cumprimento
de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

(i) a duragdo maxima da jornada especificada para

um tripulante no manual do operador; e

(i) a duracio maxima da jornada especificada para
um tripulante no manual do operador; e

(1) a duragcdo méaxima da jornada especificada
para um tripulante no manual do operador; e

(1) a duracdo méxima da jornada especificada para um
tripulante no manual do operador; e

(if) o tempo méaximo de voo especificado para um
tripulante no manual do operador.

(i) o tempo méaximo de voo especificado para um

(2) o tempo maximo de voo especificado para um

tripulante no manual do operador.

tripulante no manual do operador.

(2) o tempo méximo de voo especificado para um
tripulante no manual do operador.
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Apéndice D

APENDICE D DO RBAC N° 117
OPERACOES AEROMEDICAS
(NIVEL GRF)

TRECHO DA LEI, REGULAMENTO OU GUIA COMENTARIOS

UTILIZADO COMO BASE RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

Como ndo houve alteracdo proposta neste Apéndice em razdo do Tema n° 21, esta coluna também
representa a proposta resultante combinada dos Temas n® 21 e 14

D117.1 Aplicabilidade

(a) Este Apéndice estabelece as limitagcdes operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos em operacdes realizadas segundo o paragrafo 117.11(b) e a segdo
117.61, ambos deste Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o Apéndice A deste
Regulamento, exceto quanto as se¢des e paragrafos constantes do paragrafo (b) des(ta s;gﬁq .

(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, este ‘Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos nas se¢Ges e paragrafos correspondentes‘doyApéendice A deste
Regulamento, devendo ser utilizado em substituicdo aos limites operacio’qa&bo stantes das secdes e
paréagrafos correspondentes daquele Apéndice, como abaixo especificadq: .

£
Tabela D.1: Alteracdes de requisitos em func¢ao da adogéo dg’\e\’p@r,ﬂice D.

. . =
Requisito do Apéndice A fe OA’EE%%ESJ'BU'CO
- o A\ D1171
A117.15¢) £ D D117 3
- A D117.5
A117.13(p) .
A;Llf\lg@ D117.7
_ A117.15c) D117.11
, YA117.11
)4y ALTII) D117.13
< A117.15(b)
c < \ - D117.15
( ’\\\' A117.15(f) D117.17
< . A117.17
\ \ Al117.19 D117.19
‘ A117.23(a)
Al117.23(b) D117.23(a)
A117.23(d)
- D117.23(b)
Al117.25
[exceto A117.25(e)] D117.23(c)
A117.13(c)
A117.13(d) D117.25
A117.15(h)
A117.15(i) D117.27
A117.15(m) D117.29
- D117.31

D117.3 Redutor noturno

(a) Aplica-se aos limites de jornada contidos nas se¢bes D117.7 e D117.13 o redutor noturno
contido no paragrafo A117.15(e) do Apéndice A.

D117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso ou reserva

(@) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o),

Referéncia: Paragrafo C117.5(a) do Apéndice C desse Regulamento a menos que tenha a oportunidade de sono de 8 horas consecutivas dentro das 12 horas que
antecedem:
Referéncia: Paragrafo C117.5(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento (1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) ndo sofreu atraso; (( _
« .0

(2) o horério original de apresentacao para a jornada, sobreaviso ou reﬁf\\/\aﬁe esta(e) sofreu

atraso de menos de 10 horas; ou <

Referéncia: Paragrafo C117.5(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento )
/) /\

Referéncia: Paragrafo C117.5(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento (3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apds o a}rqso( B8 ‘eée foi de 10 horas ou mais.
/ J
O
D117.7 Limites de jornada e de tempo de voo. TH'\bkﬁagéo simples
2

(a) Um tripulante ndo pode ser designado(para/%rﬁajornada com duragdo maior ou com tempo de
V0o maior do que o especificado na Tab?ia D.2.
p ‘

Tabela D.2: Duragdo méxima da j(e)mgda(e do tempo de voo.
¥

<\ ¢
'
NS
Tipode - }\ l.\(&mero de Jornada Tempo de voo | Tempo de voo °
tripulagéo- \ pilotos maxima (h) Maximo = aviao maximo -
\ (h) helicoptero (h)
_Simples 1 piloto 12 9,5 8
Simples 2 pilotos 14 115 8

Nota: nos casos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores a 12 horas
com tripulacdo simples, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste
Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas disposi¢cdes constem em convencao ou acordo
coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que existe entre operador
e tripulante e que esté fora das atribui¢cdes da ANAC.

(b) Um tripulante pode realizar até duas jornadas de mais de 11 horas com tripulagdo simples a
cada periodo de 168 horas consecutivas. Tais jornadas ndo podem ser consecutivas.

D117.9 [Reservado]

D117.11 Aumento nos limites da jornada em funcéo de jornada interrompida. Tripulacdes
simples

*
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TRECHO DA LEI, REGULAMENTO OU GUIA
UTILIZADO COMO BASE

Referéncia: Paragrafo C117.11(b) do Apéndice C desse Regulamento

APENDICE D DO RBAC N° 117
OPERACOES AEROMEDICAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

Como nao houve alteracdo proposta neste Apéndice em razdo do Tema n° 21, esta coluna também
representa a proposta resultante combinada dos Temas n°® 21 e 14

(a) Sujeito ao parégrafo (b) desta se¢do, o limite de uma jornada para tripulacdes simples pode ser

acrescido de até a metade da duracédo da interrupc¢éo, limitado a uma jornada maxima de 16 horas, se:

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(1) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupcéo da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes;

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora local do
local de interrupcdo da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 hc?ra_s e for
proporcionado pelo operador acomodagéo para repouso para os tripulantes; ou < f, ( , /

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(3) quando houver interrupcédo da jornada igual ou superior a 6 (sels)(h%bsp?ﬁé‘lo (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pe/o»o acomodacéo para
repouso para os tripulantes.

Referéncia: Paragrafo C117.11(c) do Apéndice C desse Regulamento

(b) O tempo remanescente da jornada interrompida, apas)o‘@erlodo de descanso, ndo pode
ultrapassar 6 horas. \
z \

Referéncia: Paragrafo C117.11(d) do Apéndice C desse Regulamento

(c) Jornadas interrompidas devem ser conagnayi«%e@p diario de bordo da aeronave com a
informacao de quais foram os horarios de int ' retomada da jornada e o tipo de acomodag&o
oferecida pelo operador, com assinatura do p({M comando.

Referéncia: Paragrafo C117.11(e) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Para efeito de contagem de tem de interrupgdo, ndo podem ser considerados os tempos
necessarios para as atividades pos- o\p -voo e deslocamento até o local de descanso ou repouso,
bem como o retorno deste ultlmaeé 0 aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas atividades
menor do que 30 mlnutos - G

Referéncia: Paragrafo C117.11(f) do Apéndice C desse Regulamento

(e) Para efeito de. Ksl‘&u-l‘o de repouso apds a jornada interrompida, devem ser considerados 0s
requisitos estalaeLeC\d\(s na se¢do D117.23 deste Apéndice.

D117.13 \l tes de jornada e de tempo de voo em operagOes com tripulacdo composta ou de
revezamento - avido

(@) Um tripulante compondo tripulagdes compostas ou de revezamento, em avido, nao pode ser
designado para uma jornada com dura¢do maior ou com tempo de voo maior do que o especificado
na Tabela D.3.

Tabela D.3: Duragdo méaxima da jornada e do tempo de voo.

Referéncia para o tempo maximo de voo: Tabela A.2 do Apéndice A.

Referéncia para a duracdo méaxima da jornada: Tabela A.5 do Apéndice A.

Tipo de Jornada Ter:ﬂl%())(icrisovoo
tripulagéo maxima (h) (horas de voo)
Composta 14 12

Revezamento 18 16

(b) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulagdo composta ou de
revezamento, as acomodacdes previstas na secdo A117.11 do Apéndice A.

Delayed Reporting Time

D117.15 Atraso no horério de apresentacéo

Referéncia: Se¢do 700.121 do CAR VII

700.121 If an air operator advises a flight crew member, before the member leaves a rest facility,
of a delay in excess of three hours in the member’s reporting time, the member’s flight duty period
is considered to have started three hours after the original reporting time.

(a) Se um operador aéreo informar ao tripulante, antes que este deixe o seu local de repouso, sobre
um atraso superior a trés horas no seu horério de apresentacdo, considera-se que a jornada do
tripulante se inicie trés horas apds o horario de apresentacédo original. ¢

c O

Referéncia: Paragrafo C117.15(e) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Inciso | do Art. 27 da Lei 13.475/17.

Art. 27 da Lei 13.475/17. A determinag&o para a prestacdo de servico do tripulante empregado nos servigos
aéreos definidos nos incisos I, I, IV e V do caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos
regulamentares, sera feita por meio de:

| - escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, determinando os horarios
de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a consignacao de situacdes
de trabalho e horérios ndo definidos (grifo nosso);

@\\\\

(b) O tempo de atraso deve ser considerado como sendo sobreawsbB quer ele cumpra ou ndo os
requisitos de sobreaviso. 2) ‘

R

\\'

(c) Se uma jornada for atrasada, a sua d

ragg*o deve levar em conta os requisitos do paragrafo
D117.19(a)(3) deste Apéndice.

(d) Se uma jornada foi atrasad é dperador informa ao tripulante que a jornada ndo ocorrera
dev

Referéncia: Paragrafo C117.15(i) do Apéndice C desse Regulamento (cancelamento), entdo o trlpu)an e ter um periodo de repouso com a duragdo prevista no
paragrafo D117. 19(a)(1) (ontad\ a partir do momento em que ele é informado do cancelamento.
D117.17 Extensao \\
€)) Exter\?»ﬁo\de jornada. Ndo obstante os limites de jornada constantes do manual do operador,
A ) o em circu sta cias operacionais imprevistas, de acordo com a discricionariedade do piloto em
Referéncia: Paragrafo C117.17(b) do Apéndice C desse Regulamento comando e desde que cada tripulante se considere apto para a jornada modificada, declarando isto
em diario de bordo.:
A , AL (1) os limites de jornada constantes no manual do operador podem ser excedidos em até 1
Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento (uma) hora:
Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(2) do Apéndice C desse Regulamento (2) o nimero de etapas da jornada pode ser aumentado em mais 1 (um).
(b) Extensao de tempo de voo. Nao obstante os limites de tempo de voo constantes do manual do
N o operador, se for operacionalmente necessario para completar a jornada e cada tripulante considerar-
Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento se apto, 0 tempo de voo em uma jornada pode ser excedido, de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando, em até 30 (trinta) minutos.
(c) Uma jornada ou o tempo de voo ndo podem ser estendidos sob este Apéndice se isso for
Referéncia: Paragrafo C117.17(d) do Apéndice C desse Regulamento extrapolar o limite de tempo de voo acumulado constante do paragrafo D117.25 deste Apéndice ou
o limite de trabalho acumulado constante do paragrafo D117.27 deste Apéndice.
ol
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RBAC n° 117
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TRECHO DA LEI, REGULAMENTO OU GUIA
UTILIZADO COMO BASE

APENDICE D DO RBAC N° 117
OPERACOES AEROMEDICAS
(NIVEL GRF)

RBAC 117 — Emenda n° 01 (Tema n° 14)

Como nao houve alteracdo proposta neste Apéndice em razdo do Tema n° 21, esta coluna também
representa a proposta resultante combinada dos Temas n°® 21 e 14

COMENTARIOS

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(d) N&o obstante o paragrafo (c) desta se¢do, se circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem

apos a decolagem da ultima etapa de uma jornada, entdo o voo pode continuar para o destino
planejado ou para o destino alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto em comando,
podendo ser ultrapassado qualquer limite desta se¢do ou qualquer limite acumulado de tempo de voo
ou de jornada constantes das se¢fes D117.25 ou D117.27, respectivamente.

D117.19 Limites de sobreaviso, reserva ou tempo em solo entre etapas de voo

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(@) Em acréscimo aos requisitos de sobreaviso e reserva estabelecidos nas,ség\o@s,ﬂ\ll? A7 e
A117.19 do Apéndice A, devem ser observados os seguintes requisitos: \\

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser segwg,o'gm(b;m\penodo de repouso
de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser dmﬁé\por um periodo de repouso de,
pelo menos, 12 horas consecutivas. ﬁ

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(4) do Apéndice C desse Regulamento, com adaptacéo.

6.4  To remove any doubt, the period of time in which an FCM is held in a standby-like
arrangement must be treated as a duty period for the purposes of this CAO.

(3) Se um tripulante que compuser tripulagéo }(Thles for acionado durante um sobreaviso, a
soma do limite maximo de jornada ao tempo a@s%ﬂ\\a S0 ndo pode ultrapassar:

(i) para tripulagdes com 1 piloto: 14 hofas;
(ii) para tripulacbes com ZpH(QOs 16 horas.

(4) Sujeito ao paragrafo,( (‘Eé‘desta secdo, se o tripulante que compuser tripulacdo composta
ou de revezamento for aC| b\ até 8 horas do inicio de seu sobreaviso, os limites maximos de
jornada previstos nas r;d;{e(fﬂv abelas séo aplicaveis.

(5) Se ot JgLHén?e que compuser tripulagdo composta ou de revezamento for acionado apds 8
horas de um& Viso, os limites de jornada previstos nas respectivas tabelas devem ser diminuidos
do valorg q{e ceder as 8 horas de sobreaviso.

(6) Tempo de solo entre etapas de voo

(i) Previsto o tempo de solo entre etapas de voo por prazo superior a 3 (trés) horas, o
operador deve assegurar ao tripulante acomodacao para reserva, conforme estabelecido no paragrafo
117.3(b)(2).

D117.21 [Reservado]

D117.23 Periodos de repouso ap6s a jornada e de folga periodica

Repouso apds a jornada

Referéncia: Paragrafo A117.23(a) do Apéndice A desse Regulamento
Referéncia: Paragrafo A117.23(d) do Apéndice A desse Regulamento

() Em adicdo aos requisitos de repouso fora da base contratual constantes dos paragrafos
Al117.23(a) e A123.23(d) do Apéndice A, devem ser observados 0s seguintes requisitos:

Referéncia: Lei 13.475/17

(1) O tempo minimo de repouso tem duracdo relacionada ao tempo da jornada anterior,
observando-se os seguintes limites:

Referéncia: Art. 48 e 49 da Lei 13.475/17

(i) 12 (doze) horas de repouso, ap6s jornada de até 12 (doze) horas;

(if) 16 (dezesseis) horas de repouso, apds jornada de mais de 12 (doze) horas e até 15
(quinze) horas;

(iii) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, apés jornada de mais de 15 (quinze) horas até 18
horas; e

.
(iv) 30 (trinta) horas de repouso, apds jornada de mais de 18 (dezoito)hgra@* ,( /

A

(b) Para tripulantes compondo tripulacdo simples, em todos 0s casgf) duéndo a jornada adentrar
total ou parcialmente o WOCL, o periodo de repouso minimo d?ve(ser maior entre:
) O

«
£

O S
(1) 15 horas; e ( (\

e

«

(F'
W

(2) o previsto ng paragrafo (a) desta secao.

AN
R

Folga pe\nodlca

Referéncia: Paragrafo A117.25 do Apéndice A desse Regulamento

(c) Em adicéo aos requisitos de folga periddica constantes da se¢cdo A117.25 (exceto A117.25(e))
do Apéndice A, deve ser observado o seguinte requisito:

Referéncia: Paragrafo C117.23(f) do Apéndice C desse Regulamento

(1) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada so
pode fazé-lo se a jornada se iniciar a partir das 10h00.

D117.25 Limites de tempo de voo acumulados

(a) Devem ser cumpridos os limites mensais e anuais de horas de voo dos paragrafos A117.13(c)
e A117.13(d) do Apéndice A.

D117.27 Limites de trabalho acumulado

(a) Devem ser cumpridos os limites semanais e mensais de trabalho acumulado dos paragrafos
A117.15(h) e A117.15(i) do Apéndice A.
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D117.29 Limites em operag¢des na madrugada e inicio cedo

Referéncia:

Paragrafo C117.29(a) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta se¢do, nenhum tripulante pode realizar mais
de duas jornadas consecutivas que envolvam operagdes na madrugada, limitadas a quatro jornadas
com operacOes na madrugada durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas.

Referéncia:

Paragrafo C117.29(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Caso sejam designadas quatro jornadas que envolvam operagOes na madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com fun a(f()a_ bordo,
sobreaviso ou reserva pode ser designada para 0 mesmo periodo. ‘

4

Referéncia:

Paragrafo C117.29(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(2) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira qpev%’ b» ha madrugada
consecutiva, desde que como tripulante extra a servico, em voo d,ef a base contratual,
encerrando sua jornada. Nesta condicdo, o tripulante ndo pode ser esca do para compor tripulacéo
no periodo que antecede a terceira operagdo na madrugada cons?cwt?va mesma jornada.

Referéncia:

Paragrafo C117.29(b) do Apéndice C desse Regulamento

(b) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refer féb\p%'régrafo (a) desta secdo pode ser
encerrado, iniciando-se a contagem de novo periodo, efnﬁf que for disponibilizado ao tripulante
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas n(%ue’s\kpéals livre de qualquer atividade.

(c) Nenhum operador aéreo pode escalar neywm tripulante pode aceitar a escalacdo para duas
operagdes consecutivas na madrugada a g}enos que:

(1) o repouso anterior a prln}?lramoperagao na madrugada inclua o periodo de 22h00 até 08h00
livre de qualquer atividade; e \

(2) o repouso subs clqentésa segunda opera¢do na madrugada inclua o periodo de 22h00 até
08h00 livre de qualque’(‘ atividade.

(d) Nenh{n&pq?ador pode escalar e nenhum tripulante pode aceitar a escalacao para mais de trés
Jornadas«Q? ivas com inicio cedo.

Referéncia:

Paragrafo C117.29(d) do Apéndice C desse Regulamento

(e) Os réquisitos constantes desta secdo também se aplicam as operacdes na madrugada e inicio
cedo decorrentes de extensdes.

D117.31 Duracdo méxima de uma jornada ou tempo de voo

Referéncia:

Paragrafo C117.31(a) do Apéndice C desse Regulamento

(@) A menos que uma extensao seja permitida de acordo com o paragrafo D117.17 deste Apéndice,
0 cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

Referéncia:

Paragrafo C117.31(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(1) a duragcdo méaxima da jornada especificada para um tripulante no manual do operador; e

Referéncia:

Paragrafo C117.31(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(2) o tempo méximo de voo especificado para um tripulante no manual do operador.
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E117.1 Aplicabilidade

(a) Este Apéndice estabelece as limitagdes operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos em operacdes realizadas segundo o parégrafo 117.15(b) e a secédo
117.65, ambos deste Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o Apéndice A deste
Regulamento, exceto quanto as se¢des e pardgrafos constantes do paragrafo (b) dest‘gl 3?95(23 .

(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 201],re’ e\Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos nas segOes e paragrafos correspondentes\do, Apéndice A deste
Regulamento, devendo ser utilizado em substituicdo aos limites operadoTja'fs\ho stantes das secdes e
paragrafos correspondentes daquele Apéndice, como abaixo especificado; .

A
Tabela E.1: Alteragdes de requisitos em funcao da adogio do-Apéndice E.

2N
Requisito do Apéndice A /(\R‘é\g?i;%ﬁg?iléuto
. 2 ()7 Eum
A117.156e) [, 7 E117.3
- E117.5
A11703(b)’
E117.7
A11715(h)
AL1TA5(c) e (d) E117.11
. \_A117.15(b) E117.13
| - E117.15
/\ 7 - E117.17(a)
c /\ \ Al17.15(F) E117.17(b) até (e)
e
( \\ ALLTLT E117.19
< \ . Al117.19 :
\ A117.13(d) E117.21
A117.23(h) E117.23(a)(1) a (2)(3)
A117.25(a) E117.23(a)(4), a)(5),
A117.25(h) (b)e(c)
Al117.13(c) Caput e Tabela A.3 E117.25
A117.15(h)
A117.15(i) Ell7.27
A117.15(m) E117.29

E117.3 Redutor noturno

Referéncia: Paragrafo C117.3(a) do Apéndice C desse Regulamento

() Todas as horas especificadas na tabela E2 e na secdo E117.13 deste Apéndice apresentam 0s
valores maximos reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de jornada
e publicacdo de escalas de trabalho dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta sendo
considerado o redutor previsto no paragrafo A117.15(e) do Apéndice A.

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS
1 Sleep opportunity before an FDP or standby

E117.5 Oportunidade de sono e de repouso anterior a jornada, sobreaviso ou reserva

1.2 An FCM must not be assigned or commence an FDP or standby commencing at home base
unless he or she has at least 8 consecutive hours’ sleep opportunity within the 12 hours
immediately before:

(@) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a
menos que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas consecutivas dentro das 12 (doze) horas que
antecedem:

@ if the commencement of the FDP has not been delayed — commencing the FDP; or

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) ndo sofreu atraso;

(b)  subject to paragraph (c), if the commencement of the FDP has been delayed — the original

period to a flight crew member, and no flight crew member shall accept such an assignment, if the
flight crew member’s flight duty period would, as a result, exceed
(...)

(b) 15 consecutive hours in a period of 24 consecutive hours, if

(...);or
(ii) the rest period before the flight is at least 24 hours.

reporting time for the FDP; or ¢ [ (b -

(©) if the commencement of the FDP has been delayed by a single delay of 10 hours or (2) o horério original de apresentagdo para a jornada, sobreaviso ou rgsg\\x§,§é esta(e) sofreu
more — commencing the FDP following the delay; or atraso de menos de 10 horas; ou /f/\\

(d) for a standby — commencing the standby. (3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apés o atraso, se €s{é foi de 10 horas ou mais.
Note See subsection 6 of this CAO for the definition of sleep opportunity, where it is defined as <) Q.

occurring during an off-duty period. <\ v

CAR/SOR [604.99(1)(b)(ii)] R\

604.99 (1) Subject to sections 604.100 to 604.102, no private operator shall assign flight duty (\/\\ :

. x /.
(b) Um tripulante ndo deve ser escalade para uma jornada longa, a menos que tenha um repouso de
no minimo 24 horas, incluindo uma naeite docal, anterior ao inicio da jornada longa.

b
S
/\.

N

2 FDP and flight time limits

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS

2.1 An FCM must not be assigned an FDP longer than the number of hours specified in Table 2.1
in this clause (the FDP limit), as determined by the local time at the start of the FDP.

e

Referéncia: C117.7 (a) do Apéndice C desse Regulamento

e <R\
E117.7 Linvte’s\de\jornada e de tempo de voo — tripulagdo simples
P\

(@) Sujeito as secBes E117.11 e E117.17, um tripulante ndo pode ser designado para uma jornada
com duragdo maior do que o especificado na Tabela E.2, a menos que ele faca parte de tripulacdo

composta ou de revezamento de acordo com a se¢do E117.13.

Referéncia: C117.7 (b) do Apéndice C desse Regulamento

(b) Sujeito a se¢do E117.17, um tripulante ndo pode ser designado para um tempo de voo, durante
uma jornada, maior do que o especificado na Tabela E.2, de acordo com o tipo de operacao, a menos
que faca parte de tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a se¢do E117.13.

Tabela E.2: Duracdo maxima da jornada de trabalho e do tempo de voo para um tripulante de
tripulacdo simples, de acordo com o tipo de operacéo.
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Duty/Rest Guidelines for Business Aviation — Flight Safety Foundation & National Business
Aviation Association (DRGBA).

DRGBA - Tabela 1:

Table 1

Recommended Guidance for Non-Augmented Crews
24-Hour Period

Duty Period Flight Time Off-Duty Period
Type of Operation (maximum hours) (maximum hours) (minimum hours)
Standard’ 14 10 10
Weekly: Minimum of 36 continuous hours,
including two consecutive nights, in seven-
day period
wocL? 12 10 12
Restricted landings 48 continuous hours in 7-day period following
(see Section 2.4.2) multiple WOCL duty periods

2.3.1 Duty Period To reduce vulnerability to performance-impairing fatigue from extended hours
of continuous wakefulness and prolonged periods of continuous performance requirements,
cumulative duty per 24 hours should be limited. It is recommended that this limit not exceed 14
hours within a 24-hour period. The 14-hour duty period can be extended only with augmented
flight crew (see Section 2.3.3).

2.3.2 Duty Period: WOCL Given the performance decrements associated with the WOCL, it is
recommended that this limit not exceed 12 hours within a 24-hour period. (...)

2.4.1 Standard Flight Time To reduce vulnerability to performance-impairing fatigue from
extended hours of continuous wakefulness and prolonged periods of continuous performance
requirements, cumulative flight time per 24 hours should be limited. It is recommended that for
standard operations, cumulative flight time should not exceed 10 hours within a 24-hour period.
Standard operations include multiple flight segments and day or night flying.

CAR/SOR [604.99(1)(b)(i1)]

604.99 (1) Subject to sections 604.100 to 604.102, no private operator shall assign flight duty
period to a flight crew member, and no flight crew member shall accept such an assignment, if the
flight crew member’s flight duty period would, as a result, exceed

(..)

(b) 15 consecutive hours in a period of 24 consecutive hours, if

(...);or
(i) the rest period before the flight is at least 24 hours.

s
Tabela E.2 - Tripulagdo simples — Limi%sﬁe duracéo de
jornada e de tempo@g\/ 0
o
Tipo de jornada orn h Tempo de voo (h
po de j ( nada (h) p (h)
Padréo i ()) ) 14 10
NawOCL ¢} 115 10
frx ‘)
‘ll_‘o )ga\ _ 15 N&o ha
onga\na WOCL 125 10,5

Nota: nos casos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores a 12 horas
com tripulagdo simples, ainda que dentro dos limites de segurancga operacional estabelecidos neste
Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas disposicdes constem em convencdo ou acordo
coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e
tripulante e que esta fora das atribui¢cbes da ANAC.

(c) Para efeito desta secéo, as seguintes defini¢cGes sdo aplicaveis:

Referéncia: DRGBA - Tabela 1, Notal

Notes

1. Standard operations are defined as operations that do not encroach on the WOCL and are not
extended operations.

(1) Jornada padréo significa uma jornada em tripulagdo simples que n&o infringe a WOCL e
ndo é uma jornada longa.

Referéncia: DRGBA - Tabela 1, Note 2

2. Window of circadian low (WOCL) operations are defined as a flight in which landing occurs
during the WOCL, the flight passes through both sides of the WOCL, or the duty period starts at
0400 or earlier in the WOCL (see Section 2.1).

o
(2) Jornada na WOCL significa uma jornada em tripulagéo simples que agix&sa a janela de
baixa no ritmo circadiano (WOCL), ou cujo inicio ou término ocorrem neste ﬁiﬂg
<53V
A\

Referéncia: DRGBA - Tabela 1, Note 3

3. Extended operations are defined as any operation with a duty period longer than 14 hours or
flight time longer than 10 hours. Extended operations can involve duty/rest cycles longer than 24
hours. Source: Flight Safety Foundation and U.S. National Aeronautics and Space Administration
e

Referéncia: CAR SOR 604.99(1)(b)(ii)

£ J 4 () ‘ ’

(3) Jornada longa significa uma jornada em tripulacdos blezs com tempo de voo superior a 10
horas (ou 10 horas e ate u maximo de 10,5 horas, se for na W\® L) ou limite de jornada com duracao
maior que 14 horas (ou 11,5 horas, se for na WOC%)a\fé\um maximo de 15 horas (ou 12,5 horas se for
na WOCL). A

J

P
(d) Condicdes para a realizacéo ’ge/t{rﬁa’ jornada longa:

Referéncia: CAR SOR 604.99(1)(b)(ii)

(1) O tripulante deve cun\fpxﬁf 0 repouso anterior previsto no paragrafo E117.5(b);

(2) O tripulante d;evéggumbrir 0 repouso posterior previsto no paragrafo E117.23(a)(3). No caso
de jornada longa na \QIQCL‘, este repouso deve incluir uma noite local; e
£

Referéncias: DRGBA - Tabela 1:

Weekly: Maximum of 4 cumulative hours of extension

e

2.4.2 Extended Flight Time: Non-Augmented

Cumulative Effects: Maximum Cumulative Hours of Extension. Over time, extended flight time
can result in cumulative effects of fatigue. To support operational flexibility and still minimize the
potential for cumulative effects of fatigue, it is recommended that flight time can be extended by a
cumulative total of four hours within a seven-day period. For example, there could be two two-
hour extensions of the standard 10-hour flight time (2 hours x 2 = 4 hours) in a seven-day period.
These extensions should not be scheduled on consecutive days.

&

(3) Um tripulante pode realizar até duas jornadas longas a cada periodo de 168 horas
consecutivas.

(e) N&o obstante o paragrafo (d)(3) desta secdo, em adicdo as duas jornadas longas previstas naquele
paragrafo, um tripulante pode realizar outros tipos de jornada dentro do referido periodo de 168 horas,
desde que cumpra todos os requisitos a elas aplicaveis.

E117.9 [Reservado]
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E117.11 Aumento nos limites da jornada em funcédo de jornada interrompida. Tripulacdes
minimas e simples

Referéncia: Paragrafo C117.11(b) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Sujeito ao paragrafo (b) desta secdo, o limite de uma jornada para tripulacdes simples pode ser
acrescido de até a metade da duracao da interrupcdo, limitado a uma jornada maxima de 16 horas, se:

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupcéo da Jornada) for rof?g)r.cionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes; 8

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(2) quando alguma parte da interrupgéo da jornada for entre 00h00 e %ﬁ&ﬁ\(ﬁora local do local
de interrupcéo da jornada), o periodo de descanso for de no minimo 641 rﬁ@e 0 méaximo 8h, e for
proporcionado pelo operador acomodagao para repouso para 0S trlpulan S;. 0U

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(3) quando houver interrupgéo da jornada igual ou superi 3(6 (seis) horas, até 8 (oito) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for propon:ig) 0 pelo operador acomodacéo para

repouso para os tripulantes. A \)

Referéncia: Paragrafo C117.11(c) do Apéndice C desse Regulamento

(b) O tempo remanescente da jornada i r((n\o‘l\da apos o periodo de descanso, ndo pode
ultrapassar 6 horas. )

Referéncia: Paragrafo C117.11(d) do Apéndice C desse Regulamento

(c) Jornadas interrompidas devenysé(; con5|gnadas no diario de bordo da aeronave com a
informacdo de quais foram os horér‘iz)s\_de interrupcao e retomada da jornada e o tipo de acomodagéo
oferecida pelo operador, com ass\fnja ra do piloto em comando.

Referéncia: Paragrafo C117.11(e) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Para efeito de cohtéq}em de tempo de interrupcdo, ndo podem ser considerados os tempos
necessarios para as a ﬁd\ades p06s-voo, pré-voo e deslocamento até o local de descanso ou repouso,
bem como o reto o\ ste Ultimo até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas atividades

menor do_gue‘30'minutos.
uqR0w

Referéncia: Paragrafo C117.11(f) do Apéndice C desse Regulamento

(e Para\éfelto de célculo de repouso apos a jornada interrompida, devem ser considerados 0s
requisitos estabelecidos na se¢do E117.23 deste Apéndice.

Referéncia: CAR 604.101
Extension of Flight Duty Period

E117.13 Limites de jornada e de tempo de voo em operacGes com tripulacdo composta ou de
revezamento

604.101 If a flight crew is augmented by at least one flight crew member, if there is a balanced
distribution of flight deck duty time and rest periods among the flight crew members, and if the
next minimum rest period is at least equal to the length of the preceding flight duty period, the
flight crew’s flight duty period may be extended

(1) to 17 hours with a maximum flight deck duty time of 12 hours, if a flight relief facility — seat
is provided; and

(2) to 20 hours with a maximum flight deck duty time of 14 hours, if a flight relief facility — bunk
is provided.

(@) Se forem utilizadas tripulagbes compostas ou de revezamento, havendo uma distribuicéo
balanceada do tempo individual de voo na cabine e do descanso para cada tripulante, a jornada méxima
desta tripulacdo composta ou de revezamento sera de até 20 horas, com maximo tempo individual de
VOO0 na cabine de 14 horas, desde que exista uma acomodacdo adequada disponivel, fora da cabine de
comando, para 0 descanso a bordo.

(b) Para efeito deste Apéndice, tempo individual de voo na cabine significa o tempo total que um
tripulante de voo passa na cabine de comando durante uma jornada.

Referéncias: CAR 604.103 e 700.121
Delayed reporting time

E117.15 Atraso no horéario de apresentacéo

Delayed reporting time

700.121 If an air operator advises a flight crew member, before the member leaves a rest facility,
of a delay in excess of three hours in the member’s reporting time, the member’s flight duty period
is considered to have started three hours after the original reporting time.

e

604.103 When a private operator delays a flight crew member’s reporting time by more than three

/s(?*

(@) Se um operador aéreo informar ao tripulante, antes que este deix é séu\local de repouso, sobre
um atraso superior a trés horas no seu horéario de apresentacéo, consy?era € que a jornada do tripulante

se inicie trés horas apos o horéario de apresentacéo original. /\\ (S
£

Referéncia: Inciso | do Art. 27 da Lei 13.475/17.

Art. 27 da Lei 13.475/17. A determinacéo para a prestacdo de servico do tripulante empregado nos servigos
aéreos definidos nos incisos I, 111, IV e V do caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos
regulamentares, seré feita por meio de:

| - escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, determinando o0s
horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a consignacao
de situacdes de trabalho e horérios ndo definidos (grifo nosso);

hours, the flight crew member’s flight duty period is considered to start three hours after the /\\
original reporting time if the private operator notifies the flight crew member of the delay \(\)
(a) within 12 hours before the original reporting time; and (\
(b) at least one hour before the flight crew member leaves a rest facility. , (2
< >
_ O, N
Referéncia: Paragrafo C117.15(e) do Apéndice C desse Regulamento <\ (

(S

(b) O tempo Qﬁv}so deve ser considerado como sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo 0s
requisitos de\/\ reaviso.

S

(c) Se uma jornada for atrasada, a sua duracdo deve levar em conta os requisitos do paragrafo
E117.19(a)(4) deste Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.15(i) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Se uma jornada foi atrasada e o operador informa ao tripulante que a jornada ndo ocorrera
(cancelamento), entdo o tripulante deve ter um periodo de repouso com a duracao prevista no paragrafo
E117.19(a)(1), contado a partir do momento em que ele é informado do cancelamento.

5 Reassignment and extension

E117.17 Reprogramagao e extenséo

Referéncia: Paragrafo C117.17(a) do Apéndice C desse Regulamento

(@) Reprogramacdo de tripulante (ou reprogramacao). Apds o inicio de uma jornada, o operador
aéreo pode reprogramar o tripulante para uma jornada modificada e com diferente nimero de etapas a
serem voadas, se:

Referéncia: Paragrafo C117.17(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(1) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (e) desta se¢do, a jornada e o tempo de voo modificados néo
excederem os limites estabelecidos neste Apéndice; e
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Referéncia: Paragrafo C117.17(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(2) cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando isto no Diério de
Bordo.

Referéncia: Paragrafos C117.17(b) e C117.17(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(b) Extenséo de jornada. Ndo obstante os limites de jornada constantes deste Apéndice, em
circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com a discricionariedade do piloto em comando,
os limites de jornada constantes deste Apéndice podem ser excedidos em até 1 hora.

Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Antes de exercer a opg¢do de extensdo de jornada prevista no paréagrafo (b) acima, o piloto
em comando deve certificar-se de que cada tripulante se considera apto para a Jornada f?odlflcada

Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento e

Clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019)

5.5 Despite the limits provided in the operations manual, the flight time limit for an FDP may be
extended by not more than 30 minutes if:

(a)it is operationally necessary in order to complete the duty; and

(b)the FCM, or each FCM, considers himself or herself fit for the extension.

declarando isto em formulério apropriado, ou no diério de bordo.
z\‘\

(c) Extensao de tempo de voo. N&o obstante os limites de tempo de \(ogco\q tantes deste Apéndice,
0 tempo de voo em uma jornada pode ser excedido, de acordo com discricionariedade do piloto em
comando, em até 30 (trinta) minutos se: \

\\

Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento
Clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019)

(1) for operacionalmente necessario pa{a’c«o@g}tar a jornada; e
J

Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento
Clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019)

(2) cada tripulante considerar-sgaﬁb para executar a extensao.

Referéncia: Paragrafo C117.17(d) do Apéndice C desse Regulamento

[} .
(d) Uma jornada ndo pode s e§téﬁdida sob este Apéndice se isso for extrapolar o limite de tempo
de voo acumulado cons n(z ecao E117.25 deste Apéndice ou o limite de trabalho acumulado
constante da secao E117 2\7 este Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(e) N&o obstan s\ﬁaragrafo (d) desta secdo, o voo pode continuar para o destino planejado ou para
0 destino alt h, de acordo com a discricionariedade do piloto em comando se:
A

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Sircunstancias operacionais imprevistas ocorrerem apds a decolagem da Gltima etapa de
uma jornada, e

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(2) essas circunstancias operacionais imprevistas obrigarem um tripulante a exceder qualquer
limite permitido por este Apéndice.

6 Standby limits and standby-like arrangements

E117.19 Limites de sobreaviso, reserva ou tempo em solo entre etapas de voo

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS
6.1  An AOC holder must not require an FCM to be on continuous standby for a period longer
than 14 hours.

(@) Em acréscimo aos requisitos estabelecidos nas se¢fes A117.17 e A117.19 do Apéndice A,
devem ser observados 0s seguintes requisitos:

6.2  The maximum allowable FDP after a call out from standby must be decreased by the
number of hours by which the standby exceeds 4 hours.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser seguido por um periodo de repouso
de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

6.3 A standby which is completed without a call out must be followed by an off-duty period of
at least 10 consecutive hours.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser seguida por um periodo de repouso de,
pelo menos, 12 horas consecutivas.

(3) Os tripulantes acionados na reserva para execucdo de outras tarefas ndo relacionadas ao
Voo, terdo suas atividades do dia encerradas ap0s o término do procedimento.

6.4  Toremove any doubt, the period of time in which an FCM is held in a standby-like
arrangement must be treated as a duty period for the purposes of this CAO.

(4) Se um tripulante que compuser tripulacdo simples for acionado durante um sobreaviso, a
soma do limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16 horas.

(5) Tempo de solo entre etapas de voo

(i) Previsto o tempo de solo entre etapas de voo por prazo superior a 3 (trés) horas, o
operador deve assegurar ao tripulante acomodacéo para reserva, conforme estabelemio paragrafo
117.3(b)(2).

7 Positioning

\
E117.21 Posicionamento 0 \\

APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS

7. Positioning

On completion of assigned flight duties in an FDP (the relevant FDP), an FCM may position to a
suitable location as required by the AOC holder.

(@) O operador pode determinar, antes do inicio ou ap6s a c@\@ uéao das tarefas de voo atribuidas a
um tripulante em uma jornada, que o tripulante se pOSICIO nforme definicdo em 117.3(t)-1., em
local adequado definido pelo operador. 3

RS

=

Note As with any duty, the time spent in positioning after completion of the FDP must be added
to the relevant FDP when determining minimum off-duty periods under clause 8.

\ )
(b) Nessa situacéo o tripulante deve St?rzconsm{erado como tripulante extra a servico.

\ ,

8 Off-duty period

()
E117.23 Periodos de repp}JsoEBés jornada e de folga periodica

Referéncia: paragrafo A117.23(a) do Apéndice A

(a) Em adicéo aoy%equ\lsnos de repouso constantes do paragrafo A117.23(a) do Apéndice A, devem
ser observad(osf,os’ seg intes requisitos:

Referéncia; Art. 48 da Lei 13.475/17

(1).Exceto como previsto nos paragrafos (a)(2) e (a)(3) desta secao, 0 tempo minimo de repouso
tem duracédo-relacionada ao tempo da jornada anterior, observando-se o0s seguintes limites:

(i) 12 (doze) horas de repouso, apds jornada de até 12 (doze) horas;

(ii) 16 (dezesseis) horas de repouso, apos jornada de mais de 12 (doze) horas e até 15 (quinze)
horas;

(iii) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, apos jornada de mais de 15 (quinze) horas e até 18
(dezoito) horas; e

(iv) 30 (trinta) horas de repouso, apos jornada de mais de 18 (dezoito) horas.

(2) Néo obstante o previsto no paragrafo (a)(1)(i) desta secdo, para tripulantes em tripulacéo
simples, quando a jornada incluir, total ou parcialmente, a madrugada, o periodo de repouso minimo
seguinte deve ser de, pelo menos, 15 horas.

Referéncia: paragrafo C117.23(c) do Apéndice C desse Regulamento
(c) Quando uma jornada exceder 12 horas, o periodo de repouso seguinte deve ser de, pelo menos,
12 horas mais 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12 horas.

(3) Né&o obstante o previsto nos paragrafos (a)(1)(i) e (a)(1)(ii) desta se¢do, apés uma jornada
estendida, o periodo de repouso seguinte deve ser de, pelo menos, 18 horas.
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(4) Periodo livre de atividades. N&o obstante o previsto nos paragrafos (a)(1), (a)(2) e (a)(3)
desta secdo, o seguinte periodo livre de atividades deve ser cumprido ao final de cada série de jornadas:

COMENTARIOS

(i) para série de jornadas com até duas jornadas na WOCL, periodo livre de atividades com
duracdo minima de 36 horas, incluindo duas noites locais; e

Nota: o periodo livre de atividades a que se refere este paragrafo pode ser caracterizado como folga,
quando realizado na base, ou como repouso adicional, quando realizado fora de base. Este repouso
adicional ndo substitui o repouso requerido pelos paragrafos (a)(1), (a)(2) e (a)(3) desta se¢do. O
repouso adicional, assim como a folga, s6 podem ser aplicados apds finalizado o ;cspong referente a

jornada anterior. < r
P NA N

(5) A série de jornadas a que se refere o paragrafo (a)(4) desta secéo dev;%ar)q’u)régdo maxima de 144h.
N

(i) A duracdo maxima da série de jornadas a que se refere o para afck(a)(4) desta secdo pode ser
ampliada em 36 horas ap6s voos internacionais realizados na hesma série de jornadas, desde que
cumprido o previsto no paragrafo A117.25(c) do Apéndice Anq%gté Regulamento.

PN Y

Referéncia: Paragrafo A117.25 do Apéndice A desse Regulamento

(b) Em adicéo aos requisitos de folga periddica pa;areét\a)ﬁ)pieragéo definidos na secdo A117.25 do
Apéndice A, devem ser observados 0s requisit?&c%fﬂtm\tes dos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta secéo.

Referéncia: Paragrafo C117.23(f) do Apéndice C desse Regulamento

(c) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada sé pode
fazé-lo se a jornada se iniciar a partir d/a,s (Bh.OO.

9 Limit on cumulative flight time

Oy
E117.25 Limites de tempo de4<09 cumulados
Pas :

(@) Nenhum tripulapté{ﬁl((dé ultrapassar os limites de tempo de voo acumulados especificados a
sequir: . /,\’\

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS
9.1  The cumulative flight time accrued by an FCM during any consecutive 28-day period must
not exceed 100 hours.

3y
(1{‘%0%@5 durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

9.2  The cumulative flight time accrued by an FCM during any consecutive 365-day period
must not exceed 1 000 hours.

(2) 900 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos.

10 Limit on cumulative duty time

E117.27 Limites de trabalho acumulado

Referéncia: paragrafo C117.27(a) do Apéndice C desse regulamento

(@) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de trabalho acumulado especificados a seguir:

Referéncia: paragrafo C117.27(a)(1) do Apéndice C desse regulamento

(1) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete) dias consecutivos;

Referéncia: paragrafo C117.27(a)(2) do Apéndice C desse regulamento

(2) 100 horas durante qualquer periodo de 14 (quatorze) dias consecutivos; e

Referéncia: paragrafo C117.27(a)(3) do Apéndice C desse regulamento

e

Lei 13.475/17, Art. 41 (...)

§ 1° O limite semanal de trabalho previsto neste artigo podera ser alterado mediante convencao ou
acordo coletivo de trabalho, desde que ndo ultrapasse os parametros estabelecidos na
regulamentacdo da autoridade de aviacdo civil brasileira, sendo vedada, sob qualquer hip6tese, a
extrapolacdo do limite mensal de 176 (cento e setenta e seis) horas.

(3) 176 horas mensais.

Referéncia: paragrafo C117.27(b) do Apéndice C desse regulamento

(b) A duracao do trabalho dos tripulantes serd computada como se segue:

Referéncia: paragrafo C117.27(b)(1) do Apéndice C desse regulamento

(1) jornada e servigco em terra durante a viagem;

Referéncia: paragrafo C117.27(b)(2) do Apéndice C desse regulamento

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

Referéncia: paragrafo C117.27(b)(3) do Apéndice C desse regulamento

G
(3) deslocamento como tripulante extra a servico; . < ( O

Referéncia: paragrafo C117.27(b)(4) do Apéndice C desse regulamento

(4) adestramento em dispositivos de treinamento, cursos pre§gﬁ<a§s\ ou a distancia,
treinamentos e reunides; e P /\\

Referéncia: paragrafo C117.27(b)(5) do Apéndice C desse regulamento

(5) realizacéo de outros servigos em terra, quando escalados(pelo\pperador.
) )

11 Limits on infringing the WOCL and early starts

T ()
\ J
E117.29 Limites em operac¢des na madrugada e inicio(oe\dg)\

Referéncia: Paragrafo C117.29(a) do Apéndice C desse Regulamento.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta.secd0, nenhum tripulante pode realizar mais de
duas jornadas consecutivas que envolvam opgra¢cdes na madrugada, limitadas a quatro jornadas com

operacdes na madrugada durante qualque/r periodd de 168 horas consecutivas.

Referéncia: Paragrafo C117.29(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento.

(1) Caso sejam designadas quatrb jérnadas que envolvam operacgdes na madrugada em qualquer
periodo de 168 horas consecuti)/aggﬁ enas mais uma jornada com funcdo a bordo, sobreaviso ou
reserva pode ser designada })aré\o\mesmo periodo.

Referéncia: Paragrafo C117.29(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento.

20 tripulante/pk{d‘d ser escalado para jornada na terceira operagdo na madrugada consecutiva,
desde que como tri,ptﬂ@hte extra a servico, em voo de retorno a base contratual, encerrando sua jornada

de trabalho. eﬁréxg\Ondigéo, o tripulante ndo pode ser escalado para compor tripulagdo no periodo que
antecede/gt eira operagdo na madrugada consecutiva na mesma jornada de trabalho.

Referéncia: Paragrafo C117.29(b) do Apéndice C desse Regulamento.

(b) O périodo de 168 horas consecutivas a que se refere o paragrafo (a) desta secdo pode ser
encerrado, iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que for disponibilizado ao tripulante um
periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer atividade.

(c) Nenhum operador aéreo pode escalar e nenhum tripulante pode aceitar a escalacdo para duas
operagdes consecutivas na madrugada a menos que:

(1) o repouso anterior a primeira operagdo na madrugada inclua o periodo de 22h00 até 08h00
livre de qualquer atividade; e

(2) o repouso subsequente a segunda operacdo na madrugada inclua o periodo de 22h00 até
08h00 livre de qualquer atividade.

(d) Nenhum operador pode escalar e nenhum tripulante pode aceitar a escalagéo para mais de trés
jornadas consecutivas com inicio cedo.

Referéncia: Paragrafo C117.29(d) do Apéndice C desse Regulamento.

(e) Os requisitos constantes desta se¢do também se aplicam as opera¢Ges na madrugada e inicio
cedo decorrentes de reprogramacdes ou extensoes.
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COMENTARIOS

12 Maximum durations must not be exceeded

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS

Unless an extension is permitted under clause 5, in performing duty an FCM must not exceed the
E117.31 [Reservado]

following:
@) the maximum duration of the FDP specified for the FCM in the AOC holder’s operations
manual; G .
(b)  the maximum flight time specified for the FCM in the AOC holder’s operations manual. <% ,I)
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