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AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Contribuic0es referentes a Consulta Publica n° 8/2021

Proposta de revisdo dos Regulamentos Brasileiros da Aviacédo Civil (RBAC) n° 01 e 121,

referente aos requisitos de informacgoes meteoroldgicas.

A Consulta Publica foi realizada no periodo de 9 de julho de 2021 a 25 de agosto de 2021, durante o qual foram recebidas 12 contribuicdes.

Processo n° 00058.011560/2020-86

Agosto/2021



CONTRIBUICAO N° 1 — SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18088

Identificagéo

Autor da Contribuicéo: Diego Rhamon Reis da Silva Documento: RBAC n°® 121 Emd 15
Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou inclusdo:

Discordo com a possibilidade de aprovacdo da ANAC da utilizacdo de meios alternativos quando o aerédromo néo dispuser de informacdes meteoroldgicas.
Justificativa:

As informac6es meteoroldgicas sdo cruciais para a maior seguranca dos procedimentos de pouso e decolagem.

Identificagéo
Autor da Contribuicdo: ASSOCIACAO BRASILEIRA DAS | Documento: RBAC n° 121 Emd 15
EMPRESAS AEREAS - ABEAR Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Categoria: Outros Tipo de contribui¢do: Outros
Contribuicéo
Texto sugerido para alteracdo ou incluséo:
A ABEAR ¢ totalmente favoravel as evolugdes propostas no ambiente do “Voo Simples”, em particular das simplificagdes decorrentes de uma regulagéo responsiva.

Dois pontos sobre a Consulta Pablica 08:

1) As diferencas marcantes de frota da aviagdo comercial brasileira trazem, a nosso ver, a necessidade dos marcos regulatérios também levarem esta caracteristica em conta.

A sugestdo da ABEAR é de que as diferentes performances (por exemplo entre aeronaves a jato e turbo hélices operando dentro do RBAC 121), tamanho e tipo de aeronaves
(cargueiras ou de passageiros), frequéncia de utilizacdo de determinado aerédromo e oportunidades de mitigacéo de riscos sejam balizadores para se estabelecer diferentes niveis de
requisitos.

2) lgualmente sugerimos, dada a complexidade e importancia da evolucdo regulatéria embutida neste tema, que haja o fracionamento da evolucdo da regulagdo, com o uso de
“workshops” e grupos de trabalho especificos, com a participagdo colaborativa dos regulados pelo RBAC 121, para que o resultado final seja 0 melhor possivel.

Justificativa:

Na opinido das Empresas Aéreas Associadas a ABEAR, o material disponibilizado na Consulta Publica e na reunido realizada entre as Empresas Aéreas e o Corpo Técnico da SPO
da ANAC, no ultimo dia 20/AG0/2021, evidenciou a necessidade de maiores reflexdes sobre o casamento da atual politica de operagdo adotada pelas Empresas Aéreas e a proposta
de evolucdo da normativa a ser disponibilizada para a sociedade e operadores aéreos regulados pelo RBAC 121.

CONTRIBUICAO N° 3 - SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA:

Identificacao

Autor da Contribuicdo: Marcos Tognato da Silva Documento: RBAC n°® 121 Emd 15
Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.648a(a)
Tipo de contribuicdo: Esclarecimento

Contribuicdo




Texto sugerido para alteracdo ou inclusdo:

A GOL Linhas Aéreas incentiva e suporta acdes que tragam facilidades e desenvolvimento, para um processo continuo de melhoria para novas atividades e operacdes. Entretanto,
entende que a mudanga no texto da “Proposta de Emenda ao RBAC 1217, da maneira com que descrito, ndo traz o embasamento necessario para garantir o nivel desejavel para uma
operacdo seguranca das operaces, devido ndo esclarecer e/ou fundamentar pontos significativos para essa operacao.

* Possiveis conflitos da proposta com a regulamentacéo preconizada pelo DECEA.

* A defini¢@o do “pior cendario” para os calculos de despacho de voo ndo esta clara.

* Falta da garantia que outras administra¢des aeroportuarias deixem de prestar o servigo meteorologico atual, ou que novas concessdes ja iniciem suas operagdes desprovidas desse
Servico

» A metodologia que sera empregada para definir as condigdes meteorologicas locais estdo imprecisas e generalizadas e, isso, impacta diretamente a performance da aeronave.

* As regras de voo que serdo autorizadas para esse tipo de operagdo ndo estéo definidas ou claras aos operadores no texto proposto.

» Indefinigio ou falta de clareza da relagio dos requisitos operacionais para esse tipo de operagio quanto ao destino e, principalmente, para o aerédromo de alternativa.

Justificativa:

O desempenho real da aeronave s6 pode ser previsto por meio do uso de dados reais, atualizados e confiaveis. Acreditamos que os métodos de consulta meteoroldgicas atuais podem
ser substituidos por outros alternativos, mas que garantam a mesma precisao e confianca.

Nesse contexto, a Gol Linhas Aéreas entende que o texto proposto para a atualizagcdo do RBAC ainda néo possui 0 embasamento necessério para hormatizar esse tipo de operacao
e deixa lacunas para que isso seja feito por meio de uma Instrucdo Suplementar.

CONTRIBUI(;AO N° 4 — SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18214
Identificacao

Autor da Contribuicdo: Anderson Momo Documento: RBAC n° 01
Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Minimos operacionais de aerédromo
Tipo de contribuicdo: Esclarecimento

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou inclusao:
A ITA Transportes Aéreos estd em alinhamento com a LATAM, GOL e demais empresas que se manifestaram apreensivas quanto ao texto que por entendimento apresenta
questionamentos significativos quanto a seguranca das operacfes aéreas. Em aerddromos desprovidos de informacBes meteoroldgicas.

Justificativa:
Fazemos jus a necessidade da revisdo e maior tempo de discussdo para finalizarmos essa iniciativa de forma positiva visando a melhor solucéo para a aviacéo civil, privada e demais
setores.

CONTRIBUICAO N°5 - SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18215
Identificacao

Autor da Contribuic8o: Alexandre Juliano Bianchi Documento: RBAC n° 01
Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 01.1 Defini¢es
Tipo de contribuicdo: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracdo ou inclusdo:
Embraer SA sugere a excluséo do texto "Séo classificadas em CAT |, CAT Il e CAT IlI" da definicéo de "Operacdes de aproximacédo por instrumentos de tipo B".




Proposto: Operagdes de aproximacao por instrumentos de tipo B significa operages de aproximacao por instrumentos com uma altura de decisao interior a 75 m (250 pés). Sao
classificadas em CAT I, CAT Il e CAT Ill.

Sugerido: Operacdes de aproximagao por instrumentos de tipo B significa operacdes de aproximacdo por instrumentos com uma altura de decisdo inferior a 75 m (250 pés).
Justificativa:

A definicdo de "OperacOes de aproximagao por instrumentos de tipo B" esta restrita, pela definicdo proposta, as operagdes CAT I, CAT Il e CAT Ill. Pela definigdo de tipo B ser
uma "operacdes de aproximacdo por instrumentos com uma altura de decisdo inferior a 75 m (250 pés)" a operacdo GBAS também deve ser incluida como tipo B. Com a sugestéo
de modificacdo, remove-se a limitacdo proposta, sendo possivel incluir outras operacfes que atendam a definicéo.

CONTRIBUICAO N° 6 — SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18217
Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Paulino Parpineli Bueno Documento: RBAC n°® 121 Emd 15
Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Tipo de contribuicdo: Esclarecimento

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou incluséo:

O item 121.173 (h) define que, quando o aer6dromo ndo dispuser de informacBes meteoroldgicas, o detentor de certificado pode solicitar aprovacdo da ANAC para uso de meios
alternativos para considerar 0s parametros necessarios para cumprimento dos requisitos desta subparte.

Justificativa:

Faz-se necessario um esclarecimento adicional da ANAC de que meios alternativos podem ser considerados satisfatérios. O texto proposto atualmente ndo nos permite formar
opinido e propor métodos alternativos de cumprimento ao requisito.

Recomenda-se, ainda, a instituicdo de um grupo de trabalho com os integrantes da indUstria para a discussdo mais técnica sobre o assunto e futura elaboracdo de IS.

CONTRIBUICAO N° 7 — SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18218
Identificacao

Autor da Contribuicéo: Paulino Parpineli Bueno Documento: RBAC n°® 121 Emd 15
Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Tipo de contribuicdo: Inclusdo

Contribuicdo

Texto sugerido para alteracdo ou inclusdo:

Referente ao 121.173 (h), sugere-se a criacdo de barreiras para evitar que aerodromos que possuam o servigo de informacdo meteoroldgica retire esta capacidade motivados, por
exemplo, por reducéo de custos.

Justificativa:

Sugere-se a criacdo de métricas para definir o tipo de aerédromo que possa operar sem informagdo meteoroldgica.




ldentificacao

Autor da Contribuicéo: Paulino Parpineli Bueno Documento: RBAC n°® 121 Emd 15

Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.613(b)
Tipo de contribuicdo: Alteracdo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou inclusdo:

Referente ao item 121.613 (b) e (c), baseado no conceito de regulacdo responsiva, sugere-se que os minimos de planejamento sejam determinados pelo operador baseado em seus
equipamentos e analises de risco.

Justificativa:

Deste modo, sugerimos que a margem adequada deve partir do operador, conforme suas analises de risco baseado, tamhém, nos equipamentos operados.

CONTRIBUI(;AO N° 9 — SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18220

Identificacéo

Autor da Contribuico: VoePass Linhas Aéreas Documento: RBAC n°® 121 Emd 15

Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Tipo de contribuicdo: Inclusdo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou incluséo:

Como forma de mitigagdo, baseado no desempenho e caracteristicas da aeronave, como, por exemplo, a velocidade para pouso, recomenda-se que a autorizagdo prevista em
121.173(h) leve em consideracdo as diferencas de operacdo de aeronaves turboélices e a jato.

Justificativa:

Como forma de mitigagdo, baseado no desempenho e caracteristicas da aeronave, como, por exemplo, a velocidade para pouso, recomenda-se que a autorizagdo prevista em
121.173(h) leve em consideracdo as diferencas de operacdo de aeronaves turboélices e a jato.

Identificacao

Autor da Contribuicdo: Italo Eduardo Barbosa Brito Documento: RBAC n°® 121 Emd 15

Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Tipo de contribuicdo: Esclarecimento

Contribuicdo

Texto sugerido para alteracdo ou inclusdo:

A LATAM Airlines Brasil entende que a proposta de mudanga no item 121.173 pode trazer beneficios de acessibilidade importantes e pode fomentar o desenvolvimento de novas
operagdes. Porém, o texto da proposta ndo esclarece diversos pontos relevantes para esse tipo de operagéo, como, por exemplo:

Requisitos de informagdes meteorolégicas para o aeroporto de alternativa;

Provisdes que evitem o desinvestimento nos aeroportos que ja contemplam estagcdes meteoroldgicas;

DefinicGes mais claras de pior cenario para calculo de performance (variaveis meteorolégicas);




Requisitos de performance necessarios para esse tipo de operacéo;
Processo de aprovacao destas operacoes;
Néo existe qualquer provisdo no texto em relagdo ao tipo de operagdo (VFR ou IFR) que sera autorizada sob essas condi¢des de auséncia de informagdes meteoroldgicas.

O texto da proposta pode conflitar com regulamentacéo emitida por outros érgdos. Exemplo: requisitos de informacfes meteorolégicas estabelecidos pelo DECEA.

Justificativa:

A LATAM Airlines Brasil entende que o texto da proposta ndo esté claro em relacdo aos requisitos operacionais para esse tipo de operacdo. Também acaba por deixar muitos pontos
e requisitos operacionais para serem ‘“normatizados” através de uma Instrucdo Suplementar, o que acaba por desvirtuar o sentido das IS que ¢ de esclarecer, detalhar e orientar a
aplicacdo dos requisitos dispostos no RBAC.

CONTRIBUICAO N° 11 — SISTEMA DE CONSULTA PUBLICA: 18223
Identificagéo

Autor da Contribuic&o: Italo Eduardo Barbosa Brito Documento: RBAC n°® 121 Emd 15
Categoria: Empresa Aérea Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 121.173(h)
Tipo de contribuicio: Esclarecimento

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou incluséo:
A LATAM Airlines Brasil entende que a proposta de mudancga no item 121.xxx pode trazer beneficios de acessibilidade importantes e pode fomentar o desenvolvimento de novas
operagdes. Porém, o texto da proposta ndo esclarece diversos pontos relevantes para esse tipo de operagéo, como, por exemplo:

Requisitos de informagdes meteorolégicas para o aeroporto de alternativa;
Provisdes que evitem o desinvestimento nos aeroportos que ja contemplam estacdes meteoroldgicas;
Defini¢Ges mais claras de pior cenario para calculo de performance (varidveis meteoroldgicas);
Requisitos de performance necessarios para esse tipo de operacao;
Processo de aprovacdo destas operacdes;
N&o existe qualquer provisdo no texto em relagdo ao tipo de operacao (VFR ou IFR) que seré autorizada sob essas condigdes de auséncia de informagdes meteorolégicas.
O texto da proposta pode conflitar com regulamentacéo emitida por outros érgdos. Ex: requisitos de informacdes meteoroldgicas estabelecidos pelo DECEA.
- Conceitos de meteorologia em rota, o que deve ser considerado, sua fonte oficial e premissas (ex: alternados em rota, reclearance, SIGMET, etc);

- Detalhamento sobre definicdo de alternado de decolagem (apenas conferido ou formalizado em Plano de voo, por exemplo);




- Detalhamento das defini¢es de ponto de ndo retorno, bem como premissas para utiliza¢&o;

- Detalhamento sobre aer6dromos intermediarios

Justificativa:

A LATAM Airlines Brasil entende que o texto da proposta nao esta claro em relagdo aos requisitos operacionais para esse tipo de operagao. Também acaba por deixar muitos pontos
e requisitos operacionais para serem “normatizados™ através de uma Instrugdo Suplementar, o que acaba por desvirtuar o sentido das 1S que é de esclarecer, detalhar e orientar a
aplicacdo dos requisitos dispostos ho RBAC.

ldentificacao

Autor da Contribuicéo: Documento:
Categoria: Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar:
Tipo de contribuicio:

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracdo ou incluséo:
Processo n° 00058.011560/2020-86
Assunto: Consulta Publica n® 08/2021

AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS S.A., com sede & Avenida Marcos Penteado de Ulhda Rodrigues, n° 939 — Edificio Castello Branco Office Park — Torre Jatoba — 9°
andar, Alphaville, Municipio de Barueri, Estado de Sao Paulo, CEP 06460- 040, devidamente inscrita no CNPJ/MF sob o n® 09.296.295/0001-60, por sua procuradora abaixo
assinada, vem, respeitosamente, a presenca desta Ilustre Agéncia, apresentar suas CONTRIBUICOES ao presente processo de Consulta Publica.

Trata-se de processo de consulta publica instaurado por esta I. Agéncia que propde a edi¢do de emenda ao Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil — RBAC n° 121, intitulado
"Requisitos operacionais: opera¢fes domésticas, de bandeira e suplementares." e a0 RBAC n° 01, intitulado "DefinicBes, regras de redacdo e unidades de medida para uso nos
normativos da ANAC", conforme competéncias atribuidas pelo art. 8°, incisos 1V, VII, X, XXX e XLVI da Lei n®11.182, de 27 de setembro de 2005.

A presente proposta de emenda trata de revisdo do Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n°® 121 (RBAC n° 121), referente aos requisitos de informacbes meteoroldgicas, para
alinhamento aos padrBes e praticas recomendadas (SARP, na sigla em inglés para Standard and Recommended Practices) estabelecidos pela Organizacdo de Aviacdo Civil
Internacional (OACI), e para viabilizar opera¢cdes em aerodromos que ndo dispdem de informacéo meteoroldgica.

Dessa forma, visando o aprimoramento da proposta e formalizando a contribuicdo da AZUL, seguem abaixo trés sugestdes acompanhadas das respectivas justificativas:
1) 121.611 Despacho ou liberagdo de voo VFR

Norma na integra:

121.611 Despacho ou liberacéo de voo VFR

(a) O detentor de certificado deve, ao despachar ou liberar um avido para realizar um voo visual, garantir que:

(1) o voo possa ser realizado em conformidade com as regras de voo visual (VFR) estabelecidas pelo érgdo competente do pais sobrevoado; e

(2) as informagdes meteoroldgicas atualizadas indicam que as condi¢Ges meteoroldgicas ao longo da rota até os aerédromos especificados no despacho ou liberacdo de voo, ou da
parte da rota a ser voada sob VFR, estardo, nos horarios apropriados, nos minimos VFR aplicaveis ou acima deles.

Sugestdo AZUL.:

121.611 Despacho ou liberacdo de voo VFR

(a) O detentor de certificado deve, ao despachar ou liberar um avido para realizar um voo visual, garantir que:




(1) o voo possa ser realizado em conformidade com as regras de voo visual (VFR) estabelecidas pelo rgao competente do pais sobrevoado; e

(2) com excecao do disposto em 121.619 (b) as informagdes meteoroldgicas atualizadas indicam que as condi¢fes meteoroldgicas ao longo da rota até os aerédromos especificados
no despacho ou liberacéo de voo, ou da parte da rota a ser voada sob VFR, estardo, nos horarios apropriados, nos minimos VFR aplicaveis ou acima deles.

(b) adicionalmente, para fim de calculo de desempenho, quando o aerédromo de decolagem néo dispuser de informagdes meteoroldgicas, o detentor de certificado devera cumprir
o disposto no 121.173 (h) ou referida IS.

Justificativa:
A insercdo do item 121.619 (b) tem por objetivo possibilitar o despacho VFR mesmo sem conhecimento das informaces meteorolédgicas desde que seja cumprido o previsto no
121.619 (b). E por sua vez, a insercdo do paragrafo (b) pretende clarificar que o calculo de desempenho ocorrera via IS pertinente ou conforme consta no paragrafo (h) do 121.173.

2) 121.613 Despacho ou liberacéo de voo IFR

Norma na integra:

121.613 Despacho ou liberacdo de voo IFR

(a) O detentor de certificado deve, ao despachar ou liberar um avido para realizar um voo IFR (incluindo a¢Bes de redespacho em voo), garantir que:

(1) as condigbes meteoroldgicas do aerédromo de decolagem, no horario de utilizacdo, estdo iguais ou acima dos minimos operacionais do aerédromo para decolagem estabelecidos
pelo operador;

(2) com excegdo do disposto em 121.619(b), informagdes meteoroldgicas atualizadas indicam que as condi¢fes meteoroldgicas no aerodromo de destino estardo, no horério estimado
de utilizago, iguais ou acima dos minimos operacionais do aerédromo para pouso estabelecidos pelo operador; e

(3) informagdes meteoroldgicas atualizadas indicam que as condi¢des meteoroldgicas em cada aerddromo de alternativa requerido estardo, no horério estimado de utilizacéo, iguais
ou acima dos respectivos minimos de planejamento de cada aerédromo para pouso estabelecidos pelo operador.

(b) Minimos de planejamento para aerédromos de alternativa. O detentor de certificado deve estabelecer minimos de planejamento para cada aerddromo a ser utilizado como
alternativa, com objetivo de prover uma margem adequada de seguranca de que uma aproximagdo e um pouso poderdo ser conduzidos com seguranga nesses aerodromos.

(1) Os minimos de planejamento para aerédromos de alternativa devem ser superiores aos minimos operacionais estabelecidos pelo operador para esses aero6dromos.

(c) O operador deve estabelecer uma margem de tempo apropriada para o horério estimado de utilizacdo de um aerédromo.

Sugestdo AZUL:

121.613 Despacho ou liberacéo de voo IFR

(a) O detentor de certificado deve, ao despachar ou liberar um avido para realizar um voo IFR (incluindo a¢Bes de redespacho em voo), garantir que:

(1) as condicBes meteoroldgicas do aerédromo de decolagem, no horério de utilizag8o, estdo iguais ou acima dos minimos operacionais do aerédromo para

decolagem estabelecidos pelo operador com exce¢do do disposto no pardgrafo (c);

(2) com excegdao do disposto em 121.619(b), informagdes meteoroldgicas atualizadas indicam que as condi¢des meteoroldgicas no aerédromo de destino estardo, no horério estimado
de utilizagdo, iguais ou acima dos minimos operacionais do aerddromo para pouso estabelecidos pelo operador; e

(3) informagdes meteoroldgicas atualizadas indicam que as condigdes meteoroldgicas em cada aerddromo de alternativa requerido estardo, no horério estimado de utilizacéo, iguais
ou acima dos respectivos minimos de planejamento de cada aerédromo para pouso estabelecidos pelo operador.

(b) Minimos de planejamento para aerédromos de alternativa. O detentor de certificado deve estabelecer minimos de planejamento para cada aerodromo a ser utilizado como
alternativa, com objetivo de prover uma margem adequada de seguranga de que uma aproximacao e um pouso poderdo ser conduzidos com segurancga nesses aerodromos.

(1) Os minimos de planejamento para aerédromos de alternativa devem ser superiores aos minimos operacionais estabelecidos pelo operador para esses aer6dromos.

(c) O operador deve estabelecer uma margem de tempo apropriada para o horéario estimado de utilizacdo de um aer6dromo. Adicionalmente, para fim de célculo de

desempenho, quando o aerédromo de decolagem ndo dispuser de informacGes meteoroldgicas, o detentor de certificado deverd cumprir o disposto no 121.173 (h)

ou referida IS.

Justificativa:

A insercéo do paragrafo (c) pretende clarificar que o calculo de desempenho ocorrera via IS pertinente ou conforme consta no paragrafo (h) do 121.173.




3) 121.651 Minimos meteoroldgicos para pousos e decolagens IFR. Todos os detentores de certificado

Norma na integra:

121.651 Minimos meteoroldgicos para pousos e decolagens IFR. Todos os detentores de certificado

(a) Nao obstante qualquer autorizagdo do controle de trafego aéreo, nenhum piloto pode decolar com um avido sob condigdes IFR quando as condigGes meteoroldgicas estiverem
abaixo das condicOes para decolagem IFR especificadas nas:

(1) cartas de procedimentos de decolagem e saida IFR do aer6dromo; ou

(2) nas especificacdes operativas do detentor de certificado, quando operando em aer6dromos onde nao existe carta de decolagem publicada.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secdo, nenhum piloto pode continuar

uma aproximacao apds passar o fixo de aproximacdo final ou, quando tal fixo ndo existe, comecar 0 segmento de aproximacdo final de um procedimento de aproximacéo por
instrumentos, a menos que a Gltima informacéo meteoroldgica emitida por érgdo do Comando da Aerondutica ou por 6rgdo reconhecido por ele confirme visibilidade igual ou maior
que o previstos no procedimento de descida IFR sendo realizado.

(c) Se o piloto tiver iniciado 0 segmento de aproximacdo final de um procedimento de aproximacao IFR de acordo com o previsto no paragrafo (b) desta se¢do e, ap6s isso, receber
informac&o de que as condicBes meteoroldgicas estdo abaixo dos minimos estabelecidos, ele pode prosseguir a aproximacdo até a altura de decisdo (DH) ou até a altitude minima
de descida (MDA). Ao atingir a DH ou na MDA, e a qualquer tempo antes do ponto de aproximac&o perdida (MAP), o piloto pode continuar a aproximacao e pousar se:

(1) a aeronave estiver estabilizada e configurada para que um pouso na pista pretendida possa ser realizado com uma razdo de descida normal, usando manobras normais e tocando
na pista dentro da zona normal de toque;

(2) a visibilidade em voo néo for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento de aproximagao sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou categoria I11, onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela Autoridade
Aerondutica, pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista sendo usada seja distintamente visivel e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximagao. Entretanto, a menos que as luzes das barras vermelhas do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo da altitude de
100 pés acima da altitude da zona de toque usando apenas o sistema de luzes de aproximagao.

(ii) a cabeceira da pista;

(iii) as marcas da cabeceira da pista;

(iv) as luzes de cabeceira da pista;

(v) as luzes de identificagdo de inicio da pista;

(vi) o indicador visual de trajetéria de aproximacao;

(vii) a zona de togue ou as marcas da mesma;

(viii) as luzes de zona de toque;

(ix) a pista ou as marcas da pista;

(x) as luzes de pista.

(4) quando executando um procedimento de descida com aproximacao direta, de ndo-precisdo, incorporando um ponto de controle visual e houver passado esse ponto, a menos que
0 ponto ndo tenha sido identificado pelo piloto ou, por atraso na execucdo da descida, ndo mais seja possivel pousar usando razfes de descida e procedimentos normais ao passar
pelo ponto.

(d) Um piloto pode iniciar o segmento final de um procedimento de aproximag&o por instrumentos, que ndo seja um procedimento Categoria Il ou Categoria 111, em um aerédromo
onde a visibilidade esta abaixo dos minimos de visibilidade estabelecidos para o procedimento, se 0 aerédromo dispuser de ILS operativo e PAR operativo, e ambos os auxilios
forem utilizados pelo piloto. Entretanto, nenhum piloto pode operar uma aeronave abaixo da MDA autorizada ou prosseguir uma aproximagdo abaixo da DH autorizada, a menos
que:

(1) a aeronave estiver estabilizada e configurada para que um pouso na pista pretendida possa ser realizado com uma razdo de descida normal, usando manobras normais e tocando
na pista dentro da zona normal de toque;

(2) a visibilidade em voo nédo for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento de aproximagao sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou categoria I11, onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela Autoridade
Aeronautica, pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista sendo usada seja distintamente visivel e identificavel pelo piloto:




(i) o sistema de luzes de aproximagao. Entretanto, a menos que as luzes das barras vermelhas do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo da altitude de
100 pés acima da altitude da zona de toque usando apenas o sistema de luzes de aproximagao:

(i) a cabeceira da pista;

(iif) as marcas da cabeceira da pista;

(iv) as luzes de cabeceira da pista;

(v) as luzes de identificagdo de inicio da pista;

(vi) o indicador visual de trajetéria de aproximacao;

(vii) a zona de toque ou as marcas da mesma;

(viii) as luzes de zona de toque;

(ix) a pista ou as marcas da pista;

(x) as luzes de pista.

(e) Para os propositos desta secdo, o segmento de aproximagcao final do procedimento comeca no fixo de aproximagcdo final. Se tal fixo ndo existe, em um procedimento que inclui
curva de procedimento ou curva base, o segmento de aproximacao final comeca no ponto em que a curva de procedimento ou curva base termina e a aeronave é estabilizada na reta,
aproximando-se do aerédromo, no curso de aproximacao final e na distancia prevista pelo procedimento.

(f) Cada piloto executando uma decolagem, uma aproximacgao ou um pouso IFR em aer6dromo estrangeiro deve enquadrar-se nos aplicaveis procedimentos IFR e nos minimos
meteoroldgicos estabelecidos pela autoridade com jurisdigdo sobre o aerédromo.

Sugestdo AZUL:

121.651 Minimos meteorolégicos para pousos e decolagens IFR. Todos os detentores de certificado

(a) Nao obstante qualquer autorizacdo do controle de trafego aéreo, nenhum piloto pode decolar com um avido sob condi¢des IFR quando as condi¢Bes meteoroldgicas estiverem
abaixo das condicGes para decolagem IFR especificadas nas:

(1) os minimos de aer6dromo; ou

(2) os minimos de SID; ou

(3) nas especificacdes operativas do detentor de certificado, o que for maior.

(b) Um piloto podera iniciar e/ou continuar um procedimento de aproximacao por instrumentos em um aerédromo mesmo se a Gltima informacéo meteorolégica emitida pelo érgédo
competente ou por agéncias aprovadas por ele confirme visibilidade/RVR abaixo do minimo previsto no procedimento de descida IFR sendo realizado. Entretanto, nenhum piloto
pode operar uma aeronave abaixo da MDA autorizada ou prosseguir uma aproximacao abaixo da DH autorizada, a menos que:

(1) a aeronave estiver estabilizada e configurada para que um pouso na pista pretendida possa ser realizado com uma razdo de descida normal, usando manobras normais e tocando
na pista dentro da zona normal de toque;

(2) a visibilidade em voo ndo for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento de aproximacéo sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou categoria I11, onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela Autoridade
Aerondutica, pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista sendo usada seja distintamente visivel e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximagdo. Entretanto, a menos que as luzes das barras vermelhas do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo da altitude de
100 pés acima da altitude da zona de toque usando apenas o sistema de luzes de aproximagao:

(ii) a cabeceira da pista;

(iif) as marcas da cabeceira da pista;

(iv) as luzes de cabeceira da pista;

(v) as luzes de identificagdo de inicio da pista;

(vi) o indicador visual de trajetéria de aproximacao;

(vii) a zona de toque ou as marcas da mesma;

(viii) as luzes de zona de toque;

(ix) a pista ou as marcas da pista;

(x) as luzes de pista.




(c) Ao atingir a DH ou na MDA, e a qualquer tempo antes do ponto de aproximacéo perdida (MAP), o piloto pode continuar a aproximacao e pousar se:

(1) a aeronave estiver estabilizada e configurada para que um pouso na pista pretendida possa ser realizado com uma razdo de descida normal, usando manobras normais e tocando
na pista dentro da zona normal de toque;

(2) a visibilidade em voo néo for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento de aproximagao sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou categoria I11, onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela Autoridade
Aeronautica, pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista sendo usada seja distintamente visivel e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximacdo. Entretanto, a menos que as luzes das barras vermelhas do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo da altitude de
100 pés acima da altitude da zona de toque usando apenas o sistema de luzes de aproximacao.

(ii) a cabeceira da pista;

(iii) as marcas da cabeceira da pista;

(iv) as luzes de cabeceira da pista;

(v) as luzes de identificacdo de inicio da pista;

(vi) o indicador visual de trajetoria de aproximag&o;

(vii) a zona de togue ou as marcas da mesma;

(viii) as luzes de zona de toque;

(ix) a pista ou as marcas da pista;

(x) as luzes de pista.

(4) quando executando um procedimento de descida com aproximac&o direta, de ndo precisdo, incorporando um ponto de controle visual e houver passado esse ponto, a menos que
0 ponto ndo tenha sido identificado pelo piloto ou, por atraso na execucdo da descida, ndo mais seja possivel pousar usando razdes de descida e procedimentos normais ao passar
pelo ponto.

(e) Para os propositos desta sec¢éo, o segmento de aproximacao final do procedimento comeca no fixo de aproximagcdo final. Se tal fixo ndo existe, em um procedimento que inclui
curva de procedimento ou curva base, o segmento de aproximacao final comega no ponto em que a curva de procedimento ou curva base termina e a aeronave é estabilizada na reta,
aproximando-se do aerédromo, no curso de aproximagcao final e na distancia prevista pelo procedimento.

(f) Cada piloto executando uma decolagem, uma aproximagao ou um pouso IFR em aer6dromo estrangeiro deve enquadrar-se nos aplicaveis procedimentos IFR e nos minimos
meteoroldgicos estabelecidos pela autoridade com jurisdigdo sobre o aerédromo.

Justificativa:

1) Alteracdo textual dos itens do paragrafo (a) e insercéo do item (1);

2) Alteracdo do paragrafo (b) com o objetivo de possibilitar continuar com a aproximacéo IFR, independentemente da posicdo da aeronave (IAF, IF ou FAF) até a MDA ou DA/DH
do procedimento;

3) Excluséo de parte do paragrafo (c) até o termo MDA,

4) Exclusdo textual parcial do paragrafo (d) devido sugestdo do paragrafo (b) supracitado;

5) Realocagdo do texto do paragrafo (d) a partir do termo: ‘Entretanto, nenhum piloto pode operar uma aeronave abaixo...” a partir da alteragdo do paragrafo (b).

Barueri/SP, 25 de Agosto de 2021.
Vanessa Marchette Reis
OAB/SP n° 325.663

Justificativa:
[conforme acima]




