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‘RANAC

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
SUPERINTENDENCIA DE AERONAVEGABILIDADE

Proposta de Resolucio que aprova o Programa de fomento a certificaciio de projetos de avides de pequeno porte - iBR+

JUSTIFICATIVA
1. APRESENTACAO

A presente justificativa expde as razdes que motivaram a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — ANAC a propor Resolugdo que aprova o Programa de fomento a
certificag@o de projetos de avides de pequeno porte - iBR+.

2. LEGENDA

ALE - Aeronave leve esportiva

AIR - Anélise de Impacto Regulatério

CAVE - Certificado de autorizagdo de voo experimental
EASA- European Aviation Safety Agency

FAA - Federal Aviation Administration - EUA

LSA - Light Sport Aircraft

3. EXPOSICAO TECNICA

3.1 Base Legal

A Lein®11.182, de 27 de setembro de 2005, definiu, por meio do seu art. 5°, que a ANAC ¢ autoridade de aviagdo civil e tem a competéncia para editar e dar
publicidade aos regulamentos necessarios a aplicacdo da referida lei.

A mesma Lei n° 11.182 requer, em seu art. 8°, incisos IV, X, XXXIII que a ANAC realize estudos, estabeleca normas, regule e fiscalize os servigos aéreos, os
produtos e processos aeronauticos, a formagao e o treinamento de pessoal especializado, os servigos auxiliares, a seguranga da aviagdo civil e expedir, homologar ou
reconhecer a certificagdo de produtos e processos aeronauticos de uso civil, observados os padrdes e normas por ela estabelecidos.

Instrugdo Normativa n® 154, de 20 de margo de 2020, que estabelece as diretrizes e os procedimentos para o processo regulatorio e a melhoria continua da qualidade
regulatoria.

Portaria n® 2.626, de 7 de outubro de 2020, que instituiu o programa Voo Simples.

3.2 Historico

O Programa iBR2020 - Programa de fomento a certifica¢do de projetos de avides de pequeno porte - ¢ uma iniciativa da ANAC, estabelecido pela Resolugdo n® 345
de 04 de novembro de 2014, posteriormente alterado pelas Resolugdo n® 421 de 02 de maio de 2017 e Resolugdo n° 506 de 18 de fevereiro de 2019, para incentivar
fabricantes de aeronaves experimentais a buscarem a certificagdo de tipo de suas aeronaves através do cumprimento de tarefas com nivel de dificuldade gradual,
agendadas dentro de um prazo de 8 (oito) anos, no periodo de 31/12/2014 a 31/12/2022, data prevista para o participante obter um certificado de tipo para

o projeto de sua aeronave, caso tenha concluido todas as tarefas do programa de forma satisfatoria.

A contrapartida da participagdo no programa € a aceitagdo, por parte da ANAC, que a empresa fabrique aeronaves ndo-certificadas e as comercialize como
experimentais (constru¢ao amadora).

Havia expectativa de varios participantes, esperando-se uma massificagdo qualitativa do conhecimento em projeto de acronaves e o alargamento e diversificagdo da
cadeia produtiva nacional, mantendo o foco na seguranga de voo, entretanto somente quatro empresas aderiram ao programa e hoje ha apenas duas empresas
remanescentes, Flyer Industria Aeronautica Ltda. e Octans Aircraft Industrial Ltda.

Conforme processo 00066.040777/2016-18, tais participantes solicitaram 8 ANAC a prorroga¢do em um ano para todas as tarefas a serem concluidas apos 30/06/16.
A época, os motivos principais para a prorrogacao eram a grave crise econdomica do Brasil, necessidade de adequag@o da estrutura das empresas e do
amadurecimento de seus projetos.

Tais pedidos resultaram na publicagdo da Resolugdo n® 421 de 02 de maio de 2017, que alterou o Programa iBR2020 (Anexo a Resolugdo n° 345 de 04 de novembro
de 2014, intitulado “iBR2020 - Programa de fomento a certifica¢do de projetos de avides de pequeno porte”). Embora algumas tarefas do programa tenham sido
adiadas, sendo o final do programa alterado para 31 de dezembro de 2021, ndo se alterou o periodo de usufruto da contrapartida, que continuou sendo 31 de
dezembro de 2020, conforme itens 3.4 e 5.1 do referido programa.

Conforme processo 00066.010073/2018-82, decorrido menos de um ano ap6s a publicagdo da Resolucdo n® 421 de 02 de maio de 2017, as mesmas empresas
novamente encaminharam cartas 8 ANAC (Flyer SEI 1733743 e Octans SEI 1778759) solicitando nova prorrogagio das tarefas do programa iBR2020 e também da
contrapartida para 31 de dezembro de 2024, com reescalonamento das tarefas do programa, apresentando como motivo principal problemas financeiros. Tais pedidos
resultaram na publica¢do da Resolugdo n°® 506 de 18 de fevereiro de 2019, alterando novamente o Programa iBR2020, mas mantendo o periodo de usufruto da
contrapartida até 31 de dezembro de 2020.

Adicionalmente, conforme §2° do art 1° da Resolugdo n® 506 de 18 de fevereiro de 2019, o usufruto da contrapartida passou a ser condicionado ao cumprimento
integral da tarefa prevista no item 7.4.5 da Se¢@o 7 do Programa, a saber, inicio do processo de certificagdo de tipo com o pagamento da TFAC associada.

Conforme processos 00058.027968/2019-36 e 00066.001100/2020-41, as empresas Octans e Flyer, respectivamente, encaminharam novamente cartas 8 ANAC
solicitando nova prorrogacio das tarefas do programa iBR2020, do prazo para usufruto da contrapartida e alteragdo dos critérios para as aeronaves aceitas no
programa.
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Desde entdo, a SAR tem realizado reunides com os participantes do programa iBR2020 com intuito de propor uma ampla reformulagdo do programa, nio apenas a
mera prorrogacdo de prazos, estando tal iniciativa presente no programa Voo Simples, instituido pela Portaria n® 2.626, de 7 de outubro de 2020, juntamente com a
proposta de revisdo da tabela de valores de TFAC, constante na Lei 11.182/2005, a ser aprovada por Medida Provisoéria.

Atualmente, decorridos quase 6 anos do Programa iBR2020, tem-se que os participantes ja concluiram todas as tarefas relativas ao desenvolvimento de
conhecimento para o processo de certificagdo de tipo, sendo agora esperado que os participantes iniciem tal processo.

Porém, conforme se verifica pelos recorrentes pedidos das empresas, ha tanto dificuldades financeiras como técnicas para a continuidade do programa. Os desafios
financeiros existem pois o processo de certificagdo de tipo requer consideravel quantidade de recursos para ensaios e analises técnicas para demonstragoes de
cumprimento com requisitos.

Dado o perfil destas empresas, com menor estrutura e pouca experiéncia em certificagdo, ha desafios técnicos por ndo possuirem todo o conhecimento necessario
para um processo de certificag@o de tipo, havendo também caréncia deste tipo de profissional disponivel no Brasil.

4. ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO (AIR) - ETAPA 1

Foram realizadas 2 etapas de analise de impacto regulatorio. A AIR - Etapa 1, ndo se limitou a apenas tratar de uma possivel revisao do atual programa iBR2020,
mas foi realizada uma analise mais abrangente para o mercado brasileiro de aeronaves leves, sendo um dos focos principais o aumento da frota de aeronaves cujo
nivel de seguranca atenda a padrdes aceitos internacionalmente, como as normas consensuais ou a propria Certificagdo de Tipo (CT), bem como o fomento desta
industria no Brasil.

Na AIR - Etapa 2, o foco foi especifico para uma revisdo do Programa iBR2020 de forma a atender a tarefa prevista no Programa Voo Simples.
O detalhamento das AIRs realizadas se encontra disponivel na Nota Técnica 3 (5230440) do processo 00058.031232/2020-04.

4.1 Identificaciio do problema regulatério, com causas, consequéncias e extensio
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4.2 Identificaciio dos atores afetados pelo problema regulatério

ANAC

Fabricantes nacionais de aeronaves leves

Proprietarios nacionais de aeronaves leves

Pessoal da aviagéo civil (piloto, mecanico)

Institui¢des publicas de financiamento (BNDES, Ministério da Economia etc.)
Institui¢des privadas de financiamento (Bancos, investidores etc.)

4.3 Definicio dos objetivos que se pretende alcangar

Com o estudo do problema, foram definidos os principais objetivos a serem alcangados, utilizando a metodologia do pensamento focado em valor (value-focused
thinking - VFT). Foi estabelecida uma rede de objetivos para o problema estudado, a partir do desdobramento dos objetivos estratégicos da ANAC.

Assim, foram identificados os seguintes objetivos na analise:

Aumentar a concorréncia na oferta de aeronaves seguras;

Reduzir o custo de manutengao;

Reduzir o custo para se obter a aprovagdo da ANAC (Certificado de Tipo ou Aprovagdo LSA);
Aumentar a segmentagdo de aeronaves seguras (Certificado de Tipo ou Aprovagao LSA);
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¢ Aumentar a quantidade de empresas de projeto;
¢ Aumentar a quantidade de fabricantes de acronaves leves.

4.4 Mapeamento da experiéncia internacional no tratamento do problema regulatério sob analise
Federal Aviation Administration - FAA
Possui em desenvolvimento o projeto "MOSAIC - Modernization of Special Airworthiness Certification".

O objetivo principal do projeto é expandir de forma segura a aviagdo de “médio risco” alinhando o rigor da certificagdo com o risco do setor, expandindo-se a
aplicabilidade do Certificado de Aeronavegabilidade Especial, sem requerer o atendimento aos requisitos de certificagdo de tipo segundo o Part 23 ¢ 27.

O escopo do projeto inclui a defini¢do de regras para:

» Integracdo das aeronaves ndo-tripuladas (UAS) ao National Airspace System-NAS;

¢ Operacoes de veiculo de apoio espacial (nova categoria);

» Expansdo da categoria LSA - Light Sport Aircraft, mantendo-se o atendimento as normas consensuais;

¢ Melhorar o alinhamento da categoria experimental com o tipo de operagao. Certificado experimental apenas para operagdes envolvendo experimentos:
Pesquisa/ desenvolvimento, demonstrag¢do de requisitos, pesquisa de mercado.

Cronograma Previsto
Proposta de regra: 2T22
Regra Final: 3T23

Resultados esperados:

¢ Diminuir os custos administrativos da FAA e dos requerentes por melhor adequar os requisitos de seguranga ao riscos do setor.

» Pretende-se expandir as categorias de aeronaves sujeitas a um Certificado de Aeronavegabilidade Especial, segundo o RBAC 21, incluindo-se as aeronaves
nao-tripuladas (UAS) e os veiculos de apoio espacial,

¢ Para a categoria experimental, pretende-se adicionar regras opcionais para aumento da seguranga de modo a incentivar os construtores amadores a atender as
boas praticas (ex: normas consensuais) de projeto, fabricagdo e teste, visando tratar as causas de acidentes fatais;

¢ Quanto a categoria LSA, sdo previstas diversas mudangas com base nos 15 anos de experiéncia em servico da FAA que tem mostrado que a categoria é
segura, sendo possivel reavaliar algumas restri¢gdes atuais. Pretende-se substituir regras prescritivas por regras baseadas em desempenho, de forma a criar
margens para projetos que aumentem a seguranga, permitindo a inovagdo. Desta forma, estuda-se a possibilidade de se considerar na categoria:

1. Avides até 4 assentos
2. Helicopteros, autogiros ou girocopteros, eVTOL
3. Propulsdo elétrica, hibrida, hélice de velocidade constante, multiplos rotores etc.

European Aviation Safety Agency - EASA
Possui em desenvolvimento o projeto "Part 21 Light".

O objetivo principal do projeto é simplificar o processo de certificacdo de tipo de acordo com as regras do Part 21 e CS-23 para as aeronaves leves usadas para fins
esportivos e recreativos e para as organizagdes envolvidas em seu projeto e produgao.

Principios chaves do projeto:

¢ Reduzir o envolvimento da autoridade de aviagdo civil durante o processo de certificag@o de tipo, deixando-o proporcional ao risco;
¢ Escopo do projeto ¢ limitado a produtos de baixo risco;

¢ Obrigagdes para aprovagio de organizagdo sdo proporcionais ao risco;

¢ Flexibilidade, permitindo diferentes niveis de exigéncias proporcionais ao proposito da operagao.

Cronograma Previsto
Proposta de regra: 4T20
Regra Final: 4T22
Caracteristicas da Proposta de regra
Criacao de 2 tipos de processos de certificagdo: Declaratorio e Certificagdo simplificada
Processo Declaratorio

¢ Produtos com o menor risco, restritos a normas conhecidas e especificagdes técnicas aceitas pela EASA, ndo muito inovadores.

¢ Avides com Peso Maximo de Decolagem (PMD) até 1.200kg, com capacidade até 2 assentos.

¢ Planadores ou motoplanadores com PMD até 1.200kg

¢ Baldes ou dirigiveis com capacidade até 4 pessoas

¢ Fabricante emite declarag@o de atendimento as normas de certificagdo e produgdo, com supervisdo da EASA e da autoridade local, respectivamente.

¢ Nao ha requisitos de organizagao de projeto. Fabricante tem total responsabilidade pelo projeto, ndo ha envolvimento da EASA na verificagdo do projeto
¢ Aecronave elegivel a Certificado de aeronavegabilidade restrito

Processo de Certificagdo Simplificada

¢ Produtos com risco limitado, restritos a especificagdes técnicas conhecidas pela EASA

¢ Possibilidade de inovagdes por meio do estabelecimento de condigdes especiais

¢ Aeronaves com motor a pistdo e hélice de passo fixo

¢ Avides com PMD até 2.000kg, com capacidade até 4 assentos

¢ Planadores ou motoplanadores, baldes, girocopteros

¢ Dirigiveis com capacidade para mais de 4 pessoas

¢ Helicopteros até 1.200kg com capacidade até 4 assentos

» Organizagdo de Projeto declara sua capacidade técnica. Ha envolvimento da EASA na verificagao do projeto, havendo supervisdo da EASA ao longo do
processo.

¢ Organizagdo de Produgdo declara sua capacidade técnica. Autoridade local realiza supervisdo sobre a produgao.

¢ Aecronave elegivel a Certificado de aeronavegabilidade padriao

4.5 Identificacdo e ideacdo das opgdes de aciio possiveis para o enfrentamento do problema regulatério
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Identificou-se 9 alternativas para enfrentamento do problema encontrado, estando em parénteses a data estimada de publicagdo das regras:

OO U AW —

. Expansdo do LSA (2023)

. Simplificagdo da Certificagdo EASA (2023)
. Antecipacdo da Expansdo do LSA (Dezembro/2021)
. Antecipacao da Simplifica¢@o da Certificagdo EASA (Dezembro/2021)

. Antecipacdo da Simplificagdo da Certificagdo no iBR2020 (Dezembro/2021)

SEI/ANAC - 5423672 - Formulario

Expansao do LSA somado a Simplificagdo da Certificagdo (2023)
Antecipag@o da Expansao do LSA somado a Simplificagao da Certificagdo no iBR2020 (Dezembro/2021)
Status Quo (Julho/2021): ndo alterar o RBAC 21 e iBR2020 revisado
Programa Antecipac¢do da Expansdo do LSA somado a Expertise ANAC (Dezembro/2021)

4.6 Identificacdo e analise dos impactos positivos e negativos de cada uma das opcdes de acio identificadas e comparacgio das vantagens e desvantagens das

op¢des consideradas e selecio da op¢io julgada mais adequada para alcancar os objetivos pretendidos

A Analise de Impacto Regulatorio foi realizada por meio da utilizagdo de uma metodologia de analise multicritério, focada em valores, conhecida

como MACBETH (Measuring Attractiveness by a Categorical Based Evaluation Technique).

Foram determinados 8 critérios de avaliagdo, sendo eles:

Custo de Certificagdo

Custo de manutengio
Recurso disponivel
Celeridade da regra
Seguranga do voo
Assimetria

Custo para a ANAC
Harmonizagéo Internacional.

Ponderacio dos critérios

Ponderacdo dos| Seguranca | Recurso Custode |Celeridade |Harmonizacdo | Custode . . Escala
. . . e . . .. | Assimetria |Custo ANAC
Critérios disponivel | Certificacdo | da Regra | Internacional | Manutengdo Atual
Seguranga do . . Moderada- Forte- .
Muito Fraca| Muito Fraca | Moderada Forte } Muito Forte 10
Voo Forte Muito Forte
Recurso Moderada- Forte- .
) . Moderada Forte 3 Muito Forte 9
dispanivel Forte Muito Forte
Custo de Moderada- Forte- 3
o Moderada Forte ) Muito Forte 9
Certificagdo Forte Muito Forte
Celeridade da ) Muito Fraca- Fraca-
Muito Fraca Fraca 5
Regra Fraca Moderada
Harmonizagé'o . Muito Fraca-
) Muito Fraca Fraca 4
Internacional Fraca
Custo de . Muito Fraca-

- Muito Fraca 3
Manutencao Fraca
Assimetria Muito Fraca
Custo ANAC

Resultado Final - AIR Etapa 1
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A figura acima revela que a alternativa melhor pontuada pela analise multicritério é a Alternativa 9-Programa Antecipacio da expansio do LSA+ Transferéncia

de Expertise ANAC (Dez21).

Propde-se dividir a implementagao da Alternativa 9 em 2 frentes:

Programa Antecipacio da expansiao do LSA: Assunto sera tratado no Tema 1 da Agenda Regulatoéria 2021/2022, conforme Portaria n® 3.829, de 23 de

dezembro de 2020.

Titulo do tema: Avaliagao de resultado regulatorio da regra que estabeleceu requisitos de aeronavegabilidade para aeronaves leves esportivas e estudo para
expansio do modelo — RBAC 21

O que é o tema: As regras de aeronavegabilidade que permitiram o desenvolvimento de aeronaves leves esportivas estdo em vigor ha alguns anos e visaram a
elevacdo do nivel de seguranca e ao fortalecimento da industria de aeronaves de pequeno porte. Pretende-se, por meio de avaliagdo de resultado regulatorio
(ARR), averiguar se seus objetivos foram alcangados. Além disso, pretende-se, juntamente com representantes do setor, avaliar oportunidades de melhoria e

expansio do modelo.

Prazo AIR: 4T21

Compartilhamento de conhecimento técnico da ANAC para os participantes: Propde-se a instauragdo de um novo programa de fomento para a
certificac@o de tipo de aeronaves leves. Propde-se que o programa seja destinado apenas a pessoas juridicas brasileiras elegiveis a obter seu primeiro
certificado de tipo de aeronave conforme o RBAC 21.

O detalhamento da 2° parte da Alternativa 9 foi realizado na AIR - Etapa 2 em conjunto com demais alternativas para revisdo do Programa iBR2020.

5. ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO (AIR) - ETAPA 2

A partir do mapeamento do problema realizado na Etapa 1, desenvolveu-se uma segunda AIR com foco especifico na revisdo do Programa iBR2020 de forma a

atender a tarefa prevista no Programa Voo Simples, instituido pela Portaria n® 2.626, de 7 de outubro de 2020.
5.1 Defini¢éio dos objetivos que se pretende alcangar

Aumentar o comprometimento dos participantes com os objetivos do programa

Aumentar o conhecimento técnico em certificagdo de tipo

Garantir a seguranca da aviagao civil

Permitir a sustentabilidade econdmica dos participantes

5.2 Identificagfio e ideagiio das opcdes de acio possiveis para o enfrentamento do problema regulatério

Foram identificadas 7 alternativas:
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A) Encerrar o programa iBR2020.
B) Compartilhamento de conhecimento técnico em certificagdo de produto aerondutico da ANAC para participantes de um programa de fomento
C) Alternativa B + Permitir venda de aeronave experimental em processo de certificag@o de tipo.
o Nesta alternativa sdo previstas as seguintes condi¢des: venda de quantidade limitada de aeronaves experimentais, liberadas progressivamente a medida que o
participante avanga no processo de certificagdo. Para redugo da assimetria de informagao, o comprador sera avisado dos riscos inerentes a aeronave
experimental. O fabricante estabelecera um sistema para avaliagdo operacional da frota.

D) Alternativa B + Permitir venda de qualquer tipo de aeronave experimental.

« Nesta alternativa sdo previstas as seguintes condi¢des: venda de quantidade limitada de aeronaves experimentais, liberadas progressivamente a medida que o
participante avanca no processo de certificagdo. Para redugdo da assimetria de informagédo, o comprador sera avisado dos riscos inerentes a aeronave
experimental.

E) Permitir venda de aeronave experimental em processo de certificagdo de tipo.

« Nesta alternativa sdo previstas as seguintes condi¢des: venda de quantidade limitada de aeronaves experimentais, liberadas progressivamente a medida que o
participante avanga no processo de certificagdo. Para redugo da assimetria de informagao, o comprador sera avisado dos riscos inerentes a aeronave
experimental. O fabricante estabelecerd um sistema para avaliagdo operacional da frota.

F) Obter capacidade de investimento para concluir 100% da certificag@o de tipo por meio de financiamento publico ou privado ou por investidor/socio.
« Esta alternativa ¢ apenas teorica, incluida apenas como uma referéncia na AIR.
G) Alternativa B + Permitir venda de aeronave experimental em processo de certificagdo de tipo apos demonstragdes minimas a ANAC.

o Nesta alternativa sdo previstas as seguintes condi¢des: venda de aeronave experimental apenas apds demonstragdes minimas 8 ANAC durante o processo de
certificacdo. Quantidade limitada de venda de aeronaves experimentais, liberada progressivamente a medida que o participante avanga no processo de
certificagdo. Para reduco da assimetria de informag@o, o comprador sera avisado dos riscos inerentes a aeronave experimental. O fabricante estabelecera um
sistema para avaliagdo operacional da frota.

5.3 Identificagfio e andlise dos impactos positivos e negativos de cada uma das opg¢des de aciio identificadas e comparaciio das vantagens e desvantagens das
op¢oes consideradas e selecio da opg¢ao julgada mais adequada para alcancar os objetivos pretendidos

Para esta ETAPA 2, a AIR também foi realizada por meio da utilizagdo de uma metodologia de analise multicritério, focada em valores, conhecida
como MACBETH (Measuring Attractiveness by a Categorical Based Evaluation Technique).

Foram determinados 5 critérios de avalia¢do, sendo eles:

e Ganho de conhecimento técnico

¢ Recurso disponivel para a certificag@o de tipo

e Seguranca (Risco a bordo e Externalidade negativa)
e Assimetria de informagao

¢ Custo para a ANAC

Ponderacio dos critérios
e Seguranca =10
¢ Recurso disponivel =9
e Ganho de conhecimento técnico = 5
e Assimetria de informagdo = 4

e Custo paraa ANAC =2

Resultado Final - AIR Etapa 2
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Verifica-se que a Alternativa teérica F, que fornece 100% dos recursos necessarios para certificagdo, ¢ a mais pontuada visto que ¢ a que melhor atende a maioria dos
critérios, demonstrando a grande importancia de se haver recursos disponiveis no processo de certificagdo cujos meios para sua obtengdo nao interfiram com os
demais critérios envolvidos. Entende-se que este ¢ o cenario existente em paises desenvolvidos e o motivo principal de que em tais paises, até o momento, ndo ter
sido necessaria a existéncia de um programa de fomento a certificacdo de tipo de aeronaves leves.

Importante destacar que F é considerada apenas teorica pois, durante a vigéncia do programa iBR2020, a ANAC juntamente com os participantes do programa
e orgéos publicos de financiamento buscaram viabilizar meios para suprir a necessidade financeira do programa , nao havendo até o momento opgdes que suportem
todos os custos de um processo de certificagdo de tipo de aeronave leve.

Entretanto, reitera-se a necessidade na busca de organismos de financiamento da certificagdo de tipo as empresas que buscam tal aprovagdo. Resta claro neste AIR
que o financiamento a custos nao proibitivos ¢ mais efetivo, entretanto, esta fora da algada da ANAC. Recentes tentativas da ANAC em liderar agdes neste quesito
junto a institui¢des de fomento, notadamente o0 BNDES, renderam alguns resultados positivos, visto que atualmente as aeronaves produzidas dentro do iBR2020
podem receber incentivos financeiros para a comercializagdo por meio do FINAME. Entretanto, a disponibilidade de capital para investimento na empresa que busca
um processo de certificagéo e, portanto, ainda ndo tem um produto disponivel ndo ¢ realidade no Brasil, conforme apresentado pelas empresas participantes do
programa.

Anadlise de confiabilidade
As premissas consideradas na analise possuem consideravel grau de incerteza, como por exemplo, probabilidade de obtencdo de financiamento/investidores para os
participantes do programa, risco de haver necessidade de se realizar retrofit nas aeronaves experimentais vendidas, probabilidade do participante dar prioridade a

venda de aeronaves experimentais em detrimento ao processo de certificagdo de tipo (desvio de foco) etc.

Assim, de forma a melhor subsidiar a tomada de decisdo, apresenta-se abaixo grafico com as consideragdes das incertezas envolvidas na analise. Nao foi considerada
a incerteza referente a obtencdo de financiamento/investidores pois excede as competéncias desta Agéncia.
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Na regido superior do grafico encontram-se as alternativas onde se ha mais certeza dos resultados esperados na analise. As alternativas A (encerrar programa) e a
tedrica F (capacidade de financiamento de 100% da certificagdo) sdo as que mais se tem certeza do resultado esperado. Em seguida, surge a alternativa B
(compartilhamento de conhecimento da ANAC) e mais abaixo a alternativa G (B + vendas de aeronaves em certificagdo apos demonstragdes minimas).

Considerou-se que a ALTERNATIVA G pode ser a mais promissora para a continuidade do programa pois esta, além de conter o compartilhamento de
conhecimento técnico em certificagdo da ANAC também considera a venda de aeronaves experimentais que estejam em processo de certificagdo, apds
demonstragdes minimas a ANAC.

Para maiores informagdes sobre a alternativa escolhida, consultar a proposta do programa iBR+ disponivel na pagina de Consulta Publica.

6. CONSULTA PUBLICA

6.1. Convite

A quem possa interessar, esta aberto o convite para participar deste processo de Consulta Publica, por meio da apresentagdo, 8 ANAC, por escrito, de comentarios
que incluam dados, sugestdes e pontos de vista, com respectivas argumentagoes.

As contribui¢des deverdo ser enviadas por meio de formulario eletronico proprio, disponivel no seguinte endereco eletronico: https:/www.gov.br/anac/pt-br/acesso-
a-informacao/participacao-social/consultas-publicas/consultas-publicas-em-andamento/consulta-publica

Todos os comentarios recebidos dentro do prazo desta Consulta Publica serdo analisados pela ANAC. Caso necessario, dada a relevancia dos comentarios recebidos
e necessidade de alteragdo substancial do texto inicialmente proposto, podera ser instaurada nova Consulta Publica.

6.2. Periodo para recebimento de comentarios
Os comentarios referentes a esta Consulta Publica devem ser enviados no prazo de 45 dias corridos da publicagido do Aviso de Convocagdo no DOU.
6.3. Contato
Para informagdes adicionais a respeito desta Consulta Publica, favor contatar:
Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC
Superintendéncia de Aeronavegabilidade — SAR
Geréncia Técnica de Normas e Inovagdo — GTNI
Setor Comercial Sul | Quadra 09 | Lote C | Ed. Parque Cidade Corporate - Torre A
CEP 70308-200 | Brasilia/DF — Brasil

e-mail: normas.aeronaves(@anac.gov.br
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Documento assinado eletronicamente por Marco Aurélio Bonilauri Santin, Gerente Técnico de Normas e Inovagio, em 11/03/2021, as 15:38, conforme
horério oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o codigo verificador 5423672 ¢ o codigo CRC

L 308C2524A.
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