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121.285 Transporte de carga na cabine de passageiros

121.287 Transporte de carga no compartimento de carga
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121.302 [Reservado]

121.303 Equipamentos e instrumentos do avido
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121.307 Instrumentos do motor
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121.312 Materiais para interiores

121.313 Equipamentos diversos

121.314 Compartimentos de carga e bagagem

121.315 Procedimentos de verificacédo da cabine de comando

121.316 Tanques de combustivel

121.317 Requisitos das informagdes aos passageiros. Proibi¢do do fumo e requisitos adicionais de cintos de seguranga
121.318 Sistema de avisos aos passageiros

121.319 Sistema de interfone dos tripulantes

121.321 [Reservado]

121.323 Instrumentos e equipamentos para operagdo noturna

121.325 Instrumentos e equipamentos para operacgdes IFR

121.327 Oxigénio suplementar: avides com motores convencionais

121.329 Oxigénio suplementar para subsisténcia. Avides com motores a turbina

121.331 Requisitos de oxigénio suplementar para avides com cabine pressurizada. Aviées com motores convencionais
121.333 Oxigénio suplementar para descidas de emergéncia e para primeiros socorros. Avides pressurizados com
motores a turbina
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121.335 Padréo dos equipamentos de oxigénio

121.337 Equipamento protetor de respiracéo (PBE — protective breathing equipment)

121.339 Equipamento de emergéncia para operagdes sobre grandes extensdes de agua

121.340 Meios de flutuacéo requeridos

121.341 Equipamento para operacdo em condices de gelo

121.342 Sistema de indicacdo do aquecimento do pitot

121.343 Gravador de dados de voo

121.344 Gravadores digitais de dados de voo para avides categoria transporte

121.344a Gravadores digitais de dados de voo para avides com 10 a 19 assentos para passageiros
121.345 Equipamento-radio

121.347 Equipamento-radio requerido para operagdes VFR em rotas onde a navegagéao por contato é autorizada
121.349 Requisitos gerais para equipamento de navegagdo e comunicacoes

121.351 Equipamento-radio para operacéo sobre grandes extensdes de dgua e para outras operagdes
121.353 Equipamento de emergéncia para operagdo sobre terreno desabitado; operacdes suplementares, de bandeira e
operagOes domésticas

121.354 Sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo

121.355 Equipamento para operacdes nas quais meios especializados de navegagdo sdo utilizados
121.356 Sistema embarcado de prevencéo de colisdes (ACAS)

121.357 Requisitos para radar meteorolégico de bordo

121.358 Requisitos para sistema de deteccédo de tesouras de vento (“windshear") em baixa altitude
121.359 Gravadores de voz na cabine de comando

121.360 [Reservado]

SUBPARTE L - MANUTENGAO, MANUTENGAO PREVENTIVA, MODIFICAGOES E REPAROS
121.361 Aplicabilidade

121.362 Instalacdes e recursos para manutengdo, manutencéo preventiva, modificacdes e reparos

121.363 Responsabilidade pela aeronavegabilidade

121.365 Organizagdo da manutencdo, manutengdo preventiva, modificagdes e reparos

121.367 Programas de manutencéo, manutencdo preventiva, modificagdes e reparos

121.369 Requisitos do manual

121.370 [Reservado]

121.371 Pessoal para inspe¢des obrigatérias

121.373 Acompanhamento e analise continuada

121.374 Programa de aeronavegabilidade continuada para operagdes ETOPS com avides com dois motores.
121.375 Programa de treinamento de manutengéo e de manutencéo preventiva

121.377 Pessoal de manutencéo e de manutencao preventiva; limitacdes de tempo de trabalho

121.378 Requisitos de qualificagdo de pessoal

121.379 Autoridade para executar e aprovar manutencéo, manutencao preventiva, modificagdes e reparos
121.380 Requisitos para 0s registros de manutencéo

121.380a Transferéncia de registro de manutencéo

SUBPARTE M — REQUISITOS DE TRIPULANTES, DESPACHANTES E MECANICOS
121.381 Aplicabilidade

121.383 Pessoal em geral — limitacdes de servico

121.385 Composicao da tripulacéo de voo

121.387 Mecanico de voo

121.389 Navegador e equipamento especializado de navegagdo

121.391 Comissarios de voo

121.393 Requisitos para tripulantes durante paradas em que passageiros permanecem a bordo
121.395 Despachante operacional de voo; operagdes domésticas e de bandeira

121.397 Emergéncias e deveres em evacuacdes de emergéncia

SUBPARTE N - PROGRAMAS DE TREINAMENTO

121.400 Aplicabilidade e termos usados

121.401 Programa de treinamento. Geral

121.402 Programa de treinamento. Regras especiais

121.403 Programa de treinamento: curriculos

121.404 Treinamento de gerenciamento de recursos para tripulantes e despachantes (CRM); Datas de cumprimento
121.405 Programa de treinamento e suas revisdes; Aprovacéo inicial e final

121.406 [Reservado]
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121.407 Programa de treinamento; Aprovacéo de simuladores de avido e outros dispositivos de treinamento
121.409 Curso de treinamento usando simulador de avido e outros dispositivos de treinamento

121.411 QualificacOes: examinador credenciado em aviéo e examinador credenciado em simulador
121.412 Qualificagbes: instrutor de voo em avido e instrutor de voo em simulador

121.412a Qualificagdes do instrutor de despachante operacional de voo

121.412b Qualificacdes. Despachante operacional de voo: examinador credenciado

121.413 Requisitos para treinamento inicial, treinamento de transicéo e exames: examinadores credenciados em avido e
examinadores credenciados em simulador

121.414 Requisitos para treinamento inicial, treinamento de transicéo e exames: instrutores de voo em avido e instrutores
de voo em simulador

121.415 Requisitos de treinamento. Despachantes operacionais de voo e tripulantes em geral

121.417 Treinamento de emergéncia para tripulantes

121.418 Treinamento de diferengas; tripulantes e despachantes

121.419 Pilotos e mecanicos de voo; treinamento de solo inicial, de transicéo e de elevagéo de nivel
121.420 Navegadores. treinamento de solo inicial e de transi¢éo

121.421 Comissarios de bordo. Treinamento de solo inicial e de transi¢do

121.422 Despachantes operacionais de voo. Treinamento de solo inicial e de transi¢do

121.424 Pilotos. Treinamento de voo inicial, de transicéo e de elevagdo de nivel

121.425 Mecanico de voo. Treinamento de voo inicial e de transi¢éo

121.426 [Reservado]

121.427 Treinamento peri6dico

121.429 [Reservado]

121.430 Treinamento para operacdo em ambos 0s postos de pilotagem.

SUBPARTE O - QUALIFICACOES DOS TRIPULANTES

121.431 Aplicabilidade

121.432 Geral

121.433 Treinamento requerido

121.434 Experiéncia de operacéo, ciclos de operacéo e consolidacdo de conhecimentos e habilidades
121.435 [Reservado]

121.437 Qualificacéo de pilotos. Documentos requeridos

121.438 Piloto. Requisitos de dupla e limitagdes de operacéo

121.439 Qualificacéo de piloto. Experiéncia recente

121.440 Exames em rota

121.441 Exame de proficiéncia

121.443 Qualificacédo de piloto em comando. Rotas e aerédromos

121.445 Qualificagdo de pilotos em comando. Aerddromos e areas especiais
121.447 [Reservado]

121.449 [Reservado]

121.451 [Reservado]

121.453 Qualificacdo de mecanico de voo

SUBPARTE P - QUALIFICAQAO E LIMITA(;()ES DE TEMPO DE TRABALHO. DESPACHANTES
OPERACIONAIS DE VOO

121.461 Aplicabilidade

121.463 Qualificacdes dos despachantes operacionais de voo (DOV)

121.465 Limitacdo de tempo de servico para despachantes; operacdes domésticas e de bandeira

SUBPARTE Q - LIMITAGOES DE TEMPO DE VOO PARA TRIPULANTES
121.470 Aplicabilidade
121.471 Limitagdes de tempo de voo e requisitos de repouso

SUBPARTE R - [RESERVADO]
SUBPARTE S - [RESERVADO]
SUBPARTE T - OPERAGOES DE VOO
121.531 Aplicabilidade

121.533 Responsabilidade pelo controle operacional. operagdes domésticas e de bandeira
121.535 [Reservado]
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121.537 Responsabilidade pelo controle operacional. operagdes suplementares
121.538 Seguranca contra atos de interferéncia ilicita

121.539 Informacdes operacionais

121.540 Informagcdes sobre equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia

121.541 Horérios de voo. Operagdes domésticas e de bandeira

121.542 Obrigagoes dos tripulantes de voo

121.543 Tripulantes de voo nos controles do avido

121.545 Manipulacéo dos controles

121.547 Admisséo a cabine de comando

121.548 Credencial de inspetor de aviagdo civil. Admissdo a cabine de comando
121.549 Equipamento de voo

121.550 Agentes policiais federais. Admissdo a cabine de comando

121.551 Restricdo ou suspensdo de operacéo: operagdes domésticas e de bandeira
121.553 Restri¢do ou suspenséo de operagao: operagdes suplementares

121.555 Conformidade com rotas e com limitagdes aprovadas: operagdes domésticas e de bandeira
121.557 Emergéncias. OperagBes domésticas e de bandeira

121.559 Emergéncias. Operagdes suplementares

121.561 Relatério de condicdes atmosféricas potencialmente perigosas e de irregularidades de facilidades de
comunicagdes e de navegacéo

121.562 Relatérios sobre colisdo com a fauna

121.563 Relatorios de irregularidades do avido

121.565 Parada de motor. Relatorio ap6s o pouso

121.567 Aproximagdo por instrumentos e minimos meteoroldgicos para pouso IFR
121.569 Intercambio de avides. Operagdes domésticas e de bandeira

121.570 Capacidade de evacuacéo do avido

121.571 Instrugdes aos passageiros antes da decolagem

121.573 Instrugdes aos passageiros: operagdes sobre agua

121.574 Oxigénio medicinal para uso dos passageiros

121.575 Bebidas alcodlicas

121.576 Retencéo de itens pesados na cabine de comando e cabine de passageiros
121.577 Servicos de alimentagdo e bebidas durante movimentagdes na superficie, pousos e decolagens
121.578 Concentracéo de 0zonio na cabine

121.579 Altitudes minimas para uso de piloto automatico

121.580 Proibicéo de interferéncia com tripulantes

121.581 Assento do observador. inspe¢des em rota

121.583 Transporte de pessoas que ndo atendam aos requisitos de transporte de passageiros deste regulamento
121.585 Assentos de saida

121.586 Autoridade para recusar passageiros

121.587 Fechamento e travamento da porta da cabine de comando

121.589 Bagagem de méao

121.590 Utilizagéo de aerédromo

121.590a Transporte de armas a bordo

SUBPARTE U - REGRAS PARA DESPACHO E LIBERAGCAO DE VOOS

121.591 Aplicabilidade

121.593 Autoridade de despacho de voo. Operacdes domésticas e de bandeira

121.595 [Reservado].

121.597 Autoridade de liberacéo de voo. Operagdes suplementares

121.599 Conhecimento das condigdes atmosféricas

121.601 Informagdes do despachante para o piloto em comando. Operacdes domésticas e de bandeira
121.603 Facilidades e servigos. Operagdes suplementares

121.605 Equipamentos do avido

121.607 Facilidades de comunicagdes e de navegagdo. Operagdes domésticas e de bandeira

121.609 Facilidades de comunicagdes e de navegagdo. OperacOes suplementares

121.611 Despacho ou liberacéo de voo VFR

121.613 Despacho ou liberagdo de voo IFR

121.615 Despacho ou liberagdo de voo sobre grandes extensdes de agua. Operagdes suplementares e de bandeira.
121.617 Aerédromo de alternativa para a decolagem

121.619 Aer6dromo de alternativa para o destino. Operagdes IFR domésticas

121.621 Aer6dromo de alternativa para o destino. Operagdes IFR de bandeira
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121.623 Aerddromo de alternativa para o destino. Operagdes IFR suplementares

121.624 Aerédromos de alternativa ETOPS

121.625 Minimos meteorol6gicos para aerédromos de alternativa

121.627 Continuagao de um voo em condigdes inseguras

121.628 Instrumentos e equipamentos inoperantes

121.629 Operacdes em condicdes de formagao de gelo

121.631 Despacho ou liberagdo inicial de voo, redespacho e modificacdo de despacho ou de liberagdo de voo

121.633 Sistema de tempo limite no planejamento de alternativa ETOPS

121.635 Despacho ap6s, ou antes de, um reabastecimento em aerédromos néo listados nas E.O. do detentor de certificado.
121.637 Decolagem de aerodromos ndo Ilstados ou de aerodromos de alternatlva Opera(;oes domestlcas e de bandelra

121 639 Reservado]Su

bandewa Reservado
121.643 [Reservado

121.645 Suprimento de combustivel-avides-com-motores-a-reacido—Todas-as-operacdes

121.646 Suprimento de combustivel para o cenario de combustivel critico ETOPSem-rota:-Operagdes-suplementarese
de bandeira

121.647 [Reservado

121.648 Gerenciamento do combustivel em vooFateres-para-computar-combustivel-regueride

121.649 Minimos meteoroldgicos para decolagem e pouso VFR. Operag8es domésticas

121.651 Minimos meteoroldgicos para pousos e decolagens IFR. Todos os detentores de certificado

121.652 Minimos meteorolégicos para pouso IFR. Restrigdes dos pilotos em comando de todos os detentores de
certificado

121.653 [Reservado].

121.655 Aplicabilidade de informagdes sobre minimos meteoroldgicos

121.657 Regras de altitude de voo

121.659 Altitude de inicio de aproximagéao. Operagdes domésticas, de bandeira e suplementares

121.661 Altitude de aproximacdo inicial: Operacdes de bandeira

121.663 Responsabilidade pelo despacho de voo. Operagdes domésticas e de bandeira

121.665 Manifesto de carga

121.667 Plano de voo

SUBPARTE V - RELATORIOS E REGISTROS

121.681 Aplicabilidade

121.683 Tripulantes e despachantes de voo. Registros

121.685 Registro de avido

121.687 Emisséo de despacho de voo. Operagdes domésticas e de bandeira

121.689 Liberacéo de voo. OperagBes suplementares

121.691 [Reservado]

121.693 Manifesto de carga. Todos os detentores de certificado

121.695 Disponibilizagdo do manifesto de carga, do despacho do voo e do planejamento de voo. Operacdes domésticas
e de bandeira

121.697 Disponibilizagéo do manifesto de carga, da liberagdo do voo e do planejamento de voo. Operacdes suplementares
121.699 [Reservado]

121.701 Livro(s) de registros da tripulacéo e do avido

121.703 Relatério de dificuldades em servico

121.704 [Reservado]

121.705 Relatério sumadrio de interrupgdo mecanica

121.707 Relatérios de grandes modificaces e de grandes reparos

121.709 Liberacéo de avido para voo ou registro em livro de manutencéo do avido

121.711 Gravagdo de comunicagdes: operagdes domésticas e de bandeira

121.713 Conservagdo de contratos e suas alteragdes. Operador aéreo conduzindo operagdes ndo-regulares dentro do
Brasil

121.714 Registro de consumo de combustiveis e 6leo

121.715 Diério de bordo

121.716 Registros do SGSO da empresa

SUBPARTE W — QUALIFICAGAO DE TRIPULANTES: VOOS INTERNACIONAIS
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121.721 Aplicabilidade
121.723 Qualificacéo

SUBPARTE X - EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREINAMENTO
121.801 Aplicabilidade

121.803 Equipamento médico de emergéncia

121.805 Treinamento da tripulagdo para eventos médicos em voo

SUBPARTE Y - PROGRAMA DE QUALIFICAC,/:\O AVANCADA
121.901 Finalidade e elegibilidade

121.903 Requisitos gerais para 0 AQP.

121.907 Definigdes

121.909 Aprovacédo de um AQP

121.911 Curriculo de doutrinamento

121.913 Curriculo de qualificagdo

121.915 Curriculo de qualificagdo continuada

121.917 Outros requisitos

121.919 Certificagéo
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SUBPARTE A
GERAL

121.1 Aplicabilidade
(a) Este regulamento estabelece regras para:

(1) as operacOes domésticas, de bandeira e suplementares de cada pessoa que seja ou que deva
ser detentor de um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) emitido segundo
0 RBAC 119;

(2) cada pessoa empregada ou utilizada por um detentor de certificado conduzindo operagdes
segundo este regulamento, incluindo manutengdo, manutencéo preventiva, modificacGes e reparos de
aeronaves;

(3) cada pessoa que requeira provisoriamente aprovagdo para um Curriculo de Programa
Avancado de Qualificagdo ou segmento de curriculo sob este regulamento, e cada pessoa empregada
por uma empresa aérea sob este regulamento para realizar fungGes de treinamento, qualificagéo ou
avaliacOes sob um Programa de Qualificacdo Avangado;

(4) cada pessoa a bordo de um avido sendo operado segundo este regulamento;

(5) cada pessoa que tenha requerido um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo segundo
0 RBAC 119, quando conduzindo voos de avaliagdo operacional.

(b) Este regulamento também estabelece requisitos para os operadores nas a¢bes de suporte a
aeronavegabilidade continuada de cada avido.

121.2 Programa de conformidade para operadores em transicao para o RBAC 121. Alguns
novos operadores

(a) Aplicabilidade:

(1) cada detentor de certificado para quem foi emitido um Certificado de Empresa de Transporte
Aéreo (Certificado ETA) e especificacBes operativas segundo os requisitos do RBAC 135 e que
conduz operaces regulares de transporte de passageiros com avides multimotores com motores a
reacdo tendo uma configurag8o para passageiros com 1 a 30 assentos.

(2) cada pessoa que requerer ou receber um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo e
respectivas especificacdes operativas para conduzir operagdes regulares de transporte de passageiros
nas operagdes com avides multimotores propelidos a jato tendo uma configuragdo para passageiros
com 1 a 30 assentos.

(b) Obtendo especificacdes operativas. Um detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1)
desta se¢do ndo pode operar um avido descrito no mesmo paragrafo em operagdes regulares de
transporte de passageiros, a menos que ele obtenha especificagBes operativas segundo este
regulamento.

(c) Obtencdo de conformidade. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta
secdo dever4 demonstrar conformidade, na forma e maneira requerida pela ANAC, com cada
requisito aplicavel deste e dos demais regulamentos afetos a operagdo, a partir da data da emissdo das
respectivas especificacdes operativas.

(d) [Reservado].
(e) [Reservado].
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(f) Requisitos para certificacdo de novos tipos. Nenhuma pessoa pode operar um avido segundo o
RBAC 121, se o requerimento para certificagdo de tipo deste avido tiver sido apresentado ap6s 29 de
marco de 1995, a menos que esse avido tenha sido certificado segundo o0 RBAC 25.

(9) Plano de transicdo. Antes de 1° de julho de 2014 cada detentor de certificado que conduza
operacBes regulares com avides com mais de 19 assentos deverd apresentar um plano de transigdo
(contendo um calendario de eventos) para deixar de conduzir suas operagdes regulares segundo o
RBHA 135 e passar a conduzi-las segundo os requisitos para operagdes domésticas ou de bandeira
deste regulamento a partir de 1° de dezembro de 2014 . Cada plano de transicéo deve conter detalhes
sobre:

(1) planejamento para a obtencdo de novas especificacBes operativas autorizando operagdes
domeésticas ou de bandeira;

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de dezembro de
2014.

(h) Plano de transicdo. Antes de 1° de julho de 2019 cada detentor de certificado que conduza
operagdes regulares com avifes com mais de 9 assentos devera apresentar um plano de transigao
(contendo um calendério de eventos) para deixar de conduzir suas operagdes regulares segundo o
RBHA 135 e passar a conduzi-las segundo os requisitos para operagdes domésticas ou de bandeira
deste regulamento a partir de 1° de dezembro de 2019. Cada plano de transi¢éo deve conter detalhes
sobre:

(1) planejamento para a obtencdo de novas especificacGes operativas autorizando operagdes
domeésticas ou de bandeira;

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis até 1° de dezembro de
2019.

(i) Qualquer treinamento ou qualificagdo obtida por um tripulante segundo 0 RBAC 135 antes de
1° de dezembro de 2014 ou 2019, como previsto nos paragrafos (g) e (h) desta secdo, vale como
crédito para o prop6sito de atender aos requisitos deste regulamento, como determinado pela ANAC.
Registros arquivados por um detentor de certificado segundo o0 RBAC 135 antes de 1° de dezembro
de 2014 ou 2019, como previsto nos paragrafos (g) e (h) desta segdo, podem ser anotados, com a
aprovacdo da ANAC, para refletir créditos de treinamento e qualificagéo do tripulante para atingir os
requisitos do RBAC 121.

121.3 [Reservado]

121.4 Aplicabilidade das regras para operadores ndo autorizados

As regras deste regulamento que se referem a uma pessoa certificada segundo o RBAC 119 aplicam-
se, também, a qualquer pessoa que se engaje em operagdes regidas por este regulamento sem o
apropriado certificado e especificagdes operativas requeridas pelo RBAC 119.

121.7 Definicdes
As seguintes definicdes aplicam-se as se¢des do RBAC 121 que tratam de operages ETOPS:
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(a) Aerédromo Adequado significa um aerédromo listado nas especificagdes operativas de um
detentor de certificado, aprovado pela ANAC, que atende as limitagBes para pouso da se¢éo 121.197
e também:

(1) [reservado];
(2) um aerédromo militar ativo e operacional;

(b) Aerédromo de Alternativa em rota ETOPS significa um Aer6dromo Adequado e conveniente
no qual um avido pode pousar apds experimentar uma parada de motor ou outra condigdo anormal ou
de emergéncia que ocorra em rota durante uma operagdo ETOPS;

(c) Area de Operagbes ETOPS significa:

(1) para avibes com dois motores a turbina, uma area distante mais de 75 minutos de um
Aerédromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo;

(2) para avides com mais de dois motores a turbina, uma area distante mais de 180 minutos de
um Aerddromo Adequado, considerando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padréo e ar calmo;

(d) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS determinado,
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrdo e ar calmo
e

(1) distante mais de 75 minutos de um Aerédromo Adequado para avides com dois motores;

(2) distante mais de 180 minutos de um Aerédromo Adequado para avides com mais de dois
motores;

(e) Qualificacao ETOPS significa a qualificagdo que uma pessoa, responsavel pela manutengéo do
detentor do certificado, atingiu ao completar com éxito o programa de treinamento ETOPS do
detentor do certificado;

(f) Tempo de desvio maximo, para propésitos de planejamento da rota ETOPS, significa o maior
tempo de desvio autorizado para uma operagdo ETOPS do detentor de certificado calculado
considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrdo e ar calmo;

(9) Velocidade de cruzeiro com um motor inoperante significa a velocidade, dentro dos limites de
operacdo, certificada para a aeronave, especificada pelo detentor do certificado e aprovada pela
ANAC para:

(1) calcular as necessidades de reserva de combustivel no caso de um motor inoperante;

(2) determinar se um aerédromo de alternativa em rota ETOPS encontra-se dentro do tempo de
desvio maximo autorizado para um voo ETOPS.

121.11 Regras aplicaveis para operacdes em paises estrangeiros

Cada detentor de certificado deve, enquanto operando um avido em pais estrangeiro, manter
conformidade com as regras de trdfego aéreo do pais envolvido e com as regras locais dos
aerédromos, exceto quando uma regra deste regulamento for mais restritiva e puder ser seguida sem
violar as regras daquele pais.
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121.15 Transporte de drogas narcdticas, maconha e outras drogas ou substancias depressivas
ou estimulantes

Se um detentor de certificado, operando segundo este regulamento, permitir que um avido de sua
propriedade ou por ele arrendado seja engajado em qualquer operagdo que ele, detentor de certificado,
saiba estar violando o paragrafo 91.19(a) do RBHA 91, ou do regulamento que venha a substitui-lo,

tal operagdo pode servir de base para suspensdo ou revogacdo do certificado. (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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SUBPARTE B
[RESERVADO]

SUBPARTE C
[RESERVADO]

SUBPARTE D
[RESERVADO]

SUBPARTE E
APROVAGCAO DE ROTAS PARA OPERACOES DOMESTICAS E DE BANDEIRA

121.91 Aplicabilidade.

Esta subparte estabelece regras para obtencéo de aprovacédo de rotas por detentores de certificado
conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira.

121.93 Requisitos de rotas. Geral

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagBes domésticas ou de bandeira em busca de
aprovagdo de uma rota deve demonstrar:

(1) que esta habilitado a conduzir satisfatoriamente operacdes regulares entre cada aerédromo
regular, ou de reabastecimento, ao longo dessa rota ou segmento de rota; e

(2) que as facilidades e servigos requeridos por 121.97 até 121.107 estdo disponiveis e sdo
adequados as operaces pretendidas.

A ANAC poderé aprovar uma rota fora do espaco aéreo controlado, desde que considere que a
densidade do trafego é tal que um nivel adequado de seguranca pode ser assegurado.

(b) O paragrafo (a) desta se¢do ndo requer voo real de demonstragdo ao longo de uma rota ou
segmento de rota se o detentor de certificado demonstrar que tal voo ndo é essencial & seguranca,
considerando a disponibilidade e adequabilidade dos aerédromos, em especial quanto a sinalizagéo e
auxilios luminosos, manutencéao de aeronaves, reabastecimento, comunicagdes, auxilios & navegacéo
de solo e do aviéo e da proficiéncia do pessoal envolvido nas operac¢des pretendidas.

121.95 Largura de rota

Rotas e segmentos de rotas aprovados totalmente dentro de aerovias brasileiras ou estrangeiras (e em
rotas de assessoramento no caso detentores de certificado conduzindo operagdes de bandeira) tém a
largura regulamentada através de norma especifica do Comando da Aerondutica.

121.97 Aer6dromos. Informagdes requeridas

)
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(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve demonstrar
que cada rota submetida & aprovagdo é apoiada em aerédromos em quantidade e qualidade adequada,
considerando aspectos como dimens0es, resisténcia e superficie das pistas, obstrucgdes, facilidades,
protecdo ao publico (security), sinalizacdo e auxilios luminosos, auxilios & navegacao e aproximacéo,
comunicagio, horario de funcionamento e controle de trafego.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve demonstrar
que possui um sistema aprovado para coletar, atualizar e divulgar para o pessoal apropriado
informagdes aeronduticas validas para cada aerédromo por ele utilizado, de modo a garantir a
seguranca das operagoes nos mesmos. As informacdes aeronduticas devem incluir o seguinte:

(1) aer6dromos:
(i) facilidades;
(ii) seguranca contra atos ilicitos;
(iii) auxilios a navegagao e comunicagoes;
(iv) construgdes afetando decolagens, pousos ou operacdes no solo;
(v) facilidades de controle de trafego aéreo.
(2) pistas de decolagem e pouso, "clearways" e "stopways":
(i) dimensdes;
(i) tipo de superficie e resisténcia da mesma;
(iii) sistema de iluminag&o e de sinalizagdo;
(iv) altitude e gradientes.
(3) cabeceiras deslocadas:
(i) localizagéo;
(ii) dimensdes;
(iii) decolagem, ou pouso, ou ambos.
(4) obstaculos:

(i) aqueles que afetam os calculos de decolagem e pouso previstos na subparte | deste
regulamento;

(ii) obstaculos relevantes.
(5) procedimentos de voo por instrumento:
(i) procedimentos de decolagem;
(ii) procedimentos de aproximagé&o;
(iii) procedimentos de arremetida.
(6) informagdes adicionais:
(i) equipamento de medida de alcance visual de pista (RVR);
(ii) ventos predominantes em condi¢Bes de baixa visibilidade.

(c) Se a ANAC considerar que o sistema de coleta, atualizagdo, disseminacéo e utilizacdo de
informacgdes aeronauticas aprovado para um detentor de certificado deve ser alterado para atender a
novas circunstancias, esse detentor sera notificado por escrito devendo implantar as alteragdes
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requeridas. Dentro de 30 dias apds receber a notificagdo, o detentor de certificado pode solicitar
reconsideracdo da decisdo da ANAC. A apresentacdo de recurso deixa em suspenso 0 prazo de
cumprimento da alteracéo até a decisdo da ANAC sobre o assunto. Entretanto, se for considerado que
existe uma situacdo de emergéncia requerendo acdo imediata no interesse da seguranca do transporte
aéreo, a ANAC pode determinar, justificando sua decisdo, uma modificagdo com efetividade
imediata.

121.99 Facilidades de comunicagdes

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve demonstrar
que ao longo de suas rotas (diretamente ou via circuito ponto-a-ponto) existe um sistema confiavel e
rapido de comunicacOes bilaterais avido-solo que, em condicdes normais de operagdo, assegura 0
contato radio de cada avido com o apropriado centro de despacho e entre cada avido e a adequada
estacdo radio de controle de trafego aéreo, exceto como especificado em 121.351(c).

(b) Os sistemas de comunicacéo entre cada avido e o apropriado centro de despacho devem ser
independentes de qualquer sistema operado pelo DECEA.

(c) Cada detentor de certificado conduzindo operagBes de bandeira deve prover meios de
comunicacdo por voz, para operacbes ETOPS, onde estas facilidades estdo disponiveis. Para
determinar se estas facilidades estdo disponiveis, o detentor de certificado devera considerar as rotas
e altitudes potenciais para desvio para os aerédromos de alternativa em rota ETOPS. Onde estas
facilidades nédo estiverem disponiveis ou forem de qualidade tdo baixa que a comunicagdo por voz
ndo seja possivel, outro sistema de comunicagdo deve ser disponibilizado.

(d) Cada detentor de certificado envolvido na conducao de operagdes ETOPS além de 180 minutos
deve possuir um sistema de comunicagao adicional, além do requerido pelo paragrafo (c) desta secéo.
Este sistema deve prover comunicacdo por voz via satélite com a mesma fidelidade de um sistema
telefonico terrestre, ademais deve ser capaz de prover comunicagdes entre a tripulagdo e os servigos
de controle de trafego aéreo e entre a tripulagdo e o detentor do certificado. Para determinar a
disponibilidade destas comunicacOes, o detentor do certificado deve considerar rotas e altitudes
potenciais necessarias no caso de desvios para os aerddromos de alternativa em rota ETOPS. Se o
sistema de comunicagdo por satélite ndo estiver disponivel ou for de baixa qualidade outro sistema
de comunicaces deve ser disponibilizado.

121.101 Servigos de informagdes meteorolégicas

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve demonstrar
que ao longo de cada rota existem suficientes servigos de informagdes meteoroldgicas de modo a
assegurar um minimo de dados e previsdes meteoroldgicas necessarias a operagéo.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secdo, cada detentor de certificado que conduza
operagdes domésticas ou de bandeira devera usar informagGes meteoroldgicas de modo que:

(1) para operagBes dentro do espago aéreo brasileiro, tais informacdes e previsdes sejam
preparadas pelo Comando da Aerondutica ou por agéncias aprovadas pelo mesmo; ou

(2) para operag0es realizadas no exterior, tais informagdes e previsdes sejam preparadas por
Orgdos e agéncias aprovadas pelo pais sobrevoado.

(c) Cada detentor de certificado que conduza operagdes domésticas ou de bandeira devera utilizar
prognosticos meteoroldgicos preparados a partir das informages meteoroldgicas especificadas no
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paragrafo (b) desta se¢do ou a partir de informagdes de uma fonte aprovada nos termos do paragrafo
(d) desta secdo.

(d) Cada detentor de certificado que conduza operagfes domésticas ou de bandeira deve adotar e
colocar em uso um sistema aprovado para obter e divulgar ao seu pessoal previsdes e informagdes
sobre fendmenos atmosféricos adversos, tais como turbuléncia em céu claro, tempestades e tesouras
de vento em baixas altitudes, que possam afetar a seguranca de voo em cada rota a ser voada e cada
aer6dromo a ser utilizado.

121.103 Facilidades de navegacdo em rota

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, cada detentor de certificado que conduza
operacBes domésticas ou de bandeira deve demonstrar que em cada uma das rotas propostas 0s
auxilios de solo néo visuais séo:

(1) disponiveis ao longo da rota de modo a garantir a navegacdo dentro do grau de precisdo
requerido pelo controle de trafego aéreo; e

(2) localizados de modo a permitir navegagdo de e para qualquer aerddromo regular, ou de
alternativa, dentro do grau de precisdo requerido pela operacéo envolvida. Com exceg¢do dos auxilios-
radio requeridos em rotas para aerédromos de alternativa, todos os auxilios de solo ndo visuais
requeridos para rotas aprovadas fora de espaco aéreo controlado serdo listados nas especificagdes
operativas do detentor de certificado.

(b) ndo séo requeridos auxilios de solo ndo visuais para:

(1) operagBes VFR diurnas que o detentor de certificado demonstrar que podem ser conduzidas
com seguranca por navegacao por contato face as caracteristicas do terreno;

(2) operagdes VFR noturnas em rotas que o detentor de certificado demonstrar a existéncia de
referéncias no solo bem iluminadas, confiaveis e adequadas a operacéo segura; e

(3) operagdo em segmentos de rota onde o uso de navegacdo astrondmica ou outro meio
especializado de navegacdo autbnoma é aprovado pelas autoridades aeronauticas.

121.105 Facilidades de servicos e de manutencéo de rampa

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira deve demonstrar que
pessoal competente e instalagBes e equipamentos adequados (incluindo pecas de reposigéo,
suprimentos e materiais) estdo disponiveis em aerddromos especificos ao longo de cada uma de suas
rotas, de acordo com as necessidades, de modo a prover servi¢os adequados de atendimento no solo,
manutencdo e manutencdo preventiva aos avides e equipamentos auxiliares.

121.106 Aerddromo de alternativa em rota ETOPS: servicos de prevencdo, salvamento e
combate a incéndio

(a) Exceto como disposto no paragrafo (d) desta secdo, o seguinte servico de prevencao,
salvamento e combate a incéndio deve estar disponivel em cada aerédromo de alternativa em rota
ETOPS listado em um despacho ou plano de voo:

(1) em operacdes ETOPS até 180 minutos, cada aerédromo de alternativa ETOPS deve possuir
0 servico descrito no paragrafo (a) desta secéo equivalente ao especificado pela OACI como categoria
4 ou superior;
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(2) para operagdes ETOPS além de 180 minutos, cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS
deve possuir o servigo descrito no paragrafo (a) desta se¢éo equivalente ao especificado pela OACI
como categoria 4 ou superior. Adicionalmente, a aeronave deve se manter dentro da autorizagao de
desvio ETOPS de um Aerdédromo Adequado que possui servico de resgate e combate a incéndio
equivalente ao especificado pela OACI como categoria 7 ou superior.

(b) Se o equipamento e o pessoal requerido pelo paragrafo (a) desta se¢do ndo estiverem
imediatamente disponiveis no aerédromo, o detentor de certificado ainda assim podera lista-lo em
seu despacho ou plano de voo se 0 mesmo puder contar com o auxilio de forgas locais de combate a
incéndios. Um tempo de resposta de 30 minutos para a disponibilidade do auxilio de forgas locais é
adequado, se estas forcas puderem ser notificadas enquanto a aeronave estd desviando-se para o
aerodromo. As forcas de combate a incéndio locais deverdo permanecer o tempo que a aeronave
necessite de tais servigos.

121.107 Centros de despacho de voo

Cada detentor de certificado conduzindo operagfes domésticas ou de bandeira deve demonstrar que
possui centros de despacho de voo em nUmero suficiente para atender as operacdes a serem
conduzidas e que tais centros estdo localizados nos pontos necessarios ao controle operacional de
cada voo.
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SUBPARTE F
APROVAGCAO DE ROTAS E AREAS PARA OPERACOES SUPLEMENTARES

121.111 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras para obtencdo de aprovacéo de rotas e de areas de operacdo para
detentores de certificado que conduzam operacdes suplementares.

121.113 Requisitos para rotas e areas. Geral

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacfes suplementares e buscando aprovacéo de
area e de rotas deve demonstrar:

(1) que esta habilitado a conduzir operagdes dentro do espaco aéreo brasileiro, de acordo com
o0s paragrafos (a)(3) e (4) desta secao;

(2) que esté habilitado a conduzir operag@es de acordo com os requisitos aplicaveis a cada area
fora do Brasil para a qual é solicitada autorizago;

(3) que estd equipado e habilitado para conduzir operagdes dentro do sistema de aerovias
brasileiras, aerovias estrangeiras e rotas de assessoramento (ADR's) a serem voadas, usando as
facilidades de navegacdo e de comunicagdes associadas as mesmas; e

(4) que ird conduzir todas as suas operagdes IFR ou VVFR noturnas dentro de aerovias brasileiras,
aerovias estrangeiras, espago aéreo controlado ou em rotas assessoramento (ADR's).

(b) Né&o obstante o paragrafo (a)(4) desta se¢do, a ANAC pode aprovar rotas fora do espago aéreo
controlado se o detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares demonstrar que a rota é
segura para a operacao e a ANAC considerar que a densidade do trafego é tal que um adequado nivel
de seguranca pode ser assegurado. O detentor de certificado ndo pode usar tais rotas, a menos que
sejam aprovadas pela ANAC e listadas nas especificagdes operativas do detentor de certificado.

121.114 Altitudes minimas de voo

(&) A ANAC podera permitir que o detentor de certificado estabelega altitudes minimas de voo
para as rotas que opere desde que ndo sejam inferiores as estabelecidas pelo Brasil ou pelos Estados
sobrevoados, a ndo ser que tenham sido expressamente aprovadas.

(b) Nas rotas nas quais os Estados mencionados em (a) ndo tenham estabelecido altitudes minimas
de voo, o detentor de certificado devera especificar o método empregado para tal calculo. As altitudes
minimas de voo determinadas pelo método citado ndo devem ser inferiores as especificadas no Anexo
2 da Convengdo Internacional de Aviagéo Civil.

(c) O método para estabelecer as altitudes minimas de voo do detentor de certificado deve ser
aprovado pela ANAC.

121.115 Largura de rota

Rotas e segmentos de rotas aprovadas de aerovias brasileiras ou estrangeiras possuem a largura
prevista nas cartas e publicagdes pertinentes do Comando da Aerondutica.

s
Origem: SPO (‘ ANAC % ! 19/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121

Emenda n° 05

121.117 Aer6dromos. Informaces requeridas

() Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares pode usar um aerédromo,
a menos que ele seja cadastrado e apropriadamente equipado e adequado a operacdo proposta,
considerando aspectos como dimens6es, superficie das pistas, obstrugdes, facilidades, protecdo ao
publico, iluminacéo, auxilios & navegacdo e aproximacao, comunicacédo, horério de funcionamento e
ATC. (Retificagdo publicada no Diario Oficial da Uniéo de 10 de novembro de 2010, Secéo 1, pagina
5 e republicada no Diario Oficial da Unido de 24 de novembro de 2010, Secéo 1, pagina 22).

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacGes suplementares deve demonstrar que possui
um sistema aprovado para coletar, atualizar e disseminar ao pessoal apropriado informagdes
aeronduticas validas para cada aerddromo por ela utilizado, de modo a garantir a seguranga das
operacdes nesses aerddromos. As informagdes aeronauticas devem incluir:

(1) aerédromo:
(i) facilidades;
(ii) protecdo ao publico;
(iii) auxilios & navegagéo e comunicagdes;
(iv) construcoes afetando decolagens, pousos e operacdes no solo;
(v) instalacdes de trafego aéreo.
(2) pistas de decolagem e pouso, "clearways" e "stopways":
(i) dimensdes;
(ii) tipo de superficie e resisténcia da mesma;
(iii) sistema de iluminacéo e de sinalizagdo;
(iv) altitude e gradientes.
(3) cabeceiras deslocadas:
(i) localizagdo;
(i) dimensoes;
(iii) decolagem, pouso ou ambos.
(4) obstaculos:

(i) aqueles que afetam os calculos de decolagem e pouso previstos na subparte | deste
regulamento;

(ii) obstaculos relevantes.
(5) procedimentos de voo por instrumento:
(i) procedimentos de decolagem;
(ii) procedimentos de aproximacao;
(iii) procedimentos de arremetida.
(6) informagdes adicionais:
(i) equipamento de medida de alcance visual de pista (RVR);

(ii) ventos predominantes em condices de baixa visibilidade;
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(iii) procedimentos especiais em casos de falha de motor na decolagem.

(c) Se a ANAC considerar que o sistema de coleta, atualizagdo, disseminacéo e utilizacdo de
informacgdes aeronauticas aprovado para um detentor de certificado deve ser alterado para atender a
novas circunstancias, esse detentor sera notificado por escrito devendo implantar as alteragbes
requeridas. Dentro de 30 dias ap6s receber a notificacdo, o detentor de certificado pode solicitar
reconsideracdo da decisdo da ANAC. A apresentacdo de recurso deixa em suspenso 0 prazo de
cumprimento da alteracdo até a decisdo da ANAC sobre o assunto. Entretanto, se for considerado que
existe uma situacdo de emergéncia requerendo acéo imediata no interesse da seguranca do transporte
aéreo, a ANAC pode determinar, justificando sua decisdo, uma modificacdo com efetividade
imediata.

121.119 Servigos de informagdes meteorolégicas

(a) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacBes suplementares pode utilizar-se de
informagBes meteoroldgicas para conduzir seus voos, a menos que tais informacGes tenham sido
preparadas pelo Comando da Aeronautica ou outra agéncia reconhecida pelo mesmo. Para operagdes
fora do Brasil, o detentor de certificado deve demonstrar que as informacGes e previsdes
meteoroldgicas disponiveis sdo preparadas por fontes consideradas satisfatérias pela ANAC.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares que se utilize de previsdes
meteoroldgicas para orientar movimentos de voo deve utilizar previses preparadas a partir das
informacgdes meteoroldgicas especificadas no paragrafo (a) desta se¢éo.

121.121 Facilidades de navegacdo em rota

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, nenhum detentor de certificado conduzindo
operacgBes suplementares pode conduzir qualquer operacéo ao longo de uma rota, a menos que 0s
auxilios de solo ndo visuais sejam:

(1) disponiveis ao longo da rota de modo a garantir a navegagdo dentro do grau de precisdo
requerido pelo ATC; e

(2) localizados de modo a permitir navegacdo de e para qualquer aerédromo regular, de
reabastecimento ou de alternativa, dentro do grau de preciséo requerido pela operagao envolvida.

(b) Os auxilios de solo ndo visuais ndo sdo requeridos para:

(1) operagdes VFR diurnas que o detentor de certificado demonstrar que podem ser conduzidas
com seguranca por navegagdo por contato face as caracteristicas do terreno;

(2) operagdes VFR noturnas em rotas que o detentor de certificado demonstrar a existéncia de
referéncias no solo bem iluminadas, confiaveis e adequadas a operacéo segura; e

(3) operagdo em segmentos de rota onde o uso de navegacdo astrondmica ou outro meio
especializado de navegacdo autbnoma é aprovado pelas autoridades aeronduticas.

(c) Com excecdo dos auxilios-radio requeridos em rotas para aerédromos de alternativa, todos os
auxilios de solo ndo visuais requeridos para rotas aprovadas fora de espaco aéreo controlado seréo
listados nas especificagbes operativas do detentor de certificado.

121.122 Facilidades para comunicages: operagdes suplementares
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(a) Cada detentor de certificado ao conduzir operagfes suplementares, que ndo operacOes
cargueiras, em avides com mais de dois motores deve demonstrar que possui um sistema de
radiocomunicacdo de duas vias ou outro meio de comunicacéo aprovado pela ANAC. Este sistema
deve garantir comunicac@es imediatas e confiaveis em toda a rota (direta ou circuito ponto-a-ponto)
entre cada avido e o detentor de certificado e este e o servico ATC apropriado, exceto como
especificado na se¢do 121.351(c).

(b) Cada detentor de certificado envolvido na condugdo de operagfes suplementares, que néo
operagdes cargueiras, com avides com mais de dois motores deve possuir um sistema de comunicagao
por voz, para ETOPS, onde esta facilidade é disponibilizada. Para determinar a disponibilidade destas
comunicagdes, o detentor do certificado deve considerar rotas potenciais e altitudes necesséarias no
caso de desvios para os aerodromos de alternativa ETOPS. Nos locais onde esta facilidade ndo estiver
disponivel ou for de baixa qualidade, outro sistema de comunicagdes deve ser disponibilizado.

(c) Cada detentor de certificado envolvido na conducéo de operagdes ETOPS além de 180 minutos
com aeronaves com mais de dois motores deve possuir um sistema de comunicagao adicional, além
do requerido pelo paragrafo (b) desta secdo. Este sistema deve prover comunicacdo por voz via
satélite com a mesma fidelidade de um sistema telefénico terrestre, ademais deve ser capaz de prover
comunicagdes entre a tripulacdo e os servigos de controle de trafego aéreo e entre a tripulagdo e o
detentor do certificado. Para determinar a disponibilidade destas comunicacdes, o detentor do
certificado deve considerar rotas potenciais e altitudes necessarias no caso de desvios para 0s
aerédromos de alternativa ETOPS. Se o sistema de comunicacao por satélite ndo estiver disponivel
ou for de baixa qualidade outro sistema de comunicacdes deve ser disponibilizado.

121.123 Facilidades de atendimento e servigos de rampa

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares deve demonstrar que dispde de
pessoal competente e de adequadas facilidades e equipamentos (incluindo pecas de reposigéo,
suprimento e materiais) a fim de assegurar apropriados servigos de atendimento no solo, manutencédo
e manutencdo preventiva aos avides e equipamentos auxiliares.

121.125 Sistema de acompanhamento de voos

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacg@es aéreas suplementares deve demonstrar que
dispbe de:

(1) um sistema de acompanhamento de voo, aprovado e estabelecido de acordo com a subparte
U deste regulamento, que seja adequado para o acompanhamento de cada voo, considerando as
operagdes a serem conduzidas; e

(2) centros de acompanhamento de voo localizados naqueles pontos necessarios para:

(i) assegurar o apropriado acompanhamento do progresso de cada voo no que diz respeito a
sua partida do ponto de origem e sua chegada no ponto de destino, incluindo pousos intermedidrios,
desvios para alternativas e atrasos por problemas mecénicos ou de manutengdo que possam ocorrer
nesses locais; e

(ii) assegurar que o piloto em comando receberd todas as informagdes necessérias a
seguranca de voo.

(b) Um detentor de certificado conduzindo operagBes aéreas suplementares pode utilizar
facilidades de acompanhamento de voos operadas por terceiros. Entretanto, a responsabilidade
primaria pelo controle operacional de cada voo nao pode ser delegada a ninguém.
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() Um sistema de acompanhamento de voo ndo precisa prover contato avido-centro de
acompanhamento durante o voo.

(d) Nas especificagdes do detentor de certificado deve constar o sistema de acompanhamento de
Voo autorizado, assim como a localizagdo dos centros de controle.

121.127 Sistema de acompanhamento de voo. Requisitos

(a) Cada detentor de certificado ao conduzir operagdes aéreas suplementares usando um sistema
de acompanhamento de voo deve demonstrar que:

(1) o sistema dispde de pessoal e equipamento adequado para prover as informagdes necessarias
ao inicio e ao prosseguimento seguro de cada voo para:

(i) a tripulagéo de voo de cada avido; e

(ii) as pessoas designadas pelo detentor de certificado para executar o controle operacional
do voo; e

(2) o sistema possui meios de comunicacao privados ou publicos (como telefone, telex ou radio)
adequados ao acompanhamento do progresso de cada voo no que diz respeito a sua decolagem do
aerédromo de origem e ao seu pouso no aerddromo de destino, incluindo pousos intermediarios e
pousos alternativos, assim como eventuais atrasos por problemas mecénicos ou de manutencéo
ocorridos nesses pontos.

(b) O detentor de certificado conduzindo operacGes aéreas suplementares deve demonstrar que o
pessoal especificado no paréagrafo (a) desta secdo e aqueles designados para o controle operacional
do avido estdo habilitados a exercerem suas funcoes.
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SUBPARTE G
REQUISITOS DO SISTEMA DE MANUAIS

121.131 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos para elaboracéo e atualizacdo do sistema de manuais para todos
os detentores de certificado.

121.133 Elaboracéo do sistema de manuais

(a) Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter a aceitagdo prévia da ANAC um sistema
de manuais para uso e orientacéo de seu pessoal de solo e de voo na conducéo de suas atividades.

(b) Cada revisdo de cada manual que integre o sistema de manuais do operador deve ser submetida
a aceitacdo prévia da ANAC, salvo aquelas dispensadas deste ato pelo manual ja aceito.

(c) Para os prop6sitos desta subparte, o detentor de certificado pode elaborar uma parcela do
sistema de manuais contendo instrugdes e informacdes de manutengdo, no todo ou em parte, sob a
forma impressa ou outras formas aceitaveis pela ANAC.

121.135 Conteudo do sistema de manuais
(a) Cada sistema de manuais requerido por RBAC 121.133 deve:

(1) conter instrucdes e informagdes necessarias ao pessoal envolvido, de modo a permitir que
cada pessoa cumpra suas atribuigdes e responsabilidades com alto grau de seguranca;

(2) ter uma composicéo que facilite revisdes;
(3) ter a data da Gltima revisdo em cada uma de suas paginas; e

(4) ndo contrariar nenhuma legislacéo brasileira vigente e, no caso de operagdes de bandeira ou
suplementares, nenhuma legislacdo estrangeira aplicavel. Ndo contrariar, ainda, o contido no
Certificado de Empresa de Transporte Aéreo e respectivas especificacdes operativas.

(b) O manual pode ser composto por dois ou mais volumes separados, podendo conter cépias de
publicagdes originais dos fabricantes dos avifes e componentes, desde que o conjunto contenha todas
as informagdes abaixo, sendo que cada volume deve conter todas as informagdes concernentes a cada
grupo especifico de pessoas:

(1) politica geral do detentor de certificado; e

(i) uma politica especifica do detentor de certificado que venha a abranger manobras, agdes
e procedimentos normais, anormais e de emergéncia aprovados, previstos nos seu programa de
treinamento operacional, os quais incluam aqueles voltados para evitar tesouras de vento em baixa
altitude e CFIT — Controlled Flight into Terrain.

(2) atribuicdes e responsabilidades funcionais de cada tripulante, membros apropriados da
organizacéo de solo e do pessoal de diregdo;

(3) referéncias aos Regulamentos e a outros documentos apropriados;

(4) despacho de voo e controle operacional, incluindo procedimentos de coordenacdo de
despachos de voo e controle operacional ou procedimentos de acompanhamento de voo, como
aplicével;
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(5) procedimentos de voo em rota, comunicagdes e navegacdo, incluindo procedimentos para
despacho ou continuagéo de voo se algum item de equipamento, requerido para um particular tipo de
operacdo, tornar-se inoperante ou inservivel em rota, adicionalmente:

(i) instrucGes sobre aceitacdo e confirmacdo de autorizagdes do controle de trafego aéreo
(ATC), particularmente quando dizem respeito a separagédo com o terreno.

(6) para operagOes domésticas ou de bandeira, informagdes apropriadas sobre voos em rota,
retiradas das especificagcBes operativas, incluindo, para cada rota aprovada, os tipos de avides
autorizados a voa-Ia, o tipo de operacéo aprovado como VFR, IFR, diurno, noturno, etc. para a mesma
e qualquer outra informacao pertinente, adicionalmente:

(i) um guia de rota que deve ser utilizado pela tripulagdo de voo para cada voo.

(7) para operagdes suplementares, informagdes apropriadas, retiradas das especificagdes
operativas, incluindo a area de operacdo autorizada, os tipos de avibes autorizados, os tipos de
operacdo aprovados como VFR, IFR, diurno, noturno, etc. e qualquer outra informacéo pertinente,
adicionalmente:

(i) um guia de rota que deve ser utilizado pela tripulagéo de voo para cada voo.
(8) informagdes sobre os aer6dromos da especificagdo operativa, incluindo para cada um:
(i) sua localizagdo (para operacGes domésticas e de bandeira apenas);

(ii) sua designagdo: normal, interino ou de alternativa (para operagfes domésticas e de
bandeira apenas);

(iii) os tipos de avibes autorizados a utiliza-lo (para operages domésticas e de bandeira
apenas);

(iv) procedimentos de aproximagéo e pouso por instrumentos;
(v) minimos meteoroldgicos de pouso e decolagem; e
(vi) qualquer outra informacéo julgada pertinente;

(9) limitagBes de certificagdo e funcionamento do avido, de peso de decolagem, de rota e de
pouso;

(10) dados de desempenho para todas as fases de operagdes ETOPS;

(11) procedimentos para familiarizar passageiros com o uso de equipamentos de emergéncia
durante o voo;

(12) equipamentos e procedimentos de emergéncia;
(13) método de designagdo de sucessdo da tripulagdo no comando do voo;

(14) procedimentos para determinar a praticabilidade de pistas para pousos e decolagem e para
a disseminacdo das informagdes pertinentes ao pessoal de operagdes;

(15) procedimentos para operacdo em gelo, granizo, tempestade, turbuléncia e outras condig¢oes
atmosféricas potencialmente perigosas;

(16) cada curriculo de programa de treinamento requerido incluindo as apropriadas fases de
solo, voo e emergéncia;

(17) procedimentos e instrugBes sobre manutengdo, manutencdo preventiva e servigos de
rampa;
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(18) tempos limites, ou padrbes para determinacdo de tempo limite para revisdes gerais,
inspecbes e verificagBes de células, grupos moto propulsores e equipamentos normais e de
emergéncia;

(19) procedimentos para reabastecimento dos avides, eliminagdo de contaminacdo de
combustivel, prevengdo de incéndios (incluindo protecdo eletrostatica) e protegdo aos passageiros
durante os reabastecimentos;

(20) instruces abrangendo as responsabilidades e autoridade dos inspetores nas inspecdes de
aeronavegabilidade;

(21) métodos e procedimentos para manter o peso e o centro de gravidade dos avides dentro
dos limites aprovados;

(22) quando aplicavel, procedimentos para qualificagdo de tripulantes e despachantes de voo
em rotas e aer6dromos;

(23) procedimentos para notificacdo de acidentes e incidentes nos termos da legislacdo
especifica do Sistema de Investigacédo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER);

(24) em operacBes ETOPS de bandeira e suplementares, que ndo cargueiras, acima de 180
minutos devera ser elaborado um plano para a continuagéo de viagem dos passageiros;

(25) procedimentos e instrugdes que permitam ao pessoal reconhecer artigos perigosos e, se tais
artigos tiverem que ser transportados, guardados ou manuseados, procedimentos para:

(i) aceitagdo de embarque de artigo perigoso para assegurar embalagem, marcas, etiquetas e
documentacdo de embarque apropriados, assim como compatibilidade de artigos e instrugdes para
seu carregamento, guarda e manuseio;

(i) notificacéo e relatério de incidente com artigo perigoso como requerido pela legislacdo
especifica;

(iii) notificacdo ao piloto em comando da existéncia de artigo perigoso a bordo;
(iv) procedimentos de emergéncia em voo relativos a artigos perigosos.

(26) 0 nome e as atribuicdes do pessoal da administragéo requerido pelo RBAC 119; (Redacéo
dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(27) deve conter procedimentos operacionais padronizados (SOP) que proporcionem ao pessoal
de operagdes de voo orientacBes para as operacdes, em todas as fases de voo, de maneira segura,
eficiente, logica e previsivel;

(28) componentes e elementos relativos ao sistema de gerenciamento da seguranga operacional
(SGSO) do detentor do certificado, conforme se segue:

(i) politica e objetivos de seguranga operacional;

(ii) gerenciamento dos riscos a seguranga operacional;
(iii) garantia da seguranga operacional;

(iv) promoc&o da seguranca operacional.

(29) descricdo das politicas e procedimentos relativos ao relato rotineiro de condigoes
meteoroldgicas e observagdes em rota, em subida e em outras fases do voo (AIREP);

(30) obrigagdo de informacéo, por AIREP ESPECIAL das tripulacGes, quando do encontro de
fendmenos relacionados a atividades vulcanicas.
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(c) O sistema de manuais s6 pode conter copias de publicagdes originais dos fabricantes dos avifes
e equipamentos, como previsto no paragrafo (b) desta secéo, se:

(1) tais copias atenderem ao previsto no paragrafo (a) desta secéo; e

(2) o original for em portugués ou em inglés. Se for em inglés, o detentor de certificado deve
demonstrar que o pessoal ao qual as cdpias serdo distribuidas conforme os paragrafos (a)(1) e (2) da
secdo 121.137 deste regulamento, é capaz de ler e entender, perfeitamente, as instrucdes nelas
contidas.

(d) Cada detentor de certificado deve manter um conjunto completo de seu manual em sua base
principal de operagéo.

(e) Os assuntos citados nesta se¢do constituem os itens do sistema de manuais do detentor de
certificado que ndo sdo especificamente requeridos em outras se¢des deste regulamento, visando
completar o conjunto de informagdes requeridas pelo Apéndice 2, da Parte | do Anexo 6 & Convengao
de Chicago.

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.137 Disponibilidade e distribuicio do sistema de manuais

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer cdpias do sistema de manuais, ou suas partes
apropriadas, requerido por 121.133 (e respectivas alteracdes e/ou adendos) ou de partes apropriadas
do mesmo para:

(1) seu pessoal de operagdes de solo e seu pessoal de manutencéo;
(2) suas tripulagdes; e
(3) os 6rgdos determinados pela ANAC.

(b) Cada pessoa a quem o sistema de manuais (ou a parte aplicavel do mesmo) for distribuido
conforme o paragrafo (a) desta se¢do deve manté-lo atualizado com as alteracGes e adendos a ela
fornecidos e deve manter o sistema de manuais ou 0s volumes apropriados em local acessivel quando
executando as tarefas a ela designadas.

(c) Visando o cumprimento do paragrafo (a) desta se¢do, o detentor de certificado pode fornecer a
parte do sistema de manuais referente a manutencao sob a forma impressa ou outra forma aprovada
pela ANAC que permita recuperar as informagdes.

(d) N&o obstante o estabelecido no paréagrafo (b) desta se¢éo, para o caso de tripulantes, o detentor
de certificado pode optar por manter a bordo de seus avides copias do sistema de manuais (ou partes
aplicaveis do mesmo) atualizadas e em quantidade adequada ao nimero e tipos de tripulantes a bordo.
O posicionamento e a quantidade desses sistemas de manuais (ou partes aplicaveis dos mesmos) na
cabine de passageiros de cada tipo de avido e para cada configuracdo interna dessa cabine (se
aplicavel) deve ser aprovada pela ANAC.

121.139 Requisitos para manual a bordo de avides. Operacdes suplementares

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, cada detentor de certificado conduzindo
operacBes suplementares deve transportar a totalidade ou partes apropriadas de seu sistema de
manuais em cada um dos seus avifes que esteja fora da sede operacional. Tais partes devem estar
disponiveis para uso de pessoal de voo e de solo. Se qualquer porcéo da parte referente 8 manutencéo
estiver sob outra forma que ndo a impressa, 0 avido deve transportar, também, um dispositivo de
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leitura dos mesmos que proporcione imagem claramente legivel das informacdes e instrugdes de
manutengdo ou um sistema que permita recuperar tais informagoes.

(b) Se o detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares for capaz de executar toda a
manutencdo programada em locais especificos, nos quais ele mantém as partes de manutencdo do
manual, ndo havera necessidade de ter a bordo tais partes quando o avido estiver se dirigindo para
tais locais.

121.141 Manual de voo dos avides

(a) Cada detentor de certificado deve possuir um Manual de Voo do Avido (AFM) ou Manual de
Operagdes do Avido (AOM) atualizado para cada tipo de avido que ele opera, exceto para tipos ndo
certificados na categoria transporte antes de 01 de janeiro de 1965.

(b) Em cada avido que o paragrafo (a) desta se¢ao requer possuir um manual de voo, o detentor de
certificado pode levar a bordo tanto o manual requerido por 121.133, se ele contiver as informagdes
requeridas pelo aplicavel manual de voo e tais informagdes forem claramente identificadas como
requisitos do AFM, ou um Manual de Operagdes do Avido (AOM). Se o detentor de certificado optar
por transportar a bordo o manual requerido por 121.133, ele pode revisar as se¢@es dos procedimentos
operacionais e modificar a apresentacdo dos dados de desempenho contidos no AFM se tais
modificacOes forem:

(1) aprovadas pela ANAC; e
(2) claramente identificadas como requisitos do AFM.
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SUBPARTE H
REQUISITOS DOS AVIOES

121.151 Aplicabilidade
Esta subparte estabelece requisitos para avides de todos os detentores de certificado

121.153 Requisitos de avides: geral

(a) Exceto como previsto no paréagrafo (c) desta se¢éo, nenhum detentor de certificado pode operar
um avido, a menos que tal avido:

(1) seja registrado como aeronave civil no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) e possua um
certificado de aeronavegabilidade valido, emitido conforme os RBAC aplicaveis; e

(2) esteja em condigbes aeronavegaveis e atenda aos requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis, inclusive os relacionados com identificagdo e com equipamentos.

(b) Visando atender aos requisitos de aeronavegabilidade e cumprir as limitagdes operacionais,
um detentor de certificado pode utilizar um método aprovado para controle de peso e balanceamento
de seus aviBes, baseado em peso médio, assumido ou estimado.

(c) Um detentor de certificado operando segundo este regulamento deve ter o uso exclusivo de, no
minimo, um avido que atenda aos requisitos do paragrafo 121.157(b) deste regulamento “Uso
exclusivo” significa ter a posse, o controle ¢ o uso do aviéo através de compra & vista ou a prazo
registrada no RAB ou através de contrato de arrendamento segundo os termos do paragrafo (d) desta
secao.

(d) Um detentor de certificado operando segundo este regulamento sé pode operar um avido por
ele arrendado se:

(1) o contrato de arrendamento atender ao Codigo Brasileiro de Aerondutica e for inscrito no
Registro Aeronautico Brasileiro;

(2) o arrendador atender a uma das condic¢des abaixo:
(i) ser um detentor de certificado operando segundo este regulamento;
(ii) ser empresa de transporte aéreo estrangeira sediada em pais filiado a OACI; ou

(iii) ser uma empresa de arrendamento de aeronaves nacional ou estrangeira (ou outra pessoa
fisica ou juridica), sujeita a aprovacao da ANAC.
(3) o avido for de tipo certificado, com certificado de tipo emitido ou reconhecido conforme
previsto no RBAC 21;

(4) o avido atender aos requisitos deste regulamento ou, se importado, atender aos requisitos de
regulamento equivalente do pais de origem e aceito pela ANAC, exceto que deve cumprir as
provisBes da se¢do 121.317 deste regulamento;

(5) o avido for operado por tripulagdo empregada do detentor de certificado; e

(6) exceto nos casos previstos na secdo 121.569, o avido for registrado no Brasil. (Redacéo dada
pela Resolucéo n°® 334, de 1° de julho de 2014)
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121.155 [Reservado]

121.157 Requisitos de certificagdo dos avibes

(a) Avibes com certificado de tipo emitido antes de 01 de julho de 1942. Nenhum detentor de
certificado pode operar um avido que tenha recebido um certificado de tipo antes de 01 de julho de
1942, a menos que:

(1) o avido atenda aos requisitos de 121.173(c); ou

(2) o avido e todos os outros avides de mesmo tipo ou de tipo relacionado operados pelo detentor
de certificado atendam aos requisitos de desempenho das seccdes 4a.737-T até 4a.750-T do “Civil
Air Regulation”, dos Estados Unidos da América, efetivas em 31 de janeiro de 1965 ou das segdes
25.45 até 25.75 do RBAC 25 e 121.173(a), (b), (d) e (e) deste regulamento.

(b) Avides com certificado de tipo emitido depois de 30 de junho de 1942. Exceto como previsto
nos paragrafos (c), (d), (e) e (f) desta se¢do, nenhum detentor de certificado pode operar um avido
que tenha recebido um certificado de tipo ap6s 30 de junho de 1942, a menos que tal avido tenha sido
certificado na categoria transporte e atenda aos requisitos de 121.173(a), (b), (d) e (e).

(c) Avides tipo C-46: Nenhum detentor de certificado pode operar um avido C-46 em operacGes
transportando passageiros, a menos que esse avido seja operado de acordo com as limitacGes
operacionais para avifes categoria transporte e atenda aos requisitos do paragrafo (b) desta se¢do ou
atenda aos requisitos da Part 4b do “Civil Air Regulation”, dos Estados Unidos da América, efetiva
em 20 de julho de 1950 e os requisitos de 121.173(a), (b), (d) e (e), exceto que:

(1) os requisitos das se¢des 4b.0 até 4b.19, efetivas em 18 de maio de 1954 devem ser atendidos;
(2) os requisitos de para-brisas a prova de passaros da se¢éo 4b.352 nao precisam ser atendidos;

(3) as provisdes das se¢des 4b.480 até 4b.490 (exceto 4b.484(a)(1) e 4b.487(e), efetivas em 20
de julho de 1953, devem ser atendidas; e

(4) as provisdes do parégrafo 4b.484(a)(1), efetivas em 20 de julho de 1950, devem ser
atendidas.

Na determinagdo da trajetéria de decolagem de acordo com a se¢do 4h.116 e da subida com um
motor inoperante de acordo com a sec¢do 4b.120(a) e (b), pode-se assumir que a hélice do motor
inoperante esta embandeirada se o avido for equipado com um meio aprovado para indicar,
automaticamente, a falha de um particular motor ou com um meio aprovado para, automaticamente,
embandeirar a hélice do motor inoperante. A ANAC pode autorizar desvios de conformidade com as
secdes 4b.130 até 4b.190 e com as subpartes C, D, E e F da Part 4b ( como designada neste paragrafo)
se for considerado que (considerando o efeito de mudangas no projeto) a conformidade é
extremamente dificil de ser conseguida e a experiéncia em servico com avifes C-46 justifica os
desvios.

(d) Avides tipo C-46. Operaces de carga. Nenhum detentor de certificado pode usar um aviéo
tipo C-46, ndo incluido na categoria transporte, em operacdes de carga, a menos que ele:

(1) seja certificado para um peso bruto maximo que néo seja maior do que 48.000 Ib;

(2) esteja conforme com os requisitos de 121.199 até 121.205, utilizando os dados de
desempenho do Apéndice | deste regulamento;

(3) antes de cada voo, cada motor contenha pelo menos 25 galdes de 6leo; e
(4) ap6s 31 de dezembro de 1964:
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(i) esteja motorizado com um tipo e modelo de motor estabelecido no Apéndice | deste
regulamento, quando certificado para peso bruto maximo para decolagem superior a 45.000 Ib; e

(ii) atenda aos requisitos especiais de aeronavegabilidade estabelecidos nas se¢des 121.213
até 121.287 ou no Apéndice I, tudo deste regulamento.

(e) [Reservado].

(f) Outros avibes ndo incluidos na categoria transporte. Nenhum detentor de certificado pode
operar segundo este regulamento um avido com certificado de tipo certificado emitido apds 31 de
dezembro de 1964, nédo incluido na categoria transporte.

(9) [Reservado].

(h) Ninguém pode operar segundo este regulamento um avido cujo requerimento para certificagdo
de tipo foi apresentado ap6s 29 de margo de 1995, a menos que o tipo do avido tenha sido certificado
segundo 0 RBHA 25 ou RBAC 25, conforme aplicavel.

121.159 Proibicio de operacdo com avibes monomotores

Nenhum detentor de certificado pode operar avides monomotores em operagdes segundo este
regulamento.

121.161 LimitacOes dos avides. Tipo de rota

(@ A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o Apéndice P deste regulamento e
autorizado nas especificacdes operativas, nenhum detentor de certificado pode operar um avido com
motores & turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) a mais de um tempo de voo, de um Aerddromo Adequado (em velocidade de cruzeiro, em
condigBes padrdes e ar calmo com um motor inoperante) de 75 minutos para um avido bimotor ou
180 minutos para um avido com mais de dois motores transportando passageiros;

(2) na area polar norte; ou
(3) na area polar sul.

(b) Ninguém pode operar um avido terrestre sobre grandes extensfes de agua, a menos que 0 aviao
seja certificado ou aprovado, como aplicavel, para amaragem sob provises do RBAC 25.

(c) [Reservado].

(d) A menos que autorizado pela ANAC com base nas caracteristicas do terreno, do tipo de
operacdo ou do desempenho do avido a ser utilizado, nenhum detentor de certificado pode operar um
avido com motores convencionais em uma rota que possua um ponto a mais de 75 minutos de voo
(em velocidade de cruzeiro, condigBes padrdes e ar calmo, com um motor inoperante) de Aerédromo
Adequado.

121.162 Base de aprovacdo de tipo para operagdes ETOPS

Exceto em operacOes de transporte de passageiros com avifes com mais de dois motores fabricados
antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um avido com dois motores seja utilizado em voos ETOPS
de até 75 minutos, nenhum detentor de certificado pode conduzir operagbes ETOPS a néo ser que 0
projeto de tipo do avido tenha sido aprovado para tais operagdes e cada avido atenda ao seu documento
CMP, como a seguir:
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(a) avides bimotores cuja combinacdo avido-motor que tenha recebido aprovacdo da ANAC para
ETOPS até 180 minutos antes de 15 de fevereiro de 2007, o documento CMP para a combinagdo
avido-motor em efeito em 14 de fevereiro de 2007.

(b) avides bimotores cuja combinagéo avido-motor ndo tenha recebido a aprovagdo da ANAC para
ETOPS até 180 minutos antes de 15 de fevereiro de 2007, o documento CMP para aquela nova
combinacéo avido-motor emitida de acordo com a se¢do 25.3(b)(1) do RBAC 25.

(c) avides com dois motores aprovados para operagdes ETOPS além de 180 minutos, o documento
CMP para aquele modelo de combinacéo avido-motor emitida de acordo com a seg¢éo 25.3(b)(2) do
RBAC 25.

(d) avides com mais de dois motores fabricados apds 17 de fevereiro de 2015, o documento CMP
para aquele modelo de combinagao de avido-motor emitida de acordo com a secéo 25.3(c) do RBAC
25.

121.163 Voos de avaliacio operacional

(a) Voos de avaliagdo operacional iniciais. Ninguém pode operar uma aeronave que ndo tenha o
tipo de operagdo aprovada anteriormente para uma espécie de operacédo segundo este regulamento ou
segundo 0 RBAC 135, a menos que esta aeronave possua um minimo de 100 horas de voos adicionais
aos de certificagdo, aceitaveis pela ANAC, incluindo um numero de voos representativos para
aerédromos em rota. O requisito de 100 horas adicionais pode ser reduzido pela ANAC se ficar
demonstrado que um adequado nivel de proficiéncia foi atingido. Pelo menos 10 horas de voo devem
ser voadas a noite, sendo tais horas irredutiveis.

(b) Voos de avaliacdo para operagdes. A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, para
cada tipo de avido o detentor de certificado deve conduzir voos de avaliagdo operacional, aceitaveis
pela ANAC, para as operacOes que ele pretenda conduzir, incluindo um nimero representativo de
V00s para aerodromos em rota.

(c) Voos de avaliagdo operacional em aviGes materialmente modificados. A menos que de outra
forma autorizado pela ANAC, para cada tipo de avido que tenha sido materialmente modificado, um
detentor de certificado deve conduzir voos de avaliagdo operacional aceitaveis pela ANAC para as
operacdes que ele pretenda conduzir com tal avido, incluindo um nimero representativo de voos para
aerddromos em rota.

(d) Definicdo de materialmente modificado. Para os propoésitos do paragrafo (c) desta se¢éo, um
tipo de avido é considerado como tendo seu projeto materialmente alterado se as modificagdes
incluirem:

(1) instalagdes de motores diferentes daqueles com os quais o tipo foi certificado;

(2) alteragBes no avido ou em seus componentes que afetem materialmente as caracteristicas de
V0O.

(e) Nenhum detentor de certificado pode realizar operagfes transportando passageiros em avides
executando voos de avaliagdo operacional, exceto aqueles necessarios & avaliagdo e aqueles
designados pelo ANAC. Entretanto, pode transportar cargas, malotes postais ou realizar treinamento
de tripulagbes quando aprovado.
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SUBPARTE |
DESEMPENHO DOS AVIOES. LIMITES OPERACIONAIS

121.171 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece limitagdes operacionais no desempenho de avides validas para todos
os detentores de certificado.

(b) Para os propositos deste regulamento, "comprimento efetivo da pista”, para pouso, significa a
distancia desde o ponto definido pela interse¢do do plano de liberagdo de obstaculos (associado com
a cabeceira a ser usada) com a linha central da pista até o final da mesma pista.

(c) Para o proposito deste regulamento, "plano de liberagdo de obstaculos™ ("obstruction clearance
plane™) significa um plano inclinado, subindo a partir da pista com um gradiente de 1:20 com o plano
horizontal e tangente, ou acima, de todos os obstaculos dentro de uma area especifica em torno da
pista, como mostrado em uma vista em perfil dessa area. Na vista em planta, a linha central da area
especifica coincide com a linha central da pista, comegando no ponto definido pela interseccéo do
plano de liberagdo de obstaculos com a linha central da pista e prosseguindo até, pelo menos, um
ponto distante de 460m (1500 pés) do ponto de inicio. Depois disso, essa linha central coincide com
a projecdo da trajetoria de decolagem sobre o solo (no caso de decolagem), ou com a proje¢do da
trajetéria de aproximacéo sobre o solo (no caso de pouso) ou, se essas trajetorias ndo sdo definidas
para o aerédromo, ela continua, consistente com curvas de pelo menos 1200 m (4.000 pés) de raio,
até atingir um ponto a partir do qual o plano de liberacéo de obstaculos livra todos os obstaculos. Essa
area estende-se lateralmente 60m (200 pés) para cada lado da linha central no ponto de intersec¢do
do plano de liberacdo de obstaculos com a linha central da pista e mantém-se com esta largura
enquanto sobre a pista; a partir da cabeceira, ela aumenta uniformemente até 150 m (500 pés) para
cada lado da linha central até um ponto distante de 460m (1500 pés) do seu inicio; apés isso, ela
estende-se lateralmente 150 m (500 pés) para cada lado da linha central.

121.173 Geral

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, cada detentor de certificado operando um
avido com motores convencionais deve atender aos requisitos de 121.175 até 121.187.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, cada detentor de certificado operando um
avido com motores a turbina ou turboélice deve atender as provisdes aplicaveis de 121.189 até
121.197, exceto quando ele operar:

(1) Um avido turboélice de tipo certificado apds 29 de agosto de 1959, mas anteriormente
certificado com o mesmo nimero de motores convencionais, quando pode optar pelos requisitos de
121.175 até 121.187; ou

(2) até 20 de Dezembro de 2010, para operagdes com um avido com motores turboélice
descritos na se¢éo 121.157 parégrafo (f) um detentor de certificado devera atender com os requisitos
aplicaveis do Apéndice K deste regulamento.

(c) Cada detentor de certificado operando um grande avido ndo incluido na categoria transporte,
de tipo certificado antes de 01 de janeiro de 1965, deve atender aos requisitos de 121.199 até 121.205
e qualquer determinacdo de conformidade deve ser baseada, apenas, em dados de desempenho
aprovados.
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(d) Os dados de desempenho constantes do Manual de Voo do Avido (AFM) aplicam-se na
determinacdo de conformidade com 121.175 até 121.197. Onde as condigBes forem diferentes
daquelas nas quais os dados de desempenho estdo baseados, a conformidade é determinada por
interpolacdo ou computando os efeitos das modificagBes nas varidveis especificas, se os resultados
da interpolagdo ou da computacdo forem substancialmente tdo acurados quanto os resultados diretos
de ensaios.

(e) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, ninguém pode decolar com um avido com
motores convencionais com peso maior do que o peso permissivel pela pista sendo utilizada
(determinado conforme as limitacdes de pista para decolagem das regras operacionais da subparte |
deste regulamento), ap6s levar em consideragao os fatores de correcdo de temperaturas de operacdo
do Manual de Voo do Avido (AFM) aplicavel.

(f) A ANAC pode autorizar, nas especificacfes operativas, desvios dos requisitos desta subparte
se, em circunstancias extraordinarias, a observancia literal de um ou mais desses requisitos nao afetar
a seguranca das operacOes. (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(9) A largura de 10 milhas especificada em 121.179 até 121.183 pode ser reduzida para 5 milhas,
por ndo mais de 20 milhas de distancia, em operagdes VFR ou quando as facilidades de navegacéo
fornecerem identificacdo confiavel e acurada das elevagBes e obstrucdes localizadas entre 5 e 10
milhas, para cada lado do curso pretendido.

121.175 Avibes com motores convencionais: limitagGes de peso

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais de um aerédromo localizado
a uma altitude fora da gama de altitudes para a qual os pesos maximos de decolagem para esse avido
foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais para um aerédromo que
esteja localizado a uma altitude fora da gama de altitudes para a qual os pesos maximos de pouso para
esse avido foram determinados.

(c) Ninguém pode especificar, ou ter especificado, um aerddromo de alternativa que esteja
localizado a uma altitude fora da gama de altitudes para a qual 0s pesos maximos de pouso para esse
avido foram determinados.

(d) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais com um peso maior do que
0 peso maximo de decolagem autorizado para a altitude do aerédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais se seu peso na chegada ao
aer6dromo de destino for maior do que o peso maximo de pouso autorizado para a altitude desse
aerddromo, considerando o consumo normal de éleo e combustivel em rota.

(f) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.177 Avibes com motores convencionais: limitages de decolagem
(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais a menos que seja possivel:

(1) parar o avido com seguranca na pista, como mostrado pelos dados de aceleracéo e parada,
a qualquer tempo durante a decolagem até atingir a velocidade de falha do motor critico;
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(2) se o motor critico falhar a qualquer tempo apds o avido atingir a velocidade de falha do
motor critico, V1, continuar a decolagem e alcangar uma altura de 50 pés, como indicado pelos dados
de trajetéria de decolagem, antes de passar pelo fim da pista: e

(3) livrar todos os obstaculos por, pelo menos, 50 pés verticalmente (como indicado pelos dados
de trajetoria de decolagem) ou 200 pés horizontalmente dentro dos limites do aer6dromo e 300 pés
horizontalmente apds tais limites, sem inclinagdo antes de alcancar a altura de 50 pés (como indicado
pelos dados de trajetdria de decolagem) e, ap6s, com inclinagéo ndo superior a 15 graus.

(b) Na aplicacdo desta secdo, devem ser feitas correces para o gradiente efetivo da pista. Para
considerar os efeitos do vento, os dados de decolagem baseados em ar calmo devem ser corrigidos
levando em consideragdo até 50% de qualquer componente reportado de vento de proa e mais que
150% de qualquer componente reportado de vento de cauda.

(c) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.179 Avibes com motores convencionais: limitagdes em rota com todos os motores
operando

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores convencionais, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo, se ndo for possivel manter uma razéo de subida (em pés por minuto),
com todos os motores funcionando, de pelo menos 6,90 VSO (isto é, o nimero de pés por minuto
obtido pela multiplicacdo do nimero de nos por 6,9) a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima
da mais alta obstrugdo existente dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido.

(b) Esta secd@o ndo se aplica a avides certificados segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations”
dos Estados Unidos da América.

(c) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.181 Avibes com motores convencionais: limitagbes em rota com um motor inoperante

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode decolar com um avido com
motores convencionais com peso tal que, considerando consumo normal de combustivel e 6leo, ndo
permita uma razéo de subida (em pés por minuto), com um motor inoperante, de pelo menos

(0,079 - 0,106/N) VSO2

(onde N é o nimero de motores instalados e VSO é expresso em nés) a uma altitude de pelo menos
1000 pés acima da mais alta obstrugdo existente dentro de 10 milhas para cada lado do curso
pretendido. Entretanto, para os propositos deste paragrafo, a razdo de subida, para avides certificados
segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América, sera de 0,026 VSO2.

(b) Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) desta segdo, uma pessoa pode, sob um procedimento
aprovado, operar um avido com motores convencionais a uma altitude, com todos os motores
operando, que possibilite a0 avido prosseguir, apés uma falha de motor, para um aerédromo de
alternativa onde um pouso possa ser feito de acordo com 121.187, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo. Ap6s a falha, a trajetdria de voo deve livrar o solo e qualquer obstrugdo dentro
de 5 milhas para cada lado do curso pretendido por, pelo menos, 2000 pés.

(c) Se for utilizado um procedimento aprovado segundo o paragrafo (b) desta se¢éo, o detentor de
certificado deve atender ao seguinte:
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(1) a razéo de subida (como estabelecido pelo AFM para um apropriado peso e altitude)
utilizada no calculo da trajetdria de voo do avido deve ser diminuida de um valor, em pés por minuto,
igual a:

(0,079 — 0,106/N) VSO2

(onde N € o nimero de motores instalados e VSO é expresso em nés) para avides certificados
segundo o RBAC 25 e por 0, 026 VSO2 para avides certificados segundo a parte 4a do “Civil Air
Regulations” dos Estados Unidos da América;

(2) a altitude, com todos os motores em operacéo, deve ser suficiente para que, no evento do
motor critico tornar-se inoperante em qualquer ponto ao longo da rota, 0 voo possa prosseguir para
um aerédromo de alternativa predeterminado utilizando tal procedimento. Na determinagdo do peso
de decolagem, assume-se que 0 avido passara sobre a obstrugao critica apds a falha do motor em um
ponto mais distante dessa obstrugdo do que o fixo de posicdo de radio navegacdo mais proximo. A
ANAC pode aprovar um procedimento estabelecido com base diferente se for considerado que
existem garantias operacionais adequadas;

(3) o avido deve atender as provisdes do paragrafo (a) desta se¢cdo 1000 pés acima do aerédromo
usado como alternativa no procedimento;

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado para levar em consideragdo ventos e
temperaturas que possam afetar adversamente a trajetdria de voo;

(5) o alijamento de combustivel pode ser usado para obter conformidade com o procedimento,
desde que o detentor de certificado demonstre possuir um programa adequado de treinamento, que
instrugBes apropriadas séo fornecidas aos tripulantes de voo e que todas as outras precaugdes s&o
levadas em consideragdo para garantir um procedimento seguro;

(6) o detentor de certificado deve especificar no despacho ou na liberago do voo um aerédromo
de alternativa que atenda aos requisitos de 121.625.

(d) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.183 Avides categoria transporte (RBAC 25) com quatro ou mais motores convencionais:
limitagBes em rota com dois motores inoperantes

(a) Ninguém pode operar um avido certificado sob 0 RBAC 25 que possua quatro ou mais motores
convencionais a menos que:

(1) nédo exista nenhum local ao longo do curso pretendido que esteja a mais de 90 minutos (com
todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aer6dromo que atenda aos requisitos de
121.187; ou

(2) seja operado com um peso que permita que o avido, com os dois motores criticos
inoperantes, suba a 0,013 VSO2 pés por minuto (isto &, o nimero de pés por minuto é obtido pela
multiplicacdo do quadrado do nimero de no6s por 0,013) a uma altitude de 1000 pés acima da maior
elevacdo ou obstrucéo dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido ou a uma altitude de
5000 pés, o que for mais alto.

(b) Para os propositos do paragrafo (a)(2) desta se¢do assume-se que:

(1) os dois motores falham no ponto mais critico da rota levando-se em conta o peso de
decolagem;
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(2) o consumo de combustivel e 6leo é normal com todos os motores operando até o ponto onde
os dois motores falham e os motores restantes continuam operando além desse ponto;

(3) quando é assumido que os motores falham acima da altitude minima estabelecida, a
conformidade com a razdo de subida estabelecida na altitude minima estabelecida ndo precisa ser
demonstrada na rampa de descida da altitude de cruzeiro para a altitude minima estabelecida, se tais
requisitos puderem ser atendidos quando a altitude minima estabelecida for atingida, assumindo-se
que a descida sera ao longo de uma trajetéria liquida de voo e que a razdo de descida serd 0, 013
VSO2 maior do que a razéo dos dados de desempenho aprovados;

(4) considerado o alijamento de combustivel, o peso do avido no ponto de falha dos dois
motores € superior aquele necessario, com combustivel suficiente, para prosseguir para um
aerédromo que atenda aos requisitos de 121.187, chegando a uma altitude de pelo menos 1000 pés
diretamente sobre esse aer6dromo.

121.185 Avides com motores convencionais: limitacdes de pouso no aerédromo de destino

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do ninguém pode decolar com um avido com
motores convencionais a menos que seu peso na chegada, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo no voo, permita um pouso completo no destino pretendido dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada pista descrita abaixo, desde um ponto 50 pés diretamente acima da
intersecéo do plano de liberacéo de obstaculos com a pista. Para os prop6sitos de determinar o peso
de pouso permissivel no aerédromo de destino, assume-se 0 seguinte:

(1) o avido pousa na pista e na direcdo mais favoraveis com ar calmo;

(2) o avido pousa na pista mais adequada considerando a provavel direcéo e velocidade do vento
(previstas para o horario esperado de chegada), as caracteristicas de manuseio no solo do tipo de
avido, outras condi¢fes como auxilios de pouso e terreno e considerando para efeitos de trajetoria de
pouso e rolagem até 50% da componente de vento de proa ou mais que 150 % da componente de
vento de cauda.

(b) Um avido que estivesse proibido de decolar por ndo atender aos requisitos do paragrafo (a)(2)
desta secdo poderd fazé-lo se for indicado um aerédromo de alternativa atendendo a todos os
requisitos desta se¢do, considerando que o pouso total possa ser feito em 70% do comprimento efetivo
da pista.

(c) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.187 Avides com motores convencionais: limitagdes de pouso no aerédromo de alternativa

(a) Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa em um despacho ou
liberagdo de voo, a menos que o avido (no peso estimado ao tempo de pouso no aerédromo), baseado
nas suposi¢des de 121.185, possa ser trazido a uma parada total ap6s o pouso dentro de 70% do
comprimento efetivo da pista.

(b) Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndo incluidos na categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.189 Avibes com motores a turbina: limitacdes de decolagem
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(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina com um peso maior que 0 peso
previsto no Manual de Voo do Avido (AFM) para a altitude do aer6dromo e para a temperatura
ambiente existente na decolagem.

(b) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina, de tipo certificado entre 26 de
agosto de 1957 e 30 de agosto de 1959 (SR422, 422A da FAA), com um peso maior que 0 peso
previsto no AFM para as distancias minimas requeridas para decolagem. No caso de avido de tipo
certificado apds 30 de setembro de 1958 (SR422A 422B da FAA), a distancia de decolagem pode
incluir um "clearway” mas o comprimento desse "clearway" ndo pode ser maior que metade do
comprimento da corrida de decolagem.

(c) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina, de tipo certificado apds 26 de
agosto de 1959 (SR422B da FAA), com um peso maior que o peso previsto no AFM, para cumprir 0s
seguintes requisitos:

(1) A distancia disponivel de aceleracdo e parada (ASDA) ndo pode exceder o comprimento da
pista mais 0 comprimento do "stopway" eventualmente existente;

(2) a distancia disponivel para (TODA) ndo pode exceder o comprimento da pista mais o
comprimento do "clearway", eventualmente existente, e 0 comprimento de "clearway" incluido néo
pode ser maior que metade do comprimento da pista;

(3) a disténcia disponivel para corrida de decolagem (TORA) ndo pode ser maior que o
comprimento da pista.

(d) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina com um peso maior que aquele
estipulado no AFM:

(1) no caso de avido de tipo certificado entre 26 de agosto de 1957 e 01 de outubro de 1958
(SR422 da FAA), que permita uma trajetoria de decolagem que livre todos os obstaculos por um
minimo de (35 +0,01D) pés verticalmente ou por um minimo de 60m (200 pés) horizontalmente
enquanto nos limites do aerédromo e um minimo de 90 m (300 pés) horizontalmente além de tais
limites. ("D" é a distancia em pés ao longo da trajetéria de voo pretendida, a partir do fim da pista);
ou

(2) no caso de um avido de tipo certificado ap6s 30 de setembro de 1958 (SR422A, SR422B da
FAA), que permita uma trajetdria liquida de decolagem livrando todos os obstaculos por uma altura
minima de 35 pés verticalmente ou em um minimo de 60m (200 pés) horizontalmente enquanto dentro
dos limites do aerédromo e um minimo de 90m (300 pés) horizontalmente apds passar tais limites.

(e) Na determinagdo de pesos maximos, distancias minimas e trajetorias de voo, de acordo com 0s
paragrafos de (a) até (d) desta secdo, devem ser feitas as correcOes requeridas pela altitude do
aerédromo, gradiente efetivo de pista, temperatura ambiente e componente do vento no momento da
decolagem e, se 0 manual de voo do avido contiver informagdes sobre desempenho com pista
molhada, as condi¢Oes da superficie da pista (se seca ou molhada). Distancias em pistas molhadas
associadas a pistas com camada porosa de atrito ou ranhuradas, se providas no AFM, s6 podem ser
usadas desde que o operador verifique que sdo projetadas, construidas e mantidas de uma maneira
aceitavel pela ANAC.

(f) Para os propositos desta se¢éo, assume-se que 0 avido ndo é inclinado lateralmente antes de
atingir a altura de 50 pés, como mostrado nos dados de trajetéria de decolagem ou de trajetéria liquida
de decolagem (conforme aplicavel) do Manual de Voo do Avido (AFM), e, ap6s isso, que a inclinagdo
lateral ndo excede 15°.

(g) Para os propositos desta se¢do, os termos "distdncia de decolagem” ("takeoff distance™),
"corrida de decolagem™ ("takeoff run"), "trajetoria liquida de decolagem" (“net takeoff flight path™)
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e "trajetoria de decolagem"” (“takeoff path") tém os mesmos significados que os adotados nas regras
sob as quais o avido foi certificado.

121.191 Avides com motores a turbina: limita¢fes de rota com um motor inoperante

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina com um peso maior do que aquele
(segundo os dados da trajetoria liquida em rota com um motor inoperante, constante do Manual de
Voo Aprovado para o Avido-AFM), considerando consumo normal de combustivel e 6leo, que
permita conformidade com o paragrafo (a)(l) ou (2) desta se¢do, baseado na temperatura ambiente
esperada em rota:

(1) exista um gradiente positivo em uma altitude de, pelo menos, 1000 pés acima de qualquer
elevacdo ou obstaculo dentro de uma faixa de 5 milhas para cada lado da trajetéria pretendida e, em
adicdo, se o avido foi certificado apos 29 de agosto de 1959 (SR422B da FAA), proporcione um
gradiente positivo a 1500 pés sobre a vertical do aerédromo onde o avido supostamente pousaria ap6s
a falha do motor;

(2) a trajetoria liquida de voo permita que o avido continue voando da altitude de cruzeiro para
um aerédromo onde pode ser executado um pouso, de acordo com 121.197, livrando todas as
elevacOes e obstru¢des dentro de uma faixa de 5 milhas para cada lado da trajetdria pretendida por,
pelo menos, 2.000 pés de altura e com um gradiente positivo a 1000 pés de altura sobre a vertical do
aerédromo onde o0 avifio supostamente pousaria ap6s a falha do motor. Se o tipo de avido foi
certificado apés 30 de setembro de 1958 (SR422A, 422B da FAA), o gradiente positivo deve existir
a 1500 pés de altura sobre a vertical do referido aerédromo;

(b) Para os propdsitos do paragrafo (2)(2) desta se¢do, assume-se que:
(1) a falha do motor ocorre no ponto mais critico da rota;

(2) o avido livra a obstrucéo critica, ap6s a falha do motor, em um ponto mais distante da
referida obstrugdo do que o fixo de navegagao ou eixo de aerovia mais préximo, a menos que a ANAC
autorize um procedimento diferente baseado em garantias adequadas dadas a seguranca operacional;

(3) um método aprovado € usado para considerar ventos adversos;

(4) alijamento de combustivel pode ser autorizado se o detentor de certificado demonstrar que
as tripulagBes sdo apropriadamente instruidas, que o programa de treinamento é adequado e que todas
as precaucdes foram tomadas para assegurar um procedimento seguro;

(5) no despacho do voo foi indicado um aer6dromo de alternativa dentro dos minimos
meteorolégicos de aproximacao e pouso apropriados; e

(6) o consumo de 6leo e combustivel apés a falha do motor € 0 mesmo consumo previsto nos
dados de trajetoria liquida de voo do AFM do avido.

121.193 Avibes categoria transporte com motores a turbina: limitagdes de rota com dois
motores inoperantes

(a) Avides certificados entre 26 de agosto de 1957 e 1° de outubro de 1958 (SR422). Ninguém
pode operar um avido com motores a turbina ao longo de uma rota, a menos que se atenda a uma das
duas condigOes seguintes:

(1) néo exista nenhum ponto ao longo da rota que fique a mais de 90 minutos de voo (com todos
0s motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo que atenda aos requisitos de 121.197;
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(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois motores
inoperantes constante do AFM, permita ao avido voar do ponto onde se assume a parada simultanea
de dois motores até um aer6dromo que atenda ao previsto em 121.197, com uma trajetoria liquida de
voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo um gradiente positivo na
altitude de 1000 pés acima da maior elevagdo ou obstaculo existente na faixa de 5 milhas para cada
lado da rota pretendida ou na altitude de 5000 pés, o que for mais alto.

Para os propositos do paragrafo (a) (2) desta secdo, assume-se que os dois motores falham
simultaneamente no ponto mais critico da rota e que, se for autorizado alijamento de combustivel, o
peso do avido no ponto onde ocorre a falha dos motores inclui combustivel suficiente para voar até o
aerédromo e chegar a 1000 pés de altura na vertical do mesmo e que o consumo de combustivel e
6leo, apds a falha dos motores, € 0 mesmo consumo previsto nos dados de trajetéria liquida de voo
do AFM do avido.

(b) Avides certificados ap6s 30 de setembro de 1958 mas antes de 30 de agosto de 1959(SR422A)).
Ninguém pode operar um avido com motores a turbina ao longo de uma rota, a menos que se atenda
a uma das duas condigBes seguintes:

(1) néo exista nenhum ponto ao longo da rota que fique a mais de 90 minutos de voo (com todos
os motores funcionando, em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo que atenda aos requisitos de
121.197;

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois motores
inoperantes constantes do AFM, permita ao avido voar do ponto onde se assume a parada simultanea
de dois motores até um aer6dromo que atenda ao previsto em 121.197, com uma trajetoria liquida de
voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo um gradiente positivo na
altitude de 1000 pés acima da maior elevagdo ou obstaculo existente na faixa de 5 milhas para cada
dado da rota pretendida ou a uma altitude de 2000 pés, o que for mais alto.

Para os prop6sitos do paragrafo (b)(2) desta secdo, assume-se que os dois motores falham
simultaneamente no ponto mais critico da rota, que o peso do avido no ponto onde ocorre a falha dos
motores inclui combustivel suficiente para voar até o aerédromo, chegando a vertical do mesmo a
1500 pés de altura e, ap6s isso, voe mais 15 minutos com poténcia ou empuxo de cruzeiro e que o
consumo de combustivel e 6leo, ap6s a falha dos motores, € 0 mesmo consumo previsto nos dados
de trajetéria liquida de voo do AFM, para o avido.

(c) Avioes certificados ap6s 29 de agosto de 1959 (SR422B). Ninguém pode operar um avido com
motores a turbina ao longo de uma rota, a menos que atenda a uma das duas condigdes seguintes:

(1) néo exista nenhum ponto ao longo de rota que fique a mais de 90 minutos de voo (com todos
os motores funcionando com poténcia de cruzeiro) de um aerédromo que atenda aos requisitos de
121.197;

(2) seu peso, de acordo com os dados de trajetoria liquida de voo em rota com dois motores
inoperantes constantes do AFM, permita ao avido voar do ponto onde se assume a parada simultanea
de dois motores até um aer6dromo que atenda ao previsto em 121.197, com uma trajetéria liquida de
voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo de rota) tendo um gradiente positivo na
altitude de 2000 pés acima da maior elevagdo ou obstaculo existente na faixa de 5 milhas para cada
lado da rota pretendida. Para os propdsitos deste paragrafo assume-se que:

(i) os dois motores falham simultaneamente no ponto mais critico da rota;

(ii) a trajetoria liquida de voo apresenta gradiente positivo a 1500 pés de altura sobre o
aerédromo onde supostamente o avido pousaria ap6s falha dos motores;
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(iii) alijamento de combustivel pode ser aprovado se o detentor de certificado demonstrar
que suas tripulagdes sdo adequadamente instruidas, que o programa de treinamento é adequado e que
todas as precaucdes foram tomadas para assegurar um procedimento seguro;

(iv) o peso do avido no ponto onde se assume a parada simultanea dos dois motores inclui
combustivel suficiente para prosseguir para o aerédromo, chegando na sua vertical pelo menos a 1500
pés de altura e, depois, voe mais 15 minutos com poténcia ou empuxo de cruzeiro; e

(v) o consumo de combustivel e 6leo, ap6s a falha dos motores, € 0 mesmo consumo indicado
nos dados de trajetéria liquida de voo do AFM para o aviéo.

121.195 Avides com motores a turbina: limitagdes de pouso no aerédromo de destino

(a) Ninguém pode decolar com um avido com motores a turbina com um peso (assumindo consumo
normal de combustivel e 6leo no voo para o aerddromo de destino e de alternativa) tal que, na
chegada, exceda o peso de pouso previsto no AFM para a altitude do aer6dromo de destino ou de
alternativa e para a temperatura ambiente esperada no horario estimado de pouso.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d) ou (e) desta se¢do, ninguém pode decolar com
um avido com motores a turbina, a menos que, seu peso na chegada, considerando consumo normal
de combustivel e 6leo em voo (e de acordo com os dados de distancia de pouso do AFM, levando em
conta a altitude do aer6dromo de destino e as condicdes de vento esperadas no horario estimado de
pouso), permita executar um pouso completo no aerédromo de destino usando 60% do comprimento
efetivo de cada uma das pistas referidas abaixo, considerando que o avido passa 50 pés acima da
vertical da intersecgdo do plano de liberagdo de obstaculos com a pista. Para determinar o peso
permissivel de pouso no aerédromo de destino, assume-se que:

(1) o avido pousa na pista e na dire¢do mais favoravel, com ar calmo;

(2) o avido pousa na pista mais conveniente, considerando a provavel direcao e velocidade do
vento, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de avido e outras variaveis como auxilios
de pouso e terreno.

(c) Um avido turboélice que estaria proibido de decolar por ndo cumprir o paréagrafo (b) (2) desta
secdo pode fazé-lo se for indicado um aerédromo de alternativa que atenda a todos os requisitos desta
secdo e, adicionalmente, que possa executar um pouso completo nesse aerédromo utilizando 70% do
comprimento efetivo da sua pista.

(d) A menos que, baseado em demonstracdo de operacdes reais com técnicas de pouso em pistas
molhadas, se uma distancia de pouso menor (mas nunca menor do que a requerida pelo paragrafo (b)
desta secdo) tenha sido aprovada para um especifico tipo e modelo de avido e incluida em seu AFM,
ninguém pode decolar com um avido com propulsdo a jato quando previsdes ou informages
meteorolégicas indicarem que a pista do aerédromo de destino podera estar molhada ou escorregadia
no horéario estimado de pouso nesse aerédromo, a menos que o comprimento efetivo da pista do
aerodromo de destino tenha, pelo menos, 115% do comprimento de pista requerido pelo paragrafo
(b) desta secdo.

(e) Um avido propelido a jato que seria proibido de decolar por ndo atender aos requisitos do
paragrafo (b)(2) desta secdo podera fazé-lo se indicar um aerédromo de alternativa que cumpra todos
0s requisitos do paréagrafo (b) desta se¢do.

121.197 Avibes com motores a turbina. Limitac¢fes de pouso no aerédromo de alternativa

s
Origem: SPO (‘ ANAC % ! 41/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n° 05

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa no despacho de voo de um
avido com motores a turbina, a menos que (baseado nas hip6teses de 121.195(b)) esse avido, com 0
peso previsto para o horario de pouso no aerédromo, possa executar um pouso completo usando 70%
do comprimento efetivo da pista para avido turboélice, e 60% do comprimento efetivo da pista para
avides propelidos a jato, considerando que o avido passa na vertical da interseccdo do plano de
liberacdo de obstaculos com a pista a 50 pés de altura. No caso de aerédromo de alternativa para
decolagens, como previsto em 121.617, pode ser considerado o alijamento de combustivel, além do
consumo normal de combustivel e 6leo, na determinagdo do peso esperado no horério estimado de
pouso.

121.198 Avides categoria transporte cargueiros: aumento dos pesos zero combustivel e de
pouso

(a) Néo obstante as provisdes estruturais aplicaveis dos requisitos de aeronavegabilidade, mas
sujeito aos paragrafos (b) até (g) desta se¢do, um detentor de certificado pode operar (em servicos de
carga somente) qualquer dos seguintes avides (de tipo certificado pela parte 4b do “Civil Air
Regulation” dos Estados Unidos da América efetiva antes de 13 de margo de 1965) com pesos zero
combustivel e de pouso aumentados:

(1) DC-6A, DC-6B, DC-7B e DC-7C; e

(2) L1049B, C, D, E, F e H e L1049A quando modificado de acordo o certificado de tipo
suplementar SA 4-1402.

(b) O peso zero combustivel (peso maximo do avido com combustivel e dleo ndo drenavel) e o
peso estrutural de pouso podem ser aumentados acima do maximo aprovado em total conformidade
com os regulamentos aplicaveis, somente se a ANAC considerar que:

(1) o aumento ndo é de forma a reduzir seriamente a resisténcia estrutural;
(2) a probabilidade de ocorrer falha stbita por fadiga néo é notavelmente aumentada;

(3) as caracteristicas de “flutter”, vibragdes e deformagdes ndo caem abaixo daquelas requeridas
pelos regulamentos aplicaveis; e

(4) todos os outros limites aplicaveis de peso serdo obedecidos.

(c) Nenhum peso zero combustivel pode ser aumentado mais de 5% e 0 aumento no peso estrutural
de pouso ndo pode exceder a quantidade, em libras, do aumento do peso zero combustivel.

(d) Cada avido deve ser inspecionado de acordo com procedimentos especiais de inspecéo,
aprovados para operagdo com pesos aumentados e elaborados e emitidos pelo fabricante do tipo de
avido.

(e) Cada avido deve ser operado, segundo esta sec¢do, de acordo as limitagbes operacionais de
desempenho para transporte de passageiros estabelecidas neste regulamento.

(f) O Manual de Voo do Avido (AFM) para cada avido operado segundo esta secdo deve ser
apropriadamente revisado para incluir as limitag6es operacionais e as informagdes necessarias para
operagdes com peso aumentado.

(9) Exceto como previsto para o transporte de pessoas pela se¢do 121.583, cada avido operado
com pesos aumentados segundo esta secdo deve, antes de ser utilizado em servico com passageiros,
ser inspecionado utilizando procedimentos especiais de inspecdo para retorno ao servigo de
passageiros elaborados pelo fabricante e aprovados pela ANAC.
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121.199 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitacdes de decolagem

(a) Ninguém pode decolar com um avido ndo incluido na categoria transporte com um peso maior
do que o que permite que o avido seja trazido a uma parada total dentro do comprimento efetivo da
pista a partir de qualquer ponto durante a decolagem antes de atingir 105% da velocidade minima de
controle (a menor velocidade na qual o avido pode ser controlado com segurancga, em voo, apds um
motor tornar-se inoperante) ou 115 % da velocidade de estol sem poténcia em configuragdo de
decolagem, o que for maior.

(b) Para os propositos desta se¢éo:

(1) pode ser assumido que a poténcia de decolagem é usada em todos os motores durante a
aceleragdo;

(2) devem ser levadas em consideracdo até 50% da componente de vento de proa reportado e
pelo menos 150% da componente de vento de cauda reportado;

(3) o gradiente médio da pista (a diferenga de altitude entre as extremidades da pista dividida
pelo comprimento total) deve ser considerado se for maior que 0,5%;

(4) é assumido que o avido opera em atmosfera padrdo; e

(5) comprimento efetivo da pista para decolagem significa a distancia medida a partir do inicio
da pista na qual a decolagem foi iniciada até o ponto no qual o plano de liberagdo de obstaculos
associado com a outra extremidade da pista intercepta a linha central da pista.

121.201 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitagdes de rota com um motor
inoperante

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode decolar com um avido néo
incluido na categoria transporte com um peso que ndo permita obter uma razdo de subida de, pelo
menos, 50 pés por minuto, com o motor critico inoperante, a uma altitude de, pelo menos, 1000 pés
acima da mais alta obstrucdo existente dentro de 5 milhas para cada lado do curso pretendido, ou
5000 pés, o que for mais alto.

(b) Néo obstante o paragrafo (a) desta secdo, se a ANAC considerar que a seguranca da operacéo
ndo é prejudicada, uma pessoa pode operar 0 avido a uma altitude que permita, em caso de falha de
um motor, livrar todas as obstrugdes existentes dentro de 5 milhas para cada lado do curso pretendido.
Se tal procedimento for usado, a razéo de descida para o apropriado peso e altitude é assumida como
sendo 50 pés por minuto maior do que a razdo dos dados de desempenho aprovados. Antes de aprovar
tal procedimento, a ANAC deve levar em consideracdo para a rota, segmento de rota ou area o
seguinte:

(1) a confiabilidade das previsdes de vento e condigBes meteoroldgicas;
(2) a localizacéo e os tipos de auxilios & navegagao;

(3) as condigBes meteoroldgicas dominantes, particularmente a frequéncia e quantidade de
turbuléncia normalmente encontrada;

(4) caracteristicas do terreno;

(5) problemas de controle de trafego aéreo;

(6) qualquer outro fator operacional que afete a operagéo.
(c) Para os propo6sitos desta se¢éo é assumido que:
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(1) o motor critico esta inoperante;

(2) a hélice do motor inoperante esta na posicdo de arrasto minimo;

(3) os flapes de asa e o trem de pouso estdo na posi¢do mais favoravel;

(4) os motores em operagao estdo funcionando com a poténcia maxima continua disponivel;
(5) o avido esta operando em atmosfera padréo; e

(6) 0 peso do avido é progressivamente reduzido pelo consumo de combustivel e dleo previsto.

121.203 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limita¢des de pouso no aerédromo de
destino

(a) Ninguém pode decolar com um avido ndo incluido na categoria transporte com um peso que:

(1) considerando o consumo previsto de combustivel e 6leo, seja maior do que 0 peso que
permite fazer um pouso com parada total dentro de 60% do comprimento efetivo da pista mais
adequada do aerédromo de destino; e

(2) seja maior do que o peso permissivel se pouso for feito na pista:
(i) com o maior comprimento efetivo em ar calmo; e

(i) requerida face ao vento provavel, levando em conta até 50% da componente de vento de
proa e pelo menos 150% da componente de vento de cauda.

(b) Para os propésitos desta secdo assume-se:

(1) o avido passa diretamente sobre a intersecdo do plano de liberagdo de obstaculos e a pista a
uma altura de 50 pés, em um planeio estavel de aproximagao e com velocidade verdadeira de pelo
menos 1.3 VSO;

(2) o pouso ndo requer habilidade excepcional do piloto; e
(3) 0 avido esta sendo operado em atmosfera padréo.

121.205 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitagdes de pouso no aerédromo de
alternativa

Ninguém pode listar, em um despacho ou liberacdo de voo, um aerédromo como aer6dromo de
alternativa para um avidao nao incluido na categoria transporte, a menos que esse avido (no peso
previsto no horario esperado de chegada), baseado nas premissas de 121.203, possa ser trazido a uma
parada total apds o pouso dentro de 70% do comprimento efetivo da pista.

121.207 LimitagBes de operagéo de avides com certificado de tipo provisério

A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, além das limitag8es previstas na se¢do 91.317
do RBAC 91, as seguintes limitagdes sdo aplicaveis a operacdo, por detentores de certificado, de
avides com certificado de aeronavegabilidade emitido com base em um certificado de tipo provisorio:

(a) além dos tripulantes, cada detentor de certificado pode transportar em tais avides somente as
pessoas listadas no pardgrafo 121.547(c) deste regulamento ou aquelas pessoas especificamente
autorizadas ndo s6 pelo detentor de certificado como também pela ANAC.
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(b) cada detentor de certificado deve manter um registro de cada voo conduzido de acordo com
esta se¢do e deve manter registros completos e precisos de cada inspecéo feita e de cada manutencéo
realizada no avido. O detentor de certificado deve colocar tais registros a disposicdo da ANAC,
sempre que requerido.

121.208 Sistema de controle do desempenho do aviéo

(@) O explorador estabelecerdA um sistema, aprovado pela ANAC, para obter, manter e
disponibilizar ao pessoal de operagdes apropriado dados de desempenho e obstaculos.

(b) Na elaboragéo de procedimentos para cumprir 0s requisitos desta secéo, o explorador deve:
(1) obter os dados de desempenho e obstéculos de fontes autorizadas; e
(2) considerar a exatiddo das cartas.
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SUBPARTE J
REQUISITOS ESPECIAIS DE AERONAVEGABILIDADE

121.211 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece requisitos especiais de aeronavegabilidade aplicaveis a detentores de
certificado como estabelecido nos paragrafos (b) até (e) desta secéo.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secdo, cada avido de tipo certificado segundo o
“Aero Bulletin 7A” ou parte 04 do “Civil Air Regulation”, ambos dos Estados Unidos da América,
efetivos antes de 01 de novembro de 1946, deve atender aos requisitos especiais contidos em 121.215
até 121.283.

(c) Cada detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos em 121.285 até 121.291.

(d) Se a ANAC considerar que, para um particular modelo de avido usado em servigos de carga, a
total conformidade com qualquer requisito segundo o paragrafo (b) desta se¢do seria extremamente
dificil e que essa conformidade ndo iria contribuir materialmente para o objetivo desejado, pode ser
requerido conformidade apenas com aqueles requisitos que sejam necessarios para atingir 0s
objetivos basicos deste regulamento.

(e) Ninguém pode operar, segundo este regulamento, um avido ndo incluido na categoria
transporte, de tipo certificado apds 31 de dezembro de 1964, a menos que 0 avido atenda aos requisitos
especiais de aeronavegabilidade de 121.293.

121.213 [Reservado]

121.215 Interiores de cabine

(a) Exceto como previsto em 121.312, cada cabine de tripulantes ou passageiros deve atender aos
requisitos desta segdo.

(b) Os materiais devem ser, pelo menos, resistentes a combustdo violenta (ver RBAC 01).

(c) A forragdo de paredes e tetos e o revestimento de poltronas, assoalhos e moéveis devem ser,
pelo menos, resistentes a chama (ver RBAC 01).

(d) Em todas as areas da cabine onde o fumo seja proibido devem ser adequadamente marcadas
com letreiros de "proibido fumar" e as areas restantes devem ser equipadas com cinzeiros
autocontidos.

(e) Cada recipiente para toalhas usadas, papéis e detritos deve ser de material resistente ao fogo
(ver RBAC 01) e deve possuir tampa ou outros meios capazes de conter fogo iniciado nos mesmos.

121.217 Portas internas

Sempre que as portas internas possuirem venezianas ou outros meios de ventilagdo, deve haver uma
maneira conveniente para a tripulagdo fechar o fluxo de ar através das mesmas, quando necessario.

121.219 Ventilagéo
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Cada cabine de comando ou de passageiros deve ser adequadamente ventilada. A concentracéo de
mondxido de carbono ndo pode ser maior que uma parte em 20.000 partes de ar e ndo devem existir
vapores de combustivel. Sempre que as separagdes entre as cabines possuirem venezianas ou outros
dispositivos que permitam fluxo de ar entre eles, deve existir uma maneira conveniente para a
tripulagéo fechar esse fluxo de ar, se necessario.

121.221 Precauc@es contra incéndio

(a) Cada compartimento quando usado para guardar carga ou bagagem deve ser projetado de modo
a atender aos seguintes requisitos:

(1) nenhum compartimento pode incluir controles, fiacdo, tubulago ou acessérios que possam,
no caso de falha ou dano, afetar a operacéo segura do avido a menos que o item seja adequadamente
blindado, isolado ou de qualquer maneira protegido, de modo que ndo possa ser danificado pela
movimentacdo de carga no compartimento e que dano ou falha do item n&o crie perigo de incéndio
no compartimento;

(2) a carga ou a bagagem néo pode prejudicar o funcionamento dos dispositivos contra incéndio
do compartimento;

(3) os materiais usados na constru¢do dos compartimentos, incluindo equipamento de
amarracao, devem ser pelo menos resistentes a chama;

(4) cada compartimento deve incluir provises de protecdo contra incéndio de acordo com as
classificacOes estabelecidas nos paragrafos de (b) até (f) desta secéo.

(b) Classe A. Compartimentos de carga ou bagagem sdo classificados na categoria "A", se:

(1) um incéndio dentro do mesmo for prontamente discernivel por um membro da tripulagéo
de seu posto normal de servico; e

(2) todas as partes do compartimento forem facilmente acessiveis em voo. Deve haver um
extintor de incéndio manual disponivel para cada compartimento classe A.

(c) Classe B. Compartimentos de carga ou bagagem sdo classificados na categoria "B" se seu
acesso, em voo, for suficiente para permitir que um membro da tripulacéo alcance efetivamente todo
0 compartimento e seu contetdo com um extintor de incéndio manual e se o compartimento for
projetado de modo que, quando 0 acesso em voo estiver sendo usado, ndo haja fluxo de quantidades
perigosas de fumacga, chamas ou agente extintor para qualquer parte da cabine ocupada por
passageiros ou tripulantes. Cada compartimento classe B deve atender aos seguintes requisitos:

(1) deve possuir um sistema separado de deteccéo de fogo ou fumaca, aprovado, provendo alerta
no posto do piloto ou do mecénico de voo;

(2) deve existir um extintor de incéndio manual disponivel para o compartimento;

(3) o compartimento deve ser forrado com material resistente ao fogo, exceto que forragdo
adicional de protecdo, resistente a chama, pode ser usada.

(d) Classe C. Compartimentos de carga e bagagem séo classificados na categoria "C" se ndo
atenderem aos requisitos das Categorias "A”, “B” ou "E". Cada compartimento classe C deve atender
ao seguinte:

(1) deve possuir um sistema separado de deteccéo de fogo ou fumaca, aprovado, provendo alerta
no posto do piloto ou do mecénico de voo;
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(2) deve possuir um sistema permanente de extin¢éo de incéndio, aprovado, controlado a partir
do posto do piloto ou do mecénico de voo;

(3) deve ser projetado de modo a impedir que quantidades perigosas de fumaga, chamas ou
agente extintor atinjam a cabine de passageiros ou tripulantes;

(4) deve possuir ventilagdo e corrente de ar controlada, de modo a garantir que o agente extintor
possa controlar qualquer incéndio iniciado no compartimento;

(5) deve ser forrado com material resistente a fogo, exceto que forragdo adicional de protecéo,
de material resistente a chamas, pode ser usada.

(e) [Reservado].

(f) Classe E. Em avifes usados para o transporte exclusivo de cargas, a area da cabine de
passageiros pode ser considerada como compartimento de classe "E". Cada compartimento classe E
deve cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) deve ser completamente forrado com material resistente ao fogo;

(2) deve possuir um sistema proprio de deteccdo de fogo ou fumaca, aprovado, alertando o
piloto ou 0 mecénico de voo sentado em seu posto normal de servico;

(3) deve possuir um meio de cortar o fluxo de ar de ventilagdo para o compartimento e dentro
dele. O controle desse meio deve ser acessivel para os tripulantes de voo, na cabine dos mesmos;

(4) deve possuir um meio de impedir que quantidades perigosas de fumaga, chamas ou gases
toxicos penetrem na cabine da tripulacéo de voo;

(5) as saidas de emergéncia para os tripulantes devem ser acessiveis, qualquer que seja o arranjo
da carga a bordo.

121.223 Prova de conformidade com os requisitos de 121.221

A conformidade com o previsto em 121.221 no que se refere a acessibilidade do compartimento, a
entrada de quantidades perigosas de fumaca ou de agente extintor na cabine ocupada por tripulantes
ou passageiros e a distribui¢do de agente extintor em compartimento classe "C" deve ser demonstrada
em voo. Durante esses ensaios deve ser demonstrado que ndo ocorre operacdo inadvertida de
detectores de fogo ou fumaga em outros compartimentos do avido como resultado de incéndio contido
em um compartimento qualquer nem durante nem depois do combate ao incéndio, a menos que o
agente extintor preencha tais compartimentos simultaneamente

121.225 Fluido de degelo da hélice

A secdo 121.255 deve ser cumprida se for usado fluido combustivel para degelar a hélice.

121.227 Sistema de alimentac&o cruzada por pressio

(a) Tubulag@es de alimentagéo cruzada pressurizadas ndo podem passar através de partes do avido
usadas para transportar cargas ou pessoas, a menos que:

(1) haja meios que permitam aos tripulantes cortar o fluxo de combustivel dessas tubulagdes;
ou

(2) as tubulagBes estejam contidas em compartimentos a prova de combustivel e vapores,

ventilados e drenados para o exterior do avido. Entretanto, tais compartimentos ndo precisam ser
s

Origem: SPO ‘ANAC i 48/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n° 05

usados se as tubulagfes ndo incorporarem nenhuma conexao dentro das areas de transporte de pessoas
ou cargas e forem adequadamente posicionadas e protegidas para prevenir danos acidentais.

(b) Tubulagbes que possam ser isoladas do restante do sistema de combustivel por vélvulas
colocadas em cada uma das extremidades devem incorporar provisdes para alivio de pressdes
excessivas resultantes da exposicao de tais tubulagdes, quando isoladas, a altas temperaturas.

121.229 Localizagdo de tanques de combustivel
(a) Tanques de combustivel devem ser localizados de acordo com 121.255.

(b) Nenhuma parte do revestimento das naceles dos motores que fique imediatamente atras de uma
saida maior de ar proveniente do compartimento do motor pode ser usada como parede de um tanque
de combustivel integral.

(c) Tanques de combustivel devem ser isolados da cabine por meio de separacbes a prova de
combustivel e vapores.

121.231 Tubulagdes e conexdes do sistema de combustivel

(a) TubulagBes de combustivel devem ser instaladas e fixadas de modo a prevenir excessiva
vibragdo e devem ser adequadas para suportar as cargas devidas a pressdo do sistema e as condicdes
de aceleragdo em voo.

(b) Tubulagdes conectadas a componentes do avido entre os quais pode haver movimentos
relativos devem incorporar provisoes para flexibilidade.

(c) Conexdes flexiveis entre tubulagdes pressurizadas e sujeitas a cargas axiais devem ser de
mangueiras flexiveis com terminais atarraxaveis em lugar de mangueiras flexiveis com bragadeiras.

(d) As mangueiras flexiveis devem ser de um tipo aceitavel e de adequabilidade provada para a
particular aplicago.

121.233 Tubulagdes e conexdes do sistema de combustivel em zonas designadas de fogo

Tubulacdes e conexdes do sistema de combustivel passando em zonas designadas de fogo devem
cumprir o previsto em 121.259.

121.235 Valvulas de combustivel

Cada valvula de combustivel deve:
(a) atender a 121.257;

(b) possuir posicdes de parada ou marcagdes apropriadas nas posi¢des de "on" e "off"; e

(c) ser fixada de modo a suportar as cargas de sua operacao e das condigdes de aceleragdo em voo,
ndo as transmitindo as tubulacdes a ela conectadas.

121.237 Tubulagdes e conexdes de dleo em zonas designadas de fogo

TubulagGes e conexdes de 6leo passando em zonas designadas de fogo devem cumprir o previsto em
121.259.
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121.239 Valvulas de 6leo
(a) Cada valvula de 6leo deve:
(1) atender a 121.257;

(2) possuir posi¢es positivas de parada ou marcacdes apropriadas nas posicoes de "on" e "off";

(3) ser fixada de modo a suportar as cargas de sua operagéo e das condicOes de aceleracdo em
V00, ndo as transmitindo as tubulagdes a ela conectadas.

(b) O fechamento de uma vélvula de corte de 6leo ndo pode impedir 0 embandeiramento das
hélices, a menos que provisdes equivalentes de seguranga sejam incorporadas.

121.241 Drenos do sistema de 6leo

Devem existir drenos acessiveis que permitam drenar todo o 6leo do sistema. Cada dreno deve possuir
meios, automaticos ou manuais, de travamento efetivo na posicdo "fechado”.

121.243 Linhas de respiro do motor

(a) As linhas de respiro do motor devem ter configuragdo tal que vapor d'agua condensado, que
possa congelar e obstruir as linhas, ndo se acumule em nenhum ponto.

(b) As linhas de respiro do motor devem descarregar em um ponto que ndo apresente perigo de
fogo em caso de formacédo de espuma e nem em um ponto em o 6leo emitido dessas linhas néo atinja
0s para-brisas dos pilotos.

(c) As linhas de respiro do motor ndo podem descarregar no sistema de indugdo de ar do motor.

121.245 Paredes-de-fogo

Cada motor, unidade de forga auxiliar, aquecedor com queima de combustivel, ou outro item de
equipamento de combustéo a ser usado em voo deve ser isolado do restante do avido por meio de
parede-de-fogo, blindagem ou meio equivalente.

121.247 Construgdo da parede-de-fogo
(a) Cada parede-de-fogo ou blindagem deve:

(1) ser feita de modo a evitar que quantidades perigosas de ar, fluidos ou chamas passem do
compartimento do motor para outras partes do avido;

(2) ter todas as aberturas através dela seladas com olhais apropriados, com buchas a prova de
fogo ou com conexdes especiais para parede-de-fogo;

(3) ser feita de material a prova de fogo;
(4) ser protegida contra corrosao.

121.249 Capota do motor
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(a) A capota do motor deve ser feita e fixada de modo a resistir as vibrag@es, as cargas de inércia
e as cargas aerodinamicas a que ela esta normalmente sujeita.

(b) Devem existir provisdes para a drenagem completa da capota em qualquer atitude do avido em
terra e em voo. Os drenos ndo podem descarregar em locais que apresentem perigo de fogo. As partes
da capota sujeitas a altas temperaturas por estarem perto do sistema de exaustdo do motor ou por
receberem impacto dos gases de escapamento devem ser construidas com material a prova de fogo.
A menos que de outra maneira especificado neste regulamento, todas as demais partes da capota
devem ser feitas de material pelo menos resistente ao fogo.

121.251 Diafragma da se¢do de acessorios do motor

A menos que prote¢do equivalente possa ser demonstrada por outros meios, deve existir um diafragma
(que atenda 121.247) para isolamento entre 0 compartimento de acessérios e a secdo de poténcia e
todas as partes do sistema de exaustdo de qualquer motor refrigerado a ar.

121.253 Protecdo contra fogo em motores

(a) As zonas designadas de fogo devem ser protegidas contra incéndio de acordo com 121.255 até
121.261.

(b) As zonas designadas de fogo séo:
(1) se¢do de acessdrios do motor;
(2) instalagdes onde néo existe isolamento entre 0 motor e 0 compartimento de acessorios;

(3) areas que contém unidades auxiliares de forca, aquecedores queimando combustivel e outros
equipamentos de combustao.

121.255 Fluidos inflamaveis

(a) Nenhum tanque ou reservatdrio que seja parte de um sistema contendo liquidos ou gases
inflamaveis pode ser localizado nas zonas designadas de fogo, a menos que o fluido contido, o projeto
do sistema, os materiais usados no tanque, as valvulas de corte, as tubulagdes, as conexdes e 0s
controles do sistema permitam uma seguranga equivalente.

(b) Deve haver um espaco livre de pelo menos 1,25 cm (0,5 pol) entre qualquer tanque ou
reservatdrio e a parede-de-fogo ou blindagem isolando uma zona designada de fogo.

121.257 Valvulas de corte de fluxo

(a) Cada motor deve possuir meios de cortar (ou evitar por outro meio) o fluxo de quantidades
perigosas de combustivel, 6leo, liquido degelador e outros liquidos inflamaveis que possam fluir para
dentro, circular no interior, ou passar através de uma zona designada de fogo. Entretanto, ndo ha
necessidade de cortar o fluxo em tubulagbes que fazem parte integral do motor.

(b) Os meios de corte de fluxo devem permitir uma sequéncia de operagcdo em emergéncia
compativel com a operagdo em emergéncia de outros equipamentos, tais como embandeiramento de
hélices, visando facilitar o controle rapido e efetivo de incéndios.
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(c) Os meios de corte de fluxo devem ser localizados fora das zonas designadas de fogo, a menos
que seguranca equivalente seja proporcionada. Deve ser demonstrado que, apds o corte de fluxo,
nenhuma quantidade de liquido inflamavel é drenada para dentro de uma zona designada de fogo.

(d) Devem ser proporcionadas adequadas provisdes para proteger contra a operagao inadvertida
de um meio de corte de fluxo e para tornar possivel que a tripulagdo reabra o referido meio de corte
apds seu fechamento.

121.259 TubulagBes e conexdes

(a) Cada tubulacéo e respectivas conexdes transportando liquido ou gases inflaméaveis sob presséo
localizada em zona designada de fogo, fixada diretamente no motor ou sujeita a movimentos relativos
entre componentes (exceto tubulacdes e conexdes formando parte integral do motor) deve ser flexivel
e resistente ao fogo, com terminais fixados pelo fabricante ou destacaveis, mas resistentes ao fogo.

(b) Tubulagdes e conexdes que ndo sdo sujeitas a pressdo ou a movimentos relativos entre
componentes devem ser de material resistente a fogo.

121.261 Tubulagdes de ventilagéo e de drenos

Todas as tubulagdes de ventilagdo e de drenos e suas conexdes que transportam liquidos ou gases
inflamaveis e sdo localizadas em zonas designadas de fogo, desde que a ANAC considere que sua
ruptura ou quebra possa constituir perigo de fogo, devem atender ao previsto em 121.259.

121.263 Sistemas de extingdo de incéndio

(a) Devem existir sistemas de extingao de incéndio atendendo a todas as zonas designadas de fogo.
Entretanto, se for demonstrado que o uso de material a prova de fogo na nacele e em outros
componentes sujeitos a fogo proporciona uma protecdo equivalente contra a destrui¢do do avido em
caso de incéndio, os sistemas de extingdo podem ser dispensados.

(b) Os materiais dos sistemas de extin¢do de incéndio ndo devem reagir quimicamente com o
agente extintor, tornando-se um perigo a mais.

121.265 Agentes extintores de incéndio

Somente o0 brometo de metila, o didxido de carbono e outros agentes que tenham demonstrado prover
acdo extintora equivalente podem ser usados como agente extintor de incéndio. Se o brometo de
metila ou outro agente toxico for usado, deve haver provisdes para evitar que concentragdes perigosas
de fluido ou vapor entrem na cabine durante operagdo normal ou descarga acidental dos extintores de
incéndio, no solo ou em voo. Se forem usados extintores de brometo de metila, os cilindros devem
ser carregados com agente seco e selados pelo fabricante do extintor ou por pessoa autorizada que
possua equipamento de recarga adequado. Se forem usados extintores de diéxido de carbono, ndo
deve ser possivel descarregar uma quantidade de gas que crie perigo de asfixia para os ocupantes da
cabine.

121.267 Alivio de pressdo nos cilindros dos extintores de incéndio

Os cilindros dos extintores de incéndio devem possuir valvulas de alivio de pressdo para evitar
descarga acidental dos mesmos devido a pressdes internas excessivas. As linhas de descarga das
e
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valvulas de alivio devem terminar fora do avido, em local de fécil inspe¢do no solo. Deve haver um
indicador, no final da linha de descarga, provendo uma indicacéo visual quando o cilindro descarregar
pela valvula de alivio.

121.269 Temperatura do compartimento dos cilindros dos extintores de incéndio

Devem ser tomadas precaucfes para garantir que os cilindros do sistema de extingdo de incéndio
sejam instalados em locais onde temperaturas ambiente razoaveis possam ser mantidas, assegurando
0 uso efetivo do sistema em qualquer situacéo.

121.271 Materiais usados no sistema de exting¢do de incéndio

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, cada componente do sistema de extin¢éo
de incéndio que esteja em uma zona designada de fogo deve ser feito de material a prova de fogo.

(b) Conexdes que estejam sujeitas a movimentos relativos entre componentes devem ser feitas de
material flexivel, pelo menos resistentes ao fogo, e localizadas de maneira a minimizar a
probabilidade de falha.

121.273 Sistema de deteccéo de fogo

Um ndmero suficiente de detectores de fogo de agao rapida deve ser colocado em cada zona designada
de fogo, de modo a assegurar a detec¢do de qualquer incéndio que possa ocorrer nessa zona.

121.275 Detectores de fogo

Os detectores de fogo devem ser manufaturados e instalados de modo a assegurar sua capacidade de
resistir sem falha a toda vibragdo, inércia e outras cargas as quais eles possam estar normalmente
sujeitos. Detectores de fogo ndo podem ser afetados por gases, 6leo, 4gua ou outros fluidos que
possam atingi-los.

121.277 Protecédo de outros componentes do avido contra fogo

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta sec¢éo, toda a superficie do avido atras das naceles,
na area compreendida por um didmetro de nacele em ambos os lados da linha central de cada nacele,
deve ser construida de material pelo menos resistente ao fogo.

(b) O paragrafo (a) desta secdo ndo se aplica as superficies de empenagem que ficam atras das
naceles, a menos que a configuracdo dimensional do avido seja tal que as superficies da empenagem
possam ser afetadas pelo calor, chamas ou faiscas emanadas de uma zona designada de fogo ou do
compartimento do motor de qualquer nacele.

121.279 Controle da rotagéo do motor

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, cada avido deve possuir meios préprios de
parar e recomegar a rotagdo de qualquer motor em voo.

(b) No caso de avides com motores a turbina, so é necessario um meio de parar a rotacdo dos
motores se for julgado que a rotacdo pode prejudicar a seguranga do avido.

)
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121.281 Independéncia do sistema de combustivel

(a) Cada sistema de combustivel de um avido deve ser configurado de modo que a falha de
qualquer um dos componentes nao resulte em perda irrecuperavel de poténcia de mais de um motor.

(b) Nao é necessario um tanque de combustivel separado para cada motor, desde que seja
demonstrado que o sistema de combustivel inclui caracteristicas que proporcionem seguranca
equivalente.

121.283 Prevencéo de gelo no sistema de indugéo de ar

Cada avido deve possuir um sistema que evite mau funcionamento de cada motor devido ao acumulo
de gelo no sistema de inducéo de ar desse motor.

121.285 Transporte de carga na cabine de passageiros

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) ou (c) desta se¢do, nenhum detentor de certificado pode
transportar carga na cabine de passageiros de um avido.

(b) Carga pode ser transportada em qualquer lugar da cabine de passageiros, desde que seja
transportada em compartimento aprovado que cumpra 0s seguintes requisitos:

(1) o compartimento deve resistir aos fatores de carga e as condi¢des de pouso de emergéncia
aplicaveis aos assentos de passageiros do avido no qual é instalado multiplicados por um fator de 1,15
usando o peso combinado do compartimento com o peso méaximo de carga que pode ser transportada
no mesmo;

(2) o peso maximo de carga que o compartimento aprovado pode transportar, assim como as
instrugBes necessarias a apropriada distribuicdo de massa dentro do compartimento, devem estar
escritas claramente no mesmo;

(3) o compartimento néo pode impor nenhuma carga no assoalho ou em outra estrutura do avido
que exceda as limitagBes de carregamento dessa estrutura;

(4) o compartimento pode ser fixado aos trilhos dos assentos ou a estrutura do assoalho do avido
e essa fixacdo deve suportar os fatores de carga e as condi¢Oes de pousos de emergéncia aplicaveis
aos assentos de passageiros do avido em que 0 mesmo esta instalado, multiplicados pelo fator de 1,15
ou pelo fator de fixacdo de assentos especificado para o avido, o que for maior, usando o peso
combinado do compartimento com o peso maximo de carga que pode ser transportado no mesmo;

(5) o compartimento néo pode ser instalado em local que restrinja o acesso e o uso de qualquer
saida de emergéncia requerida ou do corredor da cabine de passageiros;

(6) o compartimento deve ser totalmente fechado e ser feito de material pelo menos resistente
a chamas;

(7) dispositivos adequados de seguranca devem ser instalados para evitar que a carga dentro do

porta-carga deslize em condicdes de pouso de emergéncia;
(8) o porta-carga ndo pode ser instalado em local que obstrua a visdo de qualquer passageiro

em relagdo aos sinais de "ndo fume", "use cintos" ou de qualquer sinal de saida requerido, a menos
que existam sinais auxiliares ou outros meios aprovados de adequado aviso aos passageiros.
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(c) Pode ser transportada carga atrds de cavernas fechadas ou de divisdrias da cabine de
passageiros, desde que essa carga seja devidamente presa para resistir aos fatores de carga previstos
na sec¢do 25.561 (b)(3) do RBAC 25 e seja colocada como se segue:

(1) seja apropriadamente amarrada com um cinto de seguranca ou outro tipo de amarragéo que
tenha suficiente resisténcia para eliminar a possibilidade de movimentagao sob quaisquer condi¢Ges
esperadas em voo ou no solo;

(2) esteja devidamente embalada ou coberta de maneira a evitar possiveis ferimentos aos
ocupantes da cabine de passageiros;

(3) ndo imponha nenhuma carga em assentos ou estruturas do assoalho que exceda os limites
estruturais desses componentes;

(4) sua localizagdo ndo restrinja 0 acesso e 0 uso de qualquer saida de emergéncia ou normal
requerida, ou do corredor da cabine de passageiros;

(5) sua localizagdo ndo prejudique a visdo de qualquer passageiro em relagdo a um sinal de "nédo
fume"”, "use cintos" e "saida" requerido, a menos que existam sinais auxiliares ou outros meios
aprovados de adequado aviso aos passageiros.

121.287 Transporte de carga no compartimento de carga

Carga transportada em compartimentos de carga, projetados de modo a requerer a entrada fisica de
um tripulante para combate a qualquer incéndio que possa ocorrer em voo, deve ser distribuida de
modo a permitir que um tripulante alcance, efetivamente, todas as partes do compartimento com um
extintor de incéndio manual.

121.289 Alarme sonoro do trem de pouso

(a) Exceto para avides que atendam as provisoes da se¢do 25.729 do RBAC 25, a partir de 06 de
janeiro de 1992 em diante, cada avido deve possuir um dispositivo de alarme sonoro do trem de pouso
que funcione continuamente sob as seguintes condices:

(1) para avibes com posicao pré-estabelecida dos flapes para aproximagao, sempre que os flapes
estiverem estendidos além da posicdo méxima certificada para descida em configuracdo de
aproximagao prevista no AFM, e o trem de pouso ndo estiver totalmente baixado e travado;

(2) para avides sem uma posicéo pré-estabelecida dos flapes para aproximagdo, sempre que 0s
flapes estiverem estendidos além da posigdo em que o abaixamento do trem é normalmente executado
e 0 trem de pouso nao estiver totalmente baixado e travado.

(b) O sistema de alarme requerido pelo paragrafo (a) desta se¢éo:
(1) ndo pode ter comando manual de cancelamento;

(2) deve existir adicionalmente ao dispositivo acionado pela manete e ser instalado de acordo
com os requisitos normais de certificacéo, e

(3) pode utilizar qualquer parte do sistema comandado pelas manetes, inclusive o dispositivo
sonoro.

(c) O sensor da posicéo dos flapes pode ser instalado em lugar apropriado do avi&o.

121.291 Demonstracdo de procedimento para evacuagdo em emergéncia
s
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (a)(1) desta secdo, cada detentor de certificado deve
conduzir uma demonstracéo real dos procedimentos para evacuagdo em emergéncia de acordo com o
paragrafo (a) do Apéndice D a este regulamento, demonstrando que cada tipo e modelo de avido com
configuracdo para passageiros com mais de 44 assentos, a ser usado em suas operagdes transportando
passageiros, permite uma evacuacdo total de passageiros e tripulantes em 90 segundos ou menos:

(1) uma demonstracdo real ndo precisa ser realizada se o tipo e modelo de avido estiverem
conformes com este paragrafo como valido em ou ap6s 24 de outubro de 1967 ou se, durante o periodo
de certificacdo do tipo de avido, conformes com os requisitos da se¢do 25.803 do RBAC 25, efetiva
a partir de 01 de dezembro de 1978;

(2) qualquer demonstracdo real conduzida ap6s 27 de setembro de 1993 deve ser feita em
concordancia com o paragrafo (a) do Apéndice D a este regulamento vélido a partir da referida data
ou em concordancia com os requisitos da se¢do 25.803 efetivos a partir da mesma data.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operag@es com avides com capacidade para mais de
44 assentos para passageiros deve conduzir uma demonstracdo parcial dos procedimentos de
evacuacao em emergéncia de acordo com o paragrafo (c) desta se¢ao ao:

(1) introduzir um novo tipo ou modelo de avido em suas operagdes transportando passageiros,
a ndo ser que uma demonstracdo de acordo com o paragrafo (a) desta se¢do tenha sido realizada;

(2) alterar o nimero, a localizag8o ou os deveres e procedimentos de evacuacdo em emergéncia
dos comissarios de bordo requeridos por 121.391; ou

(3) alterar o nimero, a localizagéo e o tipo das saidas de emergéncia, ou o tipo de mecanismo
de abertura em emergéncia das saidas disponiveis para evacuagao.

(c) Na conducgdo da demonstracdo parcial requerida pelo paragrafo (b) desta secéo cada detentor
de certificado deve:

(1) demonstrar a ANAC a eficacia do treinamento de emergéncia de seus tripulantes e dos seus
procedimentos de evacuacdo através de uma demonstracdo, sem usar passageiros, na qual os
comissarios desse tipo e modelo de avido, usando os procedimentos operacionais normais, abram
50% das saidas de emergéncia ao nivel do assoalho requeridas e 50% das demais saidas de emergéncia
requeridas, cuja abertura por um comissario é definida como um dever em evacuagdo de emergéncia
segundo 121.397, e desdobrem 50% das escorregadeiras de saida. As saidas e escorregadeiras serdo
selecionadas aleatoriamente pela ANAC e devem estar prontas para uso dentro de 15 segundos;

(2) solicitar e obter acompanhamento da ANAC para a demonstracao;

(3) usar na demonstragéo comissarios que tenham sido escolhidos aleatoriamente pela ANAC,
que tenham concluido o programa de treinamento aprovado pela ANAC para o tipo e modelo de avido
e que tenham passado em prova escrita ou pratica de procedimentos e equipamentos de emergéncia;
e

(4) solicitar e obter aprovagdo da ANAC antes de iniciar operagdes com esse tipo e modelo de
avido.

(d) Cada detentor de certificado operando ou pretendendo operar um ou mais avides terrestres
sobre grandes extensdes de dgua ou que, por obrigatoriedade prevista nos regulamentos ou por opgéo,
possua equipamentos requeridos na secdo 121.339, deve demonstrar, realizando uma simulagéo de
amaragem de acordo com o paragrafo (b) do Apéndice D deste regulamento, que possui capacidade
para executar eficientemente seus procedimentos para esse tipo de emergéncia. Para detentores de
certificado sujeitos ao paragrafo 121.2(a)(1), o presente paragrafo s se aplica quando um novo tipo
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ou modelo de avido for incluido em sua especificagdo operativa apés 19 de janeiro de 2001. (Redagao
dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(e) Se um detentor de certificado sujeito ao RBAC 121 conduzir uma amaragem simulada, como
especificado no paragrafo (d) desta secdo, para um tipo e modelo de avido, os requisitos dos
parégrafos (b)(2), (b)(4) e (b)(5) do Apéndice D deste regulamento serdo considerados como
atendidos se cada bote salva-vidas for removido de seu lugar, se um bote salva-vidas for lan¢ado fora
do avido e inflado (ou uma escorregadeira for inflada) e se os tripulantes designados para o bote
inflado demonstrarem conhecer e usar cada item do equipamento de emergéncia requerido. O bote
ou a escorregadeira a ser inflada sera escolhido pela ANAC.

121.293 Requisitos especiais se aeronavegabilidade para avides de categorias néo incluidas na
categoria transporte, de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964

Nenhum detentor de certificado pode operar um avido de categoria ndo incluido na categoria
transporte ap6s 20 de dezembro de 1999, a ndo ser que o avido possua um sistema de alarme de
decolagem que atenda aos requisitos da se¢do 25.703 do RBAC 25. No entanto, o sistema de alarme
de decolagem ndo tem que cobrir a funcao de qualquer dispositivo para o qual foi demonstrado que
a decolagem com este dispositivo, na posi¢do mais desfavoravel, ndo criard uma condicédo de perigo.

121.295 [Reservado]
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SUBPARTE K
REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

121.301 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos de instrumentos e de equipamentos para todos os detentores de
certificado.

121.302 [Reservado]

121.303 Equipamentos e instrumentos do avido

(a) A menos que de outra maneira especificado, os requisitos de instrumentos e equipamentos
requeridos por esta subparte aplicam-se a todas as operagdes segundo este regulamento.

(b) Os instrumentos e equipamentos requeridos por 121.305 até 121.359 devem ser aprovados e
instalados segundo os requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis aos mesmos.

(c) Cada velocimetro deve ser calibrado em nos e cada limitagdo de velocidade, cada item de
informacgdo do AFM sobre velocidade e cada letreiro pertinente deve ser expresso em nos.

(d) Exceto como previsto em 121.627(b) e 121.628, ninguém pode decolar com qualquer avido, a
menos que 0s Seguintes instrumentos e equipamentos estejam operacionais:

(1) instrumentos e equipamentos requeridos para obtencéo de conformidade com os requisitos
de aeronavegabilidade segundo os quais o tipo do avido foi certificado e aqueles requeridos pelos
paragrafos 121.213 até 121.283 e 121.289;

(2) instrumentos e equipamentos especificados nos paragrafos 121.305 até 121.321, 121.359,
121.360 para qualquer tipo de operacéao e equipamentos e instrumentos especificados de 121.323 até
121.351 para a espécie de operacdo indicada, sempre que esses itens ndo forem ja requeridos pelo
parégrafo (d)(1) desta se¢do.

121.305 Equipamentos de voo e de navegagéo

Ninguém pode operar um avido que ndo esteja equipado com 0s seguintes equipamentos e
instrumentos de voo e de navegagao:

(a) um sistema de indicacdo de velocidade no ar com tubo de pitot aquecido, ou com meio
equivalente de evitar mau funcionamento por formacéo de gelo, por piloto requerido.

(b) um altimetro barométrico sensivel (ndo sdo aceitaveis instrumentos do tipo "drum pointer
altimeter"), por piloto requerido.

(c) um cronébmetro com ponteiro central de segundos comandavel (ou equivalente aprovado),
visivel de cada posicdo de piloto.

(d) um indicador da temperatura do ar externo.
(e) um indicador giroscopico de atitude (horizonte artificial), por piloto requerido.

(f) um indicador giroscépico de razdo de curva combinado com um indicador de derrapagens
("turn-and-bank") por piloto requerido, exceto que é exigido apenas um indicador de derrapagem por
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piloto requerido quando existir um terceiro indicador de atitude utilizavel em 360 graus de variagdes
de arfagem e rolamento, instalado de acordo com o parégrafo (k) desta se¢éo.

(9) um indicador giroscopico de diregéo (giro-direcional ou equivalente), por piloto requerido.
(h) uma bussola magnética.
(i) um indicador de velocidade vertical (indicador de razdo de subida), por piloto requerido.

(j) nos avides descritos neste paragrafo, em adicdo a dois indicadores giroscopicos de atitude
(horizonte artificial) para uso de cada um dos pilotos, um terceiro instrumento similar seja instalado
conforme o paragrafo (k) desta secéo:

(1) em cada avido com motores a reacao;

(2) em cada avido turboélice tendo uma configuracdo para passageiros de mais de 30 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulantes, ou capacidade de carga paga superior a 7.500 Ib;

(3) Em cada avido turboélice que possua uma configuracdo de 30 assentos para passageiros ou
menos, excluido quaisquer assentos para tripulante, e capacidade de carga paga de 7500 Ib ou menos
que tenha sido manufaturado ap6s 20 de margo de 1997, inclusive;

(4) Apds 20 de dezembro de 2010, cada avido turboélice que possua uma configuracéo de 10
até 30 assentos para passageiros e capacidade de carga paga de 7500 Ib ou menos que tenha sido
manufaturado ap6s 20 de margo de 1997.

(k) quando requerido pelo paragrafo (j) desta se¢do, um terceiro indicador giroscopico de atitude
(horizonte artificial) que:

(1) seja alimentado por uma fonte independente do sistema de geracdo elétrica;

(2) continue a ter operagdo confiavel por um minimo de 30 minutos ap6s falha total do sistema
de geragdo elétrica;

(3) opere independentemente de qualquer outro sistema de indicacéo de atitude;

(4) entre em operacéo apos a falha total do sistema de geragéo elétrica sem necessitar comando
do piloto;

(5) seja localizado no painel de instrumentos em posicdo aceitavel e que o torne facilmente
visivel e utilizavel por qualquer um dos pilotos em seu posto normal de trabalho; e

(6) seja apropriadamente iluminado durante todas as fases do voo.

121.306 Dispositivos eletronicos portateis

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode utilizar e nenhum operador
ou piloto em comando de um avido pode autorizar a utilizagdo de qualquer dispositivo eletrénico
portatil em qualquer avido civil registrado no Brasil operando segundo este regulamento. (Redag&do
dada pela Resolugdo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(b) O paragrafo (a) desta se¢do ndo se aplica a:
(1) gravadores portéateis de voz;
(2) aparelhos para deficientes auditivos;
(3) marca-passos;
(4) barbeadores elétricos; ou
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(5) qualquer outro dispositivo eletronico portatil que um detentor de certificado emitido
segundo o RBAC 119 tenha determinado ndo causar interferéncia com os sistemas de comunicagdes
ou de navegacdo do avidao no qual ele esta sendo utilizado.

(c) a determinacdo requerida pelo pardgrafo (b)(5) desta secdo devera ser feita pelo detentor de
certificado emitido segundo 0 RBAC 119 que pretenda autorizar a operacdo do particular dispositivo
a bordo de seus avides, devendo estabelecer procedimentos adequados para o uso de cada dispositivo
eletrdnico portétil que tenha autorizado a bordo de suas aeronaves, sendo que tais procedimentos
devem constar no manual requerido por 121.133. (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

121.307 Instrumentos do motor

A menos que a ANAC permita ou requeira instrumentacdo diferente para avides com motores a
turbina para prover seguranga equivalente, ninguém pode conduzir qualquer operagéo segundo este
regulamento sem o0s seguintes instrumentos do motor:

(a) um indicador da temperatura do ar no carburador para cada motor;
(b) um indicador da temperatura da cabeca do cilindro para cada motor resfriado a ar;
(c) um indicador de pressdo do combustivel para cada motor;

(d) um fluxémetro de combustivel ou indicador de mistura de combustivel para cada motor ndo
equipado com um controle automatico de mistura com a altitude;

(e) dispositivos para indicar a quantidade de combustivel em cada tanque de combustivel a ser
usado.

(f) um indicador da pressdo de admiss&o para cada motor;
(9) um indicador de pressdo de dleo para cada motor;

(h) um indicador de quantidade de dleo para cada tanque de dleo, quando um tanque de
transferéncia ou reservatorio separado € usado;

(i) um indicador da temperatura do 6leo no interior de cada motor;
(j) um tacometro para cada motor;

(k) um dispositivo de alarme de pressdo de combustivel independente para cada motor ou um
dispositivo central de alarme para todos os motores, com um meio de isolar cada circuito individual
de alarme do dispositivo central;

(I) um dispositivo para cada hélice com passo reversivel que informe ao piloto quando a hélice
estiver no passo reverso e que atenda ao seguinte:

(1) o dispositivo pode ser acionado em qualquer ponto do ciclo reverso entre o batente de passo
minimo e o batente de reversao total, mas ndo pode dar nenhuma indicagdo no batente normal de
passo minimo ou acima dele;

(2) a fonte de indicacdo deve ser acionada pelo &ngulo da pa da hélice ou deve responder
diretamente a esse angulo.

121.308 Protecéo do lavatorio contra fogo

(a) Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos que cada lavatério desse

avido seja equipado com um sistema detector de fumaga ou sistema equivalente que proporcione um
s
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alarme luminoso na cabine de comando ou um alarme luminoso ou sonoro na cabine de passageiros
que possa ser prontamente detectado por um comissario, levando em consideragéo o posicionamento
dos comissarios ao longo da cabine de passageiros durante as varias fases do voo.

(b) Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos que cada lavatério desse
avido seja equipado com um sistema de extingdo de incéndio, de instalacdo permanente, capaz de
extinguir fogo em cada recipiente de toalhas ou papéis usados existentes no lavatério. Tal sistema de
extincdo de incéndio deve ser projetado para descarregar automaticamente em cada recipiente, tdo
logo ocorra fogo no mesmo.

(c) Até 22 de dezembro de 1997, um detentor de certificado descrito nos paragrafos 121.2 (a)(1)
ou (2) pode operar um avido com uma configuracdo de 30 ou menos assentos para passageiros que
ndo atenda aos requisitos do sistema detector de fumaga descrito no paragrafo (a) desta secdo e os
requisitos de extintores de incéndio descritos no paragrafo (b) desta secéo.

(d) Apds 22 de dezembro de 1997, ninguém pode operar um avido categoria ndo transporte de tipo
certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, com uma configuracdo de 10 a 19 assentos para passageiros,
a ndo ser que este avido atenda aos requisitos do sistema detector de fumaca descritos no paragrafo
(a) desta se¢do, exceto que este sistema detector de fumaca ou equivalente deva prover uma luz de
alerta na cabine de comando ou um alerta aural que seja imediatamente reconhecido pela tripulag&o.

121.309 Equipamentos de emergéncia

(a) Geral. Ninguém pode operar um avido, a menos que ele seja equipado com 0s equipamentos
de emergéncia listados nesta se¢do e em 121.310.

(b) Cada item de equipamento de emergéncia e de flutuagdo listado nesta secdo e em 121.310,
121.339, 121.340 e 121.353:

(1) deve ser inspecionado regularmente, de acordo com os periodos de inspegao estabelecidos
nas especificacdes operativas, assegurando sua condigdo de continua validade e imediata
disponibilidade de operacdo em emergéncias;

(2) deve ser prontamente acessivel a tripulacéo e quando localizado na cabine de passageiros,
ao0s passageiros;

(3) deve ser claramente identificado e marcado com as indica¢fes do seu método de operacéo;

(4) quando acondicionado em um compartimento ou invélucro, tal compartimento ou invélucro
deve ter a indicagdo de seu contetdo. Adicionalmente, o compartimento, invélucro ou o prdprio item
deve ter a data da Ultima inspegdo requerida pro esta se¢ao.

(c) Extintores de incéndio portateis para uso nas cabines de comando, de passageiros,
compartimentos de carga e nas "galleys". Devem estar disponiveis extintores de incéndio portateis de
tipo aprovado para uso nas cabines dos pilotos, de passageiros, compartimento de carga e "galleys",
de acordo com o seguinte:

(1) o tipo e quantidade de agente extintor devem ser adequados para as espécies de fogo
possiveis de ocorrer no compartimento em que se pretenda usa-lo e, na cabine de passageiros, deve
ser projetado para minimizar o perigo de concentracdo de gases toxicos;

(2) compartimentos de carga - Pelo menos um extintor de incéndio portatil deve estar disponivel
para uso em cada compartimento de carga classe E, localizado de modo a ser facilmente acessivel ao
tripulante durante o voo;
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(3) compartimento de "galley" - Pelo menos um extintor de incéndio portatil deve estar
convenientemente posicionado para ser usado em cada "galley" localizada em um compartimento que
ndo de passageiros, tripulantes ou carga;

(4) cabine de comando - pelo menos um extintor de incéndio portatil deve ser localizado na
cabine de comando para uso da tripulacéo de voo;

(5) cabine de passageiros - Os extintores de incéndio portateis para uso nas cabines de
passageiros devem ser convenientemente localizados e, quando forem requeridos dois ou mais,
uniformemente distribuidos ao longo de cada area da cabine. As cabines de passageiros devem ser
providas de extintores de incéndio portateis nas seguintes quantidades:

(i) para avides com capacidade de assentos para passageiros superior a 6, mas inferior a 31
assentos, pelo menos um extintor;

(ii) para aviBes com capacidade de assentos para passageiros superior a 30, mas inferior a 61
assentos, pelo menos dois extintores;

(iii) para avides com capacidade de assentos para passageiros superiores a 60 assentos, deve
haver pelo menos as seguintes quantidades de extintores de incéndio:

Assentos de passageiros N° minimo de extintores
61 a 200, 3;
201 a 300, 4;
301 a 400, 5;
401 a 500, 6,
501 a 600, 7;
601 ou mais, 8.

(6) ndo obstante o requisito sobre distribuicdo uniforme dos extintores de incéndio portateis
estabelecido no parégrafo (c)(5) desta secdo, para aqueles casos onde a "galley" € localizada na cabine
de passageiros, pelo menos um dos extintores deve ser convenientemente posicionado para ser
facilmente acessivel para utilizagdo na referida "galley";

(7) pelo menos dois dos extintores portateis requeridos por um avido transportando passageiros
devem conter halon 1211 (bromo-cloro-difluoro-metano) ou equivalente como agente extintor. Pelo
menos um extintor portatil na cabine de passageiros deve conter halon 1211 (bromo-cloro-difluoro-
metano) ou equivalente como agente extintor.

(d) Cada avido deve possuir conjuntos de primeiros socorros, equipamentos de atendimento
médico e luvas protetoras como se segue:

(1) conjuntos de primeiros socorros e um conjunto médico de emergéncia, aprovados, para
tratamento de ferimentos e indisposi¢des possiveis de ocorrer em voo ou em acidentes menores. Tais
conjuntos devem atender as especificacdes e requisitos do Apéndice A deste regulamento;

(2) pares de luvas protetoras de latex, ou luvas impermeéveis equivalentes, em ndmero igual ao
numero de conjuntos de primeiros socorros existentes a bordo, Tais luvas devem ser distribuidas ao
longo do avido tdo uniformemente quanto praticavel;

(e) Machadinha — Exceto para avides ndo incluidos na categoria transporte de tipo certificado ap6s
31 de dezembro de 1964, cada avido deve ser equipado com uma machadinha.
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(f) Megafones - Cada avido transportando passageiros deve possuir um ou mais megafones
portateis, alimentados a pilha, rapidamente acessiveis aos tripulantes designados para orientar
evacuacOes de emergéncia e instalados como se segue:

(1) um megafone para cada avido com capacidade de assentos para mais de 60 e menos de 100
passageiros, localizado no ponto mais traseiro possivel da cabine de passageiros, onde possa ser
rapidamente acessivel de um assento normal de comissario. Entretanto, a ANAC pode autorizar outra
localizagéo julgada mais conveniente para evacuagdo durante uma emergéncia;

(2) dois megafones na cabine de passageiros de aviGes com capacidade de assentos para mais
de 99 passageiros, um instalado a frente e outro atras, onde possam ser rapidamente acessiveis de um
assento normal de comissario.

121.310 Equipamento adicional de emergéncia

(a) Meios para evacuacdo de emergéncia — Cada saida de emergéncia de um avido terrestre
transportando passageiros (excluidas as saidas de emergéncia sobre asas) que fique distante do solo
mais de 1,80m (6 pés), com o avido no solo e trem de pouso baixado, deve possuir um meio aprovado
para ajudar os ocupantes a descerem ao solo. O meio de ajuda para as saidas de emergéncia ao nivel
do assoalho deve atender aos requisitos do paragrafo 25.809 (f)(1) do RBAC 25, efetivo em 30 de
abril de 1972, exceto que qualquer avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi submetido
apos essa data deve cumprir 0s requisitos segundo o0s quais o avido foi certificado. Um meio de ajuda
que se abra e se posicione automaticamente deve ser armado durante o taxi, decolagem e pouso.
Entretanto, se for julgado que o projeto de uma saida torna impraticavel a abertura e o posicionamento
automatico do auxilio, podera ser autorizado um desvio parcial do requisito de automatismo, desde
que 0 meio de auxilio, apds ser aberto manualmente, se posicione sozinho e desde que seja conduzida
uma demonstracéo de evacuagao de emergéncia, segundo 121.291(a), usando tal saida. Este paragrafo
ndo se aplica para a janela traseira de saida de emergéncia de avides DC-3 autorizados para uso de
passageiros e operados com menos de 36 ocupantes, incluindo tripulantes, e com menos de 5 saidas.

(b) IndicagBes internas das saidas de emergéncia. Cada avido transportando passageiros deve
cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) cada saida de emergéncia de passageiros, seu acesso e seu processo de abertura devem ser
claramente indicados. A identificacdo e localizagdo de cada saida de emergéncia para passageiros
deve ser facilmente reconhecivel de uma distancia igual a largura da cabine de passageiros. A
localizacdo de cada saida de emergéncia para passageiros deve ser sinalizada por uma indicacéo
visivel por um ocupante aproximando-se ao longo do corredor da cabine de passageiros. Deve haver
um sinal de localizac&o:

(i) acima do corredor, proximo a cada saida de emergéncia sobre as asas ou em outro local
do teto se for mais pratico devido a pouca altura do mesmo;

(ii) proximo de cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho, exceto que um Unico
indicador pode servir a duas dessas saidas se ambas forem prontamente identificaveis do local do
sinal; e

(iii) em cada anteparo ou divisoria da cabine de passageiros que obstrua a visdo para frente
ou para tras ao longo da cabine, para indicar saidas de emergéncia além das mesmas. Caso nédo seja
possivel esse posicionamento dos sinais, eles podem ser colocados em outro local apropriado.

(2) cada indicacdo e cada sinal de localizagdo de saida de emergéncia de passageiros deve
atender ao seguinte:
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(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(2)(iii) desta secdo, para um avido cujo
requerimento para certificagdo de tipo foi submetido antes de 1° de maio de 1972, cada indicagéo e
cada sinal de localizacdo de saida de emergéncia de passageiros deve ser fabricado cumprindo os
requisitos do paragrafo 25.812 (b) do RBAC 25, efetivo em 30 de abril de 1972. Nesses avides
nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua luminescéncia cair abaixo de 100 microlamberts. As
cores podem ser invertidas, caso melhore a iluminacéo da cabine em emergéncia. Entretanto, podem
ser autorizados desvios do requisito de 5 cm (2 pol.) de largura da placa de fundo, caso seja julgado
que existem circunstancias especiais que tornem impraticavel o cumprimento do mesmo e que a
solucdo proposta proporciona nivel equivalente de seguranga;

(if) para um avido categoria transporte cujo requerimento para certificacdo de tipo foi
submetido em, ou apds, 01 de maio de 1972, cada indicagédo e cada sinal de localizacdo de saida de
emergéncia de passageiros deve ser fabricado cumprindo os requisitos segundo os quais o avido foi
certificado. Nesses avides nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua luminescéncia cair abaixo
de 250 microlamberts;

(iii) Para um avido turboélice, categoria ndo transporte, de tipo certificado ap6s 31 de
dezembro de 1964, cada saida de emergéncia para passageiros marcada e cada placar de indicacdo
dessas saidas deve ser manufaturado atendendo aos requisitos do paragrafo 23.811(b) do RBAC 23.
Nestes avides nenhum placar deve continuar a ser utilizado se sua luminescéncia cair abaixo de 100
microlamberts.

(c) Numinacdo dos indicadores internos das saidas de emergéncia. Exceto para avides nao
incluidos na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, cada avido
transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminagdo de emergéncia independente do
sistema de iluminagédo principal. Entretanto, as fontes de iluminagdo normal da cabine (I&mpadas)
podem ser comuns a ambos 0s sistemas, desde que a fonte de energia da iluminacdo de emergéncia
seja independente da fonte de energia da iluminagdo normal. O sistema de iluminagdo de emergéncia
deve:

(1) iluminar cada indicador e sinal de localizag8o das saidas de emergéncia;

(2) prover suficiente iluminagdo geral da cabine de passageiros, de modo que a média de
luminosidade, quando medida a intervalos de 100 cm (40 pol.) e na altura dos bragos das poltronas,
na linha central do corredor da cabine dos passageiros, seja de pelo menos 0,54 lumens/m2 (0.05 pés-
vela); e

(3) para avides de tipo certificado ap6s 1° de janeiro de 1958, ap6s 26 de novembro de 1986
devem possuir indicacdes da trajetoria para as saidas de emergéncia, proximas ao assoalho, que
cumpram os requisitos do paragrafo 25.812 (e) do RBAC 25, efetivo em 26 de novembro de 1984.

(d) Operacéo da iluminacéo de emergéncia — Exceto para lampadas fazendo parte de subsistemas
de iluminagéo de emergéncia de acordo com o paragrafo 25.812 (h) do RBAC 25, que sirvam de
iluminagdo a ndo mais que um meio de ajuda para escape, que sejam independentes do sistema
principal de iluminagdo de emergéncia do avido e que sejam automaticamente ativadas quando o meio
de ajuda € acionado, cada lampada requerida pelos paragrafos (c) e (h) desta secdo deve atender ao
seguinte:

(1) cada luz de emergéncia deve:

(i) ser operavel manualmente tanto da cabine de comando, quanto de um ponto na cabine de
passageiros prontamente acessivel de um assento de comissario;

(ii) possuir dispositivo que previna atuagdo inadvertida do controle manual; e
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(iii) quando ligada ou armada de qualquer dos pontos previstos, permaneca acesa ou se
acenda, respectivamente, tdo logo ocorra o corte da energia elétrica normal do avido.

(2) cada luz deve ser armada ou ligada durante a rolagem, decolagem e pouso. Na demonstracéo
de conformidade com este pardgrafo ndo é preciso considerar a hip6tese de ruptura transversal da
fuselagem;

(3) cada luz de emergéncia deve prover o requerido nivel de iluminagdo por pelo menos 10
minutos, em condiges ambientais criticas, ap6s um pouso de emergéncia;

(4) cada luz de emergéncia deve ter um dispositivo de controle, na cabine de pilotos, com as
posigBes "armado” (“armed"), "ligado” (“on") e “desligado” ("off").

(e) Operagdo dos dispositivos de abertura das saidas de emergéncia:

(1) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificagdo de tipo foi
submetido antes de 1° de maio de 1972, a localizagdo de cada dispositivo de abertura de saida de
emergéncia e as instrugdes de como operé-lo devem ser mostradas por um letreiro na saida ou perto
dela que seja legivel a 76 cm (30 pol.) de distancia. Adicionalmente, para cada saida do Tipo | ou
Tipo I, com mecanismo de abertura por movimento rotativo de uma alavanca, as instrugdes de
abertura devem ser ilustradas por:

(i) uma seta circular vermelha de corpo com pelo menos 2 cm (3/4 pol.) de largura e uma
ponta com duas vezes a largura do corpo, estendendo-se por um arco de 70 graus e com um raio
aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da alavanca de abertura; e

(ii) a palavra "abrir", em letras vermelhas com 2,5 cm (1 pol.) de altura, colocada proximo a
ponta da seta.

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificacdo de tipo foi
submetido em, ou apdés, 01 de maio de 1972, a localizagdo de cada dispositivo de abertura de saida
de emergéncia e as instrucdes de como operé-lo devem ser mostradas de acordo com 0s requisitos
segundo os quais o avido foi certificado. Nesses avides nenhum dispositivo de abertura e sua
respectiva capa de protecdo pode continuar a ser usado se sua luminescéncia cair abaixo de 100
microlamberts.

(f) Acesso as saidas de emergéncia. Cada avido transportando passageiros deve prover acesso as
saidas de emergéncia de acordo com o seguinte:

(1) cada passagem entre areas individuais de passageiros ou levando a uma saida de emergéncia
Tipo | ou Tipo Il deve estar desobstruida e ter pelo menos 50 cm (20 pol.) de largura;

(2) deve haver suficiente espago proximo as saidas Tipo | e Tipo I, que estejam incluidas no
paragrafo (a) desta se¢do, para permitir que um tripulante ajude na evacuagdo de passageiros sem
reduzir a largura desobstruida de passagem requerida pelo paragrafo (f) (1) desta se¢do. Entretanto, a
ANAC pode autorizar desvios deste requisito para um avido de tipo certificado segundo as provisdes
da parte 4b do “Civil Air Regulations”, dos Estados Unidos da América, em efeito antes de 20 de
dezembro de 1951, se for considerado que existem circunstancias especiais provendo um nivel de
seguranga equivalente;

(3) deve haver acesso dos corredores principais para cada saida Tipo Il ou Tipo V. O acesso
do corredor para essas saidas ndo pode ser obstruido por assentos, leitos ou outros obstaculos que, de
uma maneira ou outra, possam reduzir a eficacia da saida; adicionalmente:

(i) para avides cujo requerimento para certificacdo de tipo foi submetido antes de 1° de maio
de 1972, 0 acesso deve cumprir 0s requisitos do paragrafo 25.813 (c) do RBAC 25, efetivo em 30 de
abril de 1972; e
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(ii) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado em 01 de maio
de 1972, ou em data posterior, 0 acesso deve atender aos requisitos segundo os quais 0 avido recebeu
certificacdo de tipo, exceto que:

(A) apds 03 de dezembro de 1992 o acesso para um avido certificado ap6s 01 de janeiro
de 1958 deve atender aos requisitos do paréagrafo 25.813(c) do RBAC 25, efetivo em 03 de junho de
1992.

(iii) A ANAC pode autorizar desvios dos requisitos do paragrafo(f)(3)(iii) desta se¢o se for
verificado que circunstancias especiais tornam a conformidade impraticavel. Tais circunstancias
especiais incluem as seguintes condigdes, mas ndo sdo limitadas a elas, quando for impossivel a
obtengdo de conformidade com o paragrafo 25.813(c)(1)(i) ou (ii) do RBAC 25, sem redugdo do
namero total de assentos para passageiros: saidas de emergéncia colocadas muito proximo de outras;
instalagBes fixas como lavatorios, "galleys"”, etc.; divisorias de instalagdo permanente; nimero
insuficiente de fileiras de assentos a frente ou atras da saida, impedindo obter conformidade sem
reduzir mais de 2,5 cm (1 pol.) na distancia entre duas fileiras de assentos ou reduzir a distancia total
entre duas fileiras a menos de 76 cm (30 pol.). O requerimento para obtencéo do desvio deve incluir
razbes plausiveis para justificar o ndo cumprimento integral dos requisitos do paréagrafo
25.813(c)(1)(ii) ou (iii) do RBAC 25, e uma descri¢cdo das medidas tomadas para atingir um nivel de
segurancga tdo préximo quanto praticivel daquele proporcionado pelo cumprimento dos referidos
requisitos.

(4) se para alcancar qualquer saida de emergéncia requerida, partindo de qualquer assento da
cabine de passageiros, for necessario cruzar por uma passagem ligando duas areas da cabine de
passageiros, tal passagem deve estar desobstruida. Entretanto, podem ser usadas cortinas desde que
elas permitam livre trénsito pela passagem;

(5) nenhuma porta pode ser instalada em qualquer separacdo entre as areas da cabine de
passageiros;

(6) se for necessario passar por uma porta separando a cabine de passageiros de outras areas
para atingir uma saida de emergéncia requerida, partindo de qualquer assento para passageiros, a
porta deve possuir um dispositivo de travamento na posic&o aberta e deve permanecer aberta e travada
nas decolagens e pousos. O dispositivo de travamento na posigdo aberta deve suportar as cargas
impostas sobre ele quando a porta for submetida as cargas de inércia finais relativas as estruturas
vizinhas listadas no paragrafo 25.561(b) do RBAC 25;

(9) Marcas externas das saidas. Cada saida de emergéncia para passageiros e seus meios externos
de abertura devem ser marcadas na superficie externa do avido. Deve haver uma faixa colorida com
5 cm (2 pol.) de largura, circundando o perimetro externo de cada saida de emergéncia na lateral da
fuselagem. Caso o avido possua areas de seu revestimento externo que possam ser cortadas para
facilitar o resgate de pessoas, tais areas devem ser demarcadas por uma faixa segmentada, cada
segmento com 3 cm (1 pol.) de largura e 9 cm (3,5 pol.) de comprimento; os cantos da area devem
ser demarcados por dois segmentos continuos formando &ngulos retos e o intervalo entre segmentos
nédo deve ultrapassar 2m (79 pol.). Cada marca externa, incluindo as faixas, deve ser prontamente
distinguivel das areas vizinhas na fuselagem por contraste de cor. As marcas devem atender ao
seguinte:

(1) se a reflectancia da cor mais escura for 15% ou menos, a reflectancia da cor mais clara deve
ser de pelo menos 45%;

(2) se a reflecténcia da cor mais escura for superior a 15% deve haver uma diferenca de pelo
menos 30% de reflectancia entre ela e a cor mais clara;
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(3) saidas ndo localizadas na lateral da fuselagem devem possuir dispositivos externos de
abertura e as aplicaveis instru¢des marcadas claramente em vermelho ou, se o vermelho ndo for
distinguivel contra a cor de fundo, em laranja brilhante. Quando o dispositivo de abertura para tal
saida for localizado somente de um lado da fuselagem uma visivel indicacdo desse fato deve ser
colocada no lado oposto "Reflectancia” é a razdo entre o fluxo luminoso refletido por um corpo e o
fluxo luminoso que ele esta recebendo.

(h) Huminag&o externa de emergéncia e caminhos de escape:

(1) exceto para avides ndo incluidos na categoria transporte cujo requerimento para certificacdo
de tipo foi apresentado antes de 31 de dezembro de 1964, cada avido transportando passageiros deve
ser equipado com iluminacéo externa de emergéncia cumprindo 0s seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi submetido antes de 1° de
maio de 1972, os requisitos dos paragrafos 25.812(f) e (g) do RBAC 25, efetivo em 30 de abril de
1972,

(ii) para um avido cujo requerimento para certificacdo de tipo foi submetido em, ou apés, 1°
de maio de 1972, os requisitos de iluminacdo de emergéncia externa segundo os quais o avido foi
certificado.

(2) cada avido transportando passageiros deve possuir um caminho de escape sobre as asas,
antiderrapante, que atenda aos seguintes requisitos:

(i) para avides cujo requerimento para certificacdo de tipo foi submetido antes de 1° de maio
de 1972, os requisitos do paragrafo 25.803 (e) do RBAC 25, efetivo em 30 de abril de 1972;

(ii) para aviBes cujo requerimento para certificagédo de tipo foi submetido em, ou apos, 1° de
maio de 1972, os requisitos de caminho de escape segundo os quais o avido foi certificado.

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ao nivel do assoalho ou saida no lado da fuselagem
(exceto aquelas que levam a compartimentos de carga ndo acessiveis da cabine de passageiros) que
tenha 112 cm (44 pol.) ou mais de altura e 51 cm (20 pol.) ou mais de largura mas que ndo tenha mais
de 117 cm (46 pol.) de largura, cada saida ventral de passageiros (exceto as saidas ventrais dos avides
M-404 e CV-240) e cada saida pelo cone de cauda deve atender aos requisitos para saidas de
emergéncia ao nivel do assoalho desta se¢do. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste
parégrafo, desde que seja julgado que circunstancias especiais tornam o total cumprimento dos
mesmos impraticavel e que um nivel aceitavel de seguranca pode ser mantido.

(j) Saidas de emergéncia adicionais. As saidas de emergéncia da cabine de passageiros aprovadas
que excedem o nimero minimo de saidas de emergéncia requerido devem cumprir todas as aplicaveis
provisdes desta se¢do, exceto os paragrafos (f)(1), (2) e (3), e devem ser prontamente acessiveis.

(k) Em cada grande avido com motores a jato transportando passageiros cada saida ventral ou saida
pelo cone de cauda deve ser:

(1) projetada e construida de modo a ndo poder ser aberta em voo; e

(2) marcada com um letreiro legivel a 76 cm (30 pol) de distancia, instalado de maneira visivel
préximo ao dispositivo de abertura da saida, informando que ela ndo pode ser aberta em voo.

(I) Lanternas portateis — Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a menos que
esse avido seja equipado com lanternas portateis guardadas em locais prontamente acessiveis de cada
assento de comissario.

(m) Exceto para um avido que estava em uso em operagdes segundo este regulamento em 16 de
outubro de 1987 e tendo uma configuracdo de saidas de emergéncia instalada e aprovada antes da
referida data, em um avido para o qual seja requerido existir mais de uma saida de emergéncia para
s
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passageiros em cada lado da fuselagem, nenhuma saida de emergéncia para passageiros pode estar
localizada a mais de 18 m (60 pés) de qualquer outra saida de emergéncia para passageiros do mesmo
lado e na mesma cabine da fuselagem, sendo esta distancia medida paralelamente ao eixo longitudinal
do avido entre as extremidades mais proximas das saidas.

121.311 Assentos, cintos de seguranca e cintos de ombro

(a) Ninguém pode operar um avido, a menos que ele possua disponivel durante a decolagem,
Cruzeiro e pouso:

(1) um assento ou leito para cada pessoa com mais de dois anos de idade a bordo do avido; e

(2) um cinto de seguranca para uso individual de cada pessoa a bordo que tenha mais de dois
anos de idade. Entretanto, duas pessoas usando o mesmo leito ou duas pessoas sentadas em uma
cadeira dupla ou sofa podem, somente quando em cruzeiro, usar um so cinto de seguranca aprovado.

(b) Exceto como previsto neste paragrafo e nos paragrafos 121.317(f) e 121.391 (c), cada pessoa
a bordo de um avido operado segundo este regulamento deve ocupar um assento ou leito aprovado,
com um cinto de seguranca individual apropriadamente ajustado sobre seu corpo, durante
movimentagdes no solo, decolagens e pousos. O cinto de seguranca provido para o ocupante de um
assento nao pode ser usado por mais de uma pessoa. N&o obstante esse requisito, uma crianga pode:

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito aprovado, desde que a
crianca ndo tenha ainda completado dois anos de idade e ndo ocupe ou use qualquer dispositivo de
contencéo; ou

(2) n&o obstante qualquer outro requisito dos RBAC, ocupar um sistema de contencéo aprovado
para criangas fornecida pelo detentor de certificado ou por uma das pessoas referidas no paragrafo
(b)(2)(i) desta se¢do, desde que:

(i) a crianca esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma pessoa designada pelos
pais ou tutor para zelar pela seguranca da crianca durante o voo;

(if) o sistema de contencdo utilizado pela crianga possua uma etiqueta, ou similar,
evidenciando sua aprovacéo para uso aeronautico por um pais filiado a OACI; e

(iii) o detentor de certificado se responsabilize pelo cumprimento dos seguintes requisitos:

(A) o sistema de contencéo deve ser fixado em um assento aprovado voltado para frente
do avido ou a um leito aprovado;

(B) a crianca deve estar apropriadamente presa ao sistema de contengdo e seu peso ndo
pode exceder o peso limite estabelecido para o sistema; e

(C) o sistema de seguranca deve ostentar as etiquetas apropriadas.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (c)(3) desta se¢do, as seguintes proibicdes sdo aplicaveis
aos detentores de certificado:

(1) nenhum detentor de certificado pode permitir que uma crianga, em uma aeronave, ocupe um
sistema de retencéo ndo aprovado durante decolagens, pousos e movimentos no solo;

(2) exceto como requerido pelo paragrafo (c)(1) desta segdo, nenhum detentor de certificado
pode proibir que uma crianga, se requerido pelos pais, pelo tutor ou por um atendente autorizado,
ocupe um sistema de contengdo fornecido pelo seu responsavel, desde que:

(i) a crianga possua passagem com direito a ocupar um assento ou leito aprovado ou o
detentor de certificado tenha cedido um assento ou leito aprovado para ser usado pela crianga;
s
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(ii) os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(2)(i) desta se¢do sejam atendidos;
(iii) os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(2)(iii) desta segdo sejam atendidos; e

(iv) o sistema de contengdo possua uma ou mais das etiquetas requeridas pelo paragrafo
(b)(2)(ii)desta se¢do.

(3) esta secdo nao proibe ao detentor de certificado fornecer os sistemas de contencéo para
criancas autorizados ou de, consistentemente com praticas operacionais de seguranga, determinar a
localizagéo do assento mais apropriado para fixar o sistema de contencéo para criangas.

(d) Cada assento transversal deve cumprir os aplicaveis requisitos do paragrafo 25.785(c) do
RBAC 25.

(e) Exceto como previsto nos pardgrafos (e)(1) até (e)(3) desta secdo, nenhum detentor de
certificado pode autorizar o pouso e decolagem de um avido, a menos que cada assento de passageiros
esteja com seu encosto na posicao vertical. Cada passageiro deve atender as instrucdes dadas por um
tripulante, objetivando o cumprimento deste paragrafo.

(1) este paragrafo ndo se aplica a assentos cujo encosto € posicionado em outra posicédo, que
n&o a vertical, para atender ao disposto em 121.310 (f)(3);

(2) este paragrafo ndo se aplica para assentos nos quais sdo transportadas cargas ou pessoas que
ndo podem sentar-se na posicéo ereta por razdes médicas e que estejam sendo transportadas de acordo
com os procedimentos estabelecidos no manual do detentor de certificado, desde que o encosto do
assento ndo obstrua nenhum acesso de passageiros aos corredores ou a qualquer saida de emergéncia.

() Ninguém pode operar um aviéo categoria transporte cujo tipo tenha sido certificado ap6s 1° de
janeiro de 1958 ou um avido ndo incluido na categoria transporte que tenha sido fabricado apds 20
de margo de 1997, a menos que ele seja equipado, em cada posto da cabine de comando, com um
cinto de seguranga combinado com os cintos de ombro que atendam ao especificado nos requisitos
aplicaveis da se¢do 25.785 do RBAC 25, efetivo em 06 de marco de 1980, exceto que:

(1) a combinagdo de cinto de seguranca e cintos de ombro ou os cintos de ombro que tenham
sido aprovados e instalados antes de 6 de margo de 1980 podem continuar a ser usados; e

(2) podem ser usados sistemas de travamento automatico dos cintos de ombro e do cinto de
seguranca projetados para os fatores de carga de inércia estabelecidos segundo as bases de
certificacdo do avido.

(9) Cada comissario deve ter um assento na cabine de passageiros para ser usado nas decolagens
€ pousos e que cumpra os requisitos da se¢do 25.785 do RBAC 25, efetivo em 6 de margo de 1980,
exceto que:

(1) combinagdes de cinto de seguranga com cintos de ombro que tenham sido aprovadas e
instaladas antes de 6 de marco de 1980 podem continuar a ser usadas; e

(2) podem ser usados sistemas de travamento automatico dos cintos de ombro e dos cintos de
seguranca projetados para os fatores de carga de inércia estabelecidos segundo as bases de
certificagdo do avido;

(3) os requisitos do paragrafo 25.785 (h) do RBAC 25, ndo se aplicam a assentos de passageiros
ocupados por comissarios ndo requeridos por 121.391(c) ou (d), como aplicavel.

(h) Cada ocupante de um assento equipado com uma combinagdo de cinto de seguranga e cintos
de ombro deve estar com o conjunto apropriadamente ajustado e travado durante pousos e decolagens,
exceto que um cinto de ombro que néo seja combinado com um cinto de seguranga pode ser afrouxado
se 0 ocupante ndo puder desempenhar as tarefas requeridas com o cinto de ombro ajustado

)
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(i) Em cada assento desocupado os cintos de seguranca e os cintos de ombro, se instalados, devem
estar seguros de modo a ndo interferir com tripulantes na execug&o de suas obrigagdes ou com a saida
rapida de ocupantes em uma emergéncia.

(i) Apds 27 de outubro de 2009, ninguém pode operar um avido categoria transporte de tipo
certificado em ou apds 1° de janeiro de 1958 e fabricado em ou ap6s 27 de outubro de 2009 em
operacdes transportando passageiros segundo este regulamento, a ndo ser que todos o0s assentos de
passageiros e de comissarios de voo do avido atendam aos requisitos da secdo 25.562 do RBHA 25,
efetivo em 16 de junho de 1988 ou apos.

121.312 Materiais para interiores

(a) Todos os materiais para interiores: avides categoria transporte e avides nao incluidos na
categoria transporte de tipo certificado antes de 01 de janeiro de 1965. Exceto para os materiais
cobertos pelo paragrafo (b) desta segdo, todos os materiais em cada cabine ou compartimento de
avibes categoria transporte, e de avides ndo incluidos na categoria transporte de tipo certificado antes
de 01 de janeiro de 1965, usado por tripulantes ou passageiros deve atender aos requisitos do
paragrafo 25.853 do RBAC 25 vigente nas datas abaixo ou como posteriormente emendado:

(1) avides com configuracéo para passageiros com 20 ou mais assentos:

(i) fabricados apds 19 de agosto de 1988 mas antes de 20 de agosto de 1990. Exceto como
previsto no paragrafo (a)(3)(ii) desta secéo, cada avido com capacidade méaxima de vinte ou mais
assentos para passageiros e construido ap6s 20 de agosto de 1988, mas antes de 20 de agosto de 1990,
deve atender as provisdes do ensaio de razdo de liberacdo de calor estabelecidas pelo paragrafo
25.853(d) efetivado em 06 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986)
(Ver Apéndice L deste regulamento), exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros
minutos de exposic¢do da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro quadrado e o
pico da razdo de liberagéo de calor ndo pode exceder 100 quilowatts por metro quadrado;

(i) fabricados apds 19 de agosto de 1990. Cada avido com capacidade maxima de vinte ou
mais assentos para passageiros e construido em ou ap6s 20 de agosto de 1990 deve atender as
provisdes do ensaio de razao de liberacdo de calor e de fumaca estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d)
efetivado em 06 de marco de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de 1988) (Ver
Apéndice L deste regulamento).

(2) reforma substancialmente completa do interior da cabine em, ou apds, 01 de maio de 1972;

(i) avibes para os quais o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes de 01
de maio de 1972. Exceto como previsto nos paragrafos (a)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta secéo, cada avido
para o qual o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes de 01 de maio de 1972 deve
atender as provisOes de 25.853 efetivas em 30 de abril de 1972, independente da capacidade para
passageiros, se houver uma reforma substancialmente completa do interior da cabine ap6s 30 de abril
de 1972;

(ii) aviBes para os quais o requerimento para certificacdo de tipo foi apresentado em, ou apds,
01 de maio de 1972. Exceto como previsto nos paragrafos (a)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta se¢do, cada
avido para o qual o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em, ou apés, 01 de maio
de 1972 deve atender aos requisitos para materiais segundo os quais o avido foi certificado,
independente da capacidade para passageiros, se houver uma reforma substancialmente completa do
interior da cabine em ou ap6s aquela data.

(3) avides de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958, com capacidade maxima para
passageiros de vinte ou mais assentos;
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(i) reforma substancialmente completa do interior da cabine em, ou apds, 06 de marco de
1995. Exceto como previsto no paragrafo (a)(3)(ii) desta secéo, cada avido de tipo certificado ap6s
01 de janeiro de 1958, com capacidade maxima para passageiros de vinte ou mais assentos, se sofrer
uma substituicdo substancialmente completa de componentes do interior da cabine identificados em
25.853(d) efetivo em, ou ap6s, 06 de marco de 1995, deve atender as provisdes do ensaio de razdo de
liberac@o de calor estabelecidas por 25.853(d), efetivado em 06 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-
1) vigente em 20 de agosto de 1986) (ver Apéndice L deste regulamento), exceto que o total de calor
liberado durante os 2 primeiros minutos de exposi¢do da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-
minuto por metro quadrado e o pico da razdo de liberac&o de calor ndo pode exceder 100 quilowatts
por metro quadrado;

(i) reforma substancialmente completa do interior da cabine em, ou apds, 20 de agosto de
1990. Cada avido de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958, com capacidade maxima para
passageiros de vinte ou mais assentos, deve atender as provisdes do ensaio de razdo de liberagdo de
calor e de fumaca estabelecidas por 25.853(d), efetivas em 06 de margo de 1995 (antigo 25. 853(a-1)
vigente em 26 de setembro de 1988) (ver Apéndice L deste regulamento), se houver uma substituicdo
substancialmente completa de componentes do interior da cabine identificados no paragrafo
25.853(d) em, ou ap06s, 20 de agosto de 1990.

(4) ndo obstante as provisdes desta secdo, a ANAC pode autorizar desvios dos paragrafos
@)@, (@)(2)(ii), (@)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta secdo, para componentes especificos do interior da
cabine que ndo atendam aos aplicaveis requisitos de inflamabilidade e de emissdo de fumaca, se for
verificado que existem circunstancias especiais que tornem impraticavel a conformidade com os
referidos paragrafos. Tais concessdes de desvio sdo limitadas aqueles avides fabricados dentro de 1
ano apos a data aplicavel estabelecida nesta se¢do e aqueles avides nos quais o interior da cabine foi
renovado dentro de 1 ano apds as referidas datas. A peti¢do para tais desvios deve incluir uma analise
completa e detalhada de cada componente sujeito ao paragrafo 25.853(a-1), 0s passos propostos para
atingir total conformidade com esta se¢éo e, para 0S poucos componentes para 0s quais nao sera
obtida a conformidade no prazo estabelecido, razdes plausiveis para tal ocorréncia;

(5) ndo obstante as provisdes desta se¢do, carrinhos e “containers” padronizados de galley, que
ndo atendam aos requisitos de inflamabilidade e de emissdo de fumaga do pardgrafo 25.853(d) vigente
em 06 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1)), podem ser utilizados em um avido que deva atender
aos paragrafos (a)(1)(i), (@)(1)(ii), (@)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta secdo, desde que tais carrinhos e
“containers” tenham sido fabricados antes de 06 de margo de 1995.

(b) Almofadas dos assentos. As almofadas dos assentos, exceto aquelas dos assentos da tripulagéo,

em cada parte da cabine ocupada por passageiros ou tripulantes, devem atender aos requisitos para
almofadas de assentos de 25.853(c) efetivo em 26 de novembro de 1984 como se segue:

(1) cada avido categoria transporte de tipo certificado apés 01 de janeiro de 1958; e

(2) em, ou apds, 20 de dezembro de 2010, cada avido ndo incluido na categoria transporte de
tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964.

(c) [Reservado]

(d) Todos os materiais de interior; outros avides. Para cada material ou almofada de assento para
o qual os requisitos dos paragrafos (a) ou (b) desta se¢do ndo se aplicam, os materiais e almofadas
dos assentos em cada parte da cabine usada por tripulantes e passageiros devem atender aos requisitos
aplicaveis segundo os quais o avido teve o tipo certificado.

(e) Materiais para isolamento termo acustico. Para avifes categoria transporte de tipo certificado
apos 1° de janeiro de 1958:
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(1) para avides construidos antes de 2 de setembro de 2006, quando houver necessidade de
substituir os materiais para isolamento termo acustico da fuselagem apds 02 de setembro de 2006, os
novos materiais devem atender aos requisitos de propagacéo de chamas da secéo 25.856 do RBAC
25 efetivos em 02 de setembro de 2003;

(2) para avides construidos apés 02 de setembro de 2006, materiais para isolamento termo
acusticos instalados na fuselagem devem atender aos requisitos de propagacdo de chamas da segao
25.856 do RBAC 25 efetivos em 02 de setembro de 2003;

(3) para avides com capacidade para 20 ou mais passageiros, fabricados ap6s 03 de setembro
de 2009, materiais para isolamento termo acusticos instalados na metade inferior da fuselagem devem
atender aos requisitos de resisténcia de penetracdo de chamas da se¢éo 25.856 do RBAC 25 efetivos
em 02 de setembro de 2003.

121.313 Equipamentos diversos

Ninguém pode conduzir qualquer operagdo, a menos que 0 seguinte equipamento esteja instalado no
avido:

(a) se houver fusiveis protetores instalados no avido, um certo ndmero aprovado de fusiveis
sobressalentes, adequadamente indicado no manual do detentor de certificado;

(b) um limpador de para-brisas para cada piloto (ou sistema equivalente);

(c) um sistema de fornecimento e distribuicdo de energia elétrica que atenda aos requisitos das
secBes 25.1309, 25.1331, 25.1351(a) e (b)(1) até (4), 25.1353, 25.1355 e 25.1431(b) do RBAC 25,
ou que seja capaz de produzir e distribuir energia para os instrumentos e equipamentos requeridos
com uma fonte de forca extra, se qualquer uma fonte de energia ou componente do sistema bésico de
distribuicdo de energia falhar. O uso de elementos comuns a ambos 0s sistemas pode ser aprovado,
desde que seja considerado que eles tenham sido projetados para serem razoavelmente protegidos
contra defeitos. Fontes de energia acionadas pelos motores, quando usadas, devem ser instaladas em
motores diferentes;

(d) uma maneira de indicar a condi¢ao do fornecimento de energia para 0s instrumentos de voo
requeridos;

(e) dois sistemas independentes de pressdo estatica ligados a pressao atmosférica externa em um
ponto onde a mesma seja menos afetada pela variacdo do fluxo de ar, pela umidade e por outros
materiais estranhos e instalados de modo a serem hermeticamente vedados, a menos da tomada de
pressdo. Quando existirem provisdes para transferir um instrumento do seu sistema primario de
operacdo para um sistema alternado, tais provisdes devem incluir um dispositivo de controle
positivamente marcado para indicar claramente qual sistema esta sendo usado;

(f) uma porta entre a cabine de comando e a cabine de passageiros, denominada “porta da cabine
de comando”, com dispositivo de trancamento que impeca que passageiros entrem na cabine de
comando sem permissdo dos mesmos. Para avifes equipados com uma &rea de repouso para 0s
tripulantes situada entre a cabine de comando e a cabine de passageiros e com portas para cada uma
dessas areas, a porta com tal dispositivo de trancamento deve ser aquela que liga a area de repouso
dos tripulantes a cabine de passageiros;

(9) uma chave para cada porta que separe uma cabine de passageiros de outras areas que possuam
provisdes de saida de emergéncia. Tais chaves devem estar prontamente disponiveis para cada
tripulante, incluindo a da porta da cabine de comando. Entretanto, nos avides que devam atender ao
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estabelecido no paragrafo (j) desta secdo, a ndo ser uma pessoa designada para executar tarefas na
cabine de comando, ninguém pode possuir uma chave desta area;

(h) um letreiro em cada porta que seja meio de acesso a uma saida de emergéncia requerida para
indicar que ela deve permanecer aberta durante decolagens e pousos;

(i) uma maneira que permita a tripulagdo, em uma emergéncia, abrir cada porta que leve a areas
normalmente acessiveis aos passageiros e que possa ser trancada por eles (lavatorios, por exemplo);

(j) exceto como previsto nos paragrafos (k) e () desta secéo, ap6s 01 de novembro de 2003, para
avibes que o paragrafo (f) desta secdo que devam possuir uma “porta da cabine de comando”, que
tenham peso méximo de decolagem aprovado acima de 45.500 kg ou uma configuragdo maxima
superior a 60 assentos para passageiros e que estejam engajados ou que se pretenda engajar em voos
internacionais; e para avides cargueiros categoria transporte que possuam uma porta entre a cabine
da tripulagdo de voo e qualquer outra &rea ocupada por pessoas e que estejam engajados ou que se
pretenda engajar em voos internacionais:

(1) tal porta deve atender aos requisitos dos paragrafos 25.795(a)(1) e (2) do RBAC 25 efetivo
em 15 de janeiro de 2002; e

(2) cada operador deve estabelecer métodos que permitam que um comissario de bordo entre
na cabine de comando na eventualidade de um tripulante de voo estiver incapacitado. Qualquer
sistema de confirmagdo e sinais associados deve ser possivel de ser posto em prética por cada
tripulante de voo sentado em seu posto de trabalho.

(k) Para avides registrados no Brasil possuindo as caracteristicas referidas no paragrafo (j) desta
secdo, mas que operam exclusivamente dentro do Brasil, a implantacéo das modificacGes para atender
ao referido paragrafo (j) deve ser feita conforme cronograma a ser estabelecido quando a ANAC
considerar necessario ou conveniente.

(1) Néo obstante o estabelecido no parégrafo (j) desta secdo, a ANAC autoriza a realizacdo de voos
internacionais com avides ndo equipados com os dispositivos de segurancga requeridos por estes
paragrafos, desde que os paises de sobrevoo e destino aceitem tais operages. Em contrapartida, a
ANAC aceita 0 sobrevoo e pouso de avides desses paises sem exigir os referidos dispositivos de
seguranca.

121.314 Compartimentos de carga e bagagem
Para cada avido categoria transporte de tipo certificado ap6s 01 de janeiro de 1958:

(a) cada compartimento Classe C ou Classe D, como definidos na se¢do 25.857 do RBAC 25
vigente em 16 de junho de 1986 (ver Apéndice L deste regulamento), tendo um volume interno
superior a 5,7m3 (200 pés3) deve possuir painéis de forracdo do teto e das paredes que sejam
construidos com:

(1) resina reforcada com fibra de vidro; ou
(2) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do Apéndice F, parte |11, do RBAC 25; ou

(3) aluminio, no caso de painéis de forragdo instalados e aprovados antes de 20 de margo de
1989.

(b) para o atendimento ao paragrafo (a) desta se¢do o termo "painel de forragdo" inclui quaisquer
caracteristicas de projeto, tais como juntas ou prendedores, que possam afetar a capacidade da
forracéo de conter fogo, com seguranca;
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(c) para avides trazidos a registro no RAB em, ou ap6és, 20 de marco de 2001 cada compartimento
Classe D, de qualquer volume, deve atender aos padrdes de 25.857(c) e 25.858 do RBAC 25 para 0s
compartimentos da Classe C, a menos que a operacdo seja uma operagdo exclusivamente de carga,
quando, entdo, cada compartimento da Classe D deve atender aos requisitos de 25.857(e) para
compartimentos Classe E;

(d) para os avides registrados no Brasil antes de 20 de marco de 2001, os requisitos do paragrafo
(c) desta secdo, a menos que de outra maneira autorizado pela ANAC, deverdo ser atendidos até 20
de marco de 2005;

(e) relatérios de conversdes e reconfiguracdes (“retrofits”):

(1) até o momento em que todos os compartimentos Classe D em aeronaves operadas segundo
este regulamento tenham sido convertidos ou reconfigurados com um sistema de detecgéo e supressao
apropriado, cada detentor de certificado deve apresentar 8 ANAC relatdrios periddicos, por escrito,
que contenham as informac@es especificadas abaixo:

(i) o nimero de série de cada avido listado nas especificagdes operativas emitidas para o
detentor de certificado para operac@es segundo este regulamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido convertidos para compartimentos Classe C ou Classe E;

(ii) o namero de série de cada avido listado nas especificagbes operativas emitidas para o
detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido reconfigurados para atender aos requisitos de detec¢éo e supressdo da Classe
C ou os requisitos de deteccdo de fogo da Classe E; e

(iii) o nimero de série de cada avido listado nas especificacdes operativas emitidas para o
detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual exista pelo menos um
compartimento Classe D que ndo tenha sido convertido ou reconfigurado.

(2) o primeiro relatério deve ser apresentado & ANAC pelo detentor de certificado em 01 de
julho de 2001 e, ap6s esta data, a cada intervalo de 3 meses.

121.315 Procedimentos de verificacdo da cabine de comando

(a) Cada detentor de certificado deve prover um procedimento aprovado de verificagdo da cabine
de comando para cada tipo de avido por ela operado.

(b) O procedimento aprovado deve incluir cada item que os tripulantes de voo necessitem verificar
para garantir a seguranca antes da partida dos motores, na decolagem e pouso e em emergéncias dos
motores e sistemas. Os procedimentos devem ser projetados de modo a evitar que os tripulantes de
voo precisem confiar em suas memdrias para verificar cada item.

(c) Os procedimentos aprovados devem ser facilmente utilizaveis na cabine de cada avido, de
leitura obrigatdria e os tripulantes de voo devem segui-los quando operando o avido.

121.316 Tanques de combustivel

Cada avido categoria transporte com motores a turbina e sendo operado ap6s 30 de outubro de 1991
deve cumprir os requisitos do paragrafo 25.963(e) efetivado em 30 de outubro de 1989.

121.317 Requisitos das informaces aos passageiros. Proibicao do fumo e requisitos
adicionais de cintos de seguranca
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (I) desta secdo, ninguém pode operar um avido, a menos
que ele seja equipado com 0s avisos aos passageiros previstos na se¢do 25.791do RBAC 25. Exceto
como previsto no paragrafo (I) desta secdo, os avisos devem ser construidos de modo a que 0s
tripulantes possam acendé-los e apaga-los. Os avisos, quando escritos, devem ser em portugués, sendo
aceitavel repeti-los em inglés.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (I) desta se¢éo, os avisos "atar cintos" (ou similar) devem
ser acesos durante cada movimentacao na superficie, em cada decolagem e cada pouso e a qualquer
tempo quando considerado necessario pelo piloto em comando.

(c) E proibido fumar em todos os segmentos de voo em operagdes transportando passageiros,
qualquer que seja o tempo de voo no segmento. Os avisos de "ndo fume" (ou similar) devem estar
acesos durante todo 0 voo, ou uma ou mais placas de "ndo fume" (ou similar) em cumprimento com
a secdo 25.1541 do RBAC 25 devem estar visiveis durante todo o voo. Se forem usados
simultaneamente placas e avisos luminosos, os avisos devem permanecer acesos em todo o segmento
de voo. (Nova redacdo dada pela Resolucédo n. 262, de 29 de janeiro de 2013, publicada no Diario
Oficial da Unido de 31 de janeiro de 2013, Secdo 1, p4gina 11).

(d) Ninguém pode operar um avido transportando passageiros segundo este regulamento, a menos
que ele possua pelo menos um letreiro ou placar com a frase "Mantenha cintos atados enquanto
sentado” (ou equivalente) que seja visivel de cada assento para passageiros. Tal letreiro ou placar néo
precisa atender ao previsto no paragrafo (a) desta se¢do.

(e) Ninguém pode operar um avido a menos que seja instalado em cada lavatério um aviso ou
letreiro com os seguintes dizeres (ou equivalente): “E proibido impedir, ou tentar impedir, o
funcionamento do detector de fumaca deste lavatorio”. Esses avisos ou letreiros ndo precisam atender
aos requisitos do paragrafo (a) desta secéo.

(f) Cada passageiro que deva ocupar um assento ou leito de acordo com o paragrafo 121.311(b)
deve colocar e ajustar o seu cinto de seguranca enquanto 0s avisos “atar cintos™ estiverem acesos.

(9) [Reservado].
(h) E proibido fumar em qualquer lavatério de um avigo.

(i) Ninguém pode obstruir, desarmar ou destruir qualquer detector de fumacga instalado em
qualquer lavatorio de um avido.

(j) Em qualquer segmento de voo de operagdes regulares os avisos “ndo fume” devem permanecer
acesos desde o embarque até o desembarque dos passageiros.

(k) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes previstas pelos tripulantes quanto aos assuntos
dos paragrafos (f), (g), (h) e (i) desta segdo.

(I) Um detentor de certificado pode operar um aviéo néo incluido na categoria transporte, de tipo
certificado depois de 31 de dezembro de 1964 e que tenha sido fabricado antes de 20 de dezembro de
1997, se ele for equipado com pelo menos uma placa, que seja legivel para cada pessoa sentada na
cabine de passageiros, informando “atar cintos” e se durante qualquer movimento na superficie, em
cada decolagem, em cada pouso e sempre que for considerado necessario pelo piloto em comando,
um dos tripulantes instruir verbalmente os passageiros para colocar e ajustar seus cintos de seguranca.

121.318 Sistema de avisos aos passageiros

Ninguém pode operar um avido com configuragéo para passageiros com mais de 19 assentos, a menos
que o avido seja equipado com um sistema sonoro de aviso aos passageiros, que:
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(a) seja capaz de operar independente do sistema de interfone dos tripulantes requerido por
121.319(a), exceto quanto a microfones, fones, interruptores e dispositivos de sinaliza¢éo.

(b) seja aprovado conforme a se¢do 21.305 do RBAC 21.

(c) seja acessivel para ligacéo e uso imediato de cada uma de duas posi¢des de tripulante na cabine
de comando.

(d) para cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho requerida que possua, adjacente a si, um
assento de comissario de voo, exista um microfone, prontamente acessivel ao comisséario enquanto
sentado, exceto que um microfone pode atender a mais de uma saida desde que a proximidade de tais
saidas permita comunicagdo verbal direta entre 0s comissarios sentados em seus postos.

(e) seja ligado por um comissario em qualquer das posicoes da cabine de passageiros de onde isso
seja possivel e entre em operagdo, tudo no periodo de 10 segundos.

() suas transmissdes sejam audiveis de todos os assentos de passageiros, lavatdrios e postos de
trabalho dos comissarios.

(9) para avibes categoria transporte construidos em, ou ap6s, 27 de novembro de 1990, atenda aos
requisitos da se¢do 25.1423 do RBAC 25.

121.319 Sistema de interfone dos tripulantes

(a) Ninguém pode operar um avido com configuracdo para passageiros com mais de 19 assentos,
a menos que o avido seja equipado com um sistema de interfone para os tripulantes, que:

(1) [reservado];

(2) seja capaz de operar independentemente do sistema de aviso aos passageiros requerido por
121.318 (a), exceto quanto a fones, microfones, interruptores de selecdo e dispositivos de sinalizagdo;
e

(3) atenda aos requisitos do paragrafo (b) desta se¢éo.

(b) O sistema de interfone para os tripulantes requerido pelo paragrafo (a) desta segdo deve ser
aprovado de acordo com a se¢do 21.305 do RBAC 21 e atender aos seguintes requisitos:

(1) Deve prover comunicacéo bilateral de voz entre a cabine do piloto e:
(i) cada area da cabine de passageiros; e
(ii) cada "galley" localizada fora do nivel da cabine de passageiros.

(2) deve ser acessivel para ligagdo e uso imediato de cada uma de duas posicdes na cabine de
comando;

(3) deve ser acessivel para ligacdo e uso imediato de pelo menos uma posi¢do normal de
comissario em cada area da cabine de passageiros;

(4) deve poder ser ligado por um comissario em qualquer das posi¢des da cabines de passageiros
de onde isso seja possivel e entrar em operagdo tudo no periodo de 10 segundos;

(5) para grandes avides propelidos a jato:

(i) deve ser acessivel para ligagdo e uso em um nimero suficiente de posi¢des de comissario,
de tal modo que todas as saidas de emergéncia ao nivel do assoalho (ou acesso para tais saidas quando
elas estiverem entre duas "galleys"), em cada area da cabine de passageiros, sejam visiveis de uma
ou mais das posic¢Bes equipadas com o sistema;
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(i) deve existir um sistema de chamada, incorporando sinais sonoros ou luminosos, de duas
vias, para uso dos tripulantes da cabine de comando e dos comissarios;

(iii) o sistema de chamada requerido pelo paragrafo (b)(5)(ii) desta se¢do deve permitir que
a pessoa que recebe uma chamada possa distinguir uma chamada normal de uma chamada de
emergéncia;

(iv) quando o avido estiver no solo ele deve possuir meios de comunicacdo bilateral de voz
entre o pessoal de terra e, pelo menos, duas posicdes de tripulante na cabine de comando. A posic¢éo
do sistema de interfone para uso do pessoal de terra deve ser localizada de modo a permitir, quando
tal situacdo for necessaria, que o pessoal usando essa posicéo possa fazé-lo sem ser visivel do interior
do avido.

121.321 [Reservado]

121.323 Instrumentos e equipamentos para operagdo noturna

(a) Ninguém pode operar um avido a noite, segundo este regulamento, a menos que ele seja
equipado com os seguintes instrumentos e equipamentos, em adi¢do aqueles requeridos por 121.305
até 121.321 e 121.803:

(1) luzes de navegagéo;

(2) luz anticolis&o;

(3) dois fardis de pouso, exceto que apenas um farol é requerido para avides ndo incluidos na
categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964;

(4) luzes de instrumentos provendo suficiente iluminacdo para tornar cada instrumento,
interruptor ou dispositivo similar requerido facilmente legivel e instaladas de modo a evitar que raios
luminosos diretos atinjam os olhos dos tripulantes de voo ou que provoquem reflexos luminosos
indesejaveis dentro da cabine. Deve haver um meio de controlar a intensidade da iluminagédo, a menos
que seja demonstrado que a intensidade fixa é satisfatdria em todas as condigdes;

(5) um sistema de indicacéo de velocidade no ar com tubo de pitot aquecido ou com um meio
equivalente de evitar mau funcionamento por gelo;

(6) um altimetro barométrico sensivel (ndo séo aceitaveis instrumentos tipo "drum pointer
altimeter").

121.325 Instrumentos e equipamentos para operacdes IFR

(a) Ninguém pode operar um avido em voo IFR segundo este regulamento, a menos que esse avido
seja equipado com os seguintes instrumentos e equipamentos, em adi¢do aos requeridos por 121.305
até 121.321 e 121.803:

(1) um sistema de indicacéo de velocidade no ar com tubo de pitot aquecido ou com um meio
equivalente de evitar mau funcionamento por gelo;

(2) um altimetro barométrico sensivel (ndo sdo aceitaveis instrumentos tipo "drum pointer
altimeter");

(3) luzes de instrumentos provendo suficiente iluminagdo para tornar cada instrumento,
interruptor ou dispositivo similar requerido facilmente legivel e instaladas de modo a evitar que raios
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luminosos diretos atinjam os olhos dos tripulantes de voo ou que provogquem reflexos luminosos
indesejaveis dentro da cabine. Deve haver um meio de controlar a intensidade de iluminagéo, a menos
que seja demonstrado que a intensidade fixa é satisfatdria em todas as condigdes.

121.327 Oxigénio suplementar: avides com motores convencionais

(a) Geral. Exceto quando oxigénio suplementar for provido de acordo com a se¢do 121.331,
ninguém pode operar um avido a menos que oxigénio suplementar seja fornecido e usado como
estabelecido nos paragrafos (b) e (c) desta se¢do. A quantidade de oxigénio suplementar requerida
para uma particular operagdo é determinada com base na altitude e duracdo do voo, de forma
consistente com os procedimentos operacionais estabelecidos para cada operacao e rota.

(b) Tripulantes:

(1) em altitudes presséo de cabine acima de 10.000 pés até 12.000 pés inclusive, oxigénio deve
ser provido e utilizado por todos os tripulantes de voo em servico na cabine de comando e deve ser
provido para os outros tripulantes durante as partes do voo nas referidas altitudes com duragéo
superior a 30 minutos;

(2) em altitudes presséo de cabine acima de 12.000 pés, oxigénio deve ser provido e utilizado
por todos os tripulantes de voo em servigo na cabine de comando e aos demais tripulantes durante
todo o tempo de voo em tais altitudes;

(3) quando for requerido que um tripulante de voo utilize oxigénio, ele deve utiliza-lo
continuamente, exceto quando for necessario remover a méscara de oxigénio ou outro dispositivo
utilizado em conexdo com suas tarefas normais. Tripulantes de reserva, que vao entrar em servigo na
cabine de comando antes do término do voo, devem receber uma quantidade de oxigénio igual aos
demais tripulantes em servico que ndo os da cabine de comando. O tripulante de reserva que ndo
entrar de servico na cabine de comando até o término do voo deve ser considerado como passageiro
no que diz respeito ao fornecimento de oxigénio suplementar.

(c) Passageiros — Cada detentor de certificado deve prover suprimento de oxigénio para
passageiros de acordo com o seguinte:

(1) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 8.000 pés até 14.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 10% dos passageiros durante 30 minutos;

(2) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 14.000 pés até 15.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 30% dos passageiros durante toda a dura¢do do voo nessas altitudes;

(3) para voos com altitude pressdo de cabine superior a 15.000 pés, oxigénio suficiente para
cada passageiro a bordo durante toda a duracéo do voo nessas altitudes.

(d) Para fins desta subparte, "altitude presséo de cabine" significa a altitude pressdo correspondente
a pressdo no interior do avido e "altitude de voo" significa a altitude acima do nivel médio do mar em
que o avido esta sendo operado. Para avides sem cabines pressurizadas 0s termos "altitude presséo de
cabine" e "altitude de voo" sdo equivalentes.

121.329 Oxigénio suplementar para subsisténcia. Avides com motores a turbina

(a) Geral. Cada detentor de certificado, operando um avido com motores a turbina, deve equipar
esse avido com oxigénio de subsisténcia e respectivo equipamento de distribuicdo conforme
estabelecido nesta se¢éo:
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(1) a quantidade de oxigénio fornecida deve ser, pelo menos, a quantidade necessaria para
atender aos paragrafos (b) e (c) desta se¢éo;

(2) as quantidades de oxigénio de subsisténcia e para primeiros socorros requeridas para uma
particular operacéo a fim de atender as regras deste regulamento devem ser determinadas com base
na altitude pressdo da cabine e na duragdo do voo, consistentes com os procedimentos operacionais
estabelecidos para cada operacéo e para cada rota;

(3) os requisitos para avibes com cabines pressurizadas sdo determinados com base na altitude
pressao da cabine e na hip6tese de que uma falha na pressurizagéo da cabine podera ocorrer na altitude
ou ponto do voo que seja mais critico sob o ponto de vista da necessidade de oxigénio e que, apds a
falha, o avido descerd de acordo com o procedimento de emergéncia estabelecido no AFM, sem
exceder suas limitacfes operacionais, para uma altitude que permita completar com sucesso 0 voo;

(4) seguindo-se a falha, a altitude pressdo de cabine é considerada como idéntica a altitude de
V00, a menos que seja demonstrado que nenhuma falha provéavel de equipamento do sistema de
pressurizacdo resultard em altitude pressdo de cabine igual a altitude de voo. Nessas circunstancias,
a maxima altitude pressdo de cabine atingivel podera ser usada como base para certificagdo, ou para
determinac&o do suprimento de oxigénio, ou para ambos.

(b) Tripulantes — Cada detentor de certificado deve prover suprimento de oxigénio para 0s
tripulantes de acordo com o seguinte:

(1) em altitudes pressdo de cabine acima de 10.000 pés até 12.000 pés inclusive, deve ser
fornecido e usado oxigénio por todos os membros da tripulagdo em servigo na cabine de comando;
para os demais membros da tripulacdo deve ser fornecido oxigénio durante a parte do voo em que a
permanéncia nessas altitudes seja superior a 30 minutos;

(2) em altitudes pressdo de cabine acima de 12.000 pés, o oxigénio deve ser fornecido e usado
por todos os membros da tripulagéo em servico na cabine de comando e aos demais tripulantes durante
todo o tempo de permanéncia nessas altitudes;

(3) quando for requerido que um tripulante de voo use oxigénio, ele deve usa-lo continuamente,
exceto quando for necessério remover a mascara ou outro sistema de fornecimento em funcédo do
cumprimento de suas obrigacdes regulares. Tripulantes de reserva que vao entrar em servigo na cabine
de comando antes do término do voo devem receber uma quantidade de oxigénio igual aos demais
tripulantes em servigo que nédo os da cabine dos pilotos. O tripulante de reserva que entrar de servigo
na cabine de comando até o término do voo é considerado como passageiro no que diz respeito ao
fornecimento de oxigénio suplementar.

(c) Passageiros — Cada detentor de certificado deve prover suprimento de oxigénio para
passageiros de acordo com o seguinte:

(1) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 10.000 pés até 14.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 10% dos passageiros durante a parte do voo em que a permanéncia nessas
altitudes ultrapassar 30 minutos;

(2) para voos com altitude pressdo de cabine acima de 14.000 pés até 15.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 30% dos passageiros durante toda a duracéo do voo nessas altitudes;

(3) para voos com altitude pressao de cabine superior a 15.000 pés, oxigénio suficiente para
cada passageiro a bordo durante toda a duragdo do voo nessas altitudes.

121.331 Requisitos de oxigénio suplementar para avides com cabine pressurizada. Aviées com
motores convencionais
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(a) Cada detentor de certificado, operando um avido pressurizado com motores convencionais,
deve equipar o avido para atender aos requisitos dos paragrafos de (b) até (d) desta segdo no evento
de uma falha de pressurizacéo.

(b) Para tripulantes. Em operacdes em altitudes acima de 10.000 pés, o detentor de certificado deve
prover oxigénio para cada tripulante suficiente para todo o voo em tais altitudes e ndo menos que um
suprimento de 2 horas para cada tripulante de voo em servico na cabine de comando. O suprimento
requerido para duas horas é aquela quantidade de oxigénio necessaria para uma descida com razdo
constante desde a altitude maxima de operacdo aprovada para o avido até 10.000 pés em 10 minutos
e seguido por 110 minutos a 10.000 pés. O oxigénio requerido pela secdo 121.337 pode ser
considerado na determinacdo do suprimento suplementar para respiragéo requerido pelos tripulantes
de voo em servico na cabine de comando no evento de uma falha na pressurizacéo da cabine

(c) Para passageiros. Em operagdes em altitudes acima de 8.000 pés, o detentor de certificado deve
prover oxigénio como se segue:

(1) em altitudes abaixo do nivel de voo 250 (FL250), oxigénio suficiente para 30 minutos para
10% dos passageiros se em qualquer ponto ao longo da rota a ser voada o avido puder descer com
seguranga para uma altitude de 14.000 pés, ou menos, dentro de 4 minutos;

(2) se o avido puder descer para uma altitude de voo de 14.000 pés, ou menos, dentro de 4
minutos, o seguinte suprimento de oxigénio deve ser provido:

(i) para a parte do voo que tenha duracéo superior a 4 minutos em altitudes acima de 15.000
pés, o suprimento de oxigénio requerido por 121.327(c)(3);

(ii) para parte do voo em altitudes entre de 14.000 pés e 15.000 pés inclusive, o suprimento
de oxigénio requerido por 121.327(c)(2);

(iii) para voos em altitudes entre 8.000 pés e 14.000 pés inclusive, oxigénio suficiente para
30 minutos para 10% dos passageiros.

(3) Em altitudes acima do nivel de voo 250 (FL250), oxigénio suficiente para 30 minutos para
10% dos passageiros durante todo o voo (incluindo descida de emergéncia) acima de 8.000 pés até
14.000 pés inclusive e para atender a 121.327(c)(2) e (3) para voo acima de 14.000 pés.

(d) Para os propésitos desta se¢ao, assume-se que a falha da pressurizagdo ocorre em um momento
critico do voo sobre o ponto de vista da necessidade de oxigénio e que apds a falha o avido ira descer,
sem exceder suas limitagdes operacionais normais, para altitudes que permitam um voo seguro no
que diz respeito a separacgdo do terreno.

121.333 Oxigénio suplementar para descidas de emergéncia e para primeiros socorros.
Avides pressurizados com motores a turbina

(a) Geral. Em operagfes com avides pressurizados com motores a turbina, o detentor de certificado
deve fornecer oxigénio e respectivos dispositivos de distribui¢do, de modo a atender aos requisitos
dos paragrafos de (b) até (e) desta secdo no evento de uma falha de pressurizagao.

(b) Tripulantes. Em operacgBes em altitudes acima de 10.000 pés, o detentor de certificado deve
fornecer oxigénio suficiente para cumprir 121.329, mas ndo menos que um suprimento para 2 horas
para cada tripulante em servigo na cabine de comando. O suprimento requerido para 2 horas é aquela
quantidade de oxigénio necessaria durante uma descida do avido desde sua altitude méaxima de
operacdo certificada até 10.000 pés, com razdo de descida constante durante 10 minutos, seguida de
110 minutos de voo a 10.000 pés. O oxigénio requerido por 121.337, no evento de uma falha de
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pressurizacdo, pode ser incluido na determinagdo da quantidade requerida para tripulantes de voo em
servigo na cabine de comando.

(c) Uso de mascara de oxigénio por tripulantes de voo.

(1) Em operag6es em altitudes acima do nivel de voo 250, cada tripulante de voo em servigo na
cabine de pilotos deve possuir uma méascara de oxigénio projetada de modo a permitir colocacdo
rapida sobre o rosto e que, ao ser colocada, firme-se e ajuste-se ao rosto passando a suprir oxigénio
sob demanda; o projeto da mascara deve permitir também que, ao ser colocada no rosto, ndo impega
a imediata intercomunicacdo no avido. A mascara deve ser mantida pronta para uso e localizada
dentro do alcance imediato do tripulante em seu posto normal de trabalho, quando n&o estiver sendo
usada;

(2) Em operacdes em altitudes acima do nivel de voo 250, um piloto nos controles do avido
deve colocar e usar uma méascara de oxigénio devidamente ajustada e fornecendo oxigénio de acordo
com o seguinte:

(i) se os tripulantes de voo em servico na cabine de pilotos dispuserem de mascaras
individuais de colocagdo rapida e o detentor de certificado demonstrar que elas podem ser retiradas
de seus receptaculos e colocadas na face entrando em funcionamento imediato, devidamente seguras
e ajustadas, em 5 segundos e usando apenas uma das maos, um piloto ndo precisa colocar e usar a
mascara de oxigénio em voos abaixo dos seguintes niveis de voo, inclusive:

(A) para avides tendo uma configuragdo para passageiros com mais de 30 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante ou uma capacidade de carga paga superior a 7.500 libras,
abaixo do FL 410 inclusive;

(B) para avides tendo uma configuracdo para passageiros com menos de 31 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante ou uma capacidade de carga paga de 7.500 libras ou
menos, abaixo do FL 350 inclusive.

(i) sempre que uma mascara de oxigénio de colocagdo rapida tiver que ser usada de acordo
com essa se¢do, 0 detentor de certificado deve demonstrar que a mascara pode ser colocada sem
perturbar os 6culos do tripulante e sem retarda-lo na execucéo das suas obrigacdes em emergéncias.
Uma vez colocada, a mascara ndo pode impedir a intercomunicagdo imediata entre o tripulante e os
demais tripulantes do avido através de todo o sistema de intercomunicagdo do avido.

(3) nédo obstante o paragrafo (c)(2) desta secéo, se por qualquer razdo e a qualquer tempo for
necessario que um piloto deixe seu posto nos controles do avido em operagdes acima do nivel de voo
350 (FL350), o piloto remanescente nos controles deve colocar e usar sua mascara de oxigénio até o
retorno do outro piloto;

(4) antes da decolagem, cada tripulante de voo deve verificar pessoalmente seu equipamento de
oxigénio para assegurar-se que a mascara de oxigénio estd funcionando, ajusta-se apropriadamente,
esta conectada aos terminais do dispositivo de distribuigdo de oxigénio e que a quantidade e pressdo
do oxigénio sdo adequadas para uso.

(d) Uso de equipamento portatil de oxigénio por comissarios. Cada comissario em operacdes acima
do nivel de voo 250, deve portar equipamento portatil de oxigénio com suprimento para, pelo menos,
15 minutos, a menos que seja demonstrado que existem suficientes equipamentos portateis de
oxigénio com méscaras distribuidos ao longo da cabine de passageiros ou que existam mascaras e
tomadas de oxigénio sobressalentes ao longo da cabine, que assegurem uma imediata disponibilidade
de oxigénio a cada comissario, independente de sua posi¢do ao ocorrer uma despressurizacdo da
cabine.
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(e) Ocupantes de cabine de passageiros — Em operagdes em altitudes acima de 10.000 pés, o
seguinte suprimento de oxigénio, para uso dos ocupantes da cabine dos passageiros, deve ser provido:

(1) um avido de tipo certificado para operar em altitudes até o nivel de voo 250, inclusive, sendo
capaz de descer com seguranga, em qualquer ponto da rota a ser voada, para uma altitude de voo de
14.000 pés ou menos dentro de 4 minutos, deve haver oxigénio para, pelo menos, 10% dos ocupantes
da cabine de passageiros, com fornecimento na razéo estabelecida por este regulamento, durante um
periodo de 30 minutos;

(2) em operagdes abaixo do nivel de voo 250, inclusive, em que ndo se pode descer com
seguranca para uma altitude de 14.000 pés em 4 minutos e em operagdes acima do nivel de voo 250,
deve haver oxigénio disponivel para ndo menos que 10% dos ocupantes, fornecido na razéo
estabelecida por este regulamento, durante todo o tempo de voo em que a altitude presséo da cabine,
apos ocorrer despressurizagdo, permanecer acima de 10.000 pés até 14.000 pés inclusive. O oxigénio
deve ser suficiente, também, para cumprir o previsto nos paragrafos 121.329(c)(2) e (3) deste
regulamento, como aplicavel. Entretanto, em nenhum caso, o suprimento de oxigénio pode ser menor
que 0 necessario para atender 10 minutos de fornecimento para todos 0s ocupantes da cabine de
passageiros;

(3) para permitir atendimento de primeiros socorros a ocupantes que por motivos fisiologicos
possam necessitar de oxigénio puro ap6s descidas de altitudes pressdo de cabine superiores ao nivel
250, deve ser provido um suprimento de oxigénio de acordo com o paragrafo 25.1443(d) do RBAC
25, suficiente para fornecimento durante todo o tempo de voo em altitudes pressdo de cabine acima
de 8.000 pés, apos a falha de pressurizagdo, a 2% dos ocupantes (minimo de 1 pessoa). Para que 0s
comissarios possam aplicar esse oxigénio o detentor de certificado deve prover um ndmero
apropriado de unidades de distribui¢cdo, em nenhum caso menor que 2.

(f) Instruces aos passageiros — Antes de qualquer voo a ser conduzido acima do nivel de voo 250,
um tripulante deve instruir os passageiros sobre a necessidade de usar oxigénio no evento de uma
despressurizagdo da cabine, mostrar-lhes a localizagdo das unidades de distribuicdo de oxigénio e
demonstrar como usar as mesmas.

121.335 Padr&o dos equipamentos de oxigénio

(a) Avibes com motores convencionais. O aparelho de oxigénio, as raz6es minimas de fluxo de
oxigénio e as quantidades de oxigénio para atender a 121.327 devem atender aos padrdes
estabelecidos pela autoridade certificadora, sendo de aceitacdo geral os padrfes fixados pela se¢éo
4b.651 do "Civil Air Regulations", efetivo em 20 de julho de 1950, nos Estados Unidos; entretanto,
se o detentor de certificado demonstrar que total conformidade com tais padrdes é impraticavel, a
ANAC pode autorizar modificagdes nos mesmos desde que seja provido um nivel equivalente de
seguranca.

(b) Avides com motores a turbina. O aparelho de oxigénio, as razdes minimas de fluxo de oxigénio
e as quantidades de oxigénio para cumprir 121.329 e 121.333 devem atender aos padrdes
estabelecidos pela autoridade certificadora, sendo de aceitacdo geral os padrdes fixados pela se¢do
4b.651 do "Civil Air Regulations”, efetivo em 1° de setembro de 1958, nos Estados Unidos;
entretanto, se o detentor de certificado demonstrar que total conformidade com tais padrfes é
impraticavel, a ANAC pode autorizar modificacdes nos mesmos desde que seja provido um nivel
equivalente de seguranca.

121.337 Equipamento protetor de respiracdo (PBE — protective breathing equipment)
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(a) O detentor de certificado deve fornecer equipamento protetor de respiracdo (PBE) aprovado
atendendo aos requisitos de equipamento, gas respiravel e comunicages contidos no paragrafo (b)
desta secéo.

(b) AviBes com cabine pressurizada ou ndo pressurizada. Ninguém pode operar um avido categoria
transporte, a menos que sejam providos equipamentos protetores de respiracdo, atendendo aos
requisitos desta se¢o, como se segue:

(1) geral. O equipamento deve proteger os tripulantes de voo em servigo na cabine de comando
dos efeitos de fumaca, diéxido de carbono ou outros gases nocivos, ou de deficiéncia de oxigénio
causada por motivos outros que nao despressurizacdo de cabine. Deve, ainda, proteger os tripulantes
dos efeitos acima quando os mesmos estiverem combatendo incéndios a bordo do avido;

(2) o equipamento deve ser inspecionado regularmente de acordo com normas e periodos de
inspecdo estabelecidos pelo fabricante do equipamento, de modo a assegurar suas condi¢fes de
continua disponibilidade e imediata capacidade de cumprir seus prop6sitos no caso de uma
emergéncia. Os periodos de inspe¢do podem ser modificados, desde que o detentor de certificado
demonstre que tal modificagdo provera um nivel de seguranca equivalente;

(3) a parte do equipamento que protege o0s olhos ndo pode prejudicar a visao do usuario em uma
extensdo que o impeca de executar suas obrigacdes como tripulante e deve permitir o uso de 6culos
sem prejudicar sua visao e sem perda da protecdo requerida pelo paragrafo (b)(1) desta segéo;

(4) o equipamento, enquanto em uso, deve permitir que os tripulantes de voo utilizem o
equipamento radio do avido e se comuniguem uns com os outros, em seus postos normais de trabalho,
através do sistema de interfone. O equipamento deve permitir, ainda, o uso do sistema de
intercomunicacdo entre pelo menos dois postos da cabine de voo e pelo menos um posto de
comissario em cada area da cabine de passageiros;

(5) o equipamento, enquanto em uso, deve permitir que qualquer tripulante use o sistema de
interfone do avido, a partir de qualquer posto de comissario de bordo referido no paragrafo (b)(4)
desta se¢éo;

(6) o equipamento pode, também, ser usado para atender aos requisitos de oxigénio
suplementar, desde que ele cumpra os padrdes para equipamentos de oxigénio da se¢do 121.335 deste
regulamento;

(7) os requisitos de duragdo do fornecimento de gés respiravel e do sistema de suprimento do
equipamento protetor da respiragdo sao os abaixo:

(i) o equipamento deve suprir gés respiravel durante 15 minutos, a uma altitude presséo de
8.000 pés, para:

(A) tripulantes de voo em servico na cabine de comando; e
(B) tripulantes combatendo incéndio a bordo.

(ii) o sistema de gas respiravel deve ser seguro em sua construcdo, em seu método de
operacgdo e em seus possiveis efeitos sobre outros componentes;

(iii) para sistemas de géas respiravel, outros que ndo geradores quimicos de oxigénio, deve
haver um meio que permita ao tripulante determinar prontamente, durante o pré-voo do equipamento
descrito no paragrafo (c) desta se¢do, se o sistema de gas esta totalmente reabastecido;

(iv) o sistema de suprimento de cada gerador quimico de oxigénio deve atender aos
requisitos dos paragrafos 25.1450(b) e (c) do RBAC 25.
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(8) protecdo contra fumaca e vapores. Equipamento protetor de respiragdo, com reservatério de
gés respiravel fixo ou portétil, atendendo aos requisitos desta se¢do, deve ser convenientemente
localizado na cabine de comando e deve ser facilmente acessivel para uso imediato do posto de
trabalho de cada um dos tripulantes de voo requeridos;

(9) combate a incéndio. Exceto para avides ndo incluidos na categoria transporte, de tipo
certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, equipamento protetor de respiragdo, com reservatério de
gés respiravel portatil, atendendo aos requisitos desta se¢do, deve estar convenientemente localizado
e facilmente acessivel para uso imediato de tripulantes combatendo incéndios, como se segue:

(i) um PBE para cada extintor de incéndio portatil posicionado para ser usado em uma
"galley" localizada em um local que ndo seja a cabine de passageiros e da tripulagdo ou
compartimento de carga;

(if) um PBE na cabine de comando; entretanto, pode ser autorizada uma outra localizagdo se
circunstancias especiais tornarem tal localizagéo impraticavel e a alteracéo proposta puder prover um
nivel de seguranca equivalente;

(iii) em cada area da cabine de passageiros, um PBE localizado dentro da distancia de 90 cm
(3 pés) de cada extintor de incéndio portatil requerido pela secdo 121.309 deste regulamento.
Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios desse requisito, permitindo localizar um equipamento a
mais de 90 cm (3 pés) de um extintor de incéndio portatil requerido, se circunstancias especiais
tornarem tal localizacdo impraticavel e a localizagdo proposta puder prover um nivel de seguranga
equivalente.

(c) Pré-voo do equipamento

(1) antes de cada voo, cada item do PBE, de cada posto de trabalho dos tripulantes de voo, deve
ser verificado pelo respectivo tripulante, visando assegurar que:

(i) para sistemas que ndo os de geragdo quimica de oxigénio, 0 equipamento estd
funcionando, ajusta-se ao rosto adequadamente (a menos que seja do tipo de ajuste universal), esta
conectado aos terminais de suprimento e a quantidade e a pressdo do gas respiravel sdo adequadas
para o uso; e

(ii) para geradores quimicos de oxigénio, o equipamento esta funcionando e ajusta-se ao
rosto adequadamente (a menos que seja do tipo de ajuste universal).

(2) cada item de equipamento PEB localizado em locais que ndo a cabine de voo deve ser
verificado por um tripulante para tanto designado, visando assegurar que cada um esta
apropriadamente guardado e em funcionamento e, para sistemas que ndo os de geragdo quimica de
oxigénio, o depdsito de gas respiravel estd totalmente cheio. Cada detentor de certificado deve
designar, em seu manual, pelo menos um tripulante para executar tais verificagdes antes da primeira
decolagem de cada dia.

121.339 Equipamento de emergéncia para operacdes sobre grandes extensdes de agua

(a) Exceto quando a ANAC, por alteracdo das especificages operativas do detentor de certificado,
requerer o transporte a bordo de apenas alguns dos itens especificos listados abaixo para operagdes
sobre grandes extensdes de gua ou, por requerimento do detentor de certificado, a ANAC permitir
desvios para uma particular operacdo sobre grandes extensfes de agua, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido nas referidas operacdes sem que 0 avido tenha o seguinte
equipamento a bordo:
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(1) um colete salva-vidas equipado com uma ldmpada localizadora aprovada, para cada
ocupante do avido;

(2) botes salva-vidas (cada um equipado com uma lampada localizadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuagdo e de assentos suficientes para acomodar todos os ocupantes do aviao.
A menos que sejam providos botes em excesso com capacidade suficiente, deve haver capacidade
nominal de flutuacdo e de assentos suficiente para acomodar todos os ocupantes do avido no evento
da perda do bote de maior capacidade existente a bordo do aviéo;

(3) pelo menos um sinalizador pirotécnico para cada bote;

(4) um radio transmissor localizador de emergéncia (ELT), de tipo aprovado para
sobrevivéncia. As baterias do transmissor devem ser trocadas (ou recarregadas, se for o caso) quando
0 rédio tiver acumulado uma hora de funcionamento e também quando 50% de sua vida util (ou 50%
davida atil da carga, se for recarregével), como estabelecido pelo fabricante da bateria, tiver expirado.
A nova data de expiracédo deve ser legivelmente marcada no exterior do transmissor. O requisito de
vida util deste paragrafo ndo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente afetadas por
permanéncia em estoque (como as baterias ativadas por agua).

(b) Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevivéncia requeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tempo apreciavel para procedimentos preparatérios. Os
equipamentos devem ser instalados, e claramente marcados, em locais aprovados.

(c) Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente equipado para a rota a ser voada, deve estar
colocado dentro de cada bote requerido. (Redagéo dada pela Resolugéo n° 468, de 4 de maio de 2018)

(d) Para os objetivos desta se¢do, sobrevoo de grandes extensdes de agua significa o sobrevoo de
um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritimas) da terra firme mais proxima.

121.340 Meios de flutuacdo requeridos

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode operar um avido em qualquer
operacdo sobre agua, a menos que ele seja equipado com coletes salva-vidas, de acordo com
121.339(a)(1), ou com outro dispositivo de flutuagdo aprovado, para cada um de seus ocupantes.
Esses dispositivos devem ficar ao alcance de cada ocupante sentado e devem ser facilmente
removidos para fora do aviao.

(b) Por solicitagao do detentor de certificado, a ANAC pode aprovar a operagéo de um avido sobre
agua sem os coletes salva-vidas ou os dispositivos de flutuacéo requeridos pelo paréagrafo (a) desta
secdo, desde que o detentor de certificado demonstre que a extensdo de agua sobre a qual o avido vai
operar ndo é de tamanho e profundidade que requeiram tais equipamentos para sobrevivéncia dos
ocupantes no caso de uma amaragem.

121.341 Equipamento para operacdo em condi¢des de gelo

(a) Exceto como permitido no paragrafo (c)(2) desta se¢do, a menos que o avido tenha sido
certificado de acordo com os requisitos da categoria transporte relativos a protecéo contra gelo, ou a
menos que 0 avido seja um avido ndo incluido na categoria transporte, de tipo certificado ap6s 31 de
dezembro de 1964, que possua provisdes de protecdo contra gelo atendendo a se¢do 34 do Apéndice
A do RBAC 135, ninguém pode operar um avido em condi¢des de formacdo de gelo sem que ele
esteja equipado com dispositivos para prevenir a formacéo ou para remocéo de gelo dos para-brisas,
asas, empenagens, hélices e outras partes onde formacdo de gelo possa afetar adversamente a
seguranga do avido.
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(b) Ninguém pode operar um avido em condicdes de formacéo de gelo, a noite, a menos que se
disponha de meios para iluminar ou determinar por outros meios a formag&o de gelo nas partes mais
criticas da asa sob esse ponto de vista. A iluminagdo a ser usada ndo pode causar ofuscamento ou
reflexos que prejudiquem a execucado das obrigacfes da tripulagéo.

(c) Avibes ndo incluidos na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964.
Exceto para um avido que possua provisoes de protecdo contra gelo atendendo a secdo 34 do Apéndice
A do RBAC 135 ou para aqueles de tipo certificado na categoria transporte, ninguém pode operar:

(1) IFR em condiges conhecidas ou previstas de formacéo leve ou moderada de gelo;

(2) VFR em condigBes conhecidas ou previstas de formagéo leve ou moderada de gelo, a menos
que o avido possua, em funcionamento, equipamento de degelo / antigelo protegendo cada hélice,
para-brisas, asa, estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de instrumento indicador de
velocidade, altitude, razdo de subida e atitude de voo; ou

(3) em condicBes conhecidas ou previstas de formacdo severa de gelo.

(d) Se boletins meteoroldgicos atualizados, ou informagdes confiaveis obtidas em “briefing” pelo
piloto em comando, indicarem que as condi¢des previstas de formag&o de gelo que poderiam impedir
0 voo ndo mais serdo encontradas devido a mudancas nas condi¢des meteorolégicas ocorridas ap6s o
horério da previsdo, as restri¢des do paragrafo (c) desta secdo, baseadas nas condicdes de previsdo,
ndo se aplicam.

121.342 Sistema de indicagé@o do aquecimento do pitot

Ninguém pode operar um avido categoria transporte ou, apos 20 de dezembro de 2007, um avido néo
incluido na categoria transporte de tipo certificado apés 31 de dezembro de 1964, que seja equipado
com um sistema de instrumentos de voo com tubo de pitot aquecido, a menos que ele seja também
equipado com um sistema de indicacdo de funcionamento do referido aquecimento que atenda ao
disposto na se¢do 25.1326 do RBAC 25, efetiva em 12 de abril de 1978.

121.343 Gravador de dados de voo

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c), (d), (e) e (f) desta se¢do, ninguém pode operar
um grande avido de tipo certificado para operar acima de 25.000 pés de altitude ou que possua motores
aturbina, a menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados, que
gravem dados a partir dos quais as seguintes informagdes possam ser determinadas dentro das faixas,
precisdes e intervalos de gravacgdo especificados no Apéndice B deste regulamento:

(1) tempo;

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleracéo vertical;

(5) proa; e

(6) momento de cada transmissdo-radio entre avido e controle de trafego aéreo.

(b) Ninguém pode operar um grande avido, de tipo certificado até 30 de setembro de 1969,
inclusive, para operacdes acima de 25.000 pés de altitude, ou um avido com motores a turbina de tipo
certificado antes da mesma data, a menos que ele seja equipado, antes de 26 de maio de 1989, com
um ou mais gravadores de dados de voo aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e
s
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conservar dados e que permitam uma pronta recuperagdo dos dados conservados na gravagdo. As
seguintes informagBes devem poder ser determinadas dentro das faixas, precisdes e intervalos de
gravacao especificados no Apéndice B deste regulamento:

(1) tempo;

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleracéo vertical;

(5) proa; e

(6) momento de cada transmissdo-radio entre avido e controle de trafego aéreo.

(c) Ninguém pode operar um avido especificado no paragrafo (b) desta secéo, a menos que seja
equipado antes de 26 de maio de 1994 com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados, que
utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma pronta recuperagao dos
dados conservados na gravacdo. As seguintes informagdes devem poder ser determinadas dentro das
faixas, precisoes e intervalos de gravacéo especificados no Apéndice B deste regulamento:

(1) tempo;

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleragéo vertical;

(5) proa;

(6) momento de cada transmissdo-radio entre avido e controle de trafego aéreo;
(7) atitude de arfagem;

(8) atitude de rolamento;

(9) aceleracéo longitudinal;

(10) posicéo da coluna de comando ou da superficie de controle de arfagem; e
(11) empuxo de cada motor.

(d) Ninguém pode operar um avido especificado no paragrafo (b) desta se¢do que tenha sido
construido apés 26 de maio de 1989, assim como um avido especificado no paragrafo (a) desta secéo
de tipo certificado ap6s 30 de setembro de 1969, a menos que esse avido seja equipado com um ou
mais gravadores de dados de voo aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar
dados e que permitam uma pronta recuperagdo dos dados conservados na gravagdo. As seguintes
informagdes devem poder ser determinadas dentro das faixas, precisdes e intervalos de gravacdo
especificados no Apéndice B deste regulamento:

(1) tempo;

(2) altitude;

(3) velocidade;

(4) aceleragéo vertical;

(5) proa;

(6) momento de cada transmisséo-radio entre avido e controle de trafego aéreo;
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(7) atitude de arfagem;

(8) atitude de rolamento;

(9) aceleracéo longitudinal;

(10) posicéo do compensador de profundidade;

(11) posicéo da coluna de comando ou da superficie de controle de arfagem;
(12) posicéo do volante ou da superficie de controle de rolamento;

(13) posicéo do pedal ou da superficie de controle de guinada;

(14) empuxo de cada motor;

(15) posicao de cada reversor de empuxo;

(16) posicao do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine; e
(17) posicao do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine.

Para os propositos desta se¢do, a data de fabricacdo de um avido é a data na qual os registros de
inspecéo de fabricagdo mostram que o avido foi considerado terminado e conforme com o projeto de
tipo aprovado.

(e) Ninguém pode operar um grande avido equipado com uma barra de dados digitais e uma
unidade digital para aquisicéo de dados de voo ARINC 717 (DFDAU), ou equivalente, a menos que
ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados, que utilizem técnicas
digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma pronta recuperagdo dos dados conservados
na gravacdo. Qualquer pardmetro especificado no Apéndice B deste regulamento e que esteja
disponivel na barra de dados digitais deve ser gravado dentro das faixas, precisdes, resolucdes e
intervalos de amostragem especificados.

(f) Ninguém pode operar um avido especificado no paragrafo (b) desta se¢do que tenha sido
construido apds essa mesma data, ou um aviao especificado no paragrafo (a) desta secao de tipo
certificado apds 30 de setembro de 1969 e fabricado apds 11 de outubro de 1991, a menos que ele
seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo que utilizem técnicas digitais para gravar
e conservar dados e que permitam uma pronta recuperacéo dos dados conservados na gravagdo. Os
parametros especificados no Apéndice B deste regulamento devem ser gravados dentro das faixas,
precisdes, resolucdes e intervalos de amostragem especificados.

(9) Sempre que um gravador requerido por esta secdo estiver instalado, ele deve ser operado
continuamente pelo menos desde o instante em que o avido comega a corrida de decolagem até o
instante em que ele completa a corrida de pouso em um aerédromo.

(h) Exceto como previsto no paragrafo (i) desta secdo e exceto para gravagdes apagadas como
autorizado por este paragrafo, cada detentor de certificado deve conservar as gravagdes estabelecidas
nos paragrafos (a), (b), (c) ou (d) desta se¢do, como apropriado, por pelo menos 25 horas do tempo
de operacdo especificado em 121.359(a). Um total de 1 hora de gravagdo pode ser apagado com o
proposito de testar o gravador de voo ou o sistema do gravador. Dados deletados de acordo com este
paragrafo devem ser os mais antigos existentes no momento do teste. Exceto como previsto no
paragrafo (i) desta secdo, nenhuma gravagao precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(i) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeira imediata notificagdo pelo operador e que
resulte no término do voo, o detentor de certificado deve remover a gravagao do avido e conservar 0s
dados gravados requeridos pelos paragrafos (a), (b), (c) ou (d) desta se¢éo, como apropriado, por um
periodo de 60 dias, a ndo ser que um periodo maior Ihe seja determinado pela ANAC.
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(j) Cada gravador de dados de voo requerido por esta se¢do deve ser instalado de acordo com os
requisitos da se¢do 25.1459 do RBAC 25, efetiva em 31 de agosto de 1977. A correlacéo requerida
pelo paragrafo 25.1459(c) precisa ser estabelecida apenas em 1 avido de qualquer grupo de avides:

(1) que sejam do mesmo tipo;
(2) nos quais 0 modelo do gravador de voo e sua instalagdo séo idénticos;

(3) nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo com respeito & instalacéo dos instrumentos
do primeiro piloto associados com o gravador de voo. A mais recente calibragdo dos sensores,
incluindo a gravacéo a partir da qual esta calibracéo foi derivada devem ser conservadas pelo detentor
de certificado.

(k) Cada gravador de voo requerido por esta se¢do, gravando os dados especificados nos
parégrafos (a), (b), (c) ou (d) desta secdo, como apropriado, deve possuir um dispositivo aprovado
para ajudar sua localizac&o quando submerso.

121.344 Gravadores digitais de dados de voo para avides categoria transporte

(a) Exceto como previsto no paragrafo (l) desta secdo, ninguém pode operar segundo este
regulamento um avido categoria transporte com motores a turbina a menos que ele seja equipado com
um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizem técnicas digitais para gravar e
conservar dados e um método para, prontamente, recuperar os dados conservados na gravagdo. Os
pardmetros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores digitais de dados de voo sdo 0s
abaixo. A frase “quando a fonte de informagao estiver instalada” seguindo um pardmetro indica que
ndo é requerida uma modificacdo no equipamento instalado s6 para gravar esse parametro.

(1) tempo;
(2) altitude;
(3) velocidade;

(4) proa — referéncia priméria da tripulacdo (se selecionavel, gravar discreto: verdadeira ou
magnética);

(5) aceleracéo normal (vertical);

(6) atitude de arfagem;

(7) atitude de rolamento;

(8) acionamento manual do radio transmissor ou referéncia da sincronizacdo CVR/DFDR
(9) empuxo/poténcia de cada motor — referéncia primaria da tripulagéo;
(10) situagdo de engajamento do piloto automatico

(11) aceleragao longitudinal;

(12) acionamento do controle de arfagem;

(13) acionamento do controle de rolamento;

(14) acionamento do pedal de direg&o;

(15) posicao da superficie primaria de controle de arfagem;

(16) posicao da superficie primaria de controle lateral;

(17) posicéo da superficie primaria de controle de guinada;
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(18) aceleracéo lateral;

(19) posigdo da superficie do compensador de profundidade ou os pardmetros do paragrafo
(2)(82) desta se¢do se gravados correntemente;

(20) posicéo do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine (exceto quando
forem aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(85) desta sec¢éo);

(21) posigdo do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine (exceto quando
forem aplicaveis os pardmetros do paragrafo (a)(86) desta se¢éo);

(22) posicao de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avides com hélices);

(23) seleg@o do “spoiler” de solo ou do freio aerodindmico (exceto quando forem aplicaveis 0S
parametros do paragrafo (a)(87) desta secéo);

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar externo;

(25) modos e situagdo de engajamento do Sistema Automatico de Controle de Voo (AFCS),
incluindo “autothrottle”;

(26) altitude radio (quando a fonte de informagéo estiver instalada);

(27) desvio do “localizer”, azimute do MLS;

(28) desvio do “glideslope”, elevagdo do MLS;

(29) passagem pelo “marker beacon”;

(30) alarme geral (“master warning”);

(31) sensor ar/solo (sistema primario do avido: trem de pouso principal ou bequilha);
(32) angulo de ataque (quando a fonte de informac&o estiver instalada);

(33) baixa pressdo hidréaulica (cada sistema);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informagdo estiver instalada);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(36) posicéao do trem de pouso ou do comando do mesmo ha cabine de comando;
(37) a@ngulo de deriva (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(38) direcéo e velocidade do vento (quando a fonte de informagéo estiver instalada);
(39) latitude e longitude (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(40) “stick shaker/pusher” (quando a fonte de informagéo estiver instalada);

(41) tesoura de vento — windshear (quando a fonte de informagcdo estiver instalada);
(42) posicao das manetes;

(43) parametros adicionais dos motores (como designados no Apéndice M deste regulamento);
(44) sistema embarcado de prevencéo de colisbes — ACAS;

(45) distancias DME 1 e 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(47) ajuste do altimetro selecionado (quando a fonte de informagéo estiver instalada);
(48) altitude selecionada (quando a fonte de informagdo estiver instalada);
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(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informagcéo estiver instalada);

(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(51) velocidade vertical selecionada (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
(52) proa selecionada (quando a fonte de informagéo estiver instalada);

(53) trajetoria de voo selecionada (quando a fonte de informagdo estiver instalada);

(54) altura de decisédo —DH- selecionada (quando a fonte de informagcdo estiver instalada);
(55) formato de apresentacéo do EFIS (quando a fonte de informagdo estiver instalada);

(56) formato de apresentagao do dispositivo de alertas multiplos (quando a fonte de informacéo
estiver instalada);

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informagdo estiver instalada);
(58) empuxo desejado (quando a fonte de informac&o estiver instalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensacdo (quando a fonte de informacéo
estiver instalada);

(60) sistema primario para referéncia de navegagao;
(61) gelo (quando a fonte de informacdo estiver instalada);
(62) alarme de vibracéo de cada motor (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quando a fonte de informagéo estiver
instalada);

(64) alarme de baixa presséo de 6leo de cada motor (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(65) alarme de sobre rotagdo de cada motor (quando a fonte de informagé&o estiver instalada);
(66) posicao da superficie do compensador de direco;

(67) posicao da superficie do compensador de rolamento;

(68) pressdo do freio (sistema selecionado);

(69) aplicacdo do pedal do freio (direito e esquerdo);

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
(71) posicao da valvula de sangria do motor (quando a fonte de informacéo estiver instalada);
(72) selecdo de sistema antigelo ou de degelo (quando a fonte de informac&o estiver instalada);
(73) centro de gravidade computado (quando a fonte de informac&o estiver instalada);

(74) estado da barra elétrica AC;

(75) estado da barra elétrica DC;

(76) posicao da valvula de sangria do APU (quando a fonte de informagéo estiver instalada);
(77) pressdo hidraulica (cada sistema);

(78) perda de pressdo na cabine;

(79) falha do computador;

(80) apresentador (display) “Heads-up” (quando a fonte de informacao estiver instalada);
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(81) apresentador (display) “para-visual” (quando a fonte de informacao estiver instalada);
(82) posicéo do comando do compensador de arfagem na cabine;

(83) posicéo do comando do compensador de rolamento na cabine;

(84) posicéo do comando do compensador de direcéo na cabine;

(85) posicéo dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;

(86) posicéo dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;

(87) posigdo do “spoiler” de solo e sele¢do do freio aerodindmico;

(88) todas as forcas de comando dos controles de voo da cabine (volante, coluna e pedais);
(89) estado do Yaw damper;

(90) comando do Yaw damper;

(91) estado da valvula Standby Rudder.

(b) Para todos os avifes categoria transporte com motores a turbina fabricados até 11 de outubro
de 1991, em 20 de agosto de 2005:

(1) em avides ndo equipados até 16 de julho de 1996 com uma unidade de aquisicdo de dados
de voo (FDAU), os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(18) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas e precisdes especificadas no Apéndice B deste regulamento, e:

(i) em avides com mais de dois motores, 0 pardametro descrito no paragrafo (a)(18) néo é
requerido, a menos que o gravador existente tenha capacidade suficiente para registra-lo;

(ii) os parametros listados nos paragrafos (a)(12) até (a)(17) podem ser gravados, cada um
deles, de uma Unica fonte.

(2) em avibes equipados até 16 de julho de 1996 com uma unidade de aquisicdo de dados de
voo (FDAU), os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(22) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes e intervalos de gravacéo especificados no Apéndice M deste
regulamento. Os parametros listados de (a)(12) até (a)(17) podem ser gravados, cada um deles, de
uma Unica fonte;

(3) os gravadores de dados de voo aprovados requeridos por esta secdo devem ser instalados
tdo cedo quanto praticavel, mas ndo mais tarde do que na proxima grande inspecdo de manutencédo a
ser realizada entre 18 de agosto de 2003 e 20 de agosto de 2005. E considerada como uma grande
inspecdo de manutengdo qualquer programacdo que mantenha o avido fora de servigo por 4 dias ou
mais e que inclua o acesso a grandes componentes estruturais.

(c) Para todos os avides categoria transporte com motores a turbina fabricados até 11 de outubro
de 1991:

(1) que estiverem equipados em 16 de julho de 1996 com uma ou mais barras digital de dados
e com uma unidade de aquisicéo digital de dados de voo (DFDAU) ARINC 717 ou equivalente, 0s
parametros especificados nos paragrafos (a)(1) até (a)(22) desta se¢do devem ser registrados dentro
das faixas, precisdes, resoluces e intervalos de gravacdo especificados no Apéndice M deste
regulamento em 20 de agosto de 2005. Os parametros listados de (a)(12) até (a)(14) podem ser
gravados, cada um deles, de uma Unica fonte;

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacdo (DFDAU ou equivalente e DFDR),
todos os pardmetros adicionais para os quais fontes de informagao estiverem instaladas e ligadas ao
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sistema de gravacdo devem ser registrados dentro das faixas, precisoes, resolucdes e intervalos de
gravacdo especificados no Apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de 2005;

(3) que estiverem sujeitos a 121.343(e) deste regulamento, todas as condigdes de 121.343(e)
devem continuar a serem atendidas até ser obtida conformidade com o paragrafo (c)(1) desta secéo.

(d) Para todos os avifes categoria transporte com motores a turbina fabricados apés 11 de outubro
de 1991:

(1) os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(34) desta secdo devem ser registrados
dentro das faixas, precis@es, resolugdes e intervalos de gravacdo especificados no Apéndice M deste
regulamento em 20 de agosto de 2005. Os parametros listados de (a)(12) até (a)(14) podem ser
gravados, cada um deles, de uma Unica fonte;

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacdo, todos os parametros adicionais
para os quais fontes de informacéo estiverem instaladas e ligadas ao sistema de gravacéo devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolucbes e intervalos de gravagdo especificados no
Apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de 2005.

(e) Para todos os avifes categoria transporte com motores a turhina fabricados apés 18 de agosto
de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(57) desta secdo devem ser registrados
dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravacdo especificados no Apéndice M deste
regulamento;

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravacéo, todos os pardmetros adicionais
para os quais fontes de informag&o estiverem instaladas e ligadas ao sistema de gravagdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolucOes e intervalos de gravacdo especificados no
Apéndice M deste regulamento.

(f) Para todos os avibes categoria transporte com motores a turbina fabricados ap6s 19 de agosto
de 2002, os parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(88) desta secdo devem ser registrados
dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravacdo especificados no Apéndice M deste
regulamento.

(9) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta segdo estiver instalado, ele deve
ser operado continuamente desde 0 momento em que o avido inicia a corrida de decolagem até
completar a rolagem de pouso.

(h) Exceto como previsto no paragrafo (i) desta secdo e exceto para gravagdes apagadas como
autorizado por este paragrafo, cada detentor de certificado deve conservar as gravagdes estabelecidas
nesta secdo, como apropriado, por pelo menos 25 horas do tempo de operacéo especificado em
121.359(a). Um total de 1 hora de gravacéo pode ser apagada com o propdsito de testar o gravador
de voo ou o sistema do gravador. Qualquer apagamento feito de acordo com este paragrafo deve ser
dos dados mais antigos existentes no momento do teste. Exceto como previsto no paragrafo (i) desta
secdo, nenhuma gravacao precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(i) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeira imediata notificacdo pelo operador e que
resulte no término do voo, o detentor de certificado deve remover a gravagéo do avido e conservar 0s
dados gravados requeridos por esta se¢do, como apropriado, por um periodo de 60 dias, a ndo ser que
um periodo maior lhe seja determinado pela ANAC.

(j) Cada gravador de voo requerido por esta se¢do deve ser instalado de acordo com os requisitos
dos paréagrafos 25.1459(a), (b), (d) e (¢) do RBAC 25. Deve ser estabelecida uma correlacdo entre os
valores gravados pelo gravador de dados de voo e os valores correspondentes sendo medidos. A
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correlagdo deve conter um namero suficiente de pontos de modo a permitir uma conversdo precisa
dos valores gravados em unidades de engenharia ou estados discretos, sobre toda a faixa de operagédo
do parametro. Exceto para avides tendo sensores separados de velocidade e altitude que sejam parte
integral do sistema de gravacédo de dados de voo, uma Unica correlacdo pode ser estabelecida para um
grupo de avides:

(1) que sejam do mesmo tipo;
(2) nos quais 0 modelo do gravador de voo e sua instalacéo séo idénticos;

(3) nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo com respeito a instalagdo dos sensores
associados com o sistema do gravador de dados de voo. Documentagéo suficiente para converter
dados gravados em unidades de engenharia ou valores discretos especificados no apéndice aplicavel
deve ser conservada pelo detentor de certificado.

(k) Cada gravador de voo requerido por esta secdo deve possuir um dispositivo aprovado para
ajudar sua localiza¢do quando submerso.

(I) Os seguintes avides que tenham sido fabricados antes de 18 de agosto de 1997 ndo precisam
atender a esta secdo mas devem continuar a atender aos paragrafos aplicaveis de 121.343 deste
regulamento, como apropriado:

(1) avibes que atendam aos requisitos de nivel de ruido do capitulo 2 do RBAC 36 (Anexo 16
da OACI) e que estejam sujeitos ao paragrafo 91.805(b) do RBAC 91, até 01 de janeiro de 2005. Em
ou apds 01 de janeiro de 2005, qualquer avido Estagio 2 autorizado a operar pelo RBAC 91 deve estar
conforme com os requisitos aplicAveis para gravador de dados de voo desta secéo para 0 avido
envolvido;

(2) British Aerospace 1-11, General Dynamics Convair 580, General Dynamics Convair 600,
General Dynamics Convair 640, deHavilland Aircraft Company Ltd. DHC-7, Fairchild Industries FH
227, Fokker F-27 (exceto Mark 50), F-28 Mark 1000 e Mark 4000, Gulfstream Aerospace G-159,
Jetstream 4100 series, Lockheed Aircraft Corporation Electra 10-A, Lockheed Aircraft Corporation
Electra 10-B, Lockheed Aircraft Corporation Electra 10-E, Lockheed Aircraft Corporation Electra L-
188, Lockheed Martin Model 382 (L-100) Hercules, Maryland Air Industries Inc. F27, Mitsubishi
Heavy Industries, Ltd YS-11, Short Bros. Limited SD3-30 e Short Bros. Limited SD3-60. (Redacao
dada pela Resolugdo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(m) Toda aeronave manufaturada ap6s 07 de abril de 2012 sujeita aos requisitos desta se¢do devera
possuir um gravador digital de dados de voo instalado que:

(1) atenda o prescrito em nos paragrafos 25.1459(a)(3), (a)(7) e (a)(8) do RBAC 25;

(2) conserve as 25 horas de gravacdo requeridas pelo paragrafo (h) desta se¢do com um
gravador que atenda os padroes estabelecidos pelo TSO-C124a, ou versao mais recente.

(n) Adicionalmente a qualquer outro requisito desta secdo, todos avides modelo Boeing 737
manufaturados apds 18 de agosto de 2000 devem gravar os parametros listados nos paragrafos (a)(88)
até (a)(91) desta secdo com as faixas, precisdo, resolucéo e intervalos de gravagdo especificados no
Apéndice M deste regulamento. O cumprimento deste paragrafo € mandatério a partir de 04 de janeiro
de 2015.

121.344a Gravadores digitais de dados de voo para avides com 10 a 19 assentos para
passageiros
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta segao, ninguém pode operar sob este regulamento
um avido com motores a turbina que tenha uma configuracdo de assentos de 10 a 19 para passageiros,
excluindo qualquer assento requerido para tripulante, apés 11 de outubro de 1991, a ndo ser que esteja
equipado com um ou mais gravador de dados de voo que use um método digital de gravacdo e
armazenamento de dados e que possa ser prontamente acessado na midia de armazenamento. Até 20
de agosto de 2001, avides registrados no Brasil ap6s 11 de outubro de 1991 devem atender aos
requisitos desta se¢do ou os paragrafos aplicaveis da secdo 135.152 do RBAC 135. Adicionalmente,
em 20 de agosto de 2001, devem atender aos seguintes requisitos:

(1) os parametros listados nos paragrafos 121.344 (a)(1) até 121.344 (a)(18) deste regulamento
devem ser gravados com as faixas, preciséo e resolucdes especificadas no Apéndice B do RBAC 135,
exceto que:

(i) cada parametro listado nos paragrafos 121.344 (a)(12) e (a)(15) deste regulamento deve
ser gravado; cada parametro listado nos paragrafos 121.344 (a)(13) e (a)(16) deste regulamento
devem ser gravados; e cada parametro listado nos pardgrafos 121.344 (a)(14) e (a)(17) deste
regulamento devem ser gravados;

(ii) para avides com mais de 2 motores, 0 parametro descrito no paragrafo 121.344 (a)(18)
deste regulamento deve ser gravado se houver capacidade de armazenamento de dados suficiente no
gravador existente;

(iii) parametros listados nos paragrafos 121.344 (a)(12) até 121.344 (a)(17) deste
regulamento podem ser gravados de uma Unica fonte;

(iv) qualquer parametro para o qual ndo haja valor descrito no Apéndice B do RBAC 135
deve ser gravado com as faixas, precisdo e resolugdes especificadas no Apéndice M deste
regulamento.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravacdo (FDAU ou equivalente e DFDR),
os parametros listados nos paragrafos 121.344 (a)(19) até 121.344 (a)(22) deste regulamento devem
ser gravados com as faixas, precisdo, resolugdes e intervalos de gravagéo especificados no Apéndice
B do RBAC 135;

(3) O gravador de dados de voo aprovado sob esta se¢do deve ser instalado tdo antes quanto
praticavel, mas ndo apds a proxima grande manutengdo ou equivalente apds 18 de agosto de 1999. E
considerada uma grande manutenc&o quando for programado que o avido permaneca fora de servigo
por mais de 4 dias e seja programada inspe¢do a componente estrutural principal.

(b) Avibes com motores a turbina, tendo uma configuragdo para passageiros com menos de 10 a
19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, que tenha sido manufaturado ap6s 18 de
agosto de 2000, devem atender aos seguintes requisitos:

(1) os parametros listados nos paragrafos 121.344 (a)(1) até 121.344 (a)(57) deste regulamento
devem ser gravados com as faixas, precisdo e resolucbes especificadas no Apéndice M deste
regulamento;

(2) Proporcionalmente a capacidade do sistema de gravagdo, todos os parametros adicionais
listados nos paragrafos 121.344 (a) deste regulamento para os quais sensores sejam instalados e que
estejam conectados ao sistema de gravacdo, devem ser gravados com as faixas, precisdo, resolucdes
e intervalos de amostragem especificados no Apéndice M deste regulamento em 20 de agosto de
2001.

(c) Todos os avibes com motores a turbina, tendo uma configuracdo para passageiros com menos
de 10 a 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, que tenha sido manufaturado ap6s 19
de agosto de 2002, devem gravar os parametros listados nos paragrafos 121.344 (a)(1) até 121.344
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(a)(88) deste regulamento com as faixas, precisdo, resolucdes e intervalos de gravacéo especificados
no Apéndice M deste regulamento.

(d) Cada sistema de gravador de dados de voo requerido pro esta se¢do deve ser instalado de acordo
com os requisitos dos paragrafos 23.1459 (a), (b), (d) e (e) do RBAC 23. Deve ser estabelecida uma
correlacdo entre os valores gravados pelo gravador de dados de voo e os valores correspondentes
sendo medidos. A correlagdo deve conter um ndmero suficiente de pontos de correlagdo para
estabelecer com preciséo a converséo dos valores gravados para unidades de engenharia ou estado
discreto sobre a faixa total de opera¢do do pardmetro. Uma correlacdo simples pode ser estabelecida
para qualquer grupo de avides que:

(1) sejam do mesmo tipo;
(2) nos quais o sistema de gravacao e sua instalacdo sejam 0s mesmos; e

(3) nos quais nédo haja diferenga no desenho de tipo com respeito a instalagédo daqueles sensores
associados com o sistema de gravacdo de dados de voo. Deve ser mantida uma documentacéo da
correlacédo pelo detentor de certificado.

(e) Todos os avifes sob esta se¢do estdo sujeitos também aos requisitos e excegdes listados nos
paragrafos 121.344 (g) até 121.344 (k) deste regulamento.

(f) Para avibes que foram manufaturados antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes tipos de
avides ndo precisam atender a esta se¢do, mas devem continuar atendendo com os paragrafos
aplicaveis da secdo 135.152 do RBAC 135, como apropriado: Beech Aircraft-99 Series, Beech
Aircraft 1300, Beech Aircraft 1900C, Construcciones Aeronauticas, S.A. (CASA) C-212,
deHavilland DHC-6, Dornier 228, HS-748, Embraer EMB 110, Jetstream 3101, Jetstream 3201,
Fairchild Aircraft SA-226, Fairchild Metro SA-227.

(9) Todos os avides sujeitos aos requisitos desta secdo que forem manufaturados apés 7 de abril
de 2012 devem possuir um gravador digital de dados de voo instalado que também:

(1) atendam aos requisitos dos pardgrafos 23.1459(a)(3), (a)(6) e (a)(7) do RBAC 23 ou 0s
paragrafos 25.1459(a)(3), (a)(7) e (a)(8) do RBAC 25, como aplicavel; e

(2) retenham as 25 horas de informagBes gravadas requeridas no pardgrafo 121.344 (g)
utilizando um gravador que atenda aos padrdes estabelecidos no TSO-C124a, ou revisdo posterior.

121.345 Equipamento-radio

(a) Ninguém pode operar uma aeronave, a menos que ela seja equipada com os equipamentos-
radio requeridos para a espécie de operagdo sendo executada

(b) Quando dois equipamentos-radio (completos e separados) forem requeridos por 121.347 e
121.349, cada sistema deve possuir uma instalacdo independente de antena. Entretanto, quando for
usada uma antena rigidamente suportada ou outros tipos de idéntica confiabilidade ndo ha necessidade
de duplicagdo.

(c) Equipamentos de ATC transponder instalados dentro dos periodos de tempo indicados abaixo
devem atender aos requisitos ambientais das seguintes OTP (TSO):

(1) até 01 janeiro de 1992:

(i) qualquer classe de OTP (TSO)-C47b ou C47c, como apropriado, desde que o
equipamento tenha sido fabricado antes de 01 janeiro de 1990; ou

(ii) a classe apropriada da OTP (TSO)- C112 (Mode S).
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(2) ap6s 01 de janeiro de 1992: A classe apropriada da OTP (TSO)-C112 (Mode S). Para os
propositos deste paragrafo (c)(2), “instalagdo” néo inclui:

(i) instalacdo temporéria de equipamento substituto OTP (TSO)-C47b ou C47c, como
apropriado, durante manutencéo do equipamento apropriado;

(ii) reinstalagdo do equipamento apropriado apds remocao temporéaria para manutencéo; ou

(iii) para operacgdo de frotas, instalacdo do equipamento em uma aeronave da frota apds
remocdo desse equipamento de outra aeronave, da mesma frota, para manutencéo.

121.347 Equipamento-radio requerido para opera¢des VFR em rotas onde a navegacgao por
contato é autorizada

(a) Ninguém pode operar um avido em uma navegacdo VFR diurna, em rotas onde a navegacdo
por contato é autorizada, a menos que o0 avido esteja equipado com equipamento radio necessario,
sob condigdes normais de operagéo, para atender totalmente ao seguinte:

(1) comunicar-se com pelo menos uma estagéo de solo apropriada em qualquer ponto da rota;

(2) comunicar-se com estacGes ATC de qualquer ponto dentro dos limites laterais de espacos
aéreos Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para um aerédromo para o qual se
pretende voar;

(3) receber informagdes meteorol6gicas em qualquer ponto da rota por qualquer um de dois
sistemas independentes. Um dos equipamentos providos para atender a este subparagrafo pode ser
utilizado, também, para atender aos paragrafos (a)(1) e (a)(2) desta segao.

(b) Ninguém pode operar um avido em uma navegagéo VFR noturna, em rotas onde a navegacéo
noturna por contato é autorizada, a menos que o avido esteja equipado com equipamento radio
necessario, sob condi¢des normais de operacdo, para atender completamente as funcoes especificadas
no paragrafo (a) desta secao e para receber sinais de radio navegagdo aplicdveis a rota a ser voada,
exceto que ndo sdo requeridos receptores de marker beacon ou ILS.

121.349 Requisitos gerais para equipamento de navegagdo e comunicagdes

(a) Ninguém pode conduzir operagdes em condi¢cbes VFR em rotas onde ndo seja possivel a
navegagao por contato ou em condic¢Oes IFR a menos que:

(1) os auxilios a navegagdo necessarios ao avido ao longo da rota (por exemplo, rotas ATS, de
partidas e de chegadas, e procedimentos de aproximacéo por instrumentos, incluindo procedimentos
de aproximacéo perdida, se uma rota de aproximacao perdida estiver especificada no procedimento)
estejam disponiveis e sejam adequadas para uso pelo sistema de navegagdo do avido requerido por
esta se¢éo;

(2) o avido usado nessas operagdes esteja equipado com pelo menos:

(i) exceto como previsto na letra (c) desta se¢do, dois sistemas aprovados de navegagao
independentes e adequados para navegagao na rota a ser voada dentro do grau de precisdo requerido
pelo ATC;

(ii) um receptor de marker beacon que fornega sinais visuais e aurais; e
(iii) um receptor ILS.
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(3) qualquer sistema RNAV usado para atender aos requisitos de equipamento de navegacdo
desta secéo esteja autorizado nas EspecificacGes Operativas do detentor de certificado;

(b) Requisitos para Equipamentos de Comunicagdo. Ninguém pode operar um avido em condicoes
VFR em rotas que ndo possam ser navegadas por contato e ninguém pode operar um avido em
condigdes IFR, a menos que seja equipada com:

(1) pelo menos dois sistemas de comunicagdo independentes necessarios para atender
totalmente as condicOes especificadas no paragrafo 121.347(a) sob condigdes normais de operagdo;
e

(2) pelo menos um sistema de comunicagéo requerido pelo paragrafo (b)(1) desta se¢do tenha
capacidade de comunicagdo bilateral.

(c) Uso de um Unico sistema de navegagao independente para operagoes sob condi¢es VFR em
rotas que ndo possam ser navegadas por contato ou sob condi¢des IFR. Nao obstante o requisito do
paragrafo (a)(2)(i) desta segdo, o avido pode estar equipado com um sistema Gnico independente de
navegacdo adequado a rota a ser voada dentro do grau de precisdo requerido pelo ATC, se:

(1) possa ser mostrado que 0 avido estd equipado com pelo menos um outro sistema
independente de navegacéo adequado, no caso de perda da capacidade do sistema Unico independente
de navegacdo permitido por este paragrafo em qualquer ponto ao longo da rota, para seguir com
seguranga até um aeroporto adequado e completar uma aproximagao por instrumento; e

(2) o avido tenha combustivel suficiente para prosseguir 0 Voo com seguranca até um aeroporto
adequado pelo uso do sistema de navegacéo remanescente, e completar uma aproximagéo e pouso
por instrumento.

(d) Uso de Equipamento de Navegacdo VOR. Se for usado equipamento de navegacédo VOR para
cumprir com o paragrafo (a) ou (c) desta se¢do, ninguém pode operar um avido a menos que este seja
equipado com pelo menos um DME aprovado ou um sistema RNAV adequado.

(e) Requisitos Adicionais de Equipamento de Sistema de Comunicagdo para operadores
abrangidos pelo paragrafo 121.2 deste regulamento. Em adigdo dos requisitos do paragrafo (b) desta
secdo, ninguém pode operar um avido que tenha uma configuracéo de 10 a 30 assentos de passageiros,
excluindo qualquer assento de tripulante, e uma capacidade de carga paga de 7500 libras ou menos,
em condig¢des IFR ou sobre grandes extensdes de agua a menos que esteja equipado com pelo menos:

(1) dois microfones;
(2) dois fones de ouvido ou um fone de ouvido e um alto-falante.

(f) Ninguém pode operar um avido em voo IFR, a menos que ele seja equipado com o equipamento
radio necessario, sob condi¢cbes normais de operagdo, para atender totalmente as fungdes
especificadas em 121.347(a) e para receber, satisfatoriamente, por qualquer um de dois sistemas
independentes de radio navegacdo os sinais provenientes de todas as estacdes ATC primérias de
navegagao em rota e de aproximacao a serem utilizadas. Entretanto, é requerido apenas um receptor
marker beacon provendo sinais visuais e sonoros e um receptor ILS. O equipamento provido para
receber sinais em rota pode ser utilizado para receber sinais de aproximagao, desde que seja capaz de
receber ambos os sinais.

121.351 Equipamento-radio para operagdo sobre grandes extensdes de agua e para outras
operagdes
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta se¢do, ninguém pode conduzir uma operagéo sobre
grandes extensdes de agua a menos que O avido seja equipado com o equipamento de
radiocomunicacdes necessario para atender 121.349, um sistema independente que atenda a
121.347(a)(1) e dois sistemas de navegagdo de longo alcance quando equipamentos de VOR ou ADF
ndo forem utilizaveis ao longo de uma porgdo da rota.

(b) Se a ANAC considerar que os equipamentos especificados no paragrafo (a) desta secdo sdo
necessarios para operagdes de busca e salvamento face ao terreno a ser sobrevoado, nenhum detentor
de certificado pode conduzir operacdes sobre areas remotas ou desabitadas sem tais equipamentos.

(c) Né&o obstante os requisitos do paragrafo (a) desta secdo, a utilizagdo de um Unico sistema de
navegagdo de longo alcance (LRNS) e de um Unico sistema de comunicacfes de longo alcance
(LRCS) pode ser autorizada pela ANAC e aprovada nas especificagdes operativas do detentor de
certificado para certas rotas e certas areas geogréaficas. Os seguintes fatores operacionais estéo entre
as considerac@es a serem feitas para tal aprovagéo:

(1) a habilidade das tripulagdes para determinar, confiavelmente, a posi¢do do avido dentro do
grau de precisdo requerido pelo ATC;

(2) o comprimento da rota sendo voada e o nivel de desempenho de navegagao requerido para
a rota (“Required Navigation Performance” — RNP); e

(3) a duragdo dos trechos com auséncia de contato-radio VHF.

(d) Para os objetivos desta se¢do, sobrevoo de grandes extensdes de dgua significa o sobrevoo de
um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritimas) da terra firme mais proxima.

121.353 Equipamento de emergéncia para operacao sobre terreno desabitado; operacoes
suplementares, de bandeira e operagoes domésticas

(a) A menos que 0 avido tenha a bordo o equipamento abaixo listado, ninguém pode conduzir uma
operacdo de bandeira, suplementar ou doméstica sobre qualquer area em que, a critério da ANAC e
conforme fixado nas especificagbes operativas do detentor de certificado, tais equipamentos sejam
necessarios para busca e salvamento em caso de acidente:

(1) dispositivo pirotécnico de sinalizagéo apropriado;

(2) suficientes conjuntos de sobrevivéncia, apropriadamente equipados para a rota a ser voada
e para 0 nimero de ocupantes do avido.

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 468, de 4 de maio de 2018)

121.354 Sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo

(a) Avides fabricados ap06s 29 de margo de 2002. Ninguém pode operar um avido com motores a
turbina a menos que este seja equipado com um sistema aprovado de percepg¢do e alarme de solo que
atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151 (equipamento dotado da
funcdo de detecgdo de terreno a frente do avido). O avido deve possuir, também um mostrador
(display) aprovado mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema.

(b) Avibes fabricados em, ou antes, de 29 de margo de 2002. Ap6s 31 de dezembro de 2005,
ninguém pode utilizar um avido com motores a turbina em operacgdes internacionais, a menos que o
avido seja equipado com um sistema aprovado de percep¢do e alarme de proximidade do solo que
atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-C151 (equipamento dotado da
funcdo de deteccdo de terreno a frente do avido). O avido deve possuir, também, um mostrador
s
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(display) aprovado mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema. Para
operagdes exclusivamente dentro do Brasil o prazo acima estende-se até 31 de dezembro de 20009.

(c) Manual de Voo do Aprovado. O Manual de Voo Aprovado (CFM) deve conter procedimentos
apropriados para:
(1) a utilizacéo do sistema de percepgdo e alarme de proximidade do solo; e

(2) procedimentos apropriados para a tripulagdo de voo em resposta aos alertas visuais e sonoros
do sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo.

121.355 Equipamento para operacgdes nas quais meios especializados de navegacao sdo
utilizados

(a) Nenhum detentor de certificado pode conduzir uma operagao:

(1) fora do territério brasileiro usando radar Doppler ou sistema de navegacéo inercial (INS), a
menos que tais sistemas tenham sido aprovados de acordo com o Apéndice G deste regulamento; ou

(2) dentro do territorio brasileiro usando o previsto no paragrafo anterior ou um sistema de
navegagao especializado que seja autorizado para aquela operacdo em particular.

(b) Néo obstante a paragrafo (a) desta secdo, radar Doppler e sistema de navegacdo inercial,
programas de treinamento, programas de manutencdo, material relevante para o manual de operagdes
e para a lista de equipamentos minimos (MEL) preparados em concordancia com o mesmo, mas com
aprovacdo anterior a 29 de abril de 1972, ndo precisam ser aprovados como requerido por aquele
paragrafo.

121.356 Sistema embarcado de prevencado de colisdes (ACAS)

A partir 1° de janeiro de 2005, qualquer avido operado sob este regulamento deve ser equipado e
operado de acordo com a seguinte tabela:

Em operagdes no Brasil, qualquer aeronave deve ser operada com os seguintes
equipamentos:

(1) Uma apropriada classe de transponder modo S que
atenda ao TSO C-112, ou versao mais atual, e uma das
seguintes unidades aprovadas;

(i) TCAS Il que atenda ao TSO C-119b (version 7.0), ou
uma versdo mais recente.

(if) TCAS 1l que atenda ao TSO C-119a (versdo 6.04A
(2) com motores a turbina com Enhanced) que tenha sido instalado na aeronave antes de
peso méximo de decolagem acima 1° maio de 2003. Se esse TCAS Il versdo 6.04A

de 33.000 Ib. Enhanced ndo puder mais ser reparado nos padrfes do
TSO C-119a, 0 mesmo deve ser substituido por um
TACS Il que atenda ao TSO-119b (verséo 7.0), ou
versao posterior.

(iiif) Um sistema anticolisdo equivalente ao TSO C-119b
(verséo 7.0), ou posterior, capaz de coordenagdo com
unidades que atendam ao TSO C-119a (verséo 6.04
Enhanced), ou versao posterior.
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(1) um TCAS | que atenda ao TSO C-118, ou versdo
(b) com motores a turbina com posterior, ou

conflguragao Qe assentos, (2) TCAS I Um sistema anticoliséo equivalente ao TSO
excluindo quaisquer assentos da

tripulacio de voo, de 10 a 30 C-118, ou versdo posterior, ou

assentos. (3) um sistema anticolisao e transponder modo S que
atenda ao paragrafo (a)(1) desta segdo.

121.357 Requisitos para radar meteoroldgico de bordo

(a) Ninguém pode operar qualquer avido categoria transporte (exceto avifes tipo C-46) ou um
avido ndo incluido na categoria transporte de tipo certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, a menos
gue um equipamento de radar meteorolégico aprovado tenha sido instalado no avido.

(b) [reservado].

(c) Cada pessoa operando um avido no qual seja requerido um radar meteoroldgico instalado,
quando voando esse avido segundo este regulamento, deve atender ao seguinte:

(1) despacho. Ninguém pode despachar um avido (ou iniciar o voo de um avido no caso de
detentor de certificado que nao usa um sistema de despacho) em voo VFR noturno ou IFR se as
informagdes ou previsdes meteoroldgicas conhecidas indicarem que trovoadas ou outros fendmenos
meteoroldgicos potencialmente perigosos, capazes de serem detectados por um radar meteorol6gico
de bordo, sdo esperados ao longo da rota a ser voada, a menos que o radar meteoroldgico do aviéo
esteja em condigBes operativas satisfatdrias;

(2) se o radar meteorolégico tornar-se inoperante em rota, o avido deve passar a ser operado de
acordo com as instrugdes e procedimentos aprovados para tal eventualidade.

(d) Esta secdo ndo se aplica a voos de treinamento, ensaio ou traslado.

(e) N&o obstante qualquer outra provisao deste regulamento, ndo é requerida uma fonte alternativa
de energia elétrica especifica para o radar meteoroldgico.

121.358 Requisitos para sistema de detec¢do de tesouras de vento (*'windshear') em baixa
altitude

(a) Avides fabricados ap6s 30 de novembro de 1993. Ninguém pode operar um avido com motores
a jato fabricado ap6s 30 de novembro de 1993 a menos que ele possua a bordo um sistema aprovado
de alarme e orientagdo de voo contra tesouras de vento, ou um sistema aprovado de deteccao e evasao
de tesouras de vento, ou uma combinacéo aprovada destes sistemas.

(b) Avides fabricados antes de 01 de dezembro de 1993. Exceto como previsto no paragrafo (c)
desta se¢do, apds 30 de novembro de 1993, ninguém pode operar um avido com motores a jato
fabricado antes de 01 de dezembro de 1993 a menos que um dos seguintes requisitos seja cumprido,
como aplicavel:

(1) as marcas/modelos/séries listadas abaixo devem possuir a bordo um sistema aprovado de
alarme e orientacdo de voo contra tesouras de vento, ou um sistema aprovado de detec¢do e evasdo
de tesouras de vento, ou uma combinacéo aprovada destes sistemas:

(i) A - 300 - 600;
(ii) A - 310 - todas as séries;
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(iii) A - 320 - todas as séries;

(iv) B - 737 - séries 300, 400 e 500;
(v) B - 747 - 400;

(vi) B - 757 - todas as séries;

(vii) B - 767 - todas as séries;

(viii) F - 100 - todas as séries;

(ix) MD - 11 - todas as séries; e

(x) MD - 80 - séries equipadas com EFIS e sistema digital de orientacéo de voo Honeywell-
970.

(2) todos os demais avides com motores a jato ndo listados acima devem possuir a bordo, no
minimo, um sistema aprovado de alarme contra tesouras de ventos. Estes aviGes podem também
possuir a bordo um sistema aprovado de deteccéo e evaséo de tesouras de vento, ou uma combinagdo
aprovada destes sistemas.

121.359 Gravadores de voz na cabine de comando

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um grande avido com motores a turbina ou um
grande avido pressurizado com quatro motores convencionais, a menos que um gravador de voz
aprovado esteja instalado nesse avido e que seja operado continuamente desde o inicio da utilizacdo
da lista de verificacOes (antes da partida dos motores com o proposito de voar) até o término da lista
de verificagBes ao fim do voo.

(b) [Reservado].
(c) O gravador de voz da cabine requerido por esta secéo deve atender aos seguintes padrdes:
(1) os requisitos equivalentes ao RBHA 25 vigentes em 31 de agosto de 1977;
(2) apds 01 de setembro de 1980, cada caixa de gravador deve:
(i) ser de cor amarela ou laranja brilhante;
(ii) possuir fita reflexiva afixada & sua superficie externa para facilitar sua localizagéo sob
agua; e
(iii) possuir um dispositivo aprovado de localizagdo sob agua, fixado em sua caixa ou
adjacente @ mesma, de modo a néo ser possivel a separacdo dos dois em um pouso forcado. Se o
gravador de voz e o gravador de voo requerido por 121.343 ou 121.344 forem instalados adjacentes

um ao outro, de maneira a ndo se separarem em um acidente, basta um localizador subaquético para
os dois.

(d) Ninguém pode operar um avido multimotor com motores a turbina tendo uma configuracéo
para passageiros de 10 a 19 assentos a menos que ele seja equipado com um gravador de voz aprovado
que:

(1) seja instalado em conformidade com 23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (F) e (9);
25.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f) e (g) como aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio da utilizagdo da lista de verificagfes (antes da
partida dos motores com o propdsito de voar) até o término da lista de verificagdes ao fim do voo.
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(e) Ninguém pode operar um avido multimotor com motores a turbina tendo uma configuracéo
para passageiros de 20 a 30 assentos a menos que ele seja equipado com um gravador de voz aprovado
que:

(1) seja instalado em conformidade com a se¢do 23.1457 do RBAC 23 (exceto os paragrafos
(@)(6), (d)()(ii), (4) e (5)) ou com a se¢do 25.1457 do RBAC 25 (exceto os paragrafos (a)(6),
(d)(2)(ii), (4) e (5)), como aplicavel; e (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) seja operado continuamente desde o inicio da utilizagdo da lista de verificacdes (antes da
partida dos motores com o propdsito de voar) até o término da lista de verificagdes ao fim do voo.

(f) O gravador de voz requerido por esta se¢do pode dispor de um sistema automatico de supressdo
de gravacOes anteriores, desde que as informagGes gravadas nos ultimos 30 minutos de operagdo
sejam conservadas.

(9) Para aqueles avides equipados para gravar continuamente sinais de audio recebidos por um
labiofone ou um microfone de mascara, os tripulantes de voo devem utilizar tais microfones sempre
que voando abaixo de 18.000 pés de altitude. Ninguém pode operar um grande avido com motores a
turbina ou um grande avido pressurizado com quatro motores convencionais fabricado ap6s 11 de
outubro de 1991 ou no qual um gravador de voz na cabine foi instalado apds essa mesma data, a
menos que ele seja equipado para gravar ininterruptamente sinais de audio recebidos de um labiofone
ou fone de mascara em conformidade com o paragrafo 25.1457(c)(5) do RBAC 25.

(h) No evento de um acidente ou de uma ocorréncia requerendo imediata informagdo 8 ANAC e
que resulte na finalizagdo do voo, o detentor de certificado deve remover a gravagdo e conserva-la
por, pelo menos, 60 dias, a menos que Ihe seja determinado periodo mais longo. Informages obtidas
da gravacéo podem ser usadas como auxilio na determinacéo de causas de acidentes de ocorréncias
em conexdo com investigacdes de acidentes aeronauticos. A ANAC n&o usa dados das gravagdes em
processos administrativos ou para fins judiciais.

(i) Até 7 de abril de 2012, todos os avides com motores a turbina sujeitos a esta se¢do que tenham
sido manufaturados antes de 7 de abril de 2010 devem possuir um gravador de voz na cabine de
comando instalado que, adicionalmente, atendam aos seguintes requisitos:

(1) os requisitos dos paragrafos 23.1457(d)(6) do RBAC 23 ou 25.1457(d)(6) do RBAC 25,
como aplicavel; (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) retenha, pelo menos, as 2 (duas) Ultimas horas das informacBes gravadas utilizando um
gravador que atenda aos padrdes do TSO-C123a ou Ultima revisdo; e (Redacéo dada pela Resolugéo
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(3) seja operado continuamente do uso do checklist antes do voo até o uso do checklist ao final
do voo;

(4) se o avido for certificado na categoria transporte, atenda aos requisitos dos paragrafos
25.1457 (a)(3), (a)(4) e (a)(5) do RBAC 25.

(j) Todos os avides com motores a turbina sujeitos a esta se¢do que tenham sidos manufaturados a
partir de 7 de abril de 2010, inclusive, devem ter um gravador de voz na cabine de comando instalado
que, adicionalmente, atendam aos seguintes requisitos: (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1°
de julho de 2014)

(1) os requisitos dos paragrafos 23.1457 do RBAC 23 ou 25.1457 do RBAC 25, como aplicavel;

(2) retenha, pelo menos, as 2 (duas) Ultimas horas das informagdes gravadas utilizando um
gravador que atenda aos padrdes do TSO-C123a ou Ultima revisdo; e
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(3) seja operado continuamente do uso do checklist antes do voo até o uso do checklist ao final
do voo;

(k) Todos os avides para 0s quais é requerido possuir um gravador de voz na cabine de comando
e um gravador de dados de voo por este regulamento que tenham instalado um equipamento de
comunicagdo por data link apds 7 de abril de 2012 devem gravar todas as mensagens por data link
como requerido pelos regulamentos de certificagdo aplicaveis ao avido. (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.360 [Reservado]
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SUBPARTE L
MANUTENCAO, MANUTENGCAO PREVENTIVA, MODIFICAGOES E REPAROS

121.361 Aplicabilidade

(a) Exceto como previsto pelo paragrafo (b) desta secdo, esta subparte estabelece requisitos de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacbes e reparos aplicaveis a todos detentores de
certificado.

(b) A ANAC pode emendar as especificagBes operativas de um detentor de certificado para
permitir desvios das provisfes desta subparte que impediriam o retorno ao servi¢o de componentes
de células, motores, equipamentos e pegas de reposicdo por terem sido tais itens submetidos a
manutencdo, modificacdo ou inspe¢do no exterior e, consequentemente, por pessoas nao qualificadas
pela ANAC para tais servi¢os. Cada detentor de certificado utilizando itens nessas condi¢des deve
assegurar-se que todos os trabalhos nos mesmos foram executados conforme as normas de seu manual
ou, pelo menos, conforme normas do fabricante do item.

121.362 Instalagdes e recursos para manutengdo, manutencdo preventiva, modificacdes e
reparos

(a) O conjunto de recursos e instalagdes para manutencdo, manutengdo preventiva, modificagcdes
e reparos possuido e/ou contratado pelo detentor de certificado ndo pode ser inferior ao conjunto de
instalacOes e recursos para manutencdo, manutencéo preventiva, modificacdes e reparos requerido
pelo RBAC 145 para certificar uma oficina aerondutica aprovada para realizar manutencdo,
manutencdo preventiva, modificages e reparos nos mesmos tipos de equipamentos operados pelo
detentor de certificado. O escopo desta se¢do inclui o sistema de inspecdo do detentor de certificado,
onde aplicével, que ndo pode ser inferior ao requerido pelo RBAC 145.

121.363 Responsabilidade pela aeronavegabilidade
(a) Cada detentor de certificado é o responsavel primario pela:

(1) aeronavegabilidade de seus avides, incluindo células, motores, hélices, equipamentos e
partes dos mesmos; e

(2) execucéo da manutencdo, manutengdo preventiva, modificacdes e reparos em seus avides,
incluindo células, motores, hélices, equipamentos normais e de emergéncia e partes dos mesmos, de
acordo com o seu manual e com as normas dos RBAC.

(b) Um detentor de certificado pode contratar outra pessoa para executar qualquer manutencéo,
manutencdo preventiva, modificagBes ou reparos. Entretanto, isso ndo desobriga o detentor de
certificado da responsabilidade especificada no paragrafo (a) desta segéo.

121.365 Organizagdo da manutencdo, manutengéo preventiva, modificacGes e reparos

(a) Cada detentor de certificado ao executar qualquer manutencéo (outras que néo inspecoes
obrigatdrias), manutencao preventiva, modificagfes ou reparos e cada pessoa por ele contratada para
executar quaisquer servicos, deve possuir uma organizagdo adequada as tarefas a serem executadas.

(b) Cada detentor de certificado que execute qualquer inspe¢ao requerida por seu manual de acordo

com 121.369 (b)(2) ou (3) (nesta subparte designada como inspecéo obrigatdria), e cada pessoa por
s
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ela contratada para executar tais servigos deve possuir uma organizagdo adequada as tarefas a serem
executadas.

(c) Cada detentor de certificado deve organizar seus servigos de inspecOes obrigatérias e de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdes e reparos de modo a separar 0s servigos de
inspecdes obrigatorias dos demais servigos. Essa separacdo deve ser feita abaixo do nivel de controle
administrativo no qual a responsabilidade geral das fungdes de inspegBes obrigatérias e as outras
fungBes de manuteng&o, manutencéo preventiva, modificagfes e reparos séo exercidas.

121.367 Programas de manutencdo, manutengéo preventiva, modificacGes e reparos

Cada detentor de certificado deve estabelecer um programa de inspecdes e um programa abrangendo
manutencdo, manutencao preventiva, modificacdes e reparos que assegurem que:

(a) a manutencao, manutencao preventiva, modificacOes e reparos executadas por ele ou por outras
pessoas sejam realizadas de acordo com o estipulado em seu manual;

(b) exista pessoal habilitado e instalagdes e equipamentos adequados para a execucdo apropriada
dos servigos; e

(c) cada avido liberado para voo esteja aeronavegavel e tenha sido adequadamente mantido
segundo este regulamento.

121.369 Requisitos do manual

(a) O detentor de certificado deve colocar em seu manual um organograma ou uma descri¢do da
sua organizacédo, como requerido pela secdo 121.365 do RBAC 121, e uma lista de outras pessoas
com as quais tem contrato para a execucdo de qualquer inspecdo obrigatéria ou manutencéo,
manutencéo preventiva, modificagdes e reparos, incluindo uma descricdo geral desses trabalhos.

(b) O manual de cada detentor de certificado deve conter os programas requeridos pela se¢éo
121.367 do RBAC 121, os quais devem ser submetidos a aprovacdo da ANAC separadamente, e que
devem ser cumpridos na execucdo dos trabalhos de manutencdo, manutencdo preventiva,
modificacOes e reparos em todos os avides do detentor de certificado, inclusive células, motores,
hélices, equipamentos normais e de emergéncia e partes dos mesmos, devendo incluir, pelo menos, o
seguinte:

(1) os métodos para executar manutencéo rotineira e ndo rotineira (outras que ndo inspegdes
obrigatdrias), manutencdo preventiva, modificacGes e reparos;

(2) adesignacéo de itens de manutengao ou de modificagbes que exigem inspecdes obrigatorias,
incluindo, pelo menos, aqueles que poderiam resultar em falhas, mau funcionamento e defeitos
degradando a seguranca de operacédo do avido se ndo forem adequadamente executados ou se forem
usadas pecas ou materiais improprios;

(3) métodos de execugdo de inspecBes obrigatdrias e a designacao, pelo titulo ocupacional, da
pessoa autorizada a realizar cada inspegdo obrigatoria;

(4) procedimentos para a reinspecdo de trabalhos realizados em consequéncia de defeitos
encontrados em inspecdes obrigatorias anteriores;

(5) procedimentos, padrfes e limites necessarios a execucdo de inspegOes obrigatorias, a
aceitacdo ou rejeicdo de itens inspecionados e a inspegdo e calibragdo periddica de ferramentas de
precisdo, dispositivos de medida e equipamentos de teste;
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(6) procedimentos que assegurem que todas as inspe¢des obrigatérias foram realizadas;

(7) instruces para evitar que qualquer pessoa que tenha realizado um trabalho realize qualquer
inspecdo obrigatoria requerida por esse trabalho;

(8) instrucdes e procedimentos que evitem que uma decisdo de um inspetor, relativa a qualquer
inspecdo obrigatoria, seja desconsiderada por uma pessoa que ndo seja do nivel de superviséo da
equipe de inspecédo envolvida ou do nivel de controle administrativo que tem a responsabilidade geral
sobre as atividades de inspecdo (ou de inspecdo e manutencéo conforme a organizacéo do detentor
de certificado);

(9) procedimentos que assegurem que trabalhos em inspe¢des obrigatorias ou trabalhos de
manutencdo, manutengdo preventiva, modificacOes e reparos, interrompidos por motivo de troca de
equipe de turno de trabalho ou por outro motivo qualquer, sejam adequadamente finalizados antes do
avido ser liberado para retorno ao voo;

(10) as tarefas de manutencdo e os respectivos intervalos em que serdo executadas,
considerando-se antecipadamente a utilizagéo da aeronave;

(11) o programa de manutenc¢&o do operador deve incluir o programa de integridade estrutural
continuada da aeronave;

(12) as descrigdes do programa de confiabilidade e monitoramento de condigao para os sistemas
da aeronave, componentes e grupo motopropulsor;

(13) identificacdo das tarefas de manutencdo mandatérias especificadas no projeto de tipo da
aeronave; e

(14) o projeto e a aplicagdo do programa de manutencdo devem incorporar os principios de
fatores humanos.

(c) Cada detentor de certificado deve estabelecer em seu manual um sistema que permita a
conservacao e a recuperacdo das informacOes sobre servicos executados em seus avides de uma
maneira aceitavel pela ANAC e que possua:

(1) a descrigdo (ou referéncia a dados aceitaveis pela ANAC) dos trabalhos realizados;

(2) 0 nome da pessoa que realizou o trabalho, caso essa pessoa tenha executado o trabalho sob
regime de contrato de servico; e

(3) 0 nome ou outra identificacdo positiva da pessoa que aprovou o trabalho.

121.370 [Reservado]

121.371 Pessoal para inspegdes obrigatdrias

(a) Ninguém pode usar uma outra pessoa para executar inspegdes obrigatorias, a menos que, esta
pessoa seja adequadamente habilitada e apropriadamente treinada, qualificada e autorizada a fazé-lo.

(b) Ninguém pode permitir que uma outra pessoa execute uma inspegéo obrigatéria, a menos que,
esta pessoa ao executar a inspecao, esteja sob supervisdo e controle de uma equipe de inspecdo
obrigatoria.

(c) Ninguém pode executar uma inspecéo obrigatoria se a mesma houver executado qualquer item
do trabalho a ser inspecionado.
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(d) Cada detentor de certificado deve manter ou deve determinar que cada pessoa com contrato
para execugdo de inspecdes obrigatérias mantenha uma lista atualizada de pessoas habilitadas que
foram treinadas, qualificadas e autorizadas a executar tais inspecfes. Cada pessoa deve ser
identificada por nome, titulo ocupacional, n° do certificado ou do registro emitido pela ANAC e pelas
inspecOes que esta autorizada a fazer. O detentor de certificado (ou as pessoas por ela contratadas
para executar inspecdes obrigatdrias) deve fornecer instrugdes escritas a cada uma dessas pessoas,
descrevendo a extenséo de sua autoridade e responsabilidade e de suas limitagBes nas inspegdes. Essa
lista deve ficar a disposicao dos INSPAC.

121.373 Acompanhamento e anélise continuada

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema de acompanhamento e
andlise continuada da execucgdo e eficacia dos seus programas de inspecdes e de manutencéo,
manutencéo preventiva, modificagGes e reparos, visando corrigir discrepancias ou deficiéncias desses
programas. Tal sistema deve acompanhar a execucdo de todos os trabalhos em curso, sejam
executados pelo proprio detentor de certificado, sejam executados sob contrato externo.

(b) Sempre que a ANAC julgar que em qualquer dos programas referidos no paragrafo (a) desta
secdo os procedimentos e padrBes especificados ndo atendem aos requisitos deste regulamento, o
detentor de certificado envolvido deve, apés receber a notificagcdo escrita da ANAC, fazer as
modifica¢Oes determinadas.

(c) O detentor de certificado pode requerer a ANAC reconsideracdo sobre as modificagoes
determinadas até 30 dias apds receber a notificacdo escrita. Exceto em casos de emergéncia que
requeiram acdo imediata no interesse da seguranca do transporte aéreo, o pedido de reconsideracao
suspende o prazo de cumprimento da alteracéo até a deciséo final da ANAC sobre o assunto.

121.374 Programa de aeronavegabilidade continuada para operagdes ETOPS com avifes com
dois motores.

Para conduzir um voo ETOPS utilizando um avido com dois motores, cada detentor de certificado
deve desenvolver e cumprir com o programa de manutencdo de aeronavegabilidade continuada
(PMAC), como autorizado nas especificacBes operativas do detentor de certificado, para cada
combinagdo de aeronave/motor usadas nas operacfes ETOPS. O detentor de certificado deve
desenvolver seu PMAC ETOPS complementando o programa de manutencéo do fabricante ou o
PMAC aprovado para o detentor de certificado. O PMAC ETOPS deve incluir os seguintes
elementos:

(a) Documento de manutencdo ETOPS. O detentor de certificado deve ter um documento de
manutencdo ETOPS para uso de cada pessoa envolvida nas operages ETOPS.

(1) O documento deve:
(i) listar cada Sistema Significativo ETOPS;
(ii) fazer referéncia ou incluir todos os elementos de manutengdo ETOPS nesta secao;
(iii) fazer referéncia ou incluir todos os programas de suporte e procedimentos;
(iv) fazer referéncia ou incluir todos os deveres e responsabilidades; e

(v) declarar claramente onde o material referenciado estd localizado no sistema de
documentos do detentor de certificado.
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(b) Verificagdo de servico de pré-voo ETOPS. Exceto como descrito no Apéndice P deste
regulamento, o detentor de certificado deve desenvolver uma verificagdo de pré-voo adaptada para
suas operacoes.

(1) O detentor de certificado deve completar uma verificacdo de servico de pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(2) Esta verificacdo deve incluir, no minimo:
(i) verificacdo das condicdes de todos os Sistemas Significativos ETOPS;
(i) verificacdo do estado geral do avido revendo os registros de manutencéo aplicaveis; e

(iii) incluséo de uma inspecéo interna e externa incluindo a verificagdo dos niveis e das taxas
de consumo de 6leo dos motores e da APU.

(3) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutencéo que seja qualificada ETOPS, deve
atender e certificar-se do previsto nesta se¢do utilizando um checklist de tarefas especificas ETOPS.
Antes que um voo ETOPS inicie, uma pessoa designada pela verificagdo de servigo de pré-voo
(PDSC), e que seja autorizada pelo detentor de certificado deve certificar-se que 0 PDSC ETOPS foi
cumprido.

(4) Somente para os propositos deste paragrafo (b), as seguintes definicdes séo aplicaveis:

(i) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualificada ETOPS quando completa
satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETOPS e for designada pelo detentor de certificado;

(ii) pessoa designada PDSC ETOPS: é uma pessoa qualificada para tal; e:

(A) trabalhe para um operador regido por este regulamento ou para uma organizagéo
regida pelo RBAC 145; e

(B) possua uma licenca de mecénico de manutengdo aeronautica de célula e motores;

(iii) Organizacdo de manutencdo ETOPS: uma organizagdo autorizada a executar
manutenc¢do ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, sendo que a organizagéo deve ser:

(A) uma organizacdo certificada a operar segundo este regulamento; ou
(B) uma organizagdo de manutencdo certificada segundo o RBAC 145.

(iv) Entidade de manutencdo ETOPS: uma entidade autorizada a fazer manutenco ETOPS
e um completo PDSC ETOPS e que pode ser:

(A) uma entidade certificada a operar sob este regulamento; ou
(B) uma entidade certificada sob 0 RBAC 145.
(c) Limitagdes em manutengdes concomitantes.

(1) Exceto como especificado no paragrafo (c)(2), o detentor de certificado ndo pode executar
manutengdo concomitante programada ou ndo programada em Sistemas Significativos ETOPS iguais
ou similares, listados no documento de manutengdo ETOPS, cuja manutengdo incorreta possa resultar
em falha de um Sistema Significativo ETOPS.

(2) Caso o previsto no paragrafo anterior ndo puder ser evitado, o detentor de certificado pode
fazer a manutencéo desde que:

(i) a manutencdo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada por pessoas
diferentes; ou
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(i) a manutencdo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada pela mesma pessoa
sob a supervisdo direta de uma segunda pessoa qualificada; e

(iii) para cada um dos paréagrafos (c)(2)(i) ou (ii) desta se¢do, uma pessoa qualificada deve
executar um teste de verificacdo em solo e qualquer teste de verificagdo em voo requerido pelo
programa desenvolvido de acordo com o paragrafo (d) desta secéo.

(d) Programa de verificacdo. O detentor de certificado deve desenvolver e manter um programa
para resolucdo de discrepancias que garanta a eficacia das agdes de manutengdo nos Sistemas
Significativos ETOPS. O programa de verificagdo deve identificar problemas potenciais e verificar
acOes corretivas satisfatorias. O programa de verificagdo deve incluir procedimentos e uma politica
de verificacdo em solo e em voo. O detentor de certificado deve estabelecer procedimentos para
indicar claramente quem iniciaré a agcdo de verificacdo e qual acdo é necessaria. A acdo de verificagéo
pode ser feita em um voo ETOPS contanto que a acéo de verificagdo estiver satisfatoriamente
completada ao alcancar o ponto de entrada ETOPS.

(e) Identificacdo de tarefas. O detentor de certificado deve identificar todas as tarefas especificas
ETOPS. Um mecéanico de manutencdo aeronautica que seja qualificado ETOPS deve cumprir e
certificar que uma tarefa especifica ETOPS foi cumprida.

(f) Procedimentos de controle de manutencéo centrada. O detentor de certificado deve desenvolver
e manter procedimentos para controle de manutencéo centrada ETOPS.

(9) Programa de controle pecas e componentes. Um detentor de certificado deve desenvolver um
programa de controle de pegas e componentes ETOPS que garanta a identificacdo apropriada das
pecas e componentes usados para manter a configuracéo dos avies usados em ETOPS.

(h) Programa de confiabilidade. O detentor de certificado deve desenvolver um programa de
confiabilidade ETOPS que deve ser um programa de confiabilidade ja existente do detentor do
certificado ou o seu Sistema de Andlise e Supervisdo Continuada (SASC) acrescido para ETOPS.
Este programa deve ser orientado ao evento e incluir procedimentos para comunicar 0s eventos
listados abaixo:

(1) o detentor de certificado deve comunicar os seguintes eventos dentro de 96 horas da
ocorréncia a ANAC:

(i) IFSD ("in flight shut down"), exceto IFSD executados em voos de treinamento;

(ii) pouso alternado ou retornos devido a falhas, mau funcionamentos ou defeitos associados
com qualquer sistema do avido ou dos motores;

(iii) mudangas ou alteracdes de poténcia ou empuxo ndo comandadas;
(iv) incapacidade de controlar o motor ou obter poténcia ou empuxo desejado;

(v) perda inadvertida de combustivel ou indisponibilidade ou deshalanceamento incorrigivel
de combustivel em voo;

(vi) falhas, mau funcionamentos ou defeitos associados com os Sistemas Significativos
ETOPS;

(vii) Qualquer evento que comprometa a segurancga de voo e aterrissagem do avido em um
voo ETOPS.

(2) O detentor de certificado deve investigar a causa de cada evento listado no paragrafo (h)(1)
desta secdo e submeter seus registros e a descri¢do da agdo corretiva adotada a ANAC. Os relatérios
devem incluir a informagao requerida pela segdo 121.703 (e). A acéo de correcédo deve ser aceitavel
pela ANAC.
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(i) Monitoramento do sistema de propulséo.

(1) Se a taxa de IFSD (computada em uma média mével de 12 meses) para um motor instalado
como parte de uma combinacéo avido/motor exceda os valores a seguir, o detentor de certificado deve
fazer uma andlise detalhada das suas operagdes para identificar qualquer efeito de causas comuns e
erros sistematicos. A taxa de IFSD deve ser computada usando todos 0s motores desse tipo em toda
frota de aviBes aprovados para ETOPS do detentor de certificado.

(i) uma taxa de 0,05 por 1.000 horas de funcionamento dos motores em operacdes ETOPS
até 120 minutos, inclusive;

(i) uma taxa de 0,03 por 1000 horas de funcionamento de motores em operacdes ETOPS
além de 120 até 207 minutos na area de operacdo do Pacifico Norte e até 180 minutos nas demais
areas;

(iii) uma taxa de 0,02 por 1000 horas de funcionamento de motores em operagdo ETOPS
além de 207 minutos na area de operacdo do Pacifico Norte e além de 180 minutos nas demais areas.

(2) Dentro de 30 dias ap6s a ocorréncia de ultrapassagem das taxas acima, o detentor de
certificado deve submeter um relatério de investigagdo e qualquer acdo corretiva necessariaa ANAC.

(i) Monitoramento de condi¢bes do motor.

(1) O detentor de certificado deve possuir um programa de monitoramento de condigdes do
motor para detectar deterioracdo e permitir aces corretivas antes que a seguranca das operagoes seja
afetada.

(2) Este programa deve descrever 0s parametros a serem monitorados, 0 método de coleta de
dados, 0 método de andlise dos dados e 0 processo para tomadas de agdes corretivas.

(3) O programa deve assegurar que as margens limites de operacdo dos motores sejam mantidas
tal que uma operacdo prolongada de desvio com motor inoperante possa ser conduzida em niveis
aprovados de poténcia e em todas condigBes previstas sem exceder os limites aprovados do motor.
Estéo incluidos limites aprovados para itens como velocidade dos rotores e temperaturas de exaustdo
dos gases.

(k) Monitoramento de consumo de 6leo. O detentor de certificado deve possuir um programa de
monitoramento de consumo de dleo dos motores que garanta que haja 6leo suficiente para a concluséo
da cada voo ETOPS. O consumo de 6leo da APU deve ser incluido se a APU for requerida para a
operacdo ETOPS. O limite do consumo de 6leo do operador ndo pode exceder a recomendacao dos
fabricantes. O monitoramento deve ser continuo e incluir 6leo adicionado em cada ponto de
decolagem ETOPS. O programa deve comparar a quantidade de 6leo adicionado a cada ponto de
decolagem ETOPS com o consumo médio rodado para identificar aumentos repentinos.

() Programa de Partida em voo da APU. Se o certificado de tipo do avido requer um APU, mas
ndo requer que este APU funcione durante a fase ETOPS do voo, o detentor de certificado deve
desenvolver e manter um programa de confiabilidade aceito pela ANAC para partida e funcionamento
da APU em voo, em condigdes “cold soak”.

(m) Treinamento de manutengdo. Para cada combinacéo avido/motor, o detentor de certificado
deve desenvolver um programa de treinamento de manutencdo que fornega treinamento adequado
para suportar as operagdes ETOPS. O programa deve incluir um treinamento especifico ETOPS para
todas as pessoas envolvidas na manutencdo ETOPS focada na natureza especial destas operagdes.
Este treinamento deve ser adicionado ao programa de treinamento de manutengao do operador usado
para qualificar pessoas para trabalhar em avides e motores especificos.
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(n) Documento de configuragdo, manutengdo e procedimentos (CMP). Se uma combinagdo
avido/motor tiver um documento CMP, o detentor de certificado deve usar um sistema que garanta
conformidade com o documento aplicavel aprovado pela ANAC.

(0) Mudancas de procedimentos. Cada mudanca substancial nos procedimentos de treinamento ou
de manutengdo que foram usados na qualificagdo ETOPS pelo detentor de certificado deve ser
submetida a ANAC para analise. O detentor de certificado ndo pode implementar uma mudanca até
que seja notificado pela ANAC da aprovagéo ou aceitagéo desta.

121.375 Programa de treinamento de manutencédo e de manutengdo preventiva

Cada detentor de certificado, ou pessoa executando trabalho de manutengdo ou manutencédo
preventiva para o detentor, deve estabelecer um programa de treinamento que assegure que cada
pessoa (incluido o pessoal de inspec¢des obrigatdrias) encarregada de determinar a adequabilidade de
um trabalho realizado esteja plenamente informada sobre procedimentos, técnicas e novos
equipamentos em uso e seja competente para executar suas obrigagdes.

121.377 Pessoal de manutencéo e de manutencdo preventiva; limitaces de tempo de trabalho

Cada detentor de certificado (ou pessoa por ele contratada para execugdo de servicos de manutencéo
ou de manutencdo preventiva) deve cumprir os limites de tempo de trabalho estabelecidos pela
legislacéo trabalhista vigente para cada pessoa executando trabalhos de manutengao, modificacbes e
reparos.

121.378 Requisitos de qualificagdo de pessoal

(a) Exceto quanto & manutengdo, manutencdo preventiva, modificagdes, reparos e inspe¢des
obrigatdrias realizadas por oficinas de manutencéo certificadas localizadas fora do Brasil, cada pessoa
que seja diretamente responsavel por manutengdo, manutencédo preventiva, modificacfes e reparos e
cada pessoa realizando inspe¢des obrigatorias deve possuir um certificado de qualificagdo ou de
registro emitido pela ANAC.

(b) Para os propdsitos desta secdo, uma pessoa diretamente responsével é uma pessoa designada
para uma posic¢do na qual ela é responsavel pelo trabalho realizado por uma se¢do, uma oficina ou
uma base de manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdes e reparos ou por outras tarefas
relacionadas com a aeronavegabilidade dos aviGes. Uma pessoa diretamente responsavel ndo precisa,
fisicamente, observar e dirigir cada operario executante, mas deve estar constantemente disponivel
para ser consultada e para tomar decisdes em assuntos que requeiram instru¢des ou decisdes de um
nivel hierarquico superior ao das pessoas executando um trabalho.

121.379 Autoridade para executar e aprovar manutencéo, manutengdo preventiva,
modificacdes e reparos

(@) Um detentor de certificado pode executar ou contratar outras pessoas para executar
manuten¢do, manutencgdo preventiva, modificacGes e reparos conforme estabelecido em seu programa
de manutengdo de aeronavegabilidade continuada e no seu manual de manutencdo. Além disso, o
detentor de certificado pode realizar tais trabalhos para outro detentor de certificado, desde que siga
as normas do programa de aeronavegabilidade continuada e do manual de manutengéo desse ultimo.

s
Origem: SPO (‘ ANAC % ! 112/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n° 05

(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servico de qualquer avido, célula, motor,
hélice e equipamento ap6s sofrer manutengdo, manutengdo preventiva, modificacdes e reparos
realizados conforme o paragrafo (a) desta secdo. Entretanto, em caso de grandes reparos ou grandes
modificacOes o trabalho deve ser realizado de acordo com dados técnicos de projeto aprovados pela
ANAC.

121.380 Requisitos para os registros de manutengéo

(a) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema especificado no manual
requerido por 121.369), os seguintes registros de manutencdo durante os periodos especificados no
paragrafo (c) desta secéo:

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que 0s requisitos para conservacao da
aeronavegabilidade do avido, conforme 121.709, foram atendidos;

(2) registros contendo as seguintes informagdes:
(i) tempo total em servico da célula;

(ii) a presente situacdo de partes com limitacdo de vida de cada célula, motor, hélice e
equipamentos normais e de emergéncia;

(iii) o tempo desde a tltima revisdo geral (“overhaul”) de todos os itens instalados na
aeronave que requeiram revisao geral com base em tempo de utilizagdo definido (“hard time”);

(iv) identificacdo da presente situacdo de inspecdes do avido, incluindo tempos de utilizacéo
desde a Ultima inspecéo prevista pelo programa de inspecfes sob o qual o avido e seus componentes
580 mantidos;

(v) a presente situacdo de cumprimento das diretrizes de aeronavegabilidade (DA)
aplicaveis, incluindo o método de aplicacdo das mesmas, e, se uma DA envolver a¢Ges recorrentes, 0
tempo e a data da proxima agéo requerida;

(vi) uma lista atualizada de cada grande modificacéo realizada em cada célula, motor, hélice
e equipamentos.

(b) [Reservado].

(c) cada detentor de certificado deve conservar os registros determinados por esta se¢do durante
0s seguintes periodos de tempo:

(1) exceto quanto aos registros da Ultima revisdo geral de cada célula, motor, hélice e
equipamentos, 0s registros especificados no paragrafo (a)(1) devem ser conservados até que o
trabalho seja repetido, ou seja, suplantado por outro trabalho, ou por 12 meses ap6s o trabalho ter
sido realizado, o que for maior;

(2) os registros das revisdes gerais de cada célula, motor, hélice e equipamento devem ser
conservados até que o trabalho seja repetido ou suplantado por outro trabalho com objetivos e
detalhamento equivalentes;

(3) os registros especificados no paragrafo (a)(2) desta se¢do devem ser conservados,
permanentemente, e devem acompanhar o avido em caso de venda do mesmo;

(d) Cada detentor de certificado deve colocar a disposi¢do dos INSPAC, a qualquer tempo, todos
0s registros que esta secéo requer sejam conservados.
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121.380a Transferéncia de registro de manutengéo

Cada detentor de certificado que venda um avido registrado no Brasil deve transferir para o
comprador, no momento da venda, em linguagem clara ou em forma codificada, a critério do
comprador, desde que a forma codificada proporcione conservacao e recuperacdo das informacgdes de
modo aceitavel pela ANAC os seguintes registros do avido:

(a) os registros requeridos por 121.380 (a)(2);

(b) os registros requeridos por 121.380(a)(1) que ndo estiverem incluidos nos registros
especificados no paragrafo (a) desta se¢cdo. O comprador pode permitir que o vendedor mantenha a
custddia fisica de tais registros, mas isso ndo exime o comprador da responsabilidade, prevista em
121.380 (c), de colocar os referidos registros a disposicao dos INSPAC.
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SUBPARTE M
REQUISITOS DE TRIPULANTES, DESPACHANTES E MECANICOS

121.381 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece requisitos para tripulantes, despachantes e mecéanicos aeronduticos
aplicaveis a todos os detentores de certificado operando segundo este regulamento.

(b) Para os propositos deste regulamento os pilotos, os mecanicos de voo e 0s navegadores sdo
referenciados como “tripulantes de voo”; os despachantes operacionais de voo séo referenciados
como “despachantes”; os comissarios de voo sdo referenciados como “comissarios” € os mecanicos
aeronauticos como “mecanicos”. A palavra “tripulante” designa o pessoal que trabalha a bordo do
avido durante o voo.

121.383 Pessoal em geral — limitacdes de servico

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar qualquer pessoa como tripulante, despachante
ou mecanico, assim como ninguém pode trabalhar como tripulante, despachante ou mecanico, a
menos que:

(1) possua uma licenga, adequada a sua funcéo, emitida pelo ANAC nos termos do RBAC
apropriado ao caso;

(2) tenha em sua posse a licenca referida no paragrafo (a)(1) desta secéo e os certificados de
habilitagdo técnica e de capacidade fisica, quando requeridos, todos validos e adequados ao tipo de
avido e a funcdo que exerce enquanto engajada em operacgdes segundo este regulamento; e

(3) esteja qualificado para a operagdo que exercera.

(b) cada tripulante, despachante ou mecanico, quando solicitado, deve apresentar a fiscalizagdo da
ANAC os documentos listados no paragrafo (a)(2) desta segéo.

(c) qualquer detentor de certificado operando segundo este regulamento deve obedecer as
restricBes estabelecidas pelos paragrafos 61.145(c) e 61.145(d) do RBAC 61 as prerrogativas dos
pilotos em comando. (Redacdo dada pela Resolucdo n® 334, de 1° de julho de 2014)

121.385 Composicdo da tripulacdo de voo

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido, a menos que a tripulacéo de voo deste
avido esteja conforme com a Lei n® 7183, de 05 de abril de 1984, que regula o exercicio da profissdo
de aeronauta, e com a Lei n° 7565, de 19 de dezembro de 1986, que dispde sobre o Cédigo Brasileiro
de Aeronautica; e

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido com tripulagdo de voo inferior a
tripulacdo de voo minima requerida pelo Manual de Voo do Avido - AFM para o tipo de avido e
requerida por este regulamento para a espécie de operagdo sendo realizada.

(c) Em qualquer caso no qual este regulamento requer a execucao de duas ou mais funcdes para as
quais uma licenca especifica é requerida, tal requisito ndo pode ser atendido pela execucdo de
multiplas funcdes, a0 mesmo tempo, por uma mesma pessoa que possua as licengas requeridas.
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(d) No que diz respeito a pilotos, a tripulagdo minima é constituida por dois pilotos e o detentor de
certificado deve designar um deles como piloto em comando e o outro como segundo em comando,
conforme definido no RBAC 01.

121.387 Mecanico de voo

Nenhum detentor de certificado operando segundo este regulamento pode operar um avido certificado
pelo seu pais de fabricacdo antes de 02 de janeiro de 1964, com peso méaximo de decolagem aprovado
acima de 36.300 kg (80.000 Ib.), sem um tripulante de voo que possua uma licenga de mecénico de
voo e o certificado de habilitagdo técnica adequado ao avido. Para cada avido certificado apés 01 de
janeiro de 1964, a exigéncia para mecanico de voo é determinada de acordo com os requisitos da
secdo 25.1523 do RBAC 25.

121.389 Navegador e equipamento especializado de navegacao

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido fora das fronteiras do Brasil quando sua
posicdo ndo puder ser confiavelmente determinada por um periodo igual ou superior a 1 hora, sem:

(1) um tripulante de voo que possua uma licenga vélida de navegador; ou

(2) meios especializados de navegagdo, aprovados segundo a se¢do 121.355 deste regulamento,
que permitam a cada piloto, sentado em seu posto normal de trabalho, determinar de maneira
confiavel a posicéo do aviao.

(b) ndo obstante o paragrafo (a) desta secdo, a ANAC pode requerer um navegador, ou um
equipamento especializado de navegagdo, ou ambos, quando meios especializados de navegagdo
forem necessarios por 1 hora ou menos. Para avaliar tal necessidade a ANAC considera:

(1) a velocidade do aviéo;

(2) condicdes meteorologicas normais da rota;

(3) abrangéncia do controle de trafego aéreo;

(4) congestionamento do trafego;

(5) area de cobertura dos sinais de radio navegacédo nos destinos;

(6) requisitos de combustivel;

(7) combustivel disponivel para retornar ao ponto de partida ou ir para as alternativas;
(8) previsdo de voo em operagdo apds 0 ponto sem retorno; e

(9) qualquer outro fator considerado relevante quanto & seguranga de voo.

(c) As operacdes que requerem um navegador, ou equipamentos especializados de navegagao, ou
ambos, devem ser listadas nas especificacOes operativas do detentor de certificado.

121.391 Comissarios de voo

(a) Cada detentor de certificado deve prover, pelo menos, o seguinte nimero de comissarios de
voo em cada avido transportando passageiros:

(1) para aviBes que possuam uma capacidade de carga paga acima de 7.500 Ib e capacidade de
assentos maxima de mais de 09 e de menos de 51 passageiros, um cOmissario;
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(2) para avides tendo uma capacidade méaxima de carga paga de 7.500 Ib ou menos e tendo uma
capacidade méaxima de assentos de mais de 19, mas menos de 51 passageiros, um COmissario;

(3) para avides que possuam uma capacidade maxima de assentos de mais de 50 e menos de
101 passageiros, dois comissarios;

(4) para avides tendo uma capacidade de assentos de mais de 100 passageiros: dois comissarios
e mais um comissario adicional para cada unidade (ou parte de unidade) de 50 assentos de passageiros
acima da capacidade de assentos de 100 passageiros. (Redacéo dada pela Resolucéo n°® 334, de 1° de
julho de 2014)

(b) Se na conducdo da demonstragdo de evacuagao de emergéncia sob os requisitos prescritos nos
paragrafos 121.291(a) ou (b), o detentor usar um nimero maior do que o prescrito no paragrafo (a)
desta se¢do para a capacidade maxima de assentos do avido usado na demonstracéo, o detentor de
certificado ndo podera decolar com este avido:

(1) na configuragdo de capacidade méaxima de assentos para passageiros, com nimero menor
de comissarios do que o usado na demonstragao de evacuacdo de emergéncia; e (Redagdo dada pela
Resolugdo n® 334, de 1° de julho de 2014)

(2) em qualquer outra configuracéo reduzida de capacidade de assentos para passageiros, com
nimero menor de comissérios que o previsto no paragrafo (a) desta se¢do mais os tripulantes
adicionais utilizados durante a demonstracdo de evacuacdo de emergéncia. (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(c) Durante pousos e decolagens 0s comissarios requeridos por esta se¢do devem estar localizados
tdo perto quanto praticavel das saidas de emergéncia ao nivel do assoalho requeridas e devem estar
uniformemente distribuidos ao longo do avido, de modo a prover a mais eficiente retirada dos
passageiros em uma eventual evacuacdo em emergéncia. Durante o taxi 0s comissarios requeridos
por esta secdo devem permanecer em seus postos de trabalho, com cintos de seguranca e cintos de
ombro ajustados, exceto quando exercendo tarefas relacionadas com a segurancga do avido e de seus
ocupantes.

(d) O nmero de comissarios de voo requerido para cada tipo de avido e para cada configuragdo
de assentos de passageiros estabelecido conforme os paragrafos (a) ou (b) desta se¢do deve ser listado
nas especificacbes operativas da empresa.

(e) Na eventualidade de um comisséario ficar responsavel por mais de uma saida de emergéncia,
este devera receber treinamento especifico para operacéo efetiva destas saidas avaliando a situagao e
conduzindo com eficacia uma evacuacdo de emergéncia.

(f) Somente para aeronaves onde sejam requeridos 3 ou mais comissarios segundo 121.391(a) ou
121.391(b), na eventualidade de no méaximo um comissario em servico adoecer e ter que ser
desembarcado em uma escala, 0 voo pode prosseguir desde que 0 ndmero de comissarios
remanescentes seja proporcional a um comissario para cada grupo (ou fragdo) de 50 passageiros mais
0s comissarios adicionais utilizados durante a demonstracdo de evacuagdo de emergéncia
referenciada no paragrafo (b) desta se¢do, o que pode implicar na reducdo da quantidade de
passageiros a bordo. (Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) O detentor de certificado deve comunicar a ocorréncia @ ANAC no prazo maximo de 15
dias corridos. (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) Para ndo dificultar ou inviabilizar a atuacdo requerida, um comissério somente podera ficar
responsavel por mais de uma saida de emergéncia ao nivel do assoalho caso estejam dispostas na
mesma area ou se¢do da aeronave, limitado a0 maximo de duas saidas de emergéncia. (Redagédo dada
pela Resolucéo n°® 334, de 1° de julho de 2014)
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121.393 Requisitos para tripulantes durante paradas em que passageiros permanecem a bordo

Durante paradas intermediarias onde passageiros permanecem a bordo, o detentor de certificado deve
atender aos seguintes requisitos:

(@) [reservado]

(b) em cada avido onde comissarios sdo requeridos pela se¢do 121.391 mas o ndmero de
comissarios que permanece a bordo for inferior ao nimero requerido pela referida secdo, o detentor
de certificado deve atender aos seguintes requisitos:

(1) o detentor de certificado deve assegurar-se de que:
(i) os motores do avido estejam parados; e

(ii) pelo menos uma saida de emergéncia ao nivel do assoalho permanega aberta, ou pronta
para ser aberta no caso de intempéries, e com escada ou outro meio que permita a saida dos
passageiros;

(iii) o nimero de comissarios a bordo seja, pelo menos, metade do nimero requerido por
12.391(c), arredondado para o nimero inteiro logo abaixo no caso de fragdes mas nunca inferior a
um.

(2) o detentor de certificado pode substituir os comissarios requeridos por outras pessoas
qualificadas nos procedimentos de evacuagdo em emergéncia para o avido como requerido por
121.417, desde que tais pessoas sejam claramente identificadas pelos passageiros;

(3) se apenas um comissario ou outra pessoa qualificada estiver a bordo durante paradas
intermediérias, este comissario ou a outra pessoa qualificada deve estar posicionada de acordo com
procedimentos operacionais aprovados pela ANAC para o detentor de certificado. Se mais de um
comissario ou outra pessoa qualificada permanecer a bordo, eles devem ser posicionados ao longo da
cabine de modo a prover a mais efetiva assisténcia para evacuacdo em caso de emergéncia.

(c) manter na cabine de comando, durante o periodo de permanéncia no solo em que o avido estiver
sendo reabastecido ou enquanto o APU ("Auxiliary Power Unit") do avido estiver em funcionamento,
pelo menos um tripulante técnico. Deve haver um meio de comunicacdo entre esse tripulante e a
pessoa no solo encarregada do reabastecimento. Este requisito é aplicavel mesmo sem passageiros a
bordo.

121.395 Despachante operacional de voo; operagdes domésticas e de bandeira

Cada detentor de certificado conduzindo opera¢fes domésticas ou de bandeira deve possuir, em cada
centro ou escritério de despacho, um nimero suficiente de despachantes operacionais de voo,
considerados adequadamente qualificados pela ANAC, de modo a assegurar a preparacdo, a
assisténcia e o controle operacional de cada voo.

121.397 Emergéncias e deveres em evacuacgdes de emergéncia

(a) Cada detentor de certificado deve, para cada tipo e modelo de avido, designar, para cada
categoria de tripulante requerida por esta subparte, as fungdes a serem executadas em uma emergéncia
ou em uma situagao requerendo evacuagao em emergéncia. O detentor de certificado deve demonstrar
que tais fungdes sdo realisticas, podem ser executadas na pratica e que atendem a qualquer emergéncia
razoavelmente previsivel, incluindo a possivel incapacitagdo de algum tripulante individualmente ou
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a impossibilidade alguns deles de atingirem a cabine de passageiros por causa do deslocamento da
carga em avides transportando uma combinag&o carga-passageiro.

(b) O detentor de certificado deve descrever em seu manual as funcdes de cada categoria de
tripulante requerido, como previsto no paragrafo (a) desta secéo.
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SUBPARTE N
PROGRAMAS DE TREINAMENTO

121.400 Aplicabilidade e termos usados

(a) Esta subparte estabelece os requisitos aplicaveis a cada detentor de certificado para a
elaboracéo e a manutencdo dos programas de treinamento de tripulantes, despachantes operacionais
de voo e demais pessoas da area de operagOes. Estabelece, ainda, os requisitos para aprovagdo e
utilizacéo de dispositivos de treinamento usados na condugédo desses programas.

(b) Para os propositos desta subparte os avides sdo agrupados como se segue:
(1) grupo I — avides propelidos a hélice, incluindo:
(i) motores convencionais; e
(ii) motores turboélice.
(2) grupo Il — avibes propelidos a jato.
(c) Para os propo6sitos desta subparte sdo aplicaveis os seguintes termos e definicdes:

(1) treinamento inicial: treinamento requerido para tripulantes e despachantes que ainda néo
tenham sido qualificados e nem trabalhado na mesma fungdo em outro tipo de avido do mesmo grupo;

(2) treinamento de transigdo: treinamento requerido para tripulantes e despachantes que ja
tenham sido qualificados e trabalhado na mesma funcdo em outro tipo de avido do mesmo grupo;

(3) treinamento de elevacdo de nivel: treinamento requerido para pilotos que tenham sido
qualificados e trabalhado como segundo em comando em um particular tipo de avido antes deles
trabalharem como piloto em comando no mesmo tipo de aviéo;

(4) treinamento de diferencas: treinamento requerido para tripulantes e despachantes que
tenham sido qualificados e trabalhado em um particular tipo de avido, para trabalhar na mesma funcéao
em uma particular variante do mesmo tipo de avido, quando assim for considerado necessario pela
ANAC;

(5) horas programadas: o nimero de horas de treinamento previsto nesta subparte, o qual pode
ser reduzido pela ANAC desde que o detentor de certificado demonstre que circunstancias especiais
justificam tal reducéo;

(6) treinamento de voo — refere-se a treinamento a ser conduzido em avido, em simulador de
avido ou em dispositivos especiais de treinamento. Quando for requerido treinamento a ser conduzido
especificamente em avido, isso é explicitado no texto deste regulamento;

(7) centro de treinamento: uma organizagdo regida pelos requisitos aplicaveis do RBAC 142
que prové treinamento, testes e exames, sob contrato ou outro tipo de arranjo, para detentores de
certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento;

(8) treinamento de requalificacdo: treinamento requerido para tripulantes previamente treinados
e qualificados, mas que perderam a qualificagdo por ndo terem atendido, dentro dos periodos
requeridos, aos requisitos de treinamento periddico estabelecidos em 121.427 ou aos requisitos de
exame de proficiéncia estabelecidos em 121.441;

(9) examinador credenciado: refere-se a um tripulante ou despachante indicado por um detentor
de certificado e aprovado pela ANAC como examinador dos demais tripulantes e/ou despachantes do
referido detentor de certificado;
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(10) exame de proficiéncia: exame préatico realizado em simulador ou em voo nédo conduzido
segundo este regulamento; (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(11) exame de competéncia: exame pratico realizado em um dispositivo de treinamento
aprovado ou em aeronave estatica. (Redacdo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.401 Programa de treinamento. Geral
(a) Cada detentor de certificado deve:

(1) elaborar, obter aprovacéo inicial e final, e colocar em uso um programa de treinamento que
cumpra o previsto nesta subparte e nos Apéndices E e F deste regulamento e que assegure que cada
tripulante, despachante, instrutor de voo, instrutor de comissario de voo, instrutor de despachante
operacional de voo, examinador credenciado e cada pessoa designada para o transporte, manuseio e
guarda de cargas perigosas e materiais magnéticos seja adequadamente treinada para executar as
tarefas a ela designadas;

(2) prover adequadas facilidades de treinamento de solo e de voo e prover instrutores de solo
apropriadamente qualificados para os treinamentos requeridos por esta subparte;

(3) prover e manter atualizado, para cada tipo e, se aplicavel, cada variante de modelo do mesmo
tipo de avido utilizado, apropriado material de treinamento, provas, formularios, instrucdes e
procedimentos para uso na conducéo dos treinamentos e dos exames requeridos por este regulamento;

(4) prover um nimero suficiente de instrutores de solo, instrutores de voo, de instrutores de
simulador, instrutores de comissario de voo, instrutores de despachante operacional de voo e de
examinadores credenciados para conduzir os treinamentos de solo e de voo e os exames requeridos e
0s cursos de treinamento em simulador permitidos por este regulamento; (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) O programa de treinamento para o treinamento de voo do detentor de certificado deve:
(1) cumprir os requisitos deste regulamento;

(2) Incluir meios adequados, em solo e em voo, assim como instrutores qualificados e
examinadores do detentor de certificado devidamente aprovados;

(3) Constar do treinamento de solo e de voo para os membros da tripulagéo de voo, instrutores
e examinadores credenciados do detentor de certificado, no tipo ou nos tipos dos avides que operam;

(4) incluir a coordenagdo adequada da tripulaco de voo, assim como treinamento em todos 0s
tipos de situacOes ou procedimentos de emergéncia e anormais causados pelo mau funcionamento do
sistema moto propulsor, da célula, de outros sistemas da aeronave devido a incéndio ou outra
anomalias;

(5) incluir conhecimentos e pericia sobre procedimentos em voo visual e por instrumentos para
a area pretendida de operacoes, fatores humanos incluindo a gestdo de ameacas e erros, assim como
0 transporte e reconhecimento de artigos perigosos;

(6) assegurar que todos os membros da tripulacdo de voo conhegam as funcdes pelas quais séo
responsaveis e a relagdo destas fungdes com os outros membros da tripulagdo, particularmente com
respeito aos procedimentos anormais e de emergéncia; e

(7) ser repetido periodicamente e incluirda exames de proficiéncia segundo requerido neste
regulamento. (Redacdo dada pela Resolugédo n°® 334, de 1° de julho de 2014)
(c) O programa de treinamento para 0s membros da tripulacéo deve:
s
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(1) Incluir meios adequados, em solo e em voo, assim como instrutores qualificados e
examinadores credenciados, todos aprovados pela ANAC;

(2) trazer o treinamento requerido de solo e de voo para os membros da tripulacéo, instrutores
e examinadores credenciados no tipo ou tipos de avido que operem; e

(3) garantir que cada pessoa:

(i) é competente para executar as obrigacGes e funcdes de seguranca operacional delegadas
a cada membro da tripulacdo em caso de uma emergéncia ou situagdo que requeira uma evacuagdo
de emergéncia;

(i) esteja proficiente e é capaz de usar o equipamento de emergéncia e salvamento, tais como
flutuadores, balsas, rampas de evacuacgdo, saidas de emergéncia, extintores portateis de incéndio,
equipamento de oxigénio, e conjuntos de primeiros socorros;

(iii) em servico em avides que operem acima de 3.000 metros (10.000 pés), possua
conhecimentos sobre o efeito da falta de oxigénio e, no caso de avides com cabine pressurizada, sobre
os efeitos fisiologicos inerentes a descompressao;

(iv) conhega as fungbes e responsabilidades dos outros membros da tripulagdo em uma
emergéncia, na medida necessaria pra desempenhar suas prdprias obrigacdes como membro da
tripulagéo;

(v) possua conhecimentos dos tipos de artigos perigosos que ndo podem ser transportados a
bordo e tenha completado o treinamento de artigos perigosos exigido neste regulamento; e
(vi) possua conhecimentos de CRM.
(d) O programa de treinamento para despachantes de voo deve incluir:
(1) meios adequados em solo, instrutores e supervisores qualificados; e

(2) treinamento de solo e em voo, instrutores e supervisores no tipo ou tipos de avides para 0s
quais prestam servicos.

(e) Sempre que um tripulante ou DOV completa um treinamento periddico e um exame de
proficiéncia requerido, um més antes ou um més ap6s 0 més do vencimento do vencimento da licenca
serd considerado que o referido treinamento ou exame de proficiéncia foi realizado no més de
vencimento da licenca.

(f) Cada instrutor, supervisor ou examinador credenciado do detentor de certificado, responsavel
por algum contetido programatico do segmento de solo, segmento de voo, instrugdo em voo ou exame
de proficiéncia previsto neste regulamento deve: (Redacdo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho
de 2014)

(1) certificar-se que do conhecimento e a competéncia dos membros da tripulagdo, DOV,
instrutores de voo, e examinadores credenciados do detentor de certificado, uma vez realizado, com
aproveitamento, o treinamento;

(2) os registros ou certificados de treinamento deveréo ser arquivados separadamente para cada
tripulante ou DOV;

(3) para registros ou certificados mantidos em meio digital o supervisor ou instrutor do detentor
de certificado deve ser identificado em cada registro na forma requerida pela ANAC.

121.402 Programa de treinamento. Regras especiais
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(a) A néo ser o proprio detentor de certificado, apenas outro detentor de certificado autorizado a
operar segundo este regulamento ou um centro de treinamento certificado segundo 0 RBAC 142 pode
ser elegivel, segundo esta subparte, para prover treinamento de voo, testes e exames, sob contrato ou
outro arranjo, para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte. Em qualquer caso, cada detentor
de certificado continua sendo o responsavel primario pela qualidade dos cursos utilizados e pelo
treinamento do seu pessoal.

(b) Um detentor de certificado pode contratar (ou fazer outro arranjo) os servigos de um centro de
treinamento certificado segundo o RBAC 142 para prover treinamento, testes e exames requeridos
por este regulamento, desde que tal centro:

(1) possua a especificacdo de treinamento aplicavel emitida segundo o RBAC 142;

(2) possua as instalagdes, equipamentos de treinamento e materiais de ensino atendendo aos
requisitos apliciveis do RBAC 142;

(3) possua curriculos, segmentos de curriculo, médulos de treinamento e conteldos
programaticos aprovados, aplicaveis para utilizagdo nos cursos de treinamento requeridos por esta
subparte; e

(4) tenha um namero de instrutores e examinadores credenciados, qualificados segundo os
requisitos aplicaveis de 121.411 ou 121.413, suficiente para prover treinamento, testes e exames para
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

121.403 Programa de treinamento: curriculos

(a) Cada detentor de certificado deve elaborar e manter atualizados os curriculos dos programas
de treinamento, por tipo de avido, para despachantes e para cada categoria de tripulante requerido
pelo tipo de avido. O curriculo deve incluir o treinamento de solo e de voo requerido por esta subparte.

(b) Cada curriculo do programa de treinamento deve incluir:

(1) uma listagem dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo assuntos referentes
a treinamentos de emergéncia, que serdo providos;

(2) uma listagem de todos os dispositivos de treinamento, maquetes em tamanho natural,
treinadores de sistemas e de procedimento e outros auxilios de treinamento que serdo usados pelo
detentor de certificado;

(3) descrigBes detalhadas ou cartazes gréaficos de todas as manobras, acdes e procedimentos
normais, anormais e de emergéncia aprovados que serdo executados durante cada fase do treinamento
e exames de voo, indicando aquelas porgdes de manobras, procedimentos e fungdes que devem ser
executadas em avido durante os treinamentos e nos exames de voo;

(4) uma listagem de simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovados
conforme 121.407, incluindo manobras, acBes e procedimentos normais, anormais e de emergéncia
aprovados, além de fungdes particulares aprovadas para serem executadas nos mesmos;

(5) as horas programadas de treinamento aplicaveis a cada fase do mesmo;

(6) uma copia de cada autorizagdo emitida pela ANAC, conforme o pardgrafo 121.405(d) desta
subparte, se aplicavel, para redugdo de horas programadas de instrugéo.

121.404 Treinamento de gerenciamento de recursos para tripulantes e despachantes (CRM);
Datas de cumprimento
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Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de voo, comissario ou
despachante, a menos que esta pessoa tenha completado o treinamento inicial aprovado de
gerenciamento de recursos de cabine (CRM), provido por este ou por outro detentor de certificado
segundo este regulamento.

121.405 Programa de treinamento e suas revisdes; Aprovacao inicial e final

(a) Para obter aprovagdo inicial e final de um programa de treinamento, ou de revisdes de um
programa anteriormente aprovado, cada detentor de certificado deve submeter a ANAC:

(1) um resumo do programa ou da revisao proposta, incluindo um resumo do curriculo proposto
ou revisado que fornega as informagdes necessarias a uma avaliacdo preliminar dos mesmos; e

(2) qualquer informacdo adicional solicitada pela ANAC.

(b) Se o programa ou revisdo proposta for compativel com esta subparte, a ANAC concedera
aprovacdo inicial por escrito, ap6s o que o detentor de certificado podera iniciar a conducéo do
treinamento de acordo com o programa proposto. A ANAC avaliara a eficiéncia do programa ao
longo de sua aplicagdo, notificando o detentor de certificado, quando for necessario, de deficiéncias
a serem corrigidas.

(c) A ANAC emitira a aprovacéo final do programa ou da reviséo se considerar ter o detentor de
certificado demonstrado que o treinamento, conduzido conforme aprovado inicialmente ou conforme
modificado de acordo com o pardgrafo (b) desta secdo, assegura que uma pessoa que o tenha
completado com sucesso est4 adequadamente treinada para executar as funcdes para as quais foi
designada.

(d) Para conceder aprovagéo inicial e final de programas ou de revisbes de programas de
treinamento, incluindo reducédo de horas programadas como autorizado por esta subparte, a ANAC
leva em consideracéo todos os auxilios de instrucdo, dispositivos, métodos e procedimentos listados
pelo detentor de certificado no curriculo requerido por 121.403, que possam melhorar a qualidade e
a eficacia do processo ensino/aprendizado. Se houver aprovagéo de reducdo de horas programadas, a
ANAC fornecerd ao detentor de certificado uma autorizacdo escrita informando as bases de tal
aprovacéo.

(e) Sempre que a ANAC julgar que séo necessarias revisdes, visando manter a adequabilidade de
um programa de treinamento ja com aprovacdo final, sera emitida uma notificagdo escrita ao detentor
de certificado envolvida, estipulando as modificacGes a serem feitas. Dentro do prazo de 30 dias ap6s
receber a notificacdo, o detentor de certificado podera recorrer da decisdo 8 ANAC solicitando
reconsideracdo da mesma. A apresentagdo de um recurso suspende a execugdo das modificagdes até
a decisdo final da ANAC. Entretanto, se for considerado que existe uma situagcdo de emergéncia
requerendo acdo imediata no interesse da seguranca do transporte aéreo a ANAC pode, informando
0s motivos, determinar uma reviséo imediata.

121.406 [Reservado]

121.407 Programa de treinamento; Aprovacéo de simuladores de avido e outros dispositivos
de treinamento

(a) Cada simulador de avido ou outro dispositivo de treinamento que seja usado em um curso de
treinamento permitido segundo 121.409, em exames requeridos pela subparte O deste regulamento
ou como permitido nos Apéndices E e F deste regulamento, deve:
s
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(1) ser especificamente aprovado para:
(i) o detentor de certificado;

(ii) o tipo de avido ou, se aplicavel, para a particular variante do tipo no qual o treinamento
ou exame sera conduzido;

(iii) a particular manobra, procedimento ou funcéo de tripulante envolvida.
(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas requeridas para a aprovagao;

(3) ser modificado para conservar-se conforme com qualquer modificagdo do avido sendo
simulado que resulte em mudanga de desempenho, de fun¢Bes ou de outra caracteristica requerida
para aprovagao;

(4) antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo funcional;

(5) possuir um livro para o registro diario de utilizagéo e discrepancias observadas; tal livro
deve ser preenchido pelo instrutor ou examinador ao fim de cada secdo de treinamento ou exame de
V0O.

(b) Um determinado simulador de avido ou outro dispositivo de treinamento pode ser aprovado
para utilizacdo por mais de um detentor de certificado. Por solicitacdo do detentor de certificado, a
ANAC pode autorizar a utilizacdo de simulador ou outro dispositivo de treinamento localizado no
exterior, pertencente a um fabricante de avido ou a uma empresa aérea, mediante o reconhecimento
prévio, pela ANAC, de sua aprovagédo para o especifico treinamento pelas autoridades aeronduticas
do pais envolvido

(c) Para que um simulador de avido possa ser usado em lugar do avido para satisfazer aos requisitos
de voo real fixados em 121.439 e 121.441 e nos Apéndices E e F deste regulamento, ele deve:

(1) ser aprovado de acordo com esta se¢do e atender aos requisitos estabelecidos pelo Apéndice
H deste regulamento; e

(2) ser usado como parte de um programa aprovado que atenda aos requisitos de treinamento
de 121.424 (a) e (c) e ao Apéndice H deste regulamento.

(d) Para satisfazer aos requisitos de treinamento em voo para pilotos estabelecidos no programa
de treinamento operacional, para evitar tesouras de vento em baixa altitude e CFIT — Controlled Flight
into Terrain, aprovados para o detentor de certificado segundo a se¢do 121.409 deste regulamento, a
serem executados em um simulador de voo aprovado segundo esta secéo.

121.409 Curso de treinamento usando simulador de avido e outros dispositivos de
treinamento

(a) Os programas de treinamento aprovados podem incluir a utilizagdo de simuladores de avido e
outros dispositivos de treinamento, desde que sejam usados como disposto nesta secao.

(b) Um curso de treinamento em simulador de avido pode ser incluido para uso como estabelecido
na secdo 121.441 deste regulamento, se tal curso:

(1) fornecer pelo menos 4 horas de treinamento nos postos de pilotagem do simulador, assim
como um "briefing" antes e um "de-briefing" depois de cada se¢do de treinamento;

(2) fornecer pelo menos o treinamento dos procedimentos e manobras estabelecidas no
Apéndice F deste regulamento; ou

(3) fornecer treinamento orientado para operagdo em rota, incluindo:
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(i) utilizagdo de tripulagdo técnica completa;

(i) execucdo de, pelo menos, as manobras e procedimentos normais, anormais e de
emergéncia que possam ser esperados em operagdes em rota;

(iii) segmentos de voo representativos das operagfes sendo conduzidas pelo detentor de
certificado; e

(4) for conduzido por um instrutor que atenda aos requisitos aplicaveis da se¢éo 121.412.

A conclusdo bem sucedida desse curso de treinamento deve ser atestada por um examinador
credenciado ou por um INSPAC.

(c) As horas programadas de treinamento de voo estabelecidas nesta subparte néo se aplicam se o
programa de treinamento para o tipo de avido incluir:

(1) um curso de treinamento de piloto em simulador de avido, como previsto em 121.424(d);
ou

(2) um curso de treinamento de mecanico de voo em simulador de avido, ou outro dispositivo
de treinamento, como previsto em 121.425(c).

(d) Cada detentor de certificado sujeito a se¢do 121.358 deste regulamento deve usar em cada um
dos seus cursos de treinamento em voo para pilotos um simulador de voo aprovado de cada tipo de
avido capaz de prover, pelo menos, o treinamento de a¢Ges e procedimentos normais, anormais e de
emergéncia aprovados constantes de seu programa de treinamento operacional para tesouras de vento
em baixa altitude e CFIT — Controlled Flight into Terrain. O programa de treinamento operacional
aprovado para estas manobras anormais deve ser incluido em cada um dos programas de treinamento
de voo estabelecidos segundo as se¢bes 121.409(b), 121.418, 121.424 e 121.427 deste regulamento.

121.411 Qualificagbes: examinador credenciado em avido e examinador credenciado em
simulador

(a) Para os propositos desta se¢do e da se¢do 121.413:

(1) um examinador credenciado em avido é uma pessoa que é qualificada e autorizada a
conduzir verificagBes ou instrucdo de voo em um avido, em um simulador de voo ou em um
dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo de aviéo;

(2) um examinador credenciado em simulador é uma pessoa que é qualificada e autorizada a
conduzir verificagdes ou instrugdo de voo, mas apenas em simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento de voo para um particular tipo de aviao;

(3) os examinadores credenciados em avido e em simulador sdo os examinadores que exercem
as fungBes descritas em 121.401(a)(4).

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
examinador credenciado em avido em um programa de treinamento estabelecido segundo esta
subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido envolvido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitages que necessitaria possuir para trabalhar como piloto em
comando, mecénico de voo, navegador ou comissario de voo, como apropriado, em operagdes
segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periddico, requeridas para trabalhar como piloto em comando, mecanico de
Voo ou havegador, como aplicavel, em operacdes segundo este regulamento;
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(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou competéncia
que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecénico de voo ou navegador, como
aplicavel, em operagdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado, com sucesso, 0s aplicaveis requisitos de treinamento de 121.413,
incluindo treinamento e pratica de voo em avido para treinamento inicial e de transic&o;

(5) se estiver trabalhando como tripulante de voo requerido deve possuir um certificado de
capacidade fisica de 1% ou 22 classe valido e adequado as fungBes que exerce;

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente estabelecidos em 121.439; e
(7) tenha sido aprovada pela ANAC para as fun¢des de examinador envolvidas.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
examinador credenciado em simulador, ou em dispositivo de treinamento de voo, em um programa
de treinamento estabelecido segundo este regulamento, a menos que, com respeito ao particular avido
envolvido, atenda as provisdes de paragrafo (b) desta se¢do, ou:

(1) possua as licencas e habilitages, exceto o certificado de capacidade fisica, requeridas para
trabalhar como piloto em comando, mecénico de voo ou navegador, como aplicavel, em operagdes
segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases do treinamento para o aviéo,
incluindo treinamento periddico, que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando,
mecénico de voo ou navegador em operacGes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou de
competéncia que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecénico de voo ou
navegador em operacGes segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis de 121.413; e
(5) tenha sido aprovado pela ANAC para as fung@es de examinador envolvidas.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4), como aplicavel,
deve ser anotado nos registros individuais de treinamento mantidos pelo detentor de certificado.

(e) Examinadores credenciados em avido que ndo possuam um apropriado certificado de
capacidade fisica valido podem exercer as fungBes de examinador mas ndo podem compor a
tripulacéo requerida em operacfes segundo este regulamento. Adicionalmente, devem atender as
provisdes dos paragrafos 61.145(c) e 61.145(d) do RBAC 61. (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334,
de 1° de julho de 2014)

(f) Um examinador credenciado em simulador deve fazer o seguinte:

(1) voar, pelo menos, dois segmentos como tripulante requerido para o tipo de avido envolvido
dentro do periodo de 12 meses precedendo a execucao de qualquer exame por ele conduzido em
simulador; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observacdo de operacdo em linha
dentro do periodo estabelecido por este programa, o qual deve preceder a execugéo de qualquer exame
por ele conduzido em simulador.

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observacéo requeridos no paragrafo (f) desta segéo séo
considerados como tendo sido completados no més requerido se forem completados no més anterior
ou seguinte ao més requerido. (Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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121.412 Qualificagbes: instrutor de voo em avido e instrutor de voo em simulador
(a) Para os propo6sitos desta se¢do e da se¢do 121.414:

(1) um instrutor de voo em avido é uma pessoa que tenha sido qualificada como instrutor em
um avido, um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo para um particular tipo
de avido;

(2) um instrutor de voo em simulador é uma pessoa que tenha sido qualificada como instrutor,
mas apenas em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo para um particular
tipo de avido;

(3) os instrutores de voo em avido e em simulador s&o os instrutores que exercem as fungdes
descritas em 121.401(a)(4).

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de voo em avido em um programa de treinamento estabelecido segundo esta subparte, a
menos que, com respeito ao particular tipo de avido envolvido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitaces que necessitaria possuir para trabalhar como piloto em
comando, mecénico de voo ou navegador, como apropriado, em operacdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periédico, requeridas para trabalhar como piloto em comando, mecanico de
Voo ou nhavegador, como aplicavel, em operacoes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou competéncia
que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecénico de voo ou navegador ou
comissario de voo, como aplicavel, em operagdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado, com sucesso, os aplicaveis requisitos de treinamento de 121.413,
incluindo treinamento e prética de voo em avido para treinamento inicial e de transigéo;

(5) se estiver trabalhando como tripulante de voo requerido deve possuir um certificado de
capacidade fisica de 12 ou 22 classe valido e adequado as fungdes que exerce;

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente estabelecidos em 121.439.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de voo em simulador, ou em dispositivo de treinamento de voo, em um programa de
treinamento estabelecido segundo este regulamento, a menos que, com respeito ao particular avido
envolvido, atenda as provisdes de paragrafo (b) desta se¢éo, ou:

(1) possua as licengas e habilitagdes, exceto o certificado de capacidade fisica, requeridas para
trabalhar como piloto em comando, mecénico de voo ou navegador, como aplicavel, em operagdes
segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases do treinamento para o avido,
incluindo treinamento peri6dico, que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando,
mecénico de voo ou navegador em operacdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de proficiéncia ou de
competéncia que sejam requeridos para trabalhar como piloto em comando, mecanico de voo ou
navegador em operacdes segundo este regulamento; e

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis de 121.414.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4), como aplicéavel,
deve ser anotado nos registros individuais de treinamento mantidos pelo detentor de certificado.
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(e) Instrutores de voo em avido que ndo possuam um apropriado certificado de capacidade fisica
valido podem exercer as fung¢fes de instrutor mas ndo podem compor a tripulagdo requerida em
operagdes segundo este regulamento. Em operacles de bandeira segundo este regulamento, os
instrutores de voo em avido que tenham 60 ou mais anos de idade podem exercer as funcfes de
instrutor mas ndo podem compor a tripulagéo requerida.

(f) Um instrutor de voo em simulador deve cumprir com 0s seguintes requisitos:

(1) voar, pelo menos, dois segmentos como tripulante requerido para o tipo de avido envolvido
dentro do periodo de 12 meses precedendo a execucgdo de qualquer instrucdo por ele conduzida em
simulador (e deve possuir um certificado de capacidade fisica valido e apropriado); ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observacdo de operacdo em linha
dentro do periodo estabelecido por este programa, o qual deve preceder a execugdo de qualquer
instrucdo por ele conduzida em simulador.

(g) Os segmentos de voo ou o programa de observagao requeridos no paragrafo (f) desta secéo séo
considerados como tendo sido completados no més requerido se forem completados no més anterior
ou seguinte ao més requerido. (Redacédo dada pela Resolucéo n® 334, de 1° de julho de 2014)

121.412a QualificagBes do instrutor de despachante operacional de voo

(a) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo, é uma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instrucdo de um equipamento da empresa.

(b) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo é uma pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na funcéo (essa exercida no minimo ha 3 anos)
de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido segundo
esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitacbes necessarias para trabalhar como Despachante Operacional
de Voo, em operac@es segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periddico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de Voo,
em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de Voo, em opera¢es segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, 0s treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(d) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo é uma pessoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avioes.

(e) Um instrutor de Despachante Operacional de Voo exerce a fungdo de dar instrucdo em solo
para Despachantes recém contratados ou em transi¢éo para outro equipamento.

(f) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo em um programa de treinamento estabelecido segundo
esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa pessoa:
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(1) possua a licenca e as habilitagcdes necessarias para trabalhar como Despachante Operacional
de Voo, em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido envolvido,
incluindo treinamento periddico, requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de Voo,
em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como instrutor de Despachante Operacional de Voo, em operagdes segundo
este regulamento; e

(4) tenha completado, com sucesso, 0s treinamentos requeridos para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

121.412b Qualificagdes. Despachante operacional de voo: examinador credenciado

(a) Um Despachante Operacional de Voo Examinador Credenciado € uma pessoa qualificada e
autorizada a conduzir exames de competéncia em Despachantes Operacionais de Voo.

(b) Um Despachante Operacional de Voo Examinador Credenciado é uma pessoa indicada pelo
operador e aprovada pela ANAC, que possua contrato de trabalho na fungéo (essa exercida no minimo
ha 3 anos) de Despachante Operacional de Voo e exerca a funcéo de realizar exames de competéncia
Despachantes Operacionais de VVoo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
Despachante Operacional de Voo Examinador Credenciado em um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte, a menos que, com respeito ao particular tipo de avido, essa
pessoa:

(1) Possua a licenga e as habilitagBes que necessitaria possuir para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operac¢des segundo este regulamento;

(2) Tenha completado, com sucesso, as apropriadas fases de treinamento para o avido
envolvido, incluindo treinamento periddico, requeridos para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operacdes segundo este regulamento;

(3) Tenha completado satisfatoriamente os apropriados exames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante Operacional de Voo, em operacBes segundo este
regulamento;

(4) Tenha completado, com sucesso, 0s treinamentos requeridos para examinador, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador;

(5) Tenha exercido, por no minimo 6 meses na empresa, funcéo de instrutor no equipamento
no qual intenta ser examinador; e

(6) Tenha sido aprovado pela ANAC para as funcdes de examinador credenciado.

121.413 Requisitos para treinamento inicial, treinamento de transicéo e exames:
examinadores credenciados em avido e examinadores credenciados em simulador

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
examinador credenciado a menos que:

(1) tenha completado, satisfatoriamente, o exame do treinamento inicial ou de transicéo; e
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(2) dentro dos 24 meses precedentes essa pessoa tenha conduzido um exame de proficiéncia ou
de competéncia sob a observacdo de um INSPAC ou de outro examinador credenciado designado
pelo operador. O exame observado pode ser realizado total ou parcialmente em um avido, em um
simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo. (Redacao dada pela Resolucéo n° 334,
de 1° de julho de 2014)

(b) Os exames observados requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta se¢do sdo considerados como
tendo sido completados no més requerido se forem completados no més anterior ou seguinte ao més
requerido. (Redacédo dada pela Resolugédo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(c) O treinamento de solo inicial para examinador credenciado deve incluir o seguinte:
(1) responsabilidades, deveres e fungbes de um examinador credenciado;

(2) regulamentos aeronauticos aplicaveis e a politica e procedimentos do detentor de
certificado;

(3) técnicas, métodos e procedimentos apropriados para conduzir 0s exames requeridos;
(4) avaliag@o apropriada do desempenho dos avaliados, incluindo a identificacéo de:

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(i) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a seguranca.
(5) acdes corretivas apropriadas no caso de exames insatisfatorios;

(6) métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas no desempenho de procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos pelo tipo de avido envolvido.

(d) O treinamento de solo de transicdo para um examinador credenciado deve incluir métodos,
procedimentos e limitagGes aprovadas no desempenho de procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos pelo tipo de avido para o qual o examinador esta em transicao.

(e) O treinamento de voo inicial e de transicdo para um examinador credenciado de pilotos em
avido, para um examinador credenciado de mecanicos de voo em avido e para um examinador
credenciado de navegadores em avido deve incluir o seguinte:

(1) as medidas de seguranca a serem tomadas em situag¢des de emergéncia que possam ocorrer
durante um exame;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranca improprias, extemporaneas ou ndo
executadas durante um exame;

(3) para um examinador credenciado de pilotos em avido:

(i) treinamento e pratica na condugdo de exames em voo, sentado em qualquer dos dois
postos de pilotagem, verificando a execucdo das manobras normais, anormais e de emergéncia
requeridas, de modo a assegurar competéncia na aplicacdo dos exames de voo para pilotos requeridos
por este regulamento; e

(ii) as medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer assento de pilotagem, em
situacOes de emergéncia que possam ocorrer durante um exame.

(4) para um examinador credenciado de mecanicos de voo em avido e para um examinador
credenciado de navegadores em avido, treinamento para assegurar competéncia no desempenho de
seus deveres.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta segdo podem ser atendidos, em todo ou em parte, em voo,
em simulador de voo ou em dispositivo de treinamento de voo, como apropriado.
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(9) O treinamento de voo inicial e de transicdo para um examinador credenciado em simulador
deve incluir o seguinte:

(1) treinamento e préatica na condugdo de exames em voo verificando a execugéo das manobras
normais, anormais e de emergéncia requeridas, de modo a assegurar competéncia na aplicacdo dos
exames de voo requeridos por este regulamento. Esses treinamentos e praticas devem ser realizados
em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo;

(2) treinamento na operacdo de simuladores de voo e de dispositivos de treinamento de voo, ou
em ambos, para assegurar competéncia na condugdo dos exames em voo requeridos por este
regulamento.

121.414 Requisitos para treinamento inicial, treinamento de transicao e exames: instrutores
de voo em avido e instrutores de voo em simulador

(2) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
instrutor de voo a menos que:

(1) tenha completado, satisfatoriamente, o treinamento inicial ou de transicao para instrutor de
V0o; €

(2) dentro dos 24 meses precedentes essa pessoa tenha, satisfatoriamente, conduzido instrucéo
sob observagdo de um INSPAC ou um examinador do operador credenciado. O exame observado
pode ser realizado, no todo ou em parte, em um avi&o, em um simulador de voo ou em um dispositivo
de treinamento de voo. (Redagéo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) Os exames observados requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta se¢do sdo considerados como
tendo sido completados no més requerido se forem completados no més anterior ou seguinte ao més
requerido. (Redacédo dada pela Resolucédo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de voo deve incluir o seguinte:
(1) responsabilidades, deveres e fungbes de um instrutor de voo;

(2) regulamentos aeronduticos aplicaveis e a politica e procedimentos do detentor de
certificado;

(3) técnicas, métodos e procedimentos apropriados para conduzir instrugdo de voo;
(4) avaliagdo apropriada do desempenho dos avaliados, incluindo a identificagéo de:

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a seguranca.
(5) acdes corretivas no caso de progresso insatisfatério no treinamento;

(6) métodos, procedimentos e limitacBes aprovadas para execucao de procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos pelo tipo de avido envolvido.

(7) exceto para detentores de uma licenga de instrutor de voo:
(i) os principios fundamentais do processo ensino-aprendizado;
(ii) métodos e procedimentos de ensino; e
(iii) o relacionamento instrutor-estudante.
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(d) O treinamento de solo de transi¢do para instrutores de voo deve incluir os métodos,
procedimentos e limitacGes aprovadas para execucgdo dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia aplicaveis ao avido para o qual o instrutor de voo esta em transi¢ao

(e) O treinamento em voo inicial e de transi¢do para instrutores de voo de pilotos em avido,
instrutores de mecéanicos de voo em avido e instrutores de navegadores em avido deve incluir o
seguinte:

(1) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer assento de pilotagem, em situa¢fes
de emergéncia que possam ocorrer durante a instrugdo;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranga impréprias, extemporaneas ou nhdo
executadas durante a instrucao;

(3) para instrutores de voo de pilotos em avido:

(i) treinamento e prética de voo em avido, conduzindo instru¢do dos assentos de pilotagem
esquerdo e direito dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia, de modo a assegurar
competéncia como instrutor; e

(ii) as medidas de seguranca a serem tomadas, de qualquer assento de pilotagem, em
situagBes de emergéncia que possam ocorrer durante a instrugéo.

(4) para instrutores de mecénicos de voo em avido e para instrutores de navegadores,
treinamento de voo em avido de modo a assegurar competéncia no desempenho de seus deveres.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta se¢do podem ser atendidos, em todo ou em parte, em voo,
em simulador de voo ou em dispositivo de treinamento de voo, como apropriado.

(9) O treinamento de voo inicial e de transicdo para instrutores de voo em simulador deve incluir
0 seguinte:

(1) treinamento e préatica nos procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos, de
modo a assegurar competéncia para conduzir a instrugéo de voo requerida por este regulamento. Este
treinamento pode ser realizado em todo ou em parte, em simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento de voo, como apropriado;

(2) treinamento na operacéo de simuladores de voo ou dispositivos de treinamento de voo, ou
ambos, para assegurar competéncia na conducéo da instrugdo de voo requerida por este regulamento.

121.415 Requisitos de treinamento. Despachantes operacionais de voo e tripulantes em geral

(a) Cada programa de treinamento deve proporcionar 0 seguinte treinamento de solo, como
apropriado para a particular designagéo do tripulante ou do despachante:

(1) treinamento de solo sobre doutrinamento basico para tripulantes e despachantes recém-
contratados, incluindo 40 horas programadas de instrucéo no solo, que podem ser reduzidas de acordo
com a se¢do 121.405, ou como especificado em 121.401(d), sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(i) deveres e responsabilidades de tripulantes e despachantes, como aplicavel;
(i) instrucdo apropriada sobre os regulamentos aeronauticos;

(iii) conteudo do certificado ETA do detentor e de suas especificacBes operativas (ndo
aplicavel para comissarios de bordo);

(iv) partes adequadas do manual do detentor de certificado; e
(v) Para comissarios, nogOes basicas sobre avides, teoria do voo e atmosfera.
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(2) o treinamento de solo inicial e de transicdo especificados nas se¢fes 121.419 até 121.422,
como aplicavel;

(3) para tripulantes, o treinamento de emergéncias especificado nas se¢des 121.417.

(b) Cada programa de treinamento deve proporcionar o treinamento de voo previsto nas secdes
121.424 até 121.426, como aplicavel.

(c) Cada programa de treinamento deve proporcionar o treinamento periddico de solo e de voo
estabelecido pela se¢do 121.427.

(d) Se a ANAC considerar que, devido a diferengas entre avides do mesmo tipo operados pelo
detentor de certificado, ha necessidade de treinamento adicional para assegurar que cada tipo de
tripulante e cada despachante esteja adequadamente treinado para desempenhar os deveres que lhe
sdo designados, o programa de treinamento deve prover o treinamento de diferengas especificado em
121.418.

(e) O programa de treinamento pode proporcionar o treinamento de elevacao de nivel estabelecido
pelas secdes 121.419 e 121.424, para um particular tipo de avido, visando qualificar como piloto em
comando ou como segundo em comando um tripulante qualificado e trabalhando como segundo em
comando ou mecanico de voo, respectivamente, nesse mesmo tipo de avido.

(f) Assuntos, manobras e procedimentos especificos, ou partes dos mesmos, estabelecidos nas
secOes 121.419 até 121.425 para treinamento de transi¢do ou de elevagéo de nivel, como aplicavel,
podem ser omitidos e o nimero de horas programadas de instru¢do no solo e de instrugdo em avido
pode ser reduzidas de acordo com a se¢do 121.405.

(g) Adicionalmente aos treinamentos inicial, de transicdo, de diferengas, de elevacéo de nivel e
periddico, cada programa de treinamento deve, também, proporcionar treinamento de solo e de voo,
instrugBes e praticas como necessario para assegurar que cada tripulante e despachante:

(1) permanega permanentemente treinado e continuamente proficiente no que diz respeito a
cada avido, func¢éo na tripulacéo e espécie de operacdo em que trabalha; e

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e técnicas, incluindo
modifica¢Oes nos tipos de avido em que trabalha.

121.417 Treinamento de emergéncia para tripulantes

(a) Cada programa de treinamento deve proporcionar o treinamento de emergéncia previsto nesta
secdo com respeito a cada tipo, modelo e configuracdo de avido e com respeito a cada tipo de
tripulante requerido e cada espécie de operacéo conduzida pelo detentor de certificado.

(b) O treinamento de emergéncia deve proporcionar o seguinte:

(1) instrucdes e procedimentos para as fungdes alocadas a cada tripulante em condicGes de
emergéncia, incluindo a coordenagao entre os tripulantes nessas ocasifes;

(2) instrucéo individual sobre localizagdo, fungdo e operacdo de equipamento de emergéncia,
incluindo:

(i) equipamento a ser usado em amaragens e em evacuagdes em emergéncia;
(ii) equipamentos de primeiros socorros e sua apropriada utilizacéo;

(iii) extintores de incéndio portateis, com énfase no tipo de agente extintor a ser usado nas
diferentes classes de fogo; e
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(iv) saidas de emergéncia operadas no modo emergéncia, com as escorregadeiras/bote
instaladas (se aplicavel), com énfase no treinamento de operacdo das saidas sob condigBes adversas.

(3) instrugdes e procedimentos para lidar com situaces anormais ou de emergéncia incluindo:
(i) descompressdo rapida;

(ii) fogo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaca, com énfase nos
equipamentos elétricos e respectivos disjuntores localizados nas areas da cabine de comando e cabine
de passageiros, incluindo todas as “galleys", centros de servigos, elevadores, lavatorios e sistemas de
som e imagem;

(iii) amaragem e evacuagdes, incluindo a evacuacgdo de pessoas (e seus acompanhantes, se
houver) que necessitam da ajuda de outras para se deslocarem mais rapidamente para uma saida em
caso de evacuagdo em emergéncia;

(iv) enfermidades, contusdes, ferimentos e outras situagBes envolvendo passageiros ou
tripulantes, incluindo familiarizagdo com o conjunto de emergéncias médicas;

(v) interferéncia ilicita, atos de sabotagem e terrorismo, sequestro e outras situacdes ndo
usuais; e

(vi) nocbes de sobrevivéncia no mar e na selva, incluindo o uso dos equipamentos de
sobrevivéncia instalados.

(4) revisdo e discussdo de documentacdo referente a acidentes e incidentes ja ocorridos e
relacionados com a situagdo de emergéncia sendo treinada.

(c) Cada tripulante deve fazer os seguintes treinamentos de emergéncia, durante os periodos de
treinamento previstos, usando aqueles itens de equipamentos de emergéncia instalados em cada tipo
de avido no qual ele trabalha (o treinamento periddico alternativo previsto no paragrafo 121.433(c)
deste regulamento pode ser feito através de apresentacOes pictoriais ou demonstragdes aprovadas):

(1) requisitos para exercicios de emergéncia a serem executados uma vez durante o treinamento
inicial. Cada tripulante deve executar:

(i) pelo menos um exercicio com equipamento protetor de respiragdo aprovado (“protective
breathing equipment” — PBE), no qual o tripulante combate fogo real ou simulado utilizando pelo
menos um tipo de extintor de incéndio portatil instalado, ou um extintor de incéndio aprovado, que
seja apropriado para o tipo de fogo real ou simulado a ser combatido enquanto usando o tipo de PBE
instalado requerido por 121.337 ou um dispositivo simulador de PBE aprovado como definido no
parégrafo (d) desta se¢do para combater incéndios a bordo de avifes;

(ii) pelo menos um exercicio aprovado de combate a incéndio no qual o tripulante combate
fogo real usando pelo menos um tipo de extintor de incéndio portétil instalado, ou um extintor de
incéndio aprovado, que seja apropriado para o tipo de fogo a ser combatido. Este exercicio ndo é
requerido se o tripulante executar o exercicio previsto no paragrafo (c)(1)(i) usando um PBE e
combatendo fogo real;

(iii) um exercicio de evacuacgdo de emergéncia com cada pessoa abandonando o avido (ou
dispositivo de treinamento aprovado) com o uso de pelo menos um tipo de escorregadeira de
evacuacdo instalado. O tripulante pode apenas observar as saidas de emergéncia do avido sendo
abertas no modo emergéncia e as escorregadeiras/bote associadas sendo desdobradas e infladas ou
pode executar, ele mesmo, as tarefas que resultam na consumagéo de tais acoes.

(2) exercicios adicionais de emergéncia a serem executados durante o treinamento inicial e a
cada 24 meses, durante os treinamentos periédicos. Cada tripulante deve: (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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(i) executar os seguintes exercicios e operar 0s seguintes equipamentos:

(A) cada tipo de saida de emergéncia nos modos normais e de emergéncia, incluindo as
acOes e forcas requeridas para o desdobramento das escorregadeiras para evacuagao em emergéncia;

(B) cada tipo de extintor de incéndio portatil instalado;

(C) cada tipo de sistema de oxigénio de emergéncia instalado, incluindo equipamento
protetor de respiracao;

(D) colocacéo, uso e inflagem dos meios individuais de flutuagdo, se aplicavel; e

(E) pouso de emergéncia na agua, se aplicavel, incluindo procedimentos apropriados, mas
n&o limitados a:

(1) procedimentos e preparacéo da cabine de comando;

(2) coordenacéo da tripulagdo;

(3) instrugBes e preparacédo da cabine de passageiros;

(4) colocagdo e inflagem dos coletes salva- vidas;

(5) utilizagdo dos cabos de seguranca sobre as asas (life-lines); e

( 6 ) embarque de passageiros e tripulantes nos botes salva-vidas ou
escorregadeiras/bote.

(ii) observar os seguintes exercicios:

(A) remocao do aviao (ou dispositivo de treinamento) e inflagem de cada tipo de bote ou
escorregadeira/bote instalada, se aplicavel;

(B) transferéncia de cada tipo de escorregadeira/bote de uma porta para outra;

(C) Desdobramento, inflagem e separagdo do avido (ou do dispositivo de treinamento) de
cada tipo de escorregadeira/bote; e

(D) evacuacdo em emergéncia, incluindo o uso da escorregadeira.

(d) Nenhum tripulante pode trabalhar em operacGes segundo este regulamento, a menos que tenha
executado o exercicio com PBE e o exercicio de combate a incéndio descritos nos paragrafos (c)(1)(i)
e (c)(2)(ii) desta secdo como parte dos requisitos para exercicios de emergéncia a serem executados
uma vez dos parégrafos (c)(1) ou (c)(2) desta secdo, como apropriado. Cada tripulante que tenha
realizado os exercicios com PBE e de combate a incéndio descritos nos paragrafos (c)(1)(i) e (c)(1)(ii)
desta secdo apds 26 de maio de 1987, é considerado estar conforme com este regulamento ao
apresentar informaces ou documentacdo, na forma e de maneira aceitdvel pela ANAC,
demonstrando que os apropriados exercicios foram realizados.

(e) Tripulantes que trabalham em operagdes acima de FL250 devem receber instrugdes sobre o
seguinte:

(1) problemas respiratdrios;

(2) hipoxia;

(3) duracdo do estado de consciéncia, sem oxigénio suplementar, em altitude;
(4) expanséo dos gases;

(5) formagdo de bolhas de gas no sangue;

(6) o fendmeno fisico e os incidentes de descompressdo.
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(f) Para os propositos desta segdo aplicam-se as seguintes definigdes:

(1) combate, nesse contexto, significa lutar adequadamente contra fogo real ou simulado,
utilizando um tipo apropriado de extintor de incéndio, até que o fogo seja extinto;

(2) dispositivo simulador de PBE aprovado significa um dispositivo de treinamento que tenha
sido aprovado pela ANAC para uso no atendimento aos requisitos de treinamento de 121.417(c);

(3) executar significa executar satisfatoriamente um treinamento de emergéncia previsto,
usando procedimentos estabelecidos que aumentam a habilidade da pessoa envolvida no treinamento;

(4) exercicio com PBE significa um exercicio de emergéncia no qual um tripulante demonstra
a utilizacdo adequada de um equipamento protetor de respiracdo enquanto combatendo fogo real ou
simulado;

(5) extintor de incéndio aprovado significa um dispositivo de treinamento que tenha sido
aprovado pela ANAC para uso no atendimento aos requisitos de treinamento de 121.417(c);

(6) fogo real significa um material combustivel em chamas, em condig¢fes controladas, de
magnitude e duragdo suficiente para atender aos objetivos do treinamento descritos nos paragrafos
(©)(1)(i) e (c)(1)(ii) desta secéo;

(7) fogo simulado significa uma duplicagéo artificial de fumaca ou de chamas usada para criar
varios cenarios de combate a incéndios em aeronaves tais como incéndio em lavatério, em forno de
“galley” e em assento de passageiros;

(8) observar significa assistir, sem participar ativamente do exercicio.

121.418 Treinamento de diferencas; tripulantes e despachantes

(a) O treinamento de diferencas para tripulantes e despachantes deve consistir pelo menos no
seguinte, como aplicavel para os deveres a responsabilidades de cada um:

(1) instrugdo sobre cada assunto apropriado, ou parte do mesmo, requerido para o treinamento
inicial no avido, a menos que a ANAC considere que assuntos especificos ndo sdo necessarios;

(2) treinamento de voo em cada manobra ou procedimento apropriado requerido para
treinamento inicial de voo do avido, a menos que a ANAC considere determinadas manobras ou
procedimentos desnecessarios;

(3) o nimero de horas programadas para treinamento de voo e de solo considerado pela ANAC
como necessario para o tipo de avido, a espécie de operacao e o tripulante ou despachante envolvido.

(b) O treinamento de diferencas para todas as variagdes de um determinado tipo de avido pode ser
incluido como parte do treinamento inicial, de transicéo, de elevagdo de nivel e periddico para o
referido avido.

121.419 Pilotos e mecanicos de voo; treinamento de solo inicial, de transi¢do e de elevacio de
nivel

(a) O treinamento de solo inicial, de transicao ou de elevacéo de nivel para pilotos e mecénicos de
voo deve incluir pelo menos o seguinte, como aplicavel para cada funcéo:

(1) assuntos gerais:
(i) os procedimentos do detentor de certificado para despacho ou liberacéo de voo;
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(i) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e limitagGes de pista para
decolagens e pousos;

(iii) conhecimentos de meteorologia suficientes para assegurar conhecimento pratico de
fendmenos atmosféricos, incluindo os principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas e
alteracBes atmosféricas de grande altitude;

(iv) sistemas de controle de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia;

(v) navegacdo e utilizagdo de auxilios & navegacéo, incluindo procedimentos de saida e de
aproximagao por instrumentos;

(vi) procedimentos de comunicagfes normais e de emergéncia;

(vii) familiarizacéo com referéncias visuais antes e durante as descidas abaixo da altitude de
decisdo (DH) ou da altitude minima de descida (MDA) em aproximagéo por instrumentos;

(viii) treinamento inicial de gerenciamento de recursos de cabine (CRM) aprovado; e
(ix) outras instrugBes como necessario para assegurar sua competéncia.
(2) para cada tipo de avido:

(i) descricao geral;

(ii) caracteristicas de desempenho;

(iii) sistema motopropulsor;

(iv) componentes principais;

(v) sistemas principais (controles de voo, elétrico, hidraulico, etc.) e outros sistemas como
apropriado; principios de operagdo normal, anormal e de emergéncia; procedimentos e limitagcdes
aplicaveis;

(vi) procedimentos para:

(A) reconhecer e evitar condigdes atmosféricas adversas;

(B) livrar-se de condigbes atmosféricas severas no caso de entrada inadvertida nas
mesmas, incluindo tesouras de vento em baixa altitude; e

(C) operar dentro ou proximo a tempestades (incluindo melhor altitude de penetracéo), ar
turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condi¢des meteoroldgicas
potencialmente perigosas;

(vii) limitacBes operacionais;

(viii) consumo de combustivel e controle de cruzeiro;
(ix) planejamento de voo;

(x) cada procedimento normal e de emergéncia; e
(xi) o manual de voo aprovado do avido - AFM.

(b) O treinamento de solo inicial para pilotos e mecénicos de voo deve consistir, pelo menos, das
seguintes horas programadas de instrugéo sobre os assuntos requeridos pelo pardgrafo (a) desta secéo
e pelo pardgrafo 121.415 (a), a menos que reduzidas conforme 121.405:

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 64 horas; e
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(ii) com motores turboélice — 80 horas.
(2) avides do grupo Il — 120 horas.

(c) Os treinamentos de solo de transicéo e de elevacédo de nivel para pilotos e o de transicdo para
mecanicos de voo podem ser estabelecidos com base no treinamento inicial reduzido segundo o
paragrafo 121.405(d). (Redacdo dada pela Resolucgéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.420 Navegadores. treinamento de solo inicial e de transicao

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢do para navegadores deve incluir instrucéo sobre o0s
assuntos especificados em 121.419(a), como apropriado para seus deveres e responsabilidades, e
sobre 0 seguinte no que diz respeito ao tipo particular de avido:

(1) limitagdes das velocidades de subida, cruzeiro e descida;

(2) cada item do equipamento de navegacéo instalado, incluindo os apropriados equipamentos
radio, radar e outros equipamentos eletrénicos;

(3) desempenho do avido;

(4) sistemas e instrumentos indicadores de velocidade, temperatura e pressao;

(5) limitacdes da bussola magnética e métodos de compensagao;

(6) cartas e dados de controle de cruzeiro, incluindo razéo de consumo de combustivel;
(7) quaisquer outras instrugBes como necessario para assegurar sua competéncia.

(b) O treinamento de solo inicial para navegadores deve consistir de pelo menos as seguintes horas
programadas de instrucdo sobre os assuntos especificados no parégrafo (a) desta secdo e em
121.415(a), a menos que reduzidas conforme 121.405:

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 16 horas; e
(ii) com motores turboélice — 32 horas.

(2) avides do grupo Il — 32 horas.

121.421 Comissarios de bordo. Treinamento de solo inicial e de transigdo

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢do para comissario de bordo deve incluir instrucéo
sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(1) assuntos gerais:
(i) a autoridade do piloto em comando;

(ii) orientagdo e controle dos passageiros, incluindo prestagdo de assisténcia adequada a
passageiros com deficiéncia e procedimentos a serem seguidos no caso de pessoas desordeiras ou
pessoas cuja conduta possa prejudicar a seguranga; e

(iii) treinamento inicial de gerenciamento de recursos de cabine (CRM) aprovado.
(2) para cada tipo de avido:

(i) uma descri¢do geral do avido, enfatizando as caracteristicas fisicas que possam ter
importancia nos casos de amaragem, evacuagdo, emergéncias em voo e em outros deveres correlatos;
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(i) o uso dos sistemas de comunicacdo para 0s passageiros e com os demais tripulantes,

incluindo os procedimentos de emergéncia nos casos de tentativa de sequestro ou outras situagdes
anormais;

(iii) utilizacdo apropriada do equipamento elétrico das "galleys" e dos controles de
condicionamento e de ventilagdo da cabine dos passageiros; e

(iv) Prética das funcdes de comissério em dispositivo adequado de treinamento ou em avido
estatico.

(b) O treinamento de solo inicial e de transi¢do para comissario de bordo deve incluir um exame
de competéncia para determinar a capacidade da pessoa na execugdo de seus deveres e
responsabilidades. Esse exame pode ser conduzido por um INSPAC ou por um examinador
credenciado. (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(c) O treinamento de solo inicial para comissarios de bordo deve consistir, pelo menos, das
seguintes horas programadas de instrucdo sobre os assuntos listados no paragrafo (a) desta segdo e
em 121.415 (a), a menos que reduzidas conforme 121.405

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 08 horas; e
(ii) com motores turboélice — 08 horas.

(2) avides do grupo Il — 16 horas.

121.422 Despachantes operacionais de voo. Treinamento de solo inicial e de transicao

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢do para despachantes deve incluir instruc&o sobre,
pelo menos, o seguinte:

(1) assuntos gerais:

(i) uso dos sistemas de comunicag@es do detentor de certificado e do servico de controle do

espaco aéreo, incluindo as caracteristicas desses sistemas e os apropriados procedimentos de
comunicagdes normais e de emergéncia;

(if) meteorologia, incluindo os varios tipos de informacGes e previsdes meteorolégicas,
interpretacdo de dados meteoroldgicos (incluindo previsdes de rota, temperaturas e outras condigdes
meteoroldgicas dos aerddromos de destino e de alternativa), sistemas frontais, condicdes de vento e
o0 uso de cartas meteoroldgicas e de progndsticos para altitudes diversas;

(iii) sistema NOTAM,;

(iv) auxilios a navegacao e publicacdes correlatas;

(v) responsabilidades conjuntas despachante/piloto em comando;
(vi) caracteristicas dos aerédromos envolvidos nas operagdes;

(vii) fenbmenos meteorol6gicos prevalecentes e as fontes disponiveis de informacdes
meteoroldgicas;

(viii) controle de trafego aéreo e procedimentos de aproximagéo por instrumentos;

(ix) preenchimento de planos de voo, mensagens de atraso, alteracdes no plano de voo e
envio dessas informagdes aos 6rgdos de controle de trafego aéreo; e

(x) treinamento inicial de gerenciamento de recursos de cabine (CRM) aprovado.
s
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(2) para cada tipo de avido:

(i) descricdo geral do avido, enfatizando caracteristicas de operacdo e de desempenho,
equipamentos de navegagdo, instrumentacdo de aproximagdo, equipamentos de comunicagdes,
equipamentos e procedimentos de emergéncia e outros assuntos de interesse para os deveres e
responsabilidades dos despachantes;

(ii) procedimentos de operaces em voo, incluindo os procedimentos especificados no
paréagrafo 121.419(a)(2)(vi);

(iii) calculos de peso e balanceamento;
(iv) procedimentos e requisitos basicos de desempenho do avido para despacho;

(v) planejamento de voo incluindo escolha de curso, anélise de tempo de voo, requisitos de
combustivel; e

(vi) procedimentos de emergéncia do avido.

(3) devem ser enfatizados os procedimentos a serem seguidos em casos de emergéncia,
incluindo o acionamento de 6rgdos publicos, da infraestrutura aerondutica e do detentor de certificado
visando 0 m&ximo apoio ao avido em perigo.

(b) O treinamento de solo inicial e de transicdo para despachantes deve incluir um exame de
competéncia, que pode ser conduzido por um INSPAC ou por um examinador credenciado, visando
determinar o conhecimento e a habilidade de cada despachante no desempenho dos deveres e
responsabilidades especificadas no pardgrafo (a) desta secdo. (Redacéo dada pela Resolugdo n° 334,
de 1° de julho de 2014)

(c) O treinamento de solo inicial para despachantes deve consistir, pelo menos, das seguintes horas
programadas de instrucdo sobre os assuntos listados no paragrafo (a) desta se¢do e no paragrafo
121.415(a) desta subparte:

(1) avides do grupo I:
(i) com motores convencionais — 30 horas; e
(ii) com motores turboélice — 40 horas.

(2) avides do grupo Il — 40 horas.

121.424 Pilotos. Treinamento de voo inicial, de transicao e de elevagéo de nivel

(a) O treinamento de voo inicial, de transicdo e de elevacdo de nivel para pilotos deve incluir
treinamento e pratica em voo das manobras e procedimentos listados no Apéndice E deste
regulamento e no programa de treinamento de voo para tesouras de vento em baixa altura aprovado
para o detentor de certificado, como apropriado.

(b) As manobras e procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) desta secdo devem ser executados
em avido, exceto:

(1) as manobras e procedimentos para tesouras de vento que devem ser executadas em um
simulador do avido especificamente aprovado para a execucao de tais manobras e procedimentos; e

(2) manobras e procedimentos que possam ser executadas em um simulador do avido, em
dispositivo de treinamento adequado ou em um avido estético, conforme permitido pelo Apéndice E
deste regulamento.
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(c) Exceto como permitido pelo paragrafo (d) desta secéo, o treinamento de voo inicial requerido
pelo paragrafo (a) desta se¢do deve incluir, pelo menos, as seguintes horas programadas de
treinamento e pratica em avido, a menos que reduzidas conforme a se¢do 121.405:

(1) avides do grupo I:

(i) com motores convencionais — piloto em comando: 10 horas; segundo em comando: 6
horas; e

(if) com motores turboélice — piloto em comando: 15 horas; segundo em comando: 7 horas.
(2) avides do grupo Il — piloto em comando: 20 horas; segundo em comando: 10 horas.

(d) Se o programa de treinamento aprovado para o detentor de certificado incluir um curso de
treinamento utilizando um simulador do avido conforme os pardgrafos 121.409(c) e (d) deste
regulamento, cada piloto deve completar, com sucesso, o seguinte treinamento:

(1) no que diz respeito ao paragrafo 121.409 (c)(1) deste regulamento:

(i) treinamento e pratica em simulador de, pelo menos, todas as manobras e procedimentos
estabelecidos no Apéndice E deste regulamento para treinamento de voo inicial e que possam ser
realizados em simulador do avido com ou sem sistema de visualizacéo; e

(if) um exame de voo, em simulador ou no avido, adequado ao nivel de proficiéncia de piloto
em comando ou segundo em comando, conforme aplicavel, realizando, pelo menos, as manobras e
procedimentos listados no Apéndice F deste regulamento e que possam ser executados em simulador
do avido com ou sem sistema de visualizagao.

(2) no que diz respeito ao paragrafo 121.409 (d) deste regulamento, treinamento e préatica, pelo
menos, das manobras e procedimentos para treinamento de tesouras de vento em baixa altura listados
no programa aprovado para o detentor de certificado e que possam ser realizados em um simulador
que tenha sido especificamente aprovado para a execucao de tais manobras e procedimentos.

121.425 Mecanico de voo. Treinamento de voo inicial e de transicdo

(a) O treinamento em voo inicial e de transicdo para mecénico de voo deve incluir, pelo menos, o
seguinte:

(1) treinamento e pratica em procedimentos relacionados com a execucgdo das funcdes e deveres
do mecénico de voo. Esse treinamento e pratica pode ser realizado tanto em avido como em simulador
de avido ou em dispositivo de treinamento;

(2) um exame de voo que inclua:
(i) inspegdo pré-voo;
(ii) execucdo em avido, no seu posto normal de trabalho, dos deveres de mecénico de voo
durante a rolagem, aceleracéo, decolagem, subida, cruzeiro, descida, aproximagéo e pouso; e

(iii) desempenho de outras fungdes, como gerenciamento de combustivel, preparagdo dos
registros de consumo de combustivel, operagdo normal, em emergéncia ou alternativa de todos os
sistemas de voo do avido. Essas fungdes podem ser exercidas em simulador do avido, em um
dispositivo de treinamento de voo ou no avido, em voo ndo conduzido segundo este regulamento;

(iv) o detentor de licenga de piloto comercial, com o adequado certificado de habilitagdo
técnica e com qualificagdo IFR, ou um piloto ja qualificado como segundo em comando do tipo de
avido e revertendo a funcdo de mecanico de voo, pode completar todo o exame de voo em um
simulador aprovado.
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(b) Exceto como permitido pelo paragrafo (c) desta se¢édo, o treinamento de voo inicial requerido
pelo paragrafo (a) desta secdo deve incluir, pelo menos, 0 mesmo nimero de horas programadas de
treinamento e pratica em voo requerido para um piloto segundo em comando pelo paragrafo 121.424
(c) desta subparte, a menos que reduzido conforme o pardgrafo 121.405.

(c) Se o programa de treinamento aprovado para o detentor de certificado incluir um curso de
treinamento utilizando um simulador de avido ou outro dispositivo de treinamento de acordo com o
paragrafo 121.409(c), cada mecénico de voo deve completar, com sucesso, no simulador ou
dispositivo de treinamento:

(1) treinamento e préatica de, pelo menos, todas as obrigagdes, procedimentos e fungdes
requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo; e

(2) um exame de voo adequado ao nivel de proficiéncia de mecanico de voo quanto a execucao
dos deveres, procedimentos e funcdes requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo.

121.426 [Reservado]

121.427 Treinamento peri6dico

(@ O treinamento periédico deve assegurar que cada tripulante e despachante esteja
adequadamente treinado e permanentemente proficiente no que diz respeito ao tipo de avido
(incluindo treinamento de diferencas, se aplicavel) e as funcdes exercidas.

(b) O treinamento de solo periddico para tripulantes e despachantes deve incluir, pelo menos, o
seguinte:

(1) uma avaliag&o oral, ou escrita, para determinar a situacdo dos conhecimentos do tripulante
ou despachante sobre o avi&o e sobre suas fungdes;

(2) instrugéio, como necessario, sobre os assuntos requeridos pelo paragrafo 121.415(a) para
treinamento de solo inicial, como apropriado, incluindo treinamento de emergéncia (ndo requerido
para despachante);

(3) para comissarios de bordo e para despachantes, um exame de competéncia como requerido
pelos paragrafos 121.421(b) e 121.422(b), respectivamente;

(4) treinamento periddico aprovado de CRM. Para tripulantes esse treinamento, ou parte dele,
pode ser realizado durante uma secdo de treinamento de voo operacional em rota aprovado para
simulador. O requisito de treinamento periédico de CRM ndo se aplica até a pessoa ter completado o
treinamento inicial de CRM aplicavel requerido por 121.419, 121.421 ou 121.422.

(c) O treinamento de solo periddico para tripulantes e despachantes deve consistir, pelo menos,
das seguintes horas programadas, a menos que reduzidas de acordo com a se¢do 121.405:

(1) para pilotos e mecénicos de voo:
(i) avides do grupo | com motores convencionais: 16 horas; e
(ii) avides do grupo | com motores turboélice: 20 horas.
(iii) avides do grupo II: 25 horas.
(2) para comissérios de bordo:
(i) avides do grupo | com motores convencionais: 4 horas; e

(ii) avides do grupo | com motores turboélice: 5 horas.
s
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(iii) avides do grupo I1: 12 horas.
(3) para despachantes operacionais de voo:
(i) avides do grupo | com motores convencionais: 8 horas; e
(i) avides do grupo | com motores turboélice: 10 horas.
(iii) avides do grupo I1: 20 horas.
(d) O treinamento de voo periddico para tripulantes de voo deve incluir, pelo menos, o seguinte:

(1) para pilotos, treinamento de voo, em simulador aprovado, das manobras e procedimentos
especificados no programa de treinamento para tesouras de vento em baixa altitude aprovado para o
detentor de certificado, e treinamento de voo das manobras e procedimentos no Apéndice F deste
regulamento ou em um programa de treinamento de voo aprovado pela ANAC, exceto como se segue:

(i) ndo ha necessidade de serem estabelecidas horas programadas de treinamento em aviéo;

(ii) a aprovagdo em um exame de proficiéncia pode substituir o treinamento de voo periddico
como permitido pelo paragrafo 121.433 (c) deste regulamento.

(2) para mecanicos de voo, o treinamento de voo estabelecido pelo paragrafo 121.425(a), exceto
€Omo se segue:

(i) ndo hé necessidade de serem estabelecidas horas programadas de treinamento em avido;

(ii) 0 exame de voo, com excegédo da inspe¢do pré-voo, pode ser realizado em simulador de
avido ou outro dispositivo de treinamento. A inspecédo pré-voo pode ser realizada no avido ou usando
um dispositivo de treinamento aprovado que reproduza, realisticamente, a localizagdo e os detalhes
dos itens a serem inspecionados, permitindo, ainda, a simulacéo de situagdes anormais. O exame de
voo pode ser substituido pela conclusdo, com sucesso, de um programa de treinamento em simulador
aprovado, orientado para operacdo em rota.

(3) para navegadores, suficiente treinamento em avido e um exame em avido para assegurar
competéncia com respeito aos procedimentos operacionais e equipamentos de navegacéo a serem
utilizados e familiaridade com informagdes essenciais de navegacdo pertinentes as rotas do detentor
de certificado que requerem um navegador.

121.429 [Reservado]

121.430 Treinamento para operagdo em ambos 0s postos de pilotagem.
O detentor de certificado deve garantir que:

(a) o piloto que seja designado para operar em ambos postos de pilotagem, seja aprovado em um
treinamento adequado; e

(b) o treinamento conste do programa de treinamento aprovado do detentor de certificado.
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SUBPARTE O
QUALIFICACOES DOS TRIPULANTES

121.431 Aplicabilidade
(a) Esta subparte:

(1) estabelece qualificagBes para tripulantes para todos os detentores de certificado, exceto
quando de outro modo especificado no texto. Os requisitos de qualificagdo desta subparte aplicam-
se, também, a cada detentor de certificado que conduza operagdes complementares segundo o RBAC
135 com avides com configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos. A ANAC pode autorizar
qualquer outro detentor de certificado, que conduza operagdes segundo 0 RBAC 135, a atender aos
requisitos de treinamento e qualificacdo desta subparte em lugar dos requisitos das subpartes E, G e
H do RBAC 135, exceto que tais detentores de certificado podem escolher atender aos requisitos de
experiéncia operacional contidos em 135.344 em lugar dos contidos em 121.434; e

(2) permite que pessoal de centros de treinamento autorizados pelo RBAC 142, que atendam
aos requisitos de 121.411 até 121.414, a prover treinamento, testes e exames sob contrato ou outro
tipo de arranjo para aquelas pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

(b) Para os propdsitos desta subparte aplicam-se os grupos de avides, as defini¢bes e os termos
listados na segdo 121.400 deste regulamento, além das seguintes defini¢des:

(1) ciclo de operagdo é um segmento completo de voo consistindo de decolagem, subida,
cruzeiro, descida e pouso;

(2) consolidacéo é o processo pelo qual uma pessoa através do adestramento e de experiéncias
praticas, aumenta sua proficiéncia em conhecimentos e habilidades recentemente adquiridas;

(3) tempo de voo de operagdo em rota é o tempo de voo realizado em operagdes segundo este
regulamento.

121.432 Geral

(a) Exceto no caso de experiéncia operacional sendo obtida de acordo com a secdo 121.434, um
piloto exercendo a funcdo de segundo em comando em uma operagao que requeira 3 ou mais pilotos
deve ser totalmente qualificado para exercer a fungdo de piloto em comando dessa operagéo.

(b) Nenhum detentor de certificado pode conduzir um exame de voo ou qualquer treinamento
durante operacGes segundo este regulamento, exceto 0s seguintes exames e treinamentos requeridos
por este regulamento ou pelo prdprio detentor de certificado:

(1) exames em rota para pilotos;

(2) treinamento de navegador conduzido sob a supervisdo de um instrutor de navegagdo em
V0O;

(3) [Reservado];

(4) exames de mecénicos de voo (exceto procedimentos anormais ou de emergéncia) caso a
pessoa sendo examinada seja qualificada e esteja atualizada conforme previsto no paragrafo
121.453(a) desta subparte;

(5) treinamento e exames de competéncia para comissarios de bordo. (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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121.433 Treinamento requerido

(a) Treinamento inicial. Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como tripulante requerido em um avido, a menos que tenha completado,
satisfatoriamente, seguindo um programa de instrucdo aprovado conforme a subparte N deste
regulamento, o treinamento inicial de solo e de voo para o particular tipo de avido e para a particular
funcdo sendo exercida a bordo, exceto como se segue:

(1) tripulantes que tenham sido qualificados e tenham trabalhado como tripulante em outro tipo
de avido do mesmo grupo podem exercer a mesma funcdo apds o término, com sucesso, do
treinamento de transicdo previsto na se¢do 121.415;

(2) tripulantes que tenham sido qualificados e que tenham trabalhado como segundo em
comando em um particular tipo de avido podem trabalhar como piloto em comando do mesmo tipo
de avido apds completar, com sucesso, o treinamento de elevacéo de nivel, para o referido tipo de
avido, estabelecido pela se¢do 121.415;

(3) [Reservado].

(b) Treinamento de diferencas. Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
ninguém pode trabalhar como tripulante requerido em um tipo de avido para o qual o programa de
treinamento aprovado para o detentor de certificado prevé treinamento de diferencas, a menos que
tenha completado, satisfatoriamente, tanto em relacéo a funcéo a bordo como em relagéo a particular
variante do tipo de avido, o treinamento inicial ou de transicéo, de solo e de voo, ou o treinamento de
diferencas estabelecido conforme a se¢do 121.415.

(c) Treinamento periddico.

(1) nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante e ninguém pode
trabalhar como tripulante requerido em um avido, a menos que:

(i) se tripulante de voo, tenha completado, satisfatoriamente, dentro dos 12 meses
precedentes, o treinamento peri6dico de solo e de voo para o referido avido e para a especifica fungéo
e tenha sido aprovado em exame de voo como aplicavel; (Redacéo dada pela Resolugdo n° 334, de 1°
de julho de 2014)

(ii) se comissario ou despachante, tenha completado, satisfatoriamente, dentro dos 12 meses
precedentes, o treinamento periddico de solo e tenha sido aprovado em um exame de competéncia.
(Redacéo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) para pilotos, um exame de proficiéncia como estabelecido pela secdo 121.441 desta subparte
pode substituir o treinamento periddico estabelecido pelo paragrafo (c)(1)(i) desta se¢do. Além disso,
um curso de treinamento em simulador, que proporcione o treinamento previsto no paragrafo
121.409(b) deste regulamento, pode substituir os periodos alternados de treinamentos periédicos de
voo requeridos pelo tipo de avido, exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta se¢éo.

(d) Para cada tipo de avido no qual um piloto exerce a fungéo de piloto em comando, ele deve ter
completado satisfatoriamente, dentro dos 12 meses precedentes, um treinamento periédico de voo ou
um exame de proficiéncia. (Redagdo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(e) Ndo obstante o previsto nos paragrafos (c)(2) e (d) desta segdo, um exame de proficiéncia,
como previsto na secdo 121.441 desta subparte, ndo pode substituir o treinamento das manobras e
procedimentos estabelecidos pelo programa de treinamento para tesouras de vento em baixa altitude
aprovado para o detentor de certificado, quando esse programa for incluido em curso de treinamento
periddico de voo como estabelecido pelo paragrafo 121.409 (d) deste regulamento.
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121.434 Experiéncia de operacao, ciclos de operagéo e consolidacdo de conhecimentos e
habilidades

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
tripulante requerido em um tipo de avido, a menos que tenha completado, no especifico tipo de avido
e na especifica funcdo a bordo, a experiéncia de operacao, os ciclos de operagdo e o tempo de voo de
operacdo em rota para consolidacdo dos conhecimentos e habilidades requeridos por esta secéo,
exceto como segue:

(1) tripulantes outros que ndo pilotos em comando podem trabalhar como aqui previsto com o
proposito de atender aos requisitos desta sec¢éo;

(2) pilotos que estejam em processo de atendimento aos requisitos para piloto em comando
podem trabalhar como segundo em comando;

(3) ndo sdo requeridas diferentes experiéncias de operagdo, ciclos de operacao e tempos de voo
de operagdo em rota para consolidagdo dos conhecimentos e habilidades para variagdes do mesmo
tipo de avido.

(b) Na aquisicdo de experiéncia de operacao, ciclos de operacéo e tempo de voo de operagdo em
rota, cada tripulante deve cumprir o seguinte:

(1) o tripulante de voo deve possuir as apropriadas licengas e qualificacbes para a funcéo a ser
exercida e para o tipo de avido. Entretanto, para atender aos requisitos para piloto em comando, o
tripulante deve possuir as licencas e qualificagBes requeridas para piloto em comando do tipo de
avido;

(2) a experiéncia de operagdo, os ciclos de operacdo e o tempo de voo de operacdo em rota para
consolidacéo dos conhecimentos e habilidades requeridos por esta se¢do devem ser adquiridos ap6s
o término satisfatério do apropriado treinamento de solo e de voo para o especifico tipo de avido e
fungdo a ser exercida a bordo;

(3) a experiéncia deve ser obtida em voo durante operagdes segundo este regulamento.
Entretanto, no caso de avido ndo previamente utilizado pelo detentor de certificado em operacgdes
segundo este regulamento, a experiéncia de operacdo do avido obtida durante voos de avaliagdo
operacional e de traslado pode ser contada para atender este requisito.

(c) Cada piloto deve adquirir experiéncia de operacdo e ciclos de operacdo como se segue:
(1) um piloto em comando:

(i) deve executar as tarefas de piloto em comando sob a supervisdo de um examinador
credenciado ou de um instrutor de voo em aviao; e (Redacdo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

(i) adicionalmente, se um piloto em comando em qualificagdo estiver completando o
treinamento inicial ou de elevagéo de nivel previsto no paragrafo 121.424(d) deste regulamento, ele
deve ser observado no desempenho de suas fungdes por um INSPAC ou examinador credenciado
durante, pelo menos, uma etapa de voo que inclua uma decolagem e um pouso. Durante o tempo em
que um piloto em comando em qualificagdo estiver adquirindo a experiéncia requerida pelos
paragrafos (c)(1)(i) e (ii) desta se¢do, o instrutor de voo em avido que estiver servindo como piloto
em comando deve ocupar um dos postos de pilotagem. Entretanto, se o piloto em comando em
qualificacdo estiver em processo de transi¢do, o instrutor de voo em avido servindo como piloto em
comando do avido pode ocupar 0 assento do observador desde que o piloto em transicdo ja tenha
realizado pelo menos duas decolagens e dois pousos e tenha demonstrado satisfatoriamente para o
s
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instrutor de voo em avido que esta capacitado para desempenhar os deveres de piloto em comando
do tipo de avido. (Redacdo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) um piloto segundo em comando deve executar as tarefas de segundo em comando sob a
supervisdo de um examinador credenciado ou um instrutor de voo em avido; (Redagdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(3) as horas de experiéncia de operacéo e ciclos de operagdo, para todos os pilotos, sdo as
seguintes:

(i) para treinamento inicial, 15 horas para avies do grupo | com motores convencionais, 20
horas para avies do grupo | com motores turboélice e 25 horas para avides do grupo Il. A experiéncia
de operacdo para avifes de ambos os grupos deve incluir, pelo menos, 4 ciclos de operacédo (pelo
menos 2 ciclos como piloto nos controles do avido);

(ii) para treinamento de transicao, exceto como previsto no paragrafo (c)(3)(iii) desta secéo,
10 horas para avides do grupo | com motores convencionais, 12 horas para avides do grupo | com
motores turboélice, 25 horas para pilotos em comando de avides do grupo 1l e 15 horas para pilotos
segundo em comando de avibes do grupo Il. A experiéncia de operacdo para avides de ambos 0s
grupos deve incluir, pelo menos, 4 ciclos de operagao (pelo menos 2 ciclos como piloto nos controles
do avido);

(iii) no caso de treinamento de transi¢cdo quando o programa de treinamento aprovado para
0 detentor de certificado incluir um curso de treinamento em simulador do avido de acordo com o
paragrafo 121.409(c), cada piloto em comando deve atender aos requisitos estabelecidos pelo
paragrafo (c)(3)(i) desta secdo para treinamento inicial.

(d) Um mecanico de voo deve executar seus deveres sob supervisdo de um examinador
credenciado ou um mecénico de voo qualificado durante, pelo menos, as seguintes horas de voo:

(1) avides do grupo | com motores convencionais: 8 horas; e
(2) avides do grupo | com motores turboélice: 10 horas.
(3) avides do grupo IlI: 12 horas.

(e) Um comissério de bordo deve, durante pelo menos 5 horas, executar os deveres de comissario
de bordo sob a supervisdo direta e pessoal de um comissario qualificado como instrutor segundo este
regulamento. Entretanto, experiéncia de operacdo ndo é requerida para um comissario que tenha
anteriormente adquirido tal experiéncia em qualquer outro grande avido do mesmo grupo
transportando passageiros, desde que o detentor de certificado demonstre que esse comissario recebeu
um treinamento de solo suficiente para assegurar competéncia no avido onde ira trabalhar.
Comissarios de bordo adquirindo experiéncia de operagdo ndo podem ser contados como parte da
tripulacéo requerida para o avido e a operagdo sendo executada. Comissarios que tenham completado
satisfatoriamente o tempo de treinamento executado de acordo com um programa de treinamento
aprovado e conduzido em um dispositivo de treinamento que reproduza em escala real (exceto
comprimento) a cabine de passageiros do tipo de avido em que irdo trabalhar poderéo realizar 50%
das horas de experiéncia em rota requeridas por este paragrafo.

(f) Para atender aos requisitos de experiéncia de operagdo desta se¢do, tripulantes de voo podem
trocar uma decolagem e um pouso adicional por uma hora de voo, até uma reducdo maxima de 50%
das horas de voo, exceto para aqueles em treinamento inicial para o Grupo 1l e pilotos segundo em
comando em treinamento de transicdo no Grupo Il. N&o obstante a reducdo de horas programadas
permitidas por 121.405 e 121.409, as horas de experiéncia de operacdo para tripulantes de voo néo
estdo sujeitas a reducdes que ndo as estabelecidas neste paragrafo e no paragrafo (e) desta segéo.
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(9) Exceto como previsto no paragrafo (h) desta se¢do, os tripulantes piloto em comando e segundo
em comando devem adquirir, cada um, pelo menos 100 horas de tempo de voo de operagéo em rota
para consolidacao de conhecimentos e habilidades (incluindo experiéncia de operagdo requerida pelo
parégrafo (c) desta secdo) dentro de 120 dias ap6s o término satisfatorio de:

(1) qualquer parte da porcdo de manobras e procedimentos de voo de um teste pratico para
obtencdo de certificado de habilitagdo técnica ou para obtencéo de certificado de habilitagéo técnica
adicional para um piloto de linha aérea; ou

(2) um exame de proficiéncia como previsto em 121.441.
(h) As seguintes excegBes aplicam-se aos requisitos de consolidagdo do paragrafo (g) desta secéo:

(1) pilotos que tenham sido qualificados e tenham trabalhado como piloto em comando ou como
segundo em comando em um particular tipo de avido em operagdes segundo este regulamento antes
da aprovacdo desta versdo do mesmo nédo precisam completar tempo de voo de operagdo em rota para
consolidacéo de conhecimentos e habilidades;

(2) pilotos que tenham completado o tempo de voo de operagdo em rota para consolidacéo de
conhecimentos e habilidades enquanto trabalhando como segundo em comando em um particular tipo
de avido em operagdes segundo este regulamento ap6s 25 de agosto de 1995, ndo precisam repetir o
tempo de voo de operagdo em rota antes de trabalhar como piloto em comando do mesmo tipo de
avido;

(3) se um piloto estiver trabalhando como piloto em outro tipo de avido operado pelo mesmo
detentor de certificado antes de completar as 100 horas de voo de operacéo em rota requerida, esse
piloto ndo pode trabalhar como piloto no aviéo no qual ele acaba de ser qualificado, a menos que ele
complete, satisfatoriamente, um treinamento de atualizagdo como previsto no programa de
treinamento aprovado para o detentor de certificado e esse treinamento for conduzido por um instrutor
apropriadamente qualificado ou por um examinador credenciado.

(4) se as 100 horas de operacdo em rota requeridas ndo forem completadas dentro de 120 dias,
o detentor de certificado pode estender esse periodo até um méaximo de 150 dias se:

(i) o piloto continuar a atender todos os outros requisitos aplicaveis da subparte O deste
regulamento; e

(ii) no 1200 dia, ou antes dele, o piloto completar, satisfatoriamente, o treinamento de
atualizacdo conduzido por um instrutor apropriadamente qualificado ou por um examinador
credenciado como previsto no programa de treinamento aprovado para o detentor de certificado ou
um examinador credenciado comprovar que o piloto manteve um nivel de proficiéncia adequado apds
observa-lo em um voo de operagdo em rota.

(5) a ANAC, a pedido do detentor de certificado, pode autorizar desvios dos requisitos do
paragrafo (g) desta secdo através de uma emenda adequada as especificagdes operativas, na extensao
garantida por qualquer uma das seguintes circunstancias:

(i) um detentor de certificado, que no inicio de suas operagdes, ndo emprega um piloto que
atenda aos requisitos minimos do paragrafo (g) desta se¢do;

(ii) um detentor de certificado, que ja opera normalmente, adiciona a sua frota um avido de
tipo ainda néo aprovado para uso em suas operagoes;

(iii) um detentor de certificado que estabelega uma nova base operacional secundaria para o
qual ele designa pilotos que devem qualificar-se em avides a serem operados dessa nova base.
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(i) Néo obstante as redugdes em horas programadas permitidas por 121.405 e 121.409 da subparte
N deste regulamento, as horas de experiéncia de operagdo para tripulante de voo ndo estdo sujeitas a
nenhuma outra reducao que nao as previstas nos paragrafos (e) e (f) desta se¢ao.

121.435 [Reservado]

121.437 Qualificacao de pilotos. Documentos requeridos

(a) Nenhum piloto pode atuar como piloto em comando de um avido (ou como segundo em
comando em um avido em operagOes de bandeira ou suplementares que exijam 3 ou mais pilotos), a
menos que esse piloto possua licenca de piloto de linha aérea, um certificado de habilitagdo técnica
apropriado para esse tipo de avido, qualificagdo IFR e um Certificado de Capacidade Fisica (CCF) de
1° classe vélido.

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar um piloto em funcdes outras que néo as citadas
no paragrafo (a) desta secdo, nem qualquer piloto pode trabalhar em tais fungGes, a menos que esse
piloto possua pelo menos uma licenca de piloto comercial, um certificado de habilitagdo técnica
apropriado para esse tipo de avido, qualificagdo IFR e um Certificado de Capacidade Fisica (CCF) de
1° classe vélido.

121.438 Piloto. Requisitos de dupla e limitagdes de operagéo

(a) Se o segundo em comando possuir menos de 100 horas de tempo de voo como segundo em
comando em operagdes segundo este regulamento no tipo de avido sendo voado, e o0 piloto em
comando n&o for um examinador credenciado apropriadamente qualificado, o piloto em comando
deve efetuar todas as decolagens e pousos nas seguintes situagdes:

(1) em aerédromos especiais designados pela ANAC ou em aerddromos designados pelo
detentor de certificado; e

(2) em qualquer uma das seguintes condices:

(i) valor da visibilidade prevalecente no ultimo boletim meteoroldgico para o aerédromo em
1200 metros ou menos;

(ii) o alcance visual da pista (RVR) a ser utilizada em 1200 metros ou inferior;

(iii) pista a ser utilizada com &gua, neve, lama ou condi¢des similares que possam afetar
adversamente o desempenho do avido;

(iv) acdo de frenagem na pista a ser utilizada reportada como sendo inferior a “boa”;
(v) componente de vento de través para a pista a ser utilizada acima de 15 nds;
(vi) tesoura de vento (windshear) reportada na vizinhanca do aer6dromo;

(vii) qualquer outra condicéo na qual o piloto em comando considerar como sendo prudente
exercer suas prerrogativas.

(b) Ninguém pode conduzir operagGes segundo este regulamento a menos que, para o tipo de aviao,
0 piloto em comando ou o segundo em comando tenha pelo menos 75 horas de voo em operagdo em
rota como primeiro ou como segundo em comando. A ANAC, a pedido do detentor de certificado,
pode autorizar desvios dos requisitos deste paragrafo (b) através de uma emenda adequada as
especificacdes operativas, em qualquer uma das seguintes circunstancias:

)
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(1) um detentor de certificado, que no inicio de suas operagdes, ndo emprega um piloto que
atenda aos requisitos minimos do paragrafo (g) desta se¢éo;

(2) um detentor de certificado, que ja opera normalmente, adiciona a sua frota um avido de tipo
ainda ndo aprovado para uso em suas operagdes;

(3) um detentor de certificado que estabeleca uma nova base operacional secundéria para o qual
ele designa pilotos que devem qualificar-se em avides a serem operados dessa nova base.

121.439 Qualificacdo de piloto. Experiéncia recente

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como requerida em uma tripulacéo,
assim como ninguém pode exercer a fungdo de piloto ou de comissario de voo, a menos que essa
pessoa:

(1) se piloto, dentro dos 90 dias consecutivos precedentes, tenha realizado pelo menos 3 pousos
e 3 decolagens no tipo de avido em que trabalha. Os pousos e decolagens requeridos por este paragrafo
podem ser realizados em um simulador do avido provido com sistema de visualizagdo e aprovado
segundo 121.407 para manobras de pouso e decolagem. Qualquer piloto que néo tenha realizado as 3
decolagens e os 3 pousos dentro de qualquer periodo de 90 dias consecutivos deve readquirir
experiéncia recente do modo previsto no paragrafo (b) desta secdo; e

(2) se comissario de voo, dentro dos 360 dias consecutivos precedentes tenha realizado pelo
menos 10 ciclos (pouso e decolagem) no(s) tipo(s) de avido em que trabalha. Qualquer comissario de
voo que ndo tenha realizado os 10 ciclos (pouso e decolagem) dentro de qualquer periodo de 360 dias
consecutivos deve adquirir experiéncia recente do modo previsto no paragrafo (b) desta secéo.

(b) Além de estar em dia com todos os treinamentos e exames requeridos por este regulamento,
um piloto ou um comissario de voo que ndo atenda aos requisitos do paragrafo (a) desta se¢do deve
recuperar experiéncia recente como se segue:

(1) sob supervisdo de um INSPAC ou de um examinador credenciado, executar, se piloto, pelo
menos 3 pousos e 3 decolagens no tipo de avido em que trabalha ou em simulador avangado ou dotado
de sistema de visualizacéo, se comissario de voo, realizar 4 ciclos (pouso e decolagem) em um avido
em que trabalha. Quando for usado um simulador (no caso de pilotos) com visualizagdo devem ser
cumpridos os requisitos do paragrafo (c) desta se¢ao;

(2) as decolagens e pousos requeridos pelo paragrafo (b) (1) desta secdo devem incluir (no caso
de pilotos):

(i) pelo menos uma decolagem simulando falha do motor mais critico;

(i) pelo menos um pouso a partir de aproximacéo ILS nos minimos aprovados para o
aerédromo e o0 avido; e

(iii) pelo menos um pouso até parada total na pista.

(c) Para que um piloto possa executar as manobras requeridas pelo paragrafo (b) desta segdo em
um simulador do aviéo dotado de sistema de visualizaco, ele deve:

(1) possuir pelo menos 100 horas de voo no tipo de avido em que trabalha;

(2) ser observado, nos dois primeiros pousos a serem realizados em operagdes segundo este
regulamento, por um INSPAC ou um examinador credenciado agindo como piloto em comando e
ocupando um dos postos de pilotagem. Os pousos devem ser feitos nos minimos meteorolégicos para
operagdes CAT | e devem ser feitos dentro de 45 dias apds o término do treinamento em simulador.
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(d) Quando usando um simulador para cumprir qualquer dos requisitos dos paragrafos (a) e (b),
desta secdo, cada posto de tripulagdo técnica requerida deve ser ocupado por uma pessoa
adequadamente qualificada e o simulador deve ser operado como se fosse em ambiente real de voo,
sem a utilizacdo de repeti¢do de manobras ou de reposicionamentos caracteristicos de um simulador.

(e) O INSPAC ou o examinador credenciado que observar as decolagens e pousos previstos nos
paragrafos (b)(1) e (c) desta secdo deve certificar que a pessoa sendo observada demonstrou
proficiéncia e estd qualificada para exercer seus deveres em operagdes segundo este regulamento.
Pode, ainda, requerer quaisquer manobras adicionais que ele considerar necessarias para dar tal
certificagdo.

(f) O simulador de voo que o detentor de certificado utilize para seus treinamentos ou para
restabelecer a experiéncia recente de suas tripulagdes deve ser aprovado pela ANAC.

121.440 Exames em rota

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de um avido, a menos que, dentro dos 12 meses precedentes, tenha sido submetido
a um exame em rota durante o qual tenha realizado, satisfatoriamente, suas obrigacdes e
responsabilidades como piloto em comando em um dos tipos de avido em que voa. (Redagéo dada
pela Resolucéo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(b) Um exame em rota para piloto em comando de avides em operagfes domésticas e de bandeira
deve:

(1) ser conduzido por um INSPAC ou um examinador credenciado qualificado para a rota e
para o tipo de avido; e
(2) consistir em, pelo menos, um voo conduzido ao longo de uma rota tipica do detentor do
certificado, ou dentro de aerovia nacional ou estrangeira, ou sobre uma rota direta.
(c) Um exame em rota para piloto em comando de avides em operagdes suplementares deve:

(1) ser conduzido por um INSPAC ou examinador credenciado qualificado para o tipo de avi&o;

(2) consistir em, pelo menos, um voo conduzido ao longo de aerovia nacional ou estrangeira,
ou em uma rota de assessoramento sobre a qual o piloto pode vir a voar.

(d) Um exame em rota ndo pode incluir verificagdo de procedimentos anormais e de emergéncia.

121.441 Exame de proficiéncia

(&) Nenhum detentor de certificado operando segundo este regulamento pode empregar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto de um avido em operagdes segundo este regulamento,
a menos que tenha completado, com sucesso, um exame de proficiéncia ou um dos cursos de
treinamento em simulador descritos no paragrafo 121.409 (b) deste regulamento dentro dos 12 meses
precedentes e 0 exame em rota, previsto em 121.440, dentro de ndo menos que 0s quatro e ndo mais
que os oito meses precedentes. (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) Exceto como previsto nos pardgrafos (c) e (d) desta secdo, um exame de proficiéncia deve
atender aos seguintes requisitos:
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(1) deve incluir, pelo menos, os procedimentos e manobras requeridos no Apéndice F deste
regulamento, a ndo ser quando de outro modo especificado no referido Apéndice;

(2) deve ser conduzido por um INSPAC ou um examinador credenciado.

(c) Como previsto no Apéndice F deste regulamento, um exame de proficiéncia pode ser realizado
em um simulador aprovado ou em outro dispositivo de treinamento.

(d) Um INSPAC ou um examinador credenciado conduzindo um exame de proficiéncia pode, a
seu critério, dispensar a execucdo de qualquer das manobras ou procedimentos para 0s quais existam
condigBes especiais no Apéndice F deste regulamento, desde que:

(1) a ANAC ndo tenha especificamente requerido a execugdo da particular manobra ou
procedimento;

(2) o piloto sendo examinado n&o seja recém-contratado pelo detentor de certificado; e

(3) o piloto sendo examinado esteja atualizado em opera¢Ges segundo este regulamento no
particular tipo de avido e na particular funcéo a bordo, ou tenha completado satisfatoriamente, dentro
dos 6 meses precedentes, um programa de treinamento aprovado para o particular tipo de avido e de
funcéo a bordo. (Redacdo dada pela Resolucéo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(e) Se o piloto sendo examinado falhar em qualquer das manobras requeridas, o examinador pode
autorizar treinamento adicional no transcurso do exame. Além de pedir a repeticdo da manobra mal
realizada, o examinador pode requerer que o piloto sendo examinado repita qualquer outra manobra
que ele julgue necessaria para determinagdo da proficiéncia do examinando. Se o piloto sendo
examinado ndo conseguir demonstrar proficiéncia para o examinador, ele terd seu certificado de
habilitagdo técnica automaticamente invalidado até ser aprovado em exame posterior, ndo podendo
voar pelo detentor de certificado durante esse periodo.

121.443 Qualificacao de piloto em comando. Rotas e aerddromos

(a) Cada detentor de certificado deve possuir um sistema, aprovado pela ANAC, para disseminar
as informacoes requeridas pelo paragrafo (b) desta se¢éo para seus pilotos em comando e o apropriado
pessoal de operacdes. O sistema deve, também, prover meios aceitaveis de demonstrar conformidade
com 121.445.

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
piloto em comando, a menos que o detentor de certificado forneca a essa pessoa informagoes
atualizadas concernentes a assuntos pertinentes a area de operagdes, a cada aerédromo e a cada area
terminal na qual a pessoa iré operar. Além disso, o detentor de certificado deve assegurar-se que essa
pessoa tem o conhecimento adequado das informagdes abaixo listadas e tem capacidade para usa-las
corretamente:

(1) caracteristicas atmosféricas, proprias da estagéo do ano, na area de operacao;

(2) facilidades de navegagéo;

(3) procedimentos de comunicagdes e de utilizagdo dos auxilios visuais dos aer6dromos;
(4) tipos de terreno e obstrugdes;

(5) niveis de voo minimos seguros;

(6) procedimentos em rota e de entradas e saidas das areas terminais; procedimentos de espera,
de aproximacéo e de saida por instrumentos aprovados para os aerédromos envolvidos;
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(7) areas congestionadas e descricéo fisica ("layout") de cada aerédromo em que o piloto ira
operar;

(8) NOTAM'’s de interesse; e
(9) Outros assuntos julgados do interesse da seguranca de voo.

121.445 Qualificacdo de pilotos em comando. Aerddromos e areas especiais

(a) A ANAC pode determinar que certos aerédromos (devido a itens como terreno circunvizinho,
obstrucdes ou procedimentos de aproximagdo ou de saida complexos) sejam considerados como
aerddromos especiais, requerendo qualificagdo especifica para eles. Pode, também, determinar que
certas areas ou rotas, ou ambas, requeiram qualificacdo em especifico tipo de navegacéo.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta secdo, nenhum detentor de certificado pode
empregar e ninguém pode trabalhar como piloto em comando em um aerédromo considerado como
exigindo qualificacdo especial, a menos que, dentro dos 12 meses precedentes: (Redacéo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) o piloto em comando ou o segundo em comando tenha realizado uma operagdo nesse
aerédromo (incluindo pouso e decolagem) enquanto trabalhando como piloto do avido; ou

(2) o piloto em comando tenha se qualificado para o aerddromo usando um dispositivo de
treinamento aceitével pela ANAC.

(c) O parégrafo (b) desta se¢do ndo se aplica quando a operacéo no aerédromo (incluindo pouso e
decolagem) estiver sendo feita com um teto, no aerédromo, pelo menos 1000 pés acima da menor
MEA ou MOCA, ou da altitude estabelecida para aproximacéo inicial para um procedimento IFR
para tal aerédromo e a visibilidade, nesse aerédromo, for de pelo menos 4800 metros.

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
piloto em comando em operagdes entre areas terminais ao longo de rotas ou sobre areas que requerem
qualificacdo em um tipo especial de navegagdo, a menos que, dentro dos 12 meses precedentes, tenha
demonstrado de modo aceitavel pela ANAC ser qualificada no sistema de navegacéo requerido. Essa
demonstragdo pode ser feita: (Redagéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) pelo voo frequente ao longo da rota ou area, como piloto em comando, usando o referido
tipo de navegacao; ou

(2) pelo voo ao longo da rota ou area, como piloto em comando, sob supervisdo de um
examinador, usando o referido tipo de navegacéo; ou

(3) pela execucgdo do programa de treinamento previsto no Apéndice E deste regulamento.
121.447 [Reservado]
121.449 [Reservado]

121.451 [Reservado]

121.453 Qualificagio de mecénico de voo
s
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(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como
mecanico de voo em um avido, a menos que, dentro dos 6 meses precedentes, essa pessoa tenha
realizado, pelo menos, 50 horas de voo como mecanico no tipo de avido ou que essa pessoa tenha
sido examinada por um INSPAC ou um examinador credenciado e demonstrado estar familiarizada
com as informagGes essenciais a tarefa e ser competente na execugéo dos procedimentos operacionais.
(Redacéo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) Um exame em voo realizado conforme 121.425(a)(2) satisfaz o requerido pelo paragrafo (a)
desta se¢éo.
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SUBPARTE P
QUALIFICAGAO E LIMITACOES DE TEMPO DE TRABALHO. DESPACHANTES
OPERACIONAIS DE VOO

121.461 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece as qualificacOes e as limitagcbes de tempo de trabalho para despachantes
operacionais de voo trabalhando para detentores de certificado conduzindo operagdes domésticas e
de bandeira.

121.463 Qualificagbes dos despachantes operacionais de voo (DOV)

(2) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira pode utilizar
uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo para um particular grupo
de avides, a menos que essa pessoa, em relacdo a um avido desse grupo, tenha completado
satisfatoriamente o seguinte:

(1) [reservado]; (Redacdo dada pela Resolucdo n° 470, de 16 de maio de 2018)

(2) treinamento inicial de despachante operacional de voo, a menos que essa pessoa ja tenha
completado tal treinamento para um outro tipo de avido do mesmo grupo e necessite apenas de
treinamento de transicéo;

(3) voo de familiarizagdo com as operagdes, que consiste em, pelo menos, 5 trechos operados
pelo detentor de certificado ou 5 horas de observacdo das operacgdes, reais ou em simulador, do
detentor de certificado, ambos na cabine de comando ou, em aeronaves que ndo possuam 0 assento
de observador na cabine de comando, em um assento 0 mais avangado possivel com fones de ouvido
ou alto falantes de maneira que possam acompanhar as comunicag¢fes da tripulacdo de voo. Este
requisito pode ser reduzido para um minimo de 2,5h pela substituicdo de uma hora de voo por uma
decolagem e pouso, sendo que a reducéo de horas ndo se aplica a operagdes realizadas em simulador.
Uma pessoa pode atuar como DOV sem atender ao prescrito neste paragrafo (a)(3) por 90 dias ap6s
a introducdo de um novo avido na frota do detentor de certificado sob este regulamento. (Redagdo
dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira pode utilizar
uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo para um particular tipo
de avido, a menos que essa pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento de diferencas
em relacdo a esse avido, se aplicavel.

(c) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira pode utilizar
uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante, a menos que, dentro dos 12 meses
precedentes, essa pessoa tenha concluido satisfatoriamente o treinamento periddico requerido por
121.427, tenha sido aprovada em exame de competéncia conduzido por um INSPAC ou um
examinador credenciado e realizado satisfatoriamente a familiarizagdo prevista no paragrafo (a)(3)
desta secdo. (Redacgdo dada pela Resolugdo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(d) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo, despachando
avibes em operacOes segundo este regulamento, a menos que o detentor de certificado tenha
verificado que ela est4 familiarizada com todos 0s procedimentos operacionais essenciais para 0
segmento da operacgdo sobre o qual ela exercerd jurisdi¢do de despacho. Entretanto, um despachante
qualificado para despachar avides ao longo de certos segmentos de operagéo pode despachar avides
s
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ao longo de outros segmentos de operagdo apds coordenar com despachantes qualificados para
despacho ao longo desses segmentos.

(e) Para os fins desta se¢&o, aplicam-se os grupos de avides, as defini¢des e os termos de 121.400.

121.465 Limitacdo de tempo de servico para despachantes; opera¢des domesticas e de bandeira

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas e de bandeira deve estabelecer
o periodo dirio de trabalho do despachante operacional de voo de modo a comecar em horario que
Ihe permita familiarizar-se totalmente com as condigcdes atmosféricas existentes e previstas ao longo
da rota e demais condic0es relacionadas a seguranca do voo antes de despachar qualquer avido. Ele
deve permanecer em servigo até que cada avido por ele despachado termine o voo ou até ele ser
substituido por outro despachante qualificado na mesma aeronave da mesma ou de outra base do
operador.

(b) Exceto nos casos em que circunstancias ou condi¢fes de emergéncia, fora do controle do
detentor de certificado, requeiram outra atitude:

(1) nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas ou de bandeira pode
escalar um despachante para uma jornada de 10 horas consecutivas de trabalho;

(2) se um despachante for escalado para uma jornada de 10 horas de trabalho dentro de um
periodo de 24 horas consecutivas, o detentor de certificado deve dar-lhe um periodo de descanso de,
pelo menos, 11 horas ao fim do periodo de trabalho;

(3) cada despachante operacional de voo deve ser dispensado de qualquer trabalho para o
detentor de certificado pelo menos 24 horas consecutivas em cada semana. A cada més pelo menos
uma dessas dispensas deve coincidir, compulsoriamente, com um domingo. Adicionalmente, ele deve
ser dispensado por 24 horas consecutivas em correspondéncia a cada feriado nacional. (Redacéo dada
pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(c) Os paragrafos (a) e (b) desta secéo aplicam-se em conjugacéo com a legislacéo trabalhista
aplicavel vigente.
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SUBPARTE Q
LIMITACOES DE TEMPO DE VOO PARA TRIPULANTES

121.470 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece limitagdes de tempo de voo para tripulantes de detentores de certificado
operando segundo este regulamento.

121.471 LimitagOes de tempo de voo e requisitos de repouso

Toda a atividade de tripulantes operando aeronaves segundo este regulamento é regida pela Lei n°
7.183, de 05 de abril de 1984, e pela regulamentacéo decorrente da referida lei.
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SUBPARTE R
[RESERVADO]

SUBPARTE S
[RESERVADO]

SUBPARTE T
OPERACOES DE VOO

121.531 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos para operacfes de voo aplicaveis a todos detentores de
certificado, a menos quando diferentemente especificado.

121.533 Responsabilidade pelo controle operacional. operagdes domésticas e de bandeira

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes domésticas e de bandeira é responsavel
pelo controle operacional de seus voos.

(b) O piloto em comando e o despachante de voo sdo solidariamente responsaveis pelo
planejamento pré-voo, atrasos e liberagdo do despacho de um voo em conformidade com este
regulamento e com as especificagdes operativas.

(c) O despachante operacional de voo é responsavel por:
(1) acompanhamento do progresso de cada voo;
(2) emissdo de informagOes necessarias a segurancga do voo; e

(3) cancelamento ou redespacho do voo se, em sua opinido ou na opinido do piloto em comando,
0 voo ndo puder ser realizado ou continuado com a seguranga com que foi originalmente planejado
ou liberado.

(d) O piloto em comando de um avido esta, durante todo o tempo de voo, em comando do avido e
da tripulagdo, sendo responsavel pela seguranca dos passageiros, dos tripulantes, da carga e do avido.

(e) O piloto em comando tem total controle e autoridade sobre a operacdo do avido e os demais
tripulantes e suas obrigaces em voo, sem limita¢des, mesmo que ndo possua certificados validos que
0 autorizem a executar as obrigacdes daqueles tripulantes.

() Nenhum piloto pode operar um avido de maneira negligente ou descuidada, colocando em risco
vidas e propriedades.

121.535 [Reservado]

121.537 Responsabilidade pelo controle operacional. operagdes suplementares
(a) Cada detentor de certificado que conduza operagdes suplementares:
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(1) é responsavel pelo controle operacional de seus voos; e

(2) deve indicar, em seu manual, cada pessoa autorizada e por ela a exercer controle operacional
desses voos.

(b) O piloto em comando e o chefe de operacdes sdo solidariamente responsaveis pelo inicio,
desenvolvimento, desvios para alternativas e conclusdo de cada voo, em conformidade com este
regulamento e as especificacdes operativas. O chefe de opera¢Ges pode delegar as tarefas de inicio,
desenvolvimento, desvios para alternativas e conclusdo de cada voo mas ndo pode delegar sua
responsabilidade sobre essas tarefas.

(c) O chefe de operacdes ¢ responsavel pelo cancelamento, atraso ou desvio para alternativa de um
VOO Se, em sua opinido ou na opinido do piloto em comando, o voo ndo puder ser realizado ou se
desenvolver dentro do nivel de seguranca com que foi planejado. O chefe de operagdes é responsavel
por assegurar que cada voo seja acompanhado, pelo menos, nos seguintes itens:

(1) decolagem do aer6dromo de partida e pouso no aerédromo de destino, incluindo pousos
intermediarios e eventuais desvios para alternativas;

(2) atrasos por defeitos ou por manutengdo ocorridos nos aerédromos de origem, de destino e
intermediérios;

(3) qualquer condicdo conhecida que possa afetar adversamente a seguranga do voo.

(d) O piloto em comando tem total controle e autoridade sobre a operagdo do avido e os demais
tripulantes e suas obriga¢es em voo, sem limita¢des, mesmo que ndo possua certificados validos que
0 autorizem a executar as obrigacdes daqueles tripulantes.

(e) Cada piloto em comando de um aviéo é responsavel pelo planejamento e operagdo do voo em
conformidade com este regulamento e as especificagdes operativas.

(f) Nenhum piloto pode operar um avido de maneira descuidada ou negligente, colocando em risco
vidas e propriedades.

121.538 Seguranca contra atos de interferéncia ilicita

Cada detentor de certificado conduzindo operacGes segundo este regulamento deve cumprir com as
normas de seguranca e protecdo aplicaveis na forma e maneira estabelecida pelo Programa Nacional
de Seguranca da Aviacdo Civil.

121.539 Informagcoes operacionais

Cada detentor de certificado deve informar a seu pessoal de operacBes pertinente de qualquer
modificacdo em equipamento ou em procedimento operacional, incluindo cada modificacdo
conhecida no uso de auxilios a navegacdo, aerédromos, procedimentos e regulamentos de trafego
aéreo, regras locais de controle de aer6dromo e perigos conhecidos ao voo, incluindo gelo e outros
fendmenos meteoroldgicos potencialmente perigosos, assim como irregularidades em facilidades de
comunicagdo ou de navegagao.

121.540 Informagbes sobre equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia

Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente disponiveis para comunicagdo imediata
a um centro de coordenacdo de busca e salvamento, listagens contendo informagbes sobre os
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equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves.
Tais informac6es devem incluir, como aplicavel, o nimero, cor, tipo e capacidade dos botes inflaveis
e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros socorros e médicos,
suprimento de agua potavel, tipos e frequéncias dos transmissores localizadores de emergéncia
portateis (ELT de sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras informagdes consideradas
relevantes para as operagdes de busca e salvamento.

121.541 Horarios de voo. Operagdes domésticas e de bandeira

Ao estabelecer os horérios programados de voo, cada detentor de certificado que conduza operagdes
domeésticas ou de bandeira deve alocar tempo suficiente no solo para atendimento apropriado ao avido
nos pousos intermediarios, considerando ventos predominantes em rota e a velocidade de cruzeiro do
tipo de avido utilizado. A velocidade de cruzeiro considerada ndo pode ser maior que a especificada
no AFM do avido.

121.542 Obrigacdes dos tripulantes de voo

(a) Nenhum detentor de certificado pode requerer que se execute e nenhum tripulante de voo pode
executar qualquer tarefa durante uma fase critica de voo, exceto aquelas tarefas requeridas para a
operagdo segura da aeronave. Tarefas como chamadas radio para a empresa requerendo suprimento
para "galleys" ou confirmando conexdes para passageiros, aniincios para 0s passageiros promovendo
a empresa ou indicando pontos de interesse no solo, ou ainda preenchimento de relatorios de bordo
ou outros documentos do voo ndo séo tarefas requeridas para a operagdo segura do avido.

(b) Nenhum tripulante de voo pode executar e nenhum piloto em comando pode permitir que se
execute qualquer atividade durante uma fase critica do voo que possa desviar a atencdo de um
tripulante da execucdo de suas obrigacdes, ou que possa interferir, de alguma maneira, com a
execucdo apropriada dessas obrigacoes. Atividades tais como alimentar-se, conversar, fazer contatos
ndo essenciais pelo sistema de interfone ou de avisos aos passageiros, ou ler publicagdes ndo
relacionadas com a condugdo segura do voo ndo séo atividades requeridas para a operacdo segura do
avido.

(c) Para os propositos desta secdo, fases criticas do voo incluem todas as operagfes no solo
envolvendo rolagem, decolagem e pouso, assim como todas as operagdes conduzidas abaixo da
altitude de 10.000 pés, com excecao do voo de cruzeiro.

121.543 Tripulantes de voo nos controles do avido

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, cada tripulante de voo requerido em servigo
na cabine de comando deve permanecer em seu posto de servigo com cintos de seguranca afivelados
e ajustados ndo so na decolagem e pouso, como também nas demais fases do voo.

(b) Um tripulante de voo requerido pode deixar seu posto de trabalho:
N (1) se seu afastamento for necessario para a execucdo de obrigacdes ligadas a operacdo do
avido;
(2) se o seu afastamento for em funcéo de necessidades fisioldgicas; ou
(3) se estiver saindo para um periodo de repouso e sendo substituido:
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(i) no caso do piloto em comando, por um piloto qualificado para atuar como piloto em
comando, possuidor de certificado de piloto de linha aérea e adequadamente qualificado para o avido
e a operagéo;

(ii) no caso do piloto segundo em comando, por outro qualificado para atuar, naquele aviao,
como tal.

121.545 Manipulacéo dos controles

Nenhum piloto em comando pode permitir que alguém manipule os controles de um avido durante o
voo e ninguém pode manipular os controles de um avido em voo, a menos que seja:

(a) um piloto qualificado do detentor de certificado operando a aeronave;

(b) um INSPAC OPS qualificado, autorizado pelo piloto em comando e pelo diretor de operagoes
do detentor de certificado, executando verificacdo de operacdo em voo; ou

(c) um piloto de outro detentor de certificado, autorizado pelo piloto em comando e pelo detentor
de certificado operador da aeronave, e qualificado no avido.

121.547 Admisséo a cabine de comando
(a) Ninguém pode admitir uma pessoa na cabine de comando de um aviéo, a menos que seja:
(1) um tripulante;
(2) um INSPAC em trabalho oficial;

(3) um funcionério do governo federal, um diretor ou empregado do detentor de certificado, ou
um empregado de industria aeronautica que tenham permissédo do piloto em comando e suas
obrigacOes sejam tais que a admissdo a cabine é necessaria ou vantajosa para a seguranga das
operagdes;

(4) qualquer pessoa com permissdo do piloto em comando e que esteja especificamente
autorizada pelo detentor de certificado e pela ANAC. O paragrafo (a)(2) desta secdo ndo limita a
autoridade do piloto em comando de, em situacdo de emergéncia, retirar qualquer pessoa da cabine
no interesse da seguranga.

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a)(3) desta secéo, funcionarios do governo federal que tenham
responsabilidades em assuntos relacionados com seguranca de voo ou seguranca e facilitacdo do
transporte aéreo e empregados do detentor de certificado, cuja eficiéncia pode ser melhorada pela
familiarizagdo com as condi¢Bes de voo, podem ser admitidos na cabine. Entretanto, o detentor de
certificado ndo deve autorizar a admissdo de seu pessoal de trafego, de vendas e de outros
departamentos ndo diretamente relacionados com atividades de voo, a menos que sejam admissiveis
pelo paragrafo (a)(4) desta se¢ao.

(c) Ninguém pode admitir uma pessoa na cabine de voo de um avido, a menos que haja um assento,
na cabine de passageiros, a disposi¢ao dessa pessoa. Fazem excegao:

(1) um INSPAC em verificacdo de piloto ou de procedimentos de operagéo;

(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente autorizado pela ANAC e pelo detentor de
certificado, observando procedimentos de controle de trafego;

(3) um tripulante ou despachante operacional de voo do detentor de certificado devidamente
qualificado;
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(4) tripulante de outro detentor de certificado, devidamente qualificado, autorizado pelo
detentor de certificado operador do avido a fazer viagens especificas em uma rota;

(5) um empregado do detentor de certificado cujas obrigagcBes estejam devidamente
relacionadas com a condugdo ou planejamento de voos ou com 0 acompanhamento de equipamentos
ou procedimentos em voo, desde que sua presenca na cabine de comando seja necessaria para a
execucdo de suas obrigacdes e que tenha sido autorizado, por escrito, pelo superior responsavel,
listado no manual do detentor de certificado como possuindo tal autoridade; e

(6) representante técnico do fabricante do avido ou de seus componentes cujas obrigagdes
estejam diretamente relacionadas com o acompanhamento em voo de equipamentos ou de
procedimentos operacionais, desde que sua presencga na cabine de voo seja indispensavel para o
cumprimento de suas obrigages e que tenha autorizagdo escrita do supervisor responsavel, listado
no manual do detentor de certificado como tendo tal autoridade.

121.548 Credencial de inspetor de aviagdo civil. Admissao a cabine de comando

Sempre que, ao conduzir uma inspec¢do, um Inspetor de Aviagdo Civil apresentar sua credencial ao
piloto em comando de um avido operado por um detentor de certificado, ele devera ter acesso livre e
imediato a cabine de comando.

121.549 Equipamento de voo

(a) O piloto em comando de um avido deve assegurar-se, em cada voo, que possui a bordo as
publicacOes aeronauticas apropriadas, contendo adequadas informagdes concernentes a auxilios de
navegacdo, procedimentos de aproximagdo e saida e demais informagGes aeronduticas referentes a
rota a ser voada e aos aerédromos a serem utilizados.

(b) Todos os tripulantes devem, em cada voo, ter uma lanterna portatil para sua utilizagdo,
prontamente acessivel e em bom estado de funcionamento.

121.550 Agentes policiais federais. Admisséo a cabine de comando

Sempre que um agente policial federal ou agente de 6rgdo de seguranca federal, devidamente
autorizado pela autoridade aeronautica competente e encarregado de proteger pessoas ou cargas a
bordo de um avido operando segundo este regulamento apresentar suas credenciais ao piloto em
comando, informando-o que sua presenca na cabine de comando é essencial ao cumprimento de suas
obrigacoes, esse agente devera ser admitido, podendo ocupar o assento do observador.

121.551 Restricdo ou suspensdo de operacdo: operacdes domésticas e de bandeira

Sempre que um detentor de certificado conduzindo operagBes domésticas ou de bandeira tiver
conhecimento de condi¢des, incluindo condigdes de aer6dromo e de pistas, que possam oferecer risco
as suas operacdes, ela deve restringir ou suspender tais operagdes até que as referidas condicdes sejam
corrigidas ou deixem de existir.

121.553 Restrigéo ou suspensdo de operag¢do: operagdes suplementares

Sempre que um detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares ou um piloto em
comando de tais operaces tiver conhecimento de condig¢des, incluindo condicdes de aerédromo e de
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pistas, que possam oferecer risco as suas operagdes, o detentor de certificado ou o piloto em comando,
conforme o caso, deve restringir ou suspender as operagOes até que tais condi¢des sejam corrigidas
ou deixem de existir.

121.555 Conformidade com rotas e com limitagdes aprovadas: operagdes domésticas e de
bandeira

Nenhum piloto pode operar um avido em transporte aéreo regular:

(a) em qualquer rota ou segmento de rota, a menos que ela seja aprovada e esteja listada nas
especificacdes operativas do detentor de certificado; ou

(b) em desacordo com as limitagdes impostas nas especificacbes operativas.

121.557 Emergéncias. Operagdes domésticas e de bandeira

(a) Em uma situacéo de emergéncia que requeira decisdo e acdo imediata, o piloto em comando
deve agir como ele julgar necessario face as circunstancias. Em tais casos, no interesse da seguranca,
ele pode desviar-se de procedimentos operacionais estabelecidos, dos minimos meteorolégicos
aplicaveis e das normas deste regulamento tanto quanto necessario.

(b) Em uma situacdo de emergéncia que requeira decisdo e acdo imediata por parte de um
despachante de voo e que seja conhecida por ele, o despachante deve informar a emergéncia ao piloto
em comando do avido, deve certificar-se da decisdo tomada pelo piloto em comando e deve registrar
tal decisdo. Se o despachante ndo puder comunicar-se com o piloto em comando, ele deve declarar a
emergéncia e fazer tudo que for possivel e necessario face as circunstancias.

(c) Sempre o piloto em comando ou o despachante de voo exergam sua autoridade em uma
emergéncia os 6rgdos de controle de trafego aéreo envolvidos devem estar plenamente informados
do progresso do voo pelo pessoal de terra do detentor de certificado. A pessoa que declarou uma
emergéncia deve enviar relatorio escrito a ANAC, através do chefe de operagdes do detentor de
certificado, relatando os fatos e os desvios ocorridos. O prazo para o envio do relatorio é de 10 dias,
contados para o despachante de voo apés a declaragdo de emergéncia e para o piloto em comando
apds retorno sua base.

121.559 Emergéncias. Operagdes suplementares

(a) Em uma situacéo de emergéncia que requeira decisdo e acdo imediata, o piloto em comando
deve agir como ele julgar necessario face as circunstancias. Em tais casos, no interesse da seguranca,
ele pode desviar-se de procedimentos operacionais estabelecidos, de minimos meteorolégicos
aplicaveis e das normas deste regulamento tanto quanto necessario.

(b) Em uma situacdo de emergéncia ocorrida durante o voo que requeira deciséo e acdo imediatas
por parte do pessoal de operagdes no solo e que seja conhecida por eles, tais pessoas devem informar
a emergéncia ao piloto em comando do avido, certificar-se da decisdo tomada por ele e registrar tal
decisdo. Se ndo for possivel comunicacdo com o piloto em comando, o pessoal envolvido deve
declarar a emergéncia e fazer o que for possivel e necessério face as circunstancias.

(c) Sempre o piloto em comando ou o despachante de voo exergam sua autoridade em uma
emergéncia os 6rgdos de controle de trafego aéreo envolvidos devem estar plenamente informados
do progresso do voo pelo pessoal de terra do detentor de certificado. A pessoa que declarou uma
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emergéncia deve enviar relatério escrito 8 ANAC, através do chefe de operagdes do detentor de
certificado, relatando os fatos e os desvios ocorridos. O prazo para o envio do relatério é de 10 dias,
contados para o despachante de voo apés a declaragdo de emergéncia e para o piloto em comando
apos retorno sua base.

121.561 Relatério de condigBes atmosféricas potencialmente perigosas e de irregularidades de
facilidades de comunicagdes e de navegacio

(a) Sempre que, durante o voo, forem encontradas condi¢fes atmosféricas potencialmente
perigosas ou irregularidades em facilidades de comunicac6es ou de navegacéo cuja divulgagdo um
piloto em comando julgue essencial para a seguranca de voo, ele deve passar tais informacdes para
uma apropriada estacdo de solo tdo cedo quanto possivel.

(b) A estagdo de solo que receber as informagdes previstas no paragrafo (a) desta se¢cdo deve
comunica-las ao responsavel direto pela operacéo da facilidade (quando aplicavel) e divulgé-las as
demais aeronaves e estacdes envolvidas.

121.562 Relatdrios sobre colisdo com a fauna

O detentor de certificado ou o piloto em comando de aeronaves voando em espago aéreo brasileiro
devem informar ao Centro de Prevengao de Investigacdo de Acidentes Aeronduticos - CENIPA caso
sua aeronave tenha sofrido colisdo com uma ou mais aves, salvo se ja tiver sido relatada como um
acidente ou incidente. Também deve ser informado caso seja avistado grupo de aves que possa
colocar em risco as operagOes aéreas proximas aos sitios aeroportuérios. (Redagdo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.563 Relatorios de irregularidades do avido

O piloto em comando deve assegurar-se que todas as irregularidades de funcionamento observadas
em voo sejam langadas no registro de manutencéo do avido, por ocasido do primeiro pouso. Antes de
cada voo o piloto em comando deve certificar-se da situagdo de cada irregularidade langada no
registro ao fim do voo precedente.

121.565 Parada de motor. Relatdrio ap6s o pouso

(a) Exceto como previsto no paréagrafo (b) desta secéo, sempre que um motor de avido falhar ou
for cortado em voo para prevenir danos maiores, o piloto em comando deve pousar no Aer6dromo
Adequado mais préximo (em termos de tempo de voo) no qual um pouso seguro possa ser executado.

(b) Se apenas um motor de um avido com 3 ou mais motores falhar ou for cortado, o piloto em
comando pode prosseguir para um aerédromo por ele escolhido se, ap6s fazer as consideragdes
abaixo, for considerado que pousar em tal aerddromo € tdo seguro quanto pousar no Aerédromo
Adequado mais proximo;

(1) a natureza do defeito e as possiveis dificuldades que possam ocorrer se for dada sequéncia
ao voo;

(2) a altitude de voo, o peso e o combustivel utilizavel ao ocorrer a parada do motor;
(3) as condicdes atmosféricas da rota e dos aerédromos de pouso possivel;

)

Origem: SPO ‘ANAC vo nacy 165/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n° 05

(4) a intensidade do trafego aéreo;
(5) o tipo de terreno sob a rota;
(6) familiarizacdo do piloto em comando com os aerédromos possiveis de serem usados.

(c) O piloto em comando deve informar cada parada de motor em voo a apropriada estagao radio
de solo tdo cedo quanto praticavel e deve manter tal estacdo plenamente informada do progresso do
V0o.

(d) Sempre que o piloto em comando pousar em um aerédromo outro que ndo o Aerddromo
Adequado mais préximo, conforme previsto no paragrafo (a) desta secdo, ele deve, tdo logo regresse
a sua base, fazer um relatério escrito ao 6rgdo de operagOes do detentor de certificado, informando
as razdes que o levaram a optar pelo aerddromo usado. O detentor de certificado deve enviar cépia
desse relatdrio a ANAC no méaximo em 10 dias ap6s o retorno do piloto em comando a sua base.

121.567 Aproximacao por instrumentos e minimos meteoroldgicos para pouso IFR

Ninguém pode executar uma aproximag&o por instrumentos e pousar em um aerédromo, a menos que
sejam obedecidos os minimos meteoroldgicos para pouso IFR e os procedimentos de aproximagdo
por instrumentos aprovados para o auxilio de aproximagao, o avido e o aerédromo envolvidos.

121.569 Intercambio de avibes. Operagdes domésticas e de bandeira

(a) Antes de operar com um acordo de intercAmbio de avifes, cada detentor de certificado
conduzindo operagBes domésticas e de bandeira deve demonstrar que:

(1) os procedimentos para operacdo com intercambio de avides atendem a este regulamento e
a préaticas seguras de operagao;

(2) os tripulantes e despachantes atendem aos requisitos de treinamento aprovados para 0s
avides e equipamentos envolvidos e estéo familiarizados com os procedimentos de comunicacdes e
de despacho a serem usados;

(3) o pessoal de manutencdo atende aos requisitos de treinamento para o avido e 0s
equipamentos e estdo familiarizados com os procedimentos de manutencéo a serem usados;

(4) os tripulantes e despachantes atendem as apropriadas qualificacdes de rota e aerédromos; e

(5) os avibes a serem operados em intercambio sdo essencialmente similares aos aviées do
detentor de certificado para o qual o avido serd passado no que diz respeito ao arranjo dos
instrumentos do painel e ao arranjo e movimentos dos controles criticos para a seguranca, a menos
que a ANAC verifique que o detentor de certificado que possui programas de treinamento adequados
para assegurar que qualquer dissimilaridade potencialmente perigosa pode ser ultrapassada, com
segurangca, face ao treinamento das tripulagdes.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes domésticas ou de bandeira deve incluir em
seu manual as pertinentes provisdes e procedimentos para operagcdo com intercambio de avibes, se
aplicavel.

121.570 Capacidade de evacuacéo do avido
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(@) Ninguém pode movimentar na superficie, decolar ou pousar um avido transportando
passageiros, a menos que cada meio de ajuda para evacuacdo de emergéncia de funcionamento
automatico, instalado segundo 121.310(a) deste regulamento, esteja pronto para ser usado.

(b) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que, todas as vezes que passageiros estiverem
a bordo antes do avido movimentar-se na superficie, pelo menos uma saida ao nivel do assoalho deve
estar disponivel para a saida dos passageiros por meios normais ou de emergéncia.

121.571 Instrucdes aos passageiros antes da decolagem

(a) Cada detentor de certificado em operagfes com avibes transportando passageiros deve
assegurar-se de que todos 0s passageiros receberdo de um tripulante apropriado as instrugdes verbais
abaixo listadas:

(1) antes da decolagem, sobre cada um dos seguintes assuntos:

(i) fumo. Cada passageiro deve ser instruido que € proibido fumar a bordo de aeronaves
brasileiras, que é proibido impedir ou tentar impedir o funcionamento dos detectores de fumaga
instalados nos lavatorios e que é proibido fumar nos lavatdrios e em qualquer local da cabine de
passageiros;

(ii) localizagdo das saidas de emergéncia;

(iii) uso dos cintos de seguranca, inclusive instrugdes de como feché-los e abri-los. Cada
passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e sob quais condi¢fes os cintos devem ser atados e
ajustados. Nessas instrugdes deve ser enfatizado que os regulamentos da ANAC exigem o
cumprimento das instrugBes contidas nos letreiros e avisos luminosos fixados no avido e de todas as
instrucdes verbais dadas pelos tripulantes concernentes a utilizagdo de cintos de seguranca;

(iv) a colocacéo do encosto dos assentos em posicéo vertical antes de decolagens e pousos;
(v) A localizagdo e uso de qualquer flutuador individual de emergéncia requerido;

(vi) se o voo envolver operagBes acima de 12.000 pés MSL, a utilizagdo normal e em
emergéncia do oxigénio;

(vii) instrugGes sobre a utilizagdo de equipamentos eletrénicos portateis a bordo.

(2) apds cada decolagem, imediatamente antes ou ap6s 0 apagamento do aviso de atar cintos,
0s passageiros devem ser avisados que, enquanto sentados, mesmo com o aviso apagado, todos devem
conservar 0s cintos de seguranca atados e ajustados;

(3) exceto como previsto no paragrafo (a)(4) desta secéo, antes de cada decolagem um membro
da tripulacéo deve dar instrucdes individuais a cada pessoa que possa necessitar do auxilio de outra
pessoa para deslocar-se mais rapidamente para uma saida em caso de emergéncia. Nessas instrucoes
o tripulante requerido deve:

(i) orientar a pessoa e seu acompanhante, se houver, sobre os caminhos mais apropriados
para atingir as saidas e sobre 0 momento mais adequado para comecar a se dirigir para tais saidas em
caso de emergéncia; e

(i) perguntar a pessoa e ao seu acompanhante, se houver, qual é a melhor maneira de ajuda-
la para evitar dores ou incbmodos.

(4) os requisitos do paragrafo (a)(3) desta se¢éo ndo se aplicam a pessoas que tenham recebido
instrugBes em etapas anteriores do mesmo voo, no mesmo avido, desde que os tripulantes em servigo
tenham sido informados da maneira mais adequada de ajudar & pessoa sem causar males maiores.

)

Origem: SPO ‘ANAC vo nacy 167/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n° 05

(b) Cada detentor de certificado deve possuir, em cada avido transportando passageiros, em local
conveniente para a consulta de cada passageiro, cartfes impressos complementando as instrugdes
verbais e contendo:

(1) diagramas e métodos de operar as saidas de emergéncia; e
(2) outras instrugdes necessarias ao uso e operacao de equipamentos de emergéncia;

(3) cada cartdo requerido por este pardgrafo deve conter, exclusivamente, informagdes
pertinentes ao tipo e modelo de avido usado no voo.

(c) Cada detentor de certificado deve descrever, em seu manual, o procedimento a ser seguido para
fornecer as instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta se¢éo.

(d) As instrugBes verbais devem ser dadas em portugués. Adicionalmente, é facultado repeti-las
em outras linguas. Entretanto, em viagens internacionais regulares, é compulséria a repeti¢do de todas
as instrugdes pelo menos em inglés.

(e) E vélida a utilizagio de meios audiovisuais para facilitar a tarefa de comunicacio de instrucdes
pela tripulacdo, na medida em que n&o seja reduzida a assisténcia aos passageiros.

121.573 Instrucgdes aos passageiros: operacdes sobre agua

(@) Em adicdo as instrugBes verbais requeridas por 121.571(a), cada detentor de certificado
operando um avido sobre grandes extensdes de dgua deve assegurar-se que todos 0s passageiros sejam
instruidos verbalmente, por um tripulante para tal designado, sobre a localizagdo e a operacéo de
coletes salva-vidas, botes e outros meios de flutuagdo, incluindo uma demonstragao de como vestir e
inflar os coletes.

(b) Cada detentor de certificado deve descrever, em seu manual, o procedimento a ser seguido para
a instrucao verbal requerida pelo paragrafo (a) desta segéo.

(c) Se o avido for sobrevoar 4gua logo ap6s a decolagem, as instrug@es requeridas pelo paragrafo
(a) desta secdo devem ser dadas antes de decolagem. Se o sobrevoo de agua nao ocorrer logo apés a
decolagem, as referidas instrugdes devem ser dadas por inteiro ap6s a decolagem e antes de comegar
0 sobrevoo de agua.

(d) As instrucoes requeridas pelo pardgrafo (a) desta secdo devem ser dadas em portugués.
Adicionalmente, podem ser repetidas em outra lingua. Entretanto, em viagens internacionais
regulares, € compulséria a repeticdo de todas as instrucdes pelo menos em inglés.

(e) E valida a utilizacio de meios audiovisuais para facilitar a tarefa de comunicacéo de instrucdes
pela tripulagéo, na medida em que néo seja reduzida a assisténcia aos passageiros.

121.574 Oxigénio medicinal para uso dos passageiros

(a) Um detentor de certificado pode permitir a um passageiro levar consigo e operar equipamento
para guardar, gerar ou fornecer oxigénio, desde que os seguintes requisitos sejam atendidos:

(1) o equipamento seja:
(i) fornecido pelo detentor de certificado;

(ii) de um tipo aprovado para uso em avides conforme informado em marcas ou etiquetas do
fabricante;
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(iii) mantido pelo detentor de certificado de acordo com um programa de manutengdo
aprovado;

(iv) livre de contaminantes inflamaveis em todas as superficies externas;

(v) capaz de prover ao usuario um fluxo de massa de oxigénio de, pelo menos, 4 litros por
minuto;

(vi) construido de modo que valvulas, conexdes e mostradores sejam protegidos contra
danos; e

(vii) adequadamente seguro.

(2) quando o oxigénio for conservado na forma liquida, o equipamento deve estar sob o
programa aprovado de manutencéao do detentor de certificado desde novo ou desde a Gltima inspecéo
e limpeza do cilindro;

(3) quando o oxigénio for conservado na forma de gas comprimido:

(i) o equipamento deve estar sob o programa aprovado de manutencdo do detentor de
certificado desde novo ou desde o Ultimo teste hidrostatico do cilindro; e

(ii) a pressao de oxigénio no interior do cilindro ndo pode exceder a pressdéo maxima nominal
permitida para 0 mesmo.

(4) a necessidade de usar o equipamento deve ser comprovada por declara¢éo escrita e assinada
por um médico e de posse do usuario. Tal declaracdo deve especificar a quantidade de oxigénio
méxima requerida por hora e a méaxima razdo de fluxo necessaria, em fungdo da altitude pressdo
correspondente a altitude da cabine de passageiros do avido, em condi¢des normais de operagao. Este
parégrafo ndo se aplica ao transporte de oxigénio em um avido no qual os Unicos passageiros
transportados sdo pessoas com necessidade do uso de oxigénio durante o voo, além de um parente ou
acompanhante para cada uma dessas pessoas e com um médico atendente a bordo;

(5) quando for requerido um atestado médico como previsto no paragrafo (a) (4) desta se¢do, a
quantidade de oxigénio transportada deve ser igual a quantidade maxima necessaria em cada hora,
conforme estabelecido pelo médico, multiplicada pelo nimero de horas usada para computar a
quantidade de combustivel do avido requerida por este regulamento;

(6) o piloto em comando do avido deve estar ciente da existéncia do equipamento a bordo e
deve ser informado quando se pretender utiliza-lo;

(7) o equipamento deve ser posicionado e cada pessoa utilizando-o deve estar sentada de modo
a néo restringir o acesso e a utilizagcdo de qualquer saida normal ou de emergéncia ou dos corredores
da cabine de passageiros.

(b) Ninguém esté autorizado a fumar e nenhum detentor de certificado pode permitir que se fume
dentro de um raio de 3m (10 pés) do equipamento de oxigénio transportado em atendimento ao
paragrafo (a) desta se¢éo.

(c) Enquanto houver passageiros a bordo do avido, nenhum detentor de certificado pode permitir
que alguém conecte (ou desconecte) a um cilindro de oxigénio gasoso um dispositivo para
fornecimento de gas a usuarios.

(d) Os requisitos desta se¢do ndo se aplicam ao transporte de oxigénio suplementar ou de primeiros
socorros e equipamento relacionado requerido pelos RBAC.

121.575 Bebidas alcodlicas
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(a) Ninguém pode ingerir nenhuma bebida alcodlica a bordo de um avido, a menos que o detentor
de certificado operando esse avido tenha servido tal bebida a pessoa.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir qualquer bebida alcodlica para uma pessoa a bordo
de seus avides que:

(1) aparente estar embriagada;
(2) esteja escoltando alguém ou que esteja sendo escoltada;
(3) tenha uma arma perigosa ou mortal ao seu alcance enquanto a bordo do avido.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que qualquer pessoa que aparente estar
embriagada seja admitida a bordo de seus avides.

(d) Caso alguém se recuse a acatar as regras estabelecidas nesta se¢do ou provoque distlrbios a
bordo aparentando estar embriagado, o detentor de certificado envolvido deve notificar o fato a
ANAC, por escrito, dentro de 5 dias ap6s a ocorréncia do mesmo.

121.576 Retencao de itens pesados na cabine de comando e cabine de passageiros

Cada detentor de certificado deve prover e usar meios de evitar que cada item de equipamentos de
"galley", cada carrinho de servico e cada item de bagagem de tripulantes transportado na cabine torne-
se perigoso sob o impulso dos fatores de carga correspondentes as condigGes de pouso em emergéncia
sob as quais o avido foi certificado.

121.577 Servigos de alimentacdo e bebidas durante movimentag@es na superficie, pousos e
decolagens

(a) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou pousar cada um de
seus avifes enquanto houver alimentos, bebidas e utensilios correlatos, por ela fornecidos, em
qualquer assento para passageiros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou pousar cada um de
seus avides a menos que cada bandeja e cada mesa usada para alimentacdo de passageiros esteja
segura em seu local de guarda.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que cada um de seus avifes movimentem-se na
superficie, decolem ou pousem, a menos que cada carro de servigo aos passageiros esteja seguro em
seu local de guarda.

(d) Nenhum detentor de certificado pode permitir que cada um de seus avides movimentem-se na
superficie, decolem ou pousem, a menos que qualquer tela de projecdo que se estenda sobre um
corredor seja recolhida e guardada.

(e) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes da tripulagdo sobre os assuntos desta se¢do.

121.578 Concentracdo de 0zdnio na cabine
(a) Para os propositos desta se¢do, aplicam-se as seguintes definigdes:

(1) equivalente ao nivel do mar refere-se as condi¢fes de 25°C de temperatura e 760 mm Hg de
pressdo atmosférica;

(2) segmento de voo significa o tempo de voo programado entre dois aer6dromos, sem pousos
intermediarios.
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(b) Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta se¢do, nenhum detentor de certificado pode
operar um avido acima dos seguintes niveis, a menos que ele tenha demonstrado, com sucesso, que a
concentracdo de o0zénio no interior da cabine ndo excede:

(1) para voos acima do nivel de voo 320, 0,25 partes por milhdo, em volume, equivalente ao
nivel do mar, em qualquer momento acima desse nivel de voo; e

(2) para voos acima do nivel de voo 270, para cada segmento de voo que exceda 4 horas de
duragdo e que inclua voo acima desse nivel, uma média de 0,1 partes por milhdo, em volume,
equivalente ao nivel do mar (para esse propoésito, a quantidade de ozbénio abaixo do FL 180 é
considerada como zero)

(c) A conformidade com esta se¢do pode ser demonstrada por analise ou por ensaios baseados nos
procedimentos operacionais e nas limitagdes de desempenho do avido ou na operagdo do detentor de
certificado. As andlises ou ensaios devem demonstrar uma das situacdes seguintes:

(1) as estatisticas de ocorréncia de ozonio atmosférico indicam que, nas altitudes e nos locais
onde 0 avido ira operar, a concentragdo de ozonio na cabine, com uma certeza estatistica de pelo
menos 84%, ndo excederd os limites fixados no paragrafo (b) desta se¢éo;

(2) o sistema de ventilagdo da cabine, incluindo qualquer dispositivo de controle de oz6nio,
mantera a concentracdo de o0z6nio na cabine nos limites ou abaixo dos limites estabelecidos no
parégrafo (b) desta se¢éo.

(d) Um detentor de certificado pode obter autorizacdo de desvio dos requisitos do paréagrafo (b)
desta secéo através de emenda as suas especificacdes operativas, se:

(1) demonstrar que, devido a circunstancias fora de seu controle ou devido a encargos
econdmicos ndo razodaveis, ndo serd possivel atender ao requisito por um periodo especificado de
tempo; e

(2) apresentar a ANAC um plano aceitavel para atender ao requisito na extensdo possivel e tédo
cedo quanto praticavel.

(e) Um detentor de certificado néo precisa atender aos requisitos do paragrafo (b) desta se¢éo para
um avido quando as Unicas pessoas transportadas sdo tripulantes de voo e pessoas listadas em
121.583.

121.579 Altitudes minimas para uso de piloto automatico

(a) Operacdes em rota. Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢do, ninguém
pode usar um piloto automatico em rota, incluindo subidas e descidas, em uma altitude acima do
terreno que seja menor que duas vezes a perda maxima de altitude especificada no Manual de Voo
do Avido (AFM) para mau funcionamento do piloto automético em condi¢des de cruzeiro, ou menor
que 500 pés, o que for mais alto.

(b) Aproximacgdes. Na execucdo um procedimento de aproximagdo por instrumentos, ninguém
pode usar um piloto automatico em uma altitude acima do terreno que seja menor que duas vezes a
perda méaxima de altitude especificada no AFM para mau funcionamento do piloto automatico em
condices de aproximagdo, ou menor que 50 pés abaixo da altitude minima de descida ou da altitude
de decisdo aprovada para o procedimento, o que for mais alto, exceto:

(1) quando as condigdes atmosféricas conhecidas estiverem abaixo das condi¢des atmosféricas
VMC bésicas (teto de 1500 pés e visibilidade de 5 Km), ninguém pode prosseguir uma aproximagao
ILS com piloto automatico acoplado abaixo de uma altitude acima do terreno que seja menor que 50
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pés mais a perda maxima de altitude especificada no AFM para mau funcionamento do piloto
automatico em condigBes de aproximagao com acoplamento; e

(2) quando as condicdes atmosféricas conhecidas estdo nos minimos VMC ou acima, hinguém
pode prosseguir uma aproximacao ILS com piloto automatico acoplado abaixo de uma altitude acima
do terreno que seja menor que a perda maxima de altitude especificada no AFM para mau
funcionamento do piloto automéatico em condigBes de aproximagdo com acoplamento, ou 50 pés, o
que for mais alto.

(c) N&o obstante os paragrafos (a) ou (b) desta secdo, a ANAC pode emitir especificacbes
operativas que permitam o uso de um sistema aprovado de comando dos controles de voo, com
capacidade automatica, até o toque na pista, desde que:

(1) seja especificado no AFM que o sistema ndo apresenta nenhuma perda de altitude em caso
de mau funcionamento em condi¢Bes de aproximacdo com acoplamento; e

(2) A ANAC considere que 0 uso do sistema até o toque na pista ndo ira afetar, de nenhum
modo, os padrdes de seguranca estabelecidos nesta se¢éo.

(d) Decolagens. Ndo obstante o paragrafo (a) desta secdo, a ANAC emite especificagdes operativas
que permitem o uso de um sistema aprovado de piloto automatico com capacidade automatica abaixo
da altitude especificada no paragrafo (a) desta se¢do durante a decolagem e a fase inicial da subida
desde que:

(1) o AFM especifique uma restricdo de certificacdo da altitude minima de engajamento;

(2) o sistema ndo seja engajado antes da restricdo de altitude minima de engajamento
estabelecida no AFM ou de uma altitude estabelecida pela ANAC, a que for maior; e

(3) a ANAC considere que o uso do sistema ndo ira afetar os padrdes de seguranga requeridos
por esta se¢éo.

121.580 Proibicao de interferéncia com tripulantes

Ninguém pode agredir, ameagar, intimidar ou perturbar um tripulante exercendo os deveres de
tripulante a bordo de uma aeronave sendo operada segundo este regulamento.

121.581 Assento do observador. inspe¢es em rota

(a) Exceto como previsto no paragrafo (c) desta secdo, cada detentor de certificado deve deixar
disponivel um assento, na forma e maneira determinada pela ANAC, na cabine de comando de cada
um de seus avides, para uso de INSPAC na condugdo de inspecdo em rota.

(b) Em cada avido que possua mais de um assento para observador em adi¢do aos assentos
requeridos pela tripulacdo exigida na certificagdo de tipo, o assento de observador previsto no
parégrafo (a) desta secdo deve ser aquele situado mais a frente da cabine, a menos que de outro modo
fixado pela ANAC.

(c) Para avibes de tipo certificado antes de 20 de dezembro de 1995 para ndo mais que 30
passageiros, que ndo possuem um assento de observador na cabine de comando, o detentor de
certificado deve prover um assento dianteiro para passageiro, provido de fone ou alto-falante, para
uso de INSPAC conduzindo inspe¢do em rota. N&o obstante os requisitos de 121.587, a porta da
cabine de comando pode permanecer aberta durante tais inspecdes.
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121.583 Transporte de pessoas que ndo atendam aos requisitos de transporte de passageiros
deste regulamento

(a) Quando autorizados pelo detentor de certificado, somente as seguintes pessoas podem ser
transportadas a bordo de um avido sem cumprir 0s requisitos de transporte passageiros estabelecidos
por 121.309(f), 121.310, 121.391, 121.571 e 121.587; os requisitos de operagdo estabelecidos em
121.157(c) e 121.291 e os requisitos relativos a passageiros previstos em 121.285, 121.313(f),
121.317,121.547 e 121.573:

(1) um tripulante;
(2) um empregado do detentor de certificado;

(3) um INSPAC ou um funcionério do governo federal, civil ou militar, em servico e
devidamente autorizado pela ANAC;

(4) uma pessoa necessaria para:
(i) a seguranca do voo;
(ii) o trato seguro de animais;
(iii) o manuseio seguro de cargas e artigos perigosos;

(iv) experimentos ou ensaios de “containers” de carga ou de dispositivos de manuseio de
cargas;

(v) a preservagdo de cargas frageis ou pereciveis;

(vi) a operacéo de dispositivos especiais para carga e descarga do avido;

(vii) a seguranca de cargas valiosas ou confidenciais;

(viii) o carregamento e o descarregamento de cargas de grande porte; e

(ix) A manutengdo e servicos no avido em escalas que exigem atengdo especial.

(5) uma pessoa definida no paragrafo (a)(4) desta se¢do quando viajando para ou do local de
seu trabalho;

(6) uma pessoa em servigo guarda de honra, acompanhando um carregamento feito por ordem
ou sob a autoridade do governo brasileiro;

(7) um correio militar, supervisor militar de rota, coordenador de contrato de carga militar ou
um tripulante de outro detentor de certificado contratante primario de um transporte militar, se 0 voo
é de transporte militar contratado e especificamente autorizado pelo comando militar interessado; e

(8) um dependente de empregado do detentor de certificado, quando em companhia do
empregado, viajando a servi¢o ou com destino a uma base do detentor de certificado ndo servida por
transporte aéreo regular de passageiros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido transportando uma pessoa enquadrada
no paragrafo (a) desta se¢éo, a menos que:

(1) cada pessoa tenha acesso livre de seu assento a cabine de comando ou a uma saida normal
ou de emergéncia;

(2) o piloto em comando possua meios de informar a cada pessoa quando a proibi¢do de fumo
a bordo e quando for necessario colocar cintos de seguranca; e
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(3) o avido possua um assento com cinto de seguranga, ambos aprovados, para cada pessoa. Os
assentos devem ser dispostos de modo a ndo interferir com nenhum tripulante no cumprimento de
suas obrigacdes a bordo.

(c) Antes de cada decolagem, cada detentor de certificado operando um avido transportando
pessoas enquadradas no paréagrafo (a) desta se¢do deve assegurar-se que todas as pessoas receberam
instrugBes verbais, dadas por um tripulante, sobre:

(1) fumo;

(2) uso dos cintos de seguranca;

(3) localizagéo e operagéo das saidas de emergéncia;

(4) uso do oxigénio e do sistema de emergéncia de oxigénio; e

(5) para operacOes sobre agua, localizagdo dos botes inflaveis e localizagdo e operagdo dos
coletes salva-vidas, incluindo o método de vestir e inflar os referidos coletes.

(d) Cada detentor de certificado que pretenda operar avides transportando pessoas enquadradas no
parégrafo (a) desta secdo deve incluir em seu manual procedimentos para o transporte seguro de tais
pessoas.

(e) O piloto em comando pode autorizar que uma pessoa enquadrada no paragrafo (a) desta se¢éo
tenha acesso a cabine de comando em voo de cruzeiro.

121.585 Assentos de saida

(a) cada detentor de certificado deve determinar, na extensdo necessaria para atender aos aplicaveis
requisitos do paragrafo (d) desta se¢do, quais pessoas podem ocupar um assento de saida. Para 0s
propositos desta segéo:

(1) assento de saida significa:
(i) cada assento que dé acesso direto a uma saida do avido; e

(ii) cada assento de uma fila de assentos através da qual passageiros tém que passar para ter
acesso a uma saida, desde o0 assento junto a saida até o assento junto ao corredor mais préximo a
mesma.

(2) um assento para passageiros dando “acesso direto a uma saida” significa um assento a partir
do qual um passageiro pode atingir diretamente uma saida sem passar por um corredor ou contornar
uma obstrugdo qualquer;

(3) cada detentor de certificado deve designar em seu manual as pessoas (por atividade
funcional) responsaveis por, de maneira ndo discriminatdria, fazer com que os assentos de saida sejam
ocupados atendendo aos requisitos desta secéo;

(4) cada detentor de certificado deve designar, para cada configuracdo de assentos para
passageiros de sua frota e em conformidade com as defini¢es deste paragrafo, quais sdo os “assentos
de saida” de cada um de seus avides. Essa designagdo deve ser submetida a aprovacdo da ANAC
como parte dos procedimentos que devem ser aprovados segundo os paréagrafos (n) e (p) desta secéo.

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa sente-se em um assento afetado
por essa secao se o detentor de certificado verificar que a pessoa provavelmente € incapaz de executar
uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segdo porque:
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(1) falta a pessoa suficiente mobilidade, for¢a ou destreza em ambos os bragos e maos e/ou em
ambas as pernas:

(i) para mover-se para frente, para os lados ou para baixo, em direcdo aos mecanismos de
operacao da saida/escorregadeira de emergéncia;

(ii) para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular os referidos
mecanismos;

(iii) para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de emergéncias;

(iv) para levantar, sustentar e depositar em assentos proximos, ou manobrar sobre os
encostos dos assentos da fila da frente, objetos do tamanho e peso de uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(v) para remover obstrugBes similares em tamanho e peso a uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(vi) para alcancar rapidamente a saida de emergéncia;

(vii) para manter-se equilibrado enquanto removendo obstrugdes;

(viii) para abandonar rapidamente o avido;

(ix) para estabilizar uma escorregadeira de escape ap0s sua abertura; ou

(x) para ajudar outras pessoas na utilizagdo de uma escorregadeira de escape.

(2) a pessoa tem menos de 15 anos de idade ou ndo possui capacidade para executar um ou mais
das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secdo sem a assisténcia de um adulto (pais,
parentes ou amigos);

(3) a pessoa ndo consegue ler e entender as instru¢des requeridas por essa se¢éo e as instrucdes
relativas as evacuacOes de emergéncia providas pelo detentor de certificado de forma escrita ou
gréfica ou, ainda, a pessoa ndo tem condigdes de entender as instrugdes orais dadas pelos tripulantes;

(4) a pessoa ndo possui capacidade visual suficiente para executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢édo sem o auxilio de ajudas visuais superiores a lentes de
contato ou 6culos;

(5) a pessoa ndo possui capacidade auditiva suficiente para ouvir e compreender instrugdes
gritadas pelos comissarios sem auxilio de ajudas de audicdo superiores a um aparelho de audicéo
comum;

(6) a pessoa ndo possui capacidade adequada de trocar informagdes orais com outros
passageiros; ou
(7) a pessoa tem:

(i) uma condic&o ou responsabilidade, tal como cuidar de crianga pequena, que possa impedi-
la de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢do; ou

(ii) uma condigéo que possa leva-la a se ferir ao tentar executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segdo.

(c) Cada passageiro deve atender as instrucbes dadas por um tripulante, ou por outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, implementando as restrigdes de ocupacdo de assentos em
conformidade com essa segao.

(d) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos passageiros de cada
assento de saida afetado por essa se¢édo, na linguagem priméria em que sdo dadas as instrugdes orais
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aos passageiros, a informacéo de que, no evento de uma emergéncia na qual ndo haja um tripulante
disponivel para ajudar, um passageiro ocupando qualquer assento de saida pode ser chamado a
exercer uma das seguintes tarefas:

(1) localizar uma saida de emergéncia;

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;
(3) compreender as instrugdes para operar a saida de emergéncia;
(4) operar uma saida de emergéncia;

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergéncia ird aumentar 0s riscos a que 0s passageiros
estdo expostos;

(6) sequir orientagdo oral ou por gestos dada por um tripulante;

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de modo que ela ndo impeca a utilizagéo
da saida;

(8) avaliar as condigBes de uma escorregadeira, abri-la e estabiliza-la apds a abertura, ajudando
outras pessoas a utiliza-la para escape;

(9) passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e
(10) avaliar, selecionar e seguir uma trajetdria segura a partir de uma saida de emergéncia.

(e) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos passageiros de cada
assento de saida:

(1) na linguagem primaria em que a tripulagdo dara os comandos de emergéncia, os critérios de
selecdo estabelecidos no paragrafo (b) desta secdo e uma solicitagdo para que um passageiro se
identifique para que seja trocado de lugar se ele:

(i) ndo enquadrar-se nos critérios de selegdo do paragrafo (b) desta secéo;

(ii) possuir uma condicdo, ndo evidente, que o impeca de executar as tarefas aplicaveis
listadas no paragrafo (d) desta secao;

(iii) puder ferir-se como resultado da execucéo de uma ou mais das referidas tarefas; ou
(iv) ndo desejar executar tais tarefas.

(2) nos cartBes de informagdes aos passageiros, em cada linguagem usada pelo detentor de
certificado nos mesmos, deve haver uma solicitacdo para que cada passageiro, que seja incapaz de
ler, falar ou compreender a lingua (ou a forma gréfica) na qual o detentor de certificado prové as
instrucdes (orais e escritas) requeridas por esta se¢do e as relacionadas a evacuagdes de emergéncia,
identifique-se a um comissario para que seja trocado de assento, se for o caso.

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar, do modo mais amplo possivel, por escrito, 0s
procedimentos estabelecidos para determinar se uma pessoa pode ou ndo sentar-se em um assento de
saida.

(g) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o taxi ou “push back”, a ndo ser que pelo menos
um tripulante tenha verificado que ndo existe assento de saida ocupado por uma pessoa que esse
tripulante julgue ser incapaz de executar uma das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta
secao.

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrucdes verbais aos passageiros uma referéncia
aos cartdes de informagdes aos passageiros requeridos pelos paréagrafos (d) e (e), aos critérios de
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selecéo estabelecidos no paragrafo (b) e as tarefas a serem executadas estabelecidas no paragrafo (d)
desta se¢éo.

(i) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrugdes verbais aos passageiros uma solicitagdo
para que um passageiro identifique-se, permitindo seu reposicionamento, se ele:

(1) ndo puder enquadrar-se no critério de selecéo estabelecido no paragrafo (b) desta secao;

(2) possuir uma condigdo, ndo evidente, que o0 impeca de executar as tarefas aplicveis listadas
no paragrafo (d) desta secéo;

(3) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das referidas tarefas; ou

(4) ndo desejar executar tais tarefas.

(1) Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue os motivos pelos quais
ele deseja trocar de lugar. (Redacéo dada pela Resolugéo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(k) Se um detentor de certificado verificar, de acordo com esta se¢éo, que um passageiro designado
para ocupar um assento de saida provavelmente é incapaz de executar as tarefas listadas no paragrafo
(d) desta se¢do ou, ainda, se um passageiro requerer um assento que nao seja de saida, o detentor de
certificado deve, o mais rapido possivel reposicionar tal pessoa para outro assento.

(I) Na eventualidade de todos os assentos que ndo sejam de saida estarem ocupados e for necessario
reposicionar um passageiro ocupando um assento de saida, o detentor de certificado deve deslocar
para esse Ultimo assento uma pessoa que possa e aceite assumir as tarefas de evacuagdo que possam
se tornar necessarias.

(m) Um detentor de certificado sé pode recusar transporte a uma pessoa segundo esta secao:

(1) se o passageiro recusar-se a atender as instru¢bes dadas por um tripulante, ou por outra
pessoa autorizada pelo detentor de certificado, referentes ao cumprimento das restricbes a ocupagéo
de assentos de saida estabelecidas por esta se¢do; ou

(2) se o Unico assento que poderia acomodar fisicamente tal pessoa for um assento de saida.
(n) A fim de apresentar conformidade com esta se¢do os detentores de certificado devem:
(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:
(i) os critérios listados no paragrafo (b) desta secéo;
(i) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta se¢do;

(iii) os requisitos para divulgac&o das informagdes requeridas por esta secéo, para os cartdes
de informacGes aos passageiros, para os tripulantes responsaveis pela verificagdo da ocupacéo correta
dos assentos de saida, para as informacdes orais aos passageiros, para a designacéo dos assentos e
para a recusa de transporte a um passageiro, tudo de acordo com esta segao;

(iv) como resolver disputas criadas pela implementacdo dos dispositivos desta secéo,
incluindo identificacdo funcional da pessoa encarregada, no aerédromo, do recebimento de queixas e
da solugéo das mesmas.

(2) submeter seus procedimentos a avaliagdo e aprovagdo da ANAC.

(o) Cada detentor de certificado deve designar 0s assentos para 0s passageiros, antes do embarque
dos mesmos, de modo consistente com os critérios listados no paragrafo (b) e as tarefas listadas no
parégrafo (d) desta se¢do na maxima extenséo praticavel.
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(p) Os procedimentos requeridos pelo paragrafo (n) desta se¢do devem ser submetidos a ANAC e
por ela aprovados. A aprovacdo ird basear-se, fundamentalmente, nos aspectos de seguranca dos
procedimentos propostos pelo detentor de certificado.

121.586 Autoridade para recusar passageiros

(a) Nenhum detentor de certificado pode recusar transporte a uma pessoa como passageiro normal,
sob a alegacéo de que a pessoa, por necessitar assisténcia de outra para mover-se mais rapidamente
para uma saida no caso de uma emergéncia, poderia prejudicar a seguranga do voo, a menos que:

(1) o detentor de certificado tenha estabelecido procedimentos (e divulgado os mesmos) para o
transporte de pessoas que necessitam auxilio de outras para moverem-se mais rapidamente para uma
saida em caso de emergéncia; e

(2) exista, pelo menos, uma das condicdes abaixo:

(i) o passageiro ndo pode cumprir os requisitos estabelecidos nos procedimentos do detentor
de certificado.

(ii) o passageiro ndo pode ser transportado conforme os procedimentos do detentor de
certificado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer a ANAC uma copia dos procedimentos por ele
estabelecidos para atender ao paragrafo (a) desta secéo.

(c) Sempre que a ANAC considerar que sdo necessarias alteragdes nos procedimentos
estabelecidos para conformidade com o paréagrafo (a)(1) desta se¢do, visando atender ao interesse
publico ou ao interesse da seguranca, o detentor de certificado sera notificado por escrito da alteracdo
requerida, devendo implementa-la no prazo estabelecido. Até 30 dias ap6s receber a notificagdo, o
detentor de certificado pode requerer reconsideracdo da decisd@o da ANAC e a submissdo desse
requerimento deixa em suspenso a entrada em vigor da alteracéo até que ocorra a decisdo final sobre
0 assunto. Entretanto, se for julgado que existe uma emergéncia que requeira acdo imediata no
interesse da seguranga do transporte aéreo, a ANAC pode determinar uma alteracdo com efetividade
imediata, justificando tal decis&o.

121.587 Fechamento e travamento da porta da cabine de comando

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, o piloto em comando de um avido que
possua uma porta da cabine de comando travavel conforme estabelecido em 121.313 e que esteja
transportando passageiros deve assegurar-se que a porta separando a cabine de comando da cabine
de passageiros fique fechada e travada durante todo o tempo em que a aeronave estiver sendo operada.

(b) As provisdes do paréagrafo (a) desta se¢do ndo se aplicam quando for necesséario permitir a
entrada e saida de pessoas autorizadas conforme 121.547, desde que o detentor de certificado obedega
aos procedimentos aprovados pela ANAC no que diz respeito a abertura, fechamento e travamento
da porta da cabine de comando.

121.589 Bagagem de méao

(a) Nenhum detentor de certificado pode permitir o embarque de bagagem de mao em um avido,
a menos que a bagagem de cada passageiro tenha sido verificada para controlar o peso e a quantidade
a ser transportada a bordo, de acordo com um programa aprovado de transporte de bagagem de méo
estabelecido em sua especificagdo operativa. Em adi¢éo, nenhum passageiro pode embarcar em um
s
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avido se sua bagagem de méo exceder a quantidade de bagagens estabelecida no programa de
transporte de bagagem de méo da especificagdo operativa do detentor de certificado.

(b) Nenhum detentor de certificado pode permitir que todas as portas de entrada de passageiros
sejam fechadas, em preparagdo para o taxi ou "push-back”, a menos que um tripulante tenha
verificado que cada artigo de bagagem esta guardado de acordo com esta se¢do e com os paragrafos
121.285(c) e (d) deste regulamento.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir a decolagem de um avido, a menos que cada
artigo de bagagem esteja colocado:

(1) em um adequado compartimento de bagagem ou carga, marcado quanto a sua capacidade
maxima de peso e dispondo de meios apropriados para segurar toda a bagagem ou carga nele colocada
e posicionado de modo a n&o prejudicar o possivel uso de uma saida de emergéncia; ou

(2) como previsto nos paragrafos 121.285(c) e (d) deste regulamento; ou
(3) sob um assento de passageiro.

(d) Bagagem, que ndo pecas soltas de vestuario, ndo pode ser colocada em prateleiras sobre a
cabeca dos passageiros, a menos que tais prateleiras sejam dotadas com dispositivos de amarragéo ou
portas aprovadas.

(e) Cada passageiro deve atender as instrugdes dadas pelos tripulantes em relagdo ao cumprimento
dos requisitos dos paragrafos (a), (b), (c) e (d) e (g) desta secao.

(f) Cada assento de passageiro sob o qual seja autorizado colocar bagagem deve dispor de meios
para evitar que a bagagem colocada sob ele deslize para frente. Adicionalmente, cada assento de
corredor deve dispor de meios para evitar que a bagagem colocada sob ele deslize lateralmente para
o0 corredor quando sujeita a forgas de impacto suficientemente grandes para induzir as cargas finais
de inércia especificadas para as condi¢es de pouso de emergéncia segundo as quais o tipo de avido
foi certificado.

(9) Em adicéo aos métodos de guarda de bagagens do paragrafo (c) desta secdo, bengalas flexiveis
conduzidas por pessoas cegas podem ser colocadas:

(1) debaixo de qualquer conjunto de assentos ligados entre si de uma mesma fila, se a bengala
n&o invadir o corredor e se ficar totalmente apoiada no assoalho; ou

(2) entre um assento de janela e a fuselagem, se a janela ndo for uma saida de emergéncia e a
bengala ficar totalmente apoiada no assoalho.

121.590 Utilizagédo de aer6dromo

(&) A menos que especificamente autorizado pela ANAC, nenhum detentor de certificado
operando segundo este regulamento e nenhum piloto por ele empregado na conducéo de tal operacéo
pode operar em aerédromo brasileiro, incluindo aerédromo de alternativa, sem que esse aerédromo
seja cadastrado pela ANAC.

(b) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.590a Transporte de armas a bordo
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode, enquanto a bordo de uma
aeronave sendo operada por um detentor de certificado, carregar ou trazer préximo a ela uma arma
perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou nao.

(b) As excecdes ao paragrafo (a) desta secdo constam do Plano Nacional de Seguranga da Aviacao
Civil (PNAVSEC), documento classificado como “Reservado” distribuido aos detentores de
certificado.

(c) Com base no PNAVSEC, cada detentor de certificado deve estabelecer suas préprias normas e
procedimentos ostensivos para cumprir e fazer com que seja cumprido o estabelecido no referido
documento.
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SUBPARTE U
REGRAS PARA DESPACHO E LIBERAGAO DE VOOS

121.591 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras de despacho operacional de voo para opera¢Ges domésticas e de
bandeira e de liberagdo de voo para operagdes suplementares.

121.593 Autoridade de despacho de voo. Operagdes domésticas e de bandeira

(2) Ninguém pode iniciar um voo a menos que um despachante de voo autorize, especificamente,
tal voo.

(b) Ninguém pode autorizar o prosseguimento de um voo a partir de um aer6dromo intermediario
sem um novo despacho, a menos que:

(1) O periodo de operagdo esteja compreendido dentro do periodo de validade das previsdes
meteoroldgicas utilizadas no despacho original; e

(2) Néo haja troca de tripulagdo técnica.
121.595 [Reservado].

121.597 Autoridade de liberagéo de voo. Operaces suplementares

(a) Ninguém pode comegar um voo que requeira acompanhamento de voo sem a autorizagdo
especifica de uma pessoa designada pelo detentor de certificado para exercer o controle operacional
do voo.

(b) Ninguém pode comegar um voo, a menos que o piloto em comando ou a pessoa designada pelo
detentor de certificado para executar o controle operacional do voo tenha realizado a liberagéo do
mesmo, definindo as condi¢Bes sob as quais o voo serd realizado. Para a liberagdo de um voo é
necessario que o piloto em comando e a pessoa designada para seu controle operacional concordem
que o voo pode ser conduzido com seguranca.

(c) Ninguém pode prosseguir com um voo a partir de um aerédromo intermediario, no qual o avido
permaneceu no solo por mais de 6 horas, sem uma nova liberagao.

121.599 Conhecimento das condicdes atmosféricas

(a) Operagdes domésticas e de bandeira. Nenhum despachante de voo pode autorizar um voo, a
menos que ele tenha pleno conhecimento das condi¢Bes meteoroldgicas conhecidas e previstas na
rota a ser usada.

(b) Operagdes suplementares. Nenhum piloto em comando pode comegar um voo, a menos que
ele tenha pleno conhecimento das condi¢cBes meteoroldgicas conhecidas e previstas na rota a ser
usada.

121.601 InformacGes do despachante para o piloto em comando. Operagdes domésticas e de
bandeira
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(a) O despachante de voo deve fornecer ao piloto em comando todas as informages conhecidas
disponiveis, incluindo informagdes sobre irregularidades em aerédromos e em facilidades de
navegagdo ou comunicagdes que possam afetar a seguranca do voo.

(b) Antes do inicio do voo o despachante deve fornecer ao piloto em comando todas as informagées
meteorolégicas conhecidas, assim como previsdes de fendmenos atmosféricos que possam afetar a
seguranca de operacional tais como turbuléncia de céu claro, tempestades e tesouras de vento em
baixa altitude ("windshear") para cada rota a ser voada e para cada aer6dromo a ser utilizado.

(c) Durante o0 voo, o despachante de voo deve fornecer ao piloto em comando qualquer informacéo
meteorolégica adicional disponivel e informa-lo sobre irregularidades de facilidades e de servigos
que possam afetar a seguranga operacional.

121.603 Facilidades e servigos. Operacdes suplementares

(a) Antes de iniciar um voo o piloto em comando deve obter todas as informag@es disponiveis
sobre condiges de aerdédromos e sobre irregularidades de facilidades de comunicagdes e de
navegagao que possam afetar a seguranca operacional.

(b) Durante o voo o piloto em comando deve procurar obter informagdes adicionais disponiveis
sobre condigdes atmosféricas e irregularidades de facilidades e servigos que possam interferir com a
seguranca operacional.

121.605 Equipamentos do avido

Ninguém pode despachar ou liberar um avido, a menos que ele esteja aeronavegavel e equipado como
estabelecido por 121.303.

121.607 Facilidades de comunicagdes e de navegacdo. Operagdes domésticas e de bandeira

(a) Exceto como estabelecido no paragrafo (b) desta se¢do ninguém pode despachar um avido para
uma rota aprovada, a menos que as facilidades de comunicacdes e de navegacgao requeridas por 121.99
e 121.103 para aprovagao da rota estejam em condigBes satisfatdrias de operacéo.

(b) Se em funcédo de razbes técnicas ou por outras razdes fora do controle de um detentor de
certificado algumas das facilidades requeridas por 121.99 e 121.103 ndo estiverem disponiveis em
uma rota ou segmento de rota fora das fronteiras do Brasil, um voo nessa rota s6 poderad ser
despachado se o piloto em comando e o despachante concordarem que as facilidades restantes,
juntamente com outras facilidades existentes e disponiveis, podem oferecer apoio similar ao voo.

121.609 Facilidades de comunicagdes e de navegacao. Operagdes suplementares

Ninguém pode liberar um avido em qualquer rota, a menos que as facilidades de comunicacdes e de
navegacao, requeridas por 121.121, estejam em condi¢Bes satisfatdrias de operagao.

121.611 Despacho ou liberacéo de voo VFR

Ninguém pode despachar ou liberar um avido para realizar um voo visual sem que esteja em
conformidade com as regras de voo visual (VFR) estabelecidas pelo Comando da Aeronautica, e que
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0s prognosticos meteorolégicos irdo permanecer nos minimos VVFR aplicaveis (ou acima deles) até o
avido chegar ao aerédromo ou aerédromos especificados no despacho ou liberagéo de voo.

121.613 Despacho ou liberagdo de voo IFR

Exceto como previsto em 121.615, ninguém pode despachar ou liberar um avido para operagdes IFR,
a menos que adequadas informagBes e previsdes meteorolégicas indiqguem que as condicOes
meteoroldgicas estardo nos minimos ou acima dos minimos IFR no horario estimado de chegada do
avido ao aer6dromo ou aer6dromos para os quais ele foi despachado ou liberado.

121.615 Despacho ou liberacdo de voo sobre grandes extensdes de agua. Operagoes
suplementares e de bandeira.

(a) Ninguém pode despachar ou liberar um avido para um voo que envolva operagéo sobre grandes
extensdes de dgua, a menos que apropriadas informacdes e previsdes meteorolégicas indiquem que
as condicdes atmosféricas em qualquer dos aerddromos para os quais ele foi despachado ou liberado
(incluindo aerddromos de alternativa requeridos) estardo nos minimos ou acima dos minimos
estabelecidos para esses aerddromos nos horarios estimados de chegada do avido aos mesmos.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes suplementares ou de bandeira deve
conduzir operagGes sobre grandes extensdes de 4gua em voos IFR, a menos que demonstre, de modo
aceitavel pela ANAC, que o0 voo IFR nédo é necessario a seguranga.

(c) [Reservado].

(d) Cada autorizacdo para conduzir operagdes sobre grandes extensdes de 4gua em voo VFR e
cada rota envolvendo sobrevoo de grandes extensGes de agua em voo IFR deve constar das
especificagOes operativas do detentor de certificado.

121.617 Aerddromo de alternativa para a decolagem

(a) Se as condicBes meteoroldgicas no aerédromo de decolagem estiverem abaixo dos minimos
estabelecidos para pouso IFR, ninguém pode despachar ou liberar um avido a partir daquele
aerédromo, a menos que o despacho ou liberacéo especifique um aerédromo de alternativa dentro das
seguintes distancias do aerédromo de decolagem:

(1) avides bimotores. N&do mais que uma hora do aerédromo de partida, em velocidade normal
de cruzeiro monomotor, em ar calmo;

(2) avibes com 3 ou mais motores. Ndo mais que duas horas do aerédromo de partida, com
velocidade normal de cruzeiro com 1 motor inoperante, em ar calmo.

(b) Para os propésitos do paragrafo (a) desta se¢do, as condi¢des atmosféricas do aerédromo de
alternativa devem satisfazer o previsto em 121.613 para aerédromo de destino.

(c) Ninguém pode despachar ou liberar um avido de um aer6dromo, a menos que seja listado no
despacho ou liberagdo cada aer6dromo de alternativa requerido para o voo.

121.619 Aerddromo de alternativa para o destino. Operagdes IFR domésticas

(a) Ninguém pode despachar um avido para voo IFR a ndo ser que seja indicado pelo menos um
aer6dromo de alternativa para cada aer6dromo de destino do despacho. Quando previsfes e
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informagdes meteoroldgicas indicarem que as condiges atmosféricas do destino e da alternativa séo
marginais, pelo menos uma alternativa adicional deve ser incluida.

(b) Para os prop6sitos do paragrafo (a) desta se¢do, as condi¢Bes meteoroldgicas do aerddromo de
alternativa devem atender ao estabelecido na se¢do 121.625.

(c) Ninguém pode despachar ou liberar um avido de um aerédromo, a menos que seja listado no
despacho ou liberagdo cada aer6dromo de alternativa requerido para o voo.

121.621 Aerddromo de alternativa para o destino. Operacdes IFR de bandeira

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢do, ninguém pode despachar um avido para
voo IFR a ndo ser que seja indicado pelo menos um aerédromo de alternativa para cada aerédromo
de destino do despacho.

(b) Um avido pode ser despachado em voo IFR para um destino que seja um local remoto, fora do
Brasil, sem um aerédromo de alternativa disponivel, desde que:

(1) o tempo de voo até esse local ndo seja superior a 6 horas e, pelo menos 1 hora antes até 1
hora depois do horério estimado de chegada ao aerddromo de destino, apropriadas informagdes ou
previsdes meteorolégicas, ou uma combinagéo das mesmas, indicarem que nesse aerédromo:

(i) o teto estard pelo menos 1500 pés acima da mais baixa MDA de aproximagcéo circular
(circling approach), se uma aproximagcdo circular for requerida e autorizada para esse aerédromo; ou

(ii) o teto estara pelo menos 1500 pés acima do menor dos minimos dos procedimentos de
aproximagdo por instrumentos publicados para o aerédromo ou 2000 pés acima da altitude do
aerédromo, o que for maior; e

(iii) a visibilidade sera de pelo menos 5 km (3 milhas terrestres) ou 3 km (2 milhas terrestres)
maior que o menor minimo de visibilidade aplicavel dos procedimentos de aproximagdo por
instrumentos a serem usados no aerédromo, o que for maior;-

(2) o avido tenha combustivel suficiente para atender aos requisitos dos paragrafos $21-644(b);
121.643(c)ou-121.645(c)(4)(iii)-come-aphicavel; e

(3) sejam cumpridos 0s requisitos aplicaveis da secdo 121.648.-

(c) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta secéo, as condi¢des meteoroldgicas do aerédromo de
alternativa devem atender ao estabelecido na se¢do 121.625.

(d) Ninguém pode despachar um avido de um aerédromo, a menos que seja listado no despacho
cada aerddromo de alternativa requerido para 0 voo.

121.623 Aerddromo de alternativa para o destino. Operagdes IFR suplementares

(a) Exceto como previsto no pardgrafo (b) desta segdo, cada pessoa liberando um avido para
operagdo IFR deve listar pelo menos um aerédromo de alternativa para cada aerédromo de destino
constante da liberagéo do voo.

(b) Nao hé& necessidade de indicar um aerédromo de alternativa para uma operacdo IFR quando
for possivel atender a todos os requisitos de 121.621(b), 121643, 121.645 e 121.648.

(c) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta secéo, as condi¢des meteoroldgicas do aerédromo de
alternativa devem atender ao estabelecido nas especificagdes operativas do detentor de certificado.
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(d) Ninguém pode despachar um avido de um aerédromo, a menos que seja listado no despacho
cada aerddromo de alternativa requerido para o voo.

121.624 Aerddromos de alternativa ETOPS

(a) Ninguém pode despachar ou liberar um avido para um voo ETOPS a nao ser que sejam listados
no despacho ou na liberagdo do voo aerédromos de alternativa ETOPS tais que mantenham o avido
dentro do maior tempo de desvio ETOPS autorizado. Na selecdo destes aer6dromos de alternativa
ETOPS, o detentor de certificado deve considerar todos os aerédromos dentro do maximo desvio de
tempo ETOPS autorizado para 0 voo que atenda ao previsto neste regulamento.

(b) Ninguém pode listar um aerédromo como um aerddromo de alternativa ETOPS, em um
despacho ou liberacdo de voo, a ndo ser que este esteja operacional (para 0 menor e maior tempo
previsto de pouso).

(1) Os reportes ou previsdes meteoroldgicas, ou uma combinagdo destas, indicarem que as
condicdes do tempo estardo iguais ou acima dos minimos do aerddromo de alternativa ETOPS
determinados nas especificacdes operativas do detentor de certificado.

(2) Os reportes de condigdes do aerédromo indicarem que um pouso seguro pode ser feito.

(c) Uma vez que o avido esteja em voo em rota, as condi¢bes do tempo para um aerédromo de
alternativa ETOPS devem atender o requerido em 121.631(c).

(d) Ninguém pode listar um aerédromo como de alternativa ETOPS em um despacho ou liberagéo
de voo a ndo ser que este aerodromo atenda aos requisitos previstos em 121.97(b)(1)(ii).

121.625 Minimos meteoroldgicos para aerédromos de alternativa

Ninguém pode designar um aerédromo como aerédromo de alternativa em um despacho ou liberagdo
de voo, a menos que apropriadas informagdes e previsdes meteoroldgicas deem uma razoavel margem
de certeza que as condigdes atmosféricas desse aerddromo, no horario estimado de chegada do avido,
estardo nos minimos ou acima dos minimos meteoroldgicos para pouso IFR estabelecidos para o
referido aerédromo.

121.627 Continuagdo de um voo em condigdes inseguras

() Nenhum piloto em comando pode permitir que um voo prossiga para qualquer aerédromo para
0 qual ele tenha sido despachado ou liberado se, na opinido desse piloto em comando ou do
despachante de voo (no caso de operagdo doméstica ou de bandeira), 0 voo ndo puder prosseguir com
seguranga. Entretanto, se o piloto em comando verificar que ndo mais existe procedimento seguro, 0
prosseguimento do voo é uma emergéncia devendo ser tratado como previsto em 121.557 ou 121.559,
conforme aplicével.

(b) Se qualquer instrumento ou item de equipamento requerido por este regulamento para a
particular operacéo ficar inoperante em rota, o piloto em comando deve cumprir os procedimentos
aprovados para tal ocorréncia, como especificado no manual do detentor de certificado.

121.628 Instrumentos e equipamentos inoperantes
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(a) O operador devera incluir em seu sistema de manuais uma Lista de Equipamentos Minimos
(MEL) aprovada pela ANAC, para cada tipo de aeronave que possua uma MMEL publicada, para
que o piloto em comando possa determinar se é seguro iniciar 0 voo ou continua-lo a partir de
qualquer parada intermediaria, no caso de algum instrumento, equipamento ou sistema deixe de
funcionar.

(b) Ninguém pode decolar com um avido que tenha instrumentos ou equipamentos inoperantes
instalados, a menos que sejam atendidas as seguintes condicdes:

(1) exista uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada para esse avido;

(2) a ANAC tenha autorizado operagdes de acordo com a MEL aprovada e as tripulagdes
técnicas tomem conhecimento, antes de cada voo, das informagdes e instrucdes contidas na MEL
através de publicacfes ou outros meios aprovados providos pelo detentor de certificado. Uma MEL
aprovada pela ANAC constitui uma modificagdo ao projeto de tipo do avido que ndo requer
certificacéo suplementar do tipo.

(3) a MEL aprovada:

(i) tenha sido elaborada de acordo com as limitagdes contidas no pardgrafo (c) desta se¢éo;
(Redacéo dada pela Resolucédo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(ii) contenha informacgdes para operacdo do avido com certos instrumentos e equipamentos
inoperantes.

(4) existam e estejam disponiveis para o piloto, as informagdes requeridas pelo paragrafo
(b)(3)(ii) desta secdo e os registros dos equipamentos e instrumentos inoperantes; (Redagéo dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(5) o avido seja operado segundo todas as condigdes e limitacbes contidas na MEL e nas
instrucBes que autorizam a sua utilizagéo.

(c) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos em uma MEL:

(1) instrumentos e equipamentos que sejam, direta ou indiretamente, requeridos pelos requisitos
de aeronavegabilidade segundo os quais 0 avido foi certificado e que sejam essenciais para voo seguro
sob todas as condi¢Bes de operacéo;

(2) instrumentos e equipamentos que uma Diretriz de Aeronavegabilidade (DA) requeira estar
em condicdes de operagdo, a menos que a propria DA disponha de outra forma;

(3) para uma operacéo especifica, instrumentos e equipamentos requeridos por este
regulamento para tal operacéo.

(d) Néo obstante os paragrafos (c)(1) e (c)(3) desta secdo, um avido com instrumentos e
equipamentos inoperantes pode ser operado sob uma permissao especial de voo emitida segundo as
secOes 21.197 e 21.199 do RBAC 21. (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.629 Operagdes em condigdes de formacdo de gelo

(a) Ninguém pode despachar ou liberar um avido, continuar a operar um avido em rota ou pousar
um avido em um aerédromo quando, na opinido do piloto em comando ou do despachante de voo (no
caso de detentor de certificado doméstico ou de bandeira), existem ou sdo esperadas condi¢Bes de
formag&o de gelo podendo afetar adversamente a seguranga operacional.

(b) Ninguém pode decolar um avido quando geada, neve ou gelo tiveram aderido as asas,
superficies de controle, hélices, entradas de ar do motor(es) e outras superficies criticas do avido ou
s
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quando a decolagem ndo puder ser feita em conformidade com o paragrafo (c) desta segdo.
Decolagens com geada sob as asas, nas areas dos tanques de combustivel, podem ser autorizadas.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secéo, ninguém pode despachar, liberar ou decolar
com um avido quando as condic¢des meteoroldgicas forem tais que seja razoavelmente previsivel a
aderéncia de geada, gelo ou neve ao avido, a menos que o detentor de certificado possua um programa
aprovado de antigelo / degelo no solo e a menos que o despacho, a liberagéo e a decolagem estejam
conformes com tal programa. O programa aprovado de antigelo/degelo no solo deve incluir, pelo
menos, 0s seguintes itens:

(1) uma descricéo detalhada:

(i) de como o detentor de certificado determina que as condigdes sdo tais que torna-se
razoavelmente previsivel que geada, gelo ou neve ir4 aderir ao avido e que os procedimentos
operacionais do programa de antigelo / degelo devem ser acionados;

(if) de quem é responsavel pela decisdo de acionar os procedimentos operacionais do
programa de antigelo / degelo;

(iii) dos procedimentos para implementacdo dos procedimentos operacionais do programa
de antigelo / degelo;

(iv) dos deveres e responsabilidades especificas de cada posto ou grupo operacional
responsavel pela ativacdo dos procedimentos operacionais de antigelo / degelo no solo, visando
decolagem segura do avido.

(2) treinamento de solo inicial e periddico (e exames) para tripulantes técnicos e qualificacdo
para todas as outras pessoas envolvidas (por exemplo, despachantes operacionais de voo, mecanicos
de solo, pessoal contratado, etc.) no que diz respeito aos requisitos especificos do programa aprovado
e aos deveres e responsabilidades de cada pessoa de acordo com o referido programa, cobrindo,
especificamente, as seguintes areas:

(i) o uso dos “tempos de atuagdo”;

(if) os procedimentos de antigelo / degelo do avido, incluindo procedimentos e
responsabilidades de inspecdes e verificagdes;

(iii) procedimentos de comunicagdes;

(iv) identificacdo da contaminagdo da superficie do avido (aderéncia de geada, gelo ou neve)
e de éreas criticas, e como essa contaminagao afeta adversamente o desempenho e as caracteristicas
de voo do avido;

(v) tipos e caracteristicas de fluidos de antigelo / degelo;
(vi) procedimentos de pré-voo em baixas temperaturas;
(vii) técnicas para reconhecer contaminagao do avido.

(3) as tabelas de “tempos de atuagdo” do detentor de certificado e os procedimentos para
utilizagdo dessas tabelas pelo seu pessoal. “Tempo de atuagédo” ¢ o0 tempo estimado que o fluido de
antigelo / degelo permanece impedindo a formagdo de geada ou gelo e a acumulacéo de neve nas
superficies protegidas do avido. O tempo de atuagdo tem inicio no comeco da aplicagdo final do fluido
de antigelo / degelo e termina quando o fluido aplicado ao avido perde sua eficicia. O tempo de
atuacdo deve ser suportado por dados aceitaveis pela ANAC. O programa do detentor de certificado
deve incluir procedimentos para os tripulantes técnicos, de acordo com as condigBes vigentes,
aumentarem ou diminuirem o tempo de atuagdo determinado. O programa deve informar que a
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decolagem, apds ser excedido qualquer tempo de atuacdo maximo da tabela do detentor de
certificado, s6 é permitida quando pelo menos uma das seguintes condices existir:

(i) uma verificagdo pré-decolagem, como definida no paragrafo (c)(4) desta secdo,
determinar que asas, superficies de controle e outras superficies criticas definidas no programa do
detentor de certificado estdo livres de geada, gelo ou neve;

(i) haja sido determinado, por um procedimento alternativo estabelecido no programa
aprovado do detentor de certificado, que asas, superficies de controle e outras superficies criticas
definidas no referido programa estdo livres de geada, gelo ou neve;

(iii) as asas, superficies de controle e outras superficies criticas tenham sido novamente
degeladas, sendo estabelecido um novo tempo de atuagéo.

(4) procedimentos e responsabilidades para degelo ou antigelo do avido, procedimentos e
responsabilidades para verificagbes pré-decolagem e procedimentos e responsabilidades para
verificagdo de contaminacéo pré-decolagem. Uma verificagdo pré-decolagem é uma verificagdo das
asas e de outras superficies sensiveis do avido quanto a geada, gelo ou neve, dentro do tempo de
atuacdo estabelecido para esse avido. Uma verificagdo de contaminacdo pré-decolagem é uma
verificagdo para assegurar que asas, superficies de controle e outras superficies criticas definidas no
programa do detentor de certificado estéo livres de geada, gelo ou neve. Essa verificagdo deve ser
conduzida dentro dos cinco minutos anteriores ao inicio da decolagem, devendo ser feita do lado de
fora do avido a menos que o programa aprovado dé outra solucéo. (Redagéo dada pela Resolucéo n®
334, de 1° de julho de 2014)

(d) Um detentor de certificado pode continuar a operar segundo esta se¢do, sem 0 programa requerido
pelo paragrafo (c) desta secédo, se ela incluir em seu manual uma afirmacéo de que, em qualquer
condigdo meteoroldgica onde possa ser razoavelmente previsivel a aderéncia de geada, gelo ou neve
a um avido, nenhum de seus avides podera decolar a menos que tenha sido verificado que as asas,
superficies de controle e outras superficies criticas estdo livres de geada, gelo e neve. Tal verificagdo
deve ocorrer dentro dos Ultimos cinco minutos anteriores ao inicio da decolagem e deve ser conduzida
pelo exterior do avido.

121.631 Despacho ou liberacéo inicial de voo, redespacho e modificacdo de despacho ou de
liberacéo de voo

(@ Um detentor de certificado pode especificar qualquer aerddromo, autorizado para o tipo de
avido, como aerddromo de destino para os propoésitos do despacho ou liberagéo original do voo.

(b) Ninguém pode permitir que um voo prossiga para o aerédromo para o qual ele foi despachado
ou liberado, a menos que as condicdes atmosféricas no aerédromo designado como alternativa, no
despacho ou liberagdo desse voo, estejam previstas como nos minimos ou acima dos minimos IFR
estabelecidos para ele, no horario estimado de chegada do voo ao mesmo aerédromo. Entretanto, o
despacho ou liberagdo de voo pode ser modificado, em rota, visando incluir qualquer aer6dromo de
alternativa que esteja dentro do alcance do avido, conforme previsto em 121.639-at6-121.647121.645
e 121.646.

(c) Ninguém pode permitir que um voo continue além do ponto de entrada ETOPS a néo ser que:

(1) exceto com previsto no paragrafo (d) desta secéo, as condigdes meteoroldgicas previstas,
para cada aerddromo de alternativa ETOPS requerido por 121.624, estejam iguais ou acima dos
minimos para o aer6dromo conforme previsto nas especificacdes operativas do detentor do
certificado;
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(2) Todos os aer6dromos de alternativa ETOPS estejam dentro do desvio maximo de tempo
ETOPS, foram conferidos e a tripulagdo advertida de qualquer mudanga ocorrida apds o despacho.

(d) Se o previsto no paragrafo (c)(1) desta se¢do ndo puder ser atendido por um aer6dromo
especifico, no despacho ou autorizagdo de voo, pode ser autorizada, para aquele voo especifico,
emenda para adicionar outro aerédromo que atenda o requerido no paragrafo (c) desta se¢ao.

(e) Antes de ingressar em um ponto de entrada ETOPS, o piloto em comando de operador
suplementar ou um despachante de um operador de bandeira devem utilizar comunicagdes com a
empresa para atualizacdo do plano de voo, se necessario, devido a reavaliacdo das capacidades dos
sistemas do avido.

(f) Ninguém, em um voo em rota, pode alterar um destino ou um aerédromo de alternativa que
esteja especificado em um despacho ou liberacéo de voo a ndo ser que outros aerédromos, autorizados
a receber aquele tipo de avido, atendam aos requisitos de 121.593 até 121.661 e adicionalmente o
previsto em 121.173, no momento do redespacho ou emenda ao plano de voo.

(9) Cada pessoa, habilitada a modificar um despacho ou liberagdo de voo em rota e que venha a
fazé-lo, deve registrar tal alteracéo.

121.633 Sistema de tempo limite no planejamento de alternativa ETOPS

(a) Para voos ETOPS até de 180 minutos, inclusive, ninguém pode listar um aerédromo como de
alternativa ETOPS num despacho ou liberagéo de voo se 0 tempo para voar até este aerédromo (em
velocidade de cruzeiro aprovada com um motor inoperante em condiges padrdes e com ar calmo)
exceder o tempo aprovado para o mais limitante do Sistema Significativo ETOPS (incluido o tempo
mais limitante do sistema de supressédo de fogo do avido para os compartimentos de carga e bagagem
para os quais seja requerido pela regulamentacdo possuir sistemas de supressao de fogo) menos 15
minutos.

(b) Para ETOPS além de 180 minutos, ninguém pode listar um aerédromo de alternativa ETOPS
em um despacho ou liberagdo de voo se 0 tempo necessario para voar até este aerédromo:

(1) em velocidade de cruzeiro com todos 0os motores operantes, corrigida pelo vento e
temperatura, exceder o tempo mais limitante dos sistemas de supressdo de fogo do avido menos 15
minutos para 0s compartimentos de carga e bagagem para 0s quais seja requerido pela
regulamentacdo ter sistemas de supressdo de fogo (exceto como o previsto no paragrafo (c) desta
secdo); ou

(2) em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante, corrigida pelo vento e temperatura,
exceder o tempo do Sistema Significativo ETOPS mais limitante do avido (outro que ndo o tempo
mais limitante dos sistemas de supressao de fogo do avido menos 15 minutos para 0s compartimentos
de carga e bagagem para os quais seja requerido pela regulamentacao ter sistemas de supressédo de
fogo).

(c) Para avides com dois ou mais motores a turbina, o detentor de certificado ndo necessita atender
o previsto em (b)(1) desta secéo até fevereiro de 2013.

121.635 Despacho apés, ou antes de, um reabastecimento em aerédromos nao listados nas
E.O. do detentor de certificado.

Ninguém pode despachar um avido ap6s, ou antes de, um reabastecimento ou de um aer6dromo néao
listado nas E.O. do detentor de certificado, de acordo com os requisitos deste regulamento aplicaveis
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a despacho de aer6dromos regulares, a menos que esse aerédromo atenda 0s requisitos deste
regulamento aplicaveis a aer6dromos regulares.

121.637 Decolagem de aerddromos ndo listados ou de aer6dromos de alternativa. Operagdes
domésticas e de bandeira

(a) Nenhum piloto pode decolar de um aerédromo ndo listado nas especificacdes operativas do
detentor de certificado, a menos que:

(1) o aer6dromo e suas facilidades sejam adequados para a operagéo do avio;
(2) as limitagdes operacionais aplicaveis do avido possam ser atendidas;

(3) o avido tenha sido despachado de acordo com as regras aplicaveis a operacdo a partir de um
aerédromo regular; e

(4) as condicdes meteoroldgicas do aerddromo estejam iguais ou acima do seguinte:

(i) aerédromo brasileiro. Os minimos meteorol6gicos fixados para decolagem IFR do
aerédromo ou, se ndo houver tais minimos para esse aerédromo, 0s minimos basicos para operagao
VFR estabelecidos pelo DECEA;

(ii) aerédromo estrangeiro. Os minimos meteorolédgicos fixados para o aerédromo pelas
autoridades do pais no qual o aer6dromo esta localizado.

(b) Nenhum piloto pode decolar de um aer6dromo de alternativa, a menos que as condicOes
atmosféricas no referido aer6dromo estejam iguais ou acima dos minimos meteoroldgicos
estabelecidos para esse aer6dromo para o tipo de operacéo a ser realizada (VFR ou IFR).

121.639 i o-de-comb

Operacbes-domésticas[Reservado]
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(a) O detentor de certificado deve levar a bordo quantidade suficiente de combustivel utilizavel

para completar 0 voo planejado com seguranca e para permitir desvios com relacdo a operacdo
planejada.
(b) A quantidade de combustivel utilizavel a ser levada a bordo deve, como minimo, ser baseada:

(1) nos seguintes dados:

(i) dados atualizados especificos do avido, derivados de um sistema de monitoramento de
consumo de combustivel, se disponiveis; ou

(ii) se ndo houver dados atualizados especificos do avido disponiveis, dados fornecidos pelo
fabricante do avido; e

(2) nas condicdes de operacdes para 0 voo planejado, incluindo:

(i) peso previsto do avido;
(ii) NOTAM;

(iii) uma combinacdo de informes e previsdes meteorolégicos atualizados;

(iv) procedimentos dos servigcos de trdfego aéreo, bem como suas restricGes e atrasos
previstos; e

.R
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(v) os efeitos de itens com acdo corretiva retardada e/ou desvios de configuracéo.

(c) O célculo pré-voo do combustivel utilizavel deve incluir:

(1) combustivel do taxi, que deve ser a quantidade de combustivel que se espera que seja
consumida antes da decolagem, levando em consideracdo condicdes locais no aerédromo de
decolagem e consumo de combustivel pela unidade auxiliar de energia (APU);

(2) combustivel para o aerédromo de destino, que deve ser a quantidade de combustivel
requerida para permitir ao avido voar desde a decolagem, ou do ponto de redespacho em voo, até o
pouso no aerédromo de destino, levando em consideracdo as condicGes operacionais citadas em

121.645(b)(2);

(3) combustivel de contingéncia, que deve ser a guantidade de combustivel requerida para
compensar fatores imprevistos. Essa quantidade deve ser 5% do combustivel para o destino, ou do
combustivel requerido desde o ponto de redespacho em voo baseado na taxa de consumo utilizada
para planejar o combustivel para o destino, mas em nenhum caso pode ser menor do que a quantidade
requerida para voar por 5 minutos em velocidade de espera a 450 m (1500 pés) sobre a elevacédo do
aerédromo de destino em condicdo de atmosfera padrao;

Nota - fatores imprevistos sdo aqueles que podem ter uma influéncia no consumo de
combustivel até o aer6dromo de destino, tais como variacdes de um avido especifico com relacao aos
dados de consumo de combustivel esperados, variacdes com relacdo as condicdes meteoroldgicas
previstas, atrasos prolongados e desvios da rota ou do nivel de cruzeiro planejados.

(4) combustivel para o aerédromo de alternativa de destino, gue deve ser:

(i) quando um aerédromo de alternativa de destino é requerido, a quantidade de combustivel
requerida para permitir ao avido:

(A) executar uma aproximagao perdida no aerédromo de destino;

(B) subir até a altitude de cruzeiro esperada;

(C) voar a rota esperada até 0 aerédromo de alternativa de destino;

(D) descer até o0 ponto em que € iniciada a aproximacao esperada; e

(E) executar a aproximacao e 0 pouso no aerédromo de alternativa de destino;

(ii) quando dois aerédromos de alternativa de destino sdo requeridos, a quantidade de
combustivel, como calculada em 121.645(c)(4)(i), requerida para permitir ao avido voar até o
aerédromo de alternativa de destino que requer a maior quantidade de combustivel de alternativa;

(iii) nas situacdes previstas em 121.621(b) e 121.623(h):

(A) para avides com motor convencional, a quantidade de combustivel requerida para
voar por 45 minutos mais 15% do tempo de voo planejado para voo em nivel de cruzeiro, ja incluindo
o combustivel de reserva final, ou duas horas, o que for menor; ou

(B) para avides com motor a turbina, a quantidade de combustivel requerida para voar
por duas horas, com consumo normal de cruzeiro, sobre o aer6dromo de destino, j& incluindo o
combustivel de reserva final;

(5) combustivel de reserva final, que deve ser a quantidade de combustivel a sequir, calculada
usando o peso estimado para 0 avido no momento da chegada ao aerédromo de alternativa de destino,
ou ao aerédromo de destino guando nenhum aerédromo de alternativa de destino for requerido:

(i) para avides com motor convencional, a quantidade de combustivel requerida para voar
por 45 minutos, sob velocidade e altitude de cruzeiro; ou
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(ii) para avides com motor a turbina, a quantidade de combustivel requerida para voar por
30 minutos a velocidade de espera a 450 m (1500 pés sobre a elevacdo do aerédromo em condicéo
de atmosfera padréo;

(6) combustivel adicional, gue deve ser a quantidade suplementar de combustivel requerida se
0 combustivel minimo calculado de acordo com 121.645(c)(2), (3), (4) e (5) nédo for suficiente para:

(i) permitir ao avido descer 0 quanto necessario e seguir até um aerédromo de alternativa no
caso de uma falha de motor ou uma despressurizacdo, 0 gue requerer uma maior guantidade de
combustivel assumindo que a falha ocorra no ponto mais critico da rota, e:

(A) voar por 15 minutos a velocidade de espera a 450 m (1500 pés) sobre a elevacdo do
aerédromo em condicdo de atmosfera padrao; e

(B) executar uma aproximacao e pousatr;

(ii) permitir ao aviao em operacdes ETOPS cumprir com o requisito de 121.646(b), referente
ao cenario de combustivel critico ETOPS;

(iii) atender a requisitos adicionais, ndo cobertos nos demais paragrafos desta secdo,
conforme venham a ser estabelecidos pela ANAC; e

Nota — no planejamento de combustivel para uma falha que ocorra no ponto mais critico da
rota (121.645(c)(6)(i)), é permitido considerar que ocorre uma situacdo de emergéncia de
combustivel, caracterizada por um pouso realizado com menos combustivel do que o combustivel de
reserva final.

(7) combustivel discricionario, que deve ser a quantidade de combustivel extra a ser levada a
bordo por discricionariedade do piloto em comando.

(d) O detentor de certificado ndo pode iniciar um voo, e 0 piloto em comando ndo pode comecar
aoperar 0 avido, a menos que o combustivel utilizavel a bordo atenda aos requisitos de 121.645(c)(1)
a (6). O detentor de certificado ndo pode continuar um voo para 0 aerédromo de destino, e o piloto
em comando nao pode continuar a operar um aviao para tal aerédromo, além do ponto de redespacho
em voo a menos que 0 combustivel utilizavel a bordo atenda aos requisitos de 121.645(c)(2) a (6).

(e) [Reservado <« ( Formatado: 3RBAC_(a)

(f) O uso de combustivel ap6s o inicio do voo para propdsitos diferentes dos originalmente
planejados durante o planejamento pré-voo deve ensejar uma reanalise e, se aplicavel, ajustes na

operacdo planejada.

121.646 Suprimento de combustivel para o cenario de combustivel critico ETOPSemreta:

Operacdes-suplementares-e-de-hbandeira
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(b) Ninguém pode despachar ou liberar para um voo ETOPS a nao ser que considerando o vento
e outras condi¢es meteoroldgicas esperadas, tenha o combustivel requerido por este regulamento e
suficiente para atender o0s seguintes requisitos:

(1) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa ETOPS:

(i) combustivel suficiente, assumindo uma descompressdo rapida e uma falha de motor. O
avido deve estar abastecido da maior das quantidades de combustivel requeridas abaixo:

(A) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa ETOPS assumindo
uma descompressao rapida, no ponto mais critico da rota, seguida de uma descida até uma altitude
segura que atenda aos requisitos de suprimento de oxigénio requeridos em 121.333 deste
regulamento;

(B) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa ETOPS (na
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante) assumindo uma descompressdo rapida e,
simultaneamente, uma falha de motor, no ponto mais critico da rota, e em seguida uma descida até
uma altitude de cruzeiro com um motor inoperante; ou

(C) Combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa ETOPS (na
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante) assumindo uma falha de motor no ponto mais
critico da rota seguido de uma descida até uma altitude de cruzeiro com um motor inoperante.

(i) combustivel suficiente, levando em conta erros na previsdo dos ventos em rota. No
célculo do combustivel requerido pelo paragrafo (b)(1)(i) desta secéo, o detentor de certificado deve
majorar os valores previstos da velocidade de vento em rota em 5% (resultando em um acréscimo na
velocidade de vento contrario e um decréscimo na velocidade de vento de cauda) contando com
potenciais erros das previsfes de vento em rota;

(i) combustivel suficiente, levando-se em conta um desvio de uma &rea onde haja condi¢des
de formagdo de gelo. No calculo requerido pelo paragrafo (b)(1)(i) desta se¢do ( apds a realizagéo do
calculo requerido pelo paragrafo (b)(1)(ii) desta se¢éo ), o detentor de certificado deve assegurar-se
que 0 avido seja abastecido com uma das maiores quantidades de combustivel abaixo no caso de
desvio de uma possivel &rea de formagao de gelo:

(A) combustivel que seja consumido como resultado de acimulo de gelo na aeronave
durante 10% do tempo que a formagdo de gelo é prevista (incluindo o combustivel utilizado pelos
sistemas antigelo durante este periodo);

(B) combustivel que seria usado pelos sistemas antigelo durante todo o periodo em que a
formag&o de gelo é prevista.

(iv) combustivel suficiente, levando-se em conta uma deterioracdo do motor. No célculo da
quantidade de combustivel requerido pelo paragrafo (b)(1)(i) desta secdo (ap6s a realizagao do calculo
requerido pelo pardgrafo (b)(1)(ii) desta secdo), adicionalmente, o avido deve levar 5% do
combustivel especificado acima, levando-se mem conta uma deterioragdo em cruzeiro do
desempenho na queima de combustivel, a menos que o detentor de certificado tenha um programa de
monitoramento da deterioragdo em cruzeiro do desempenho na queima de combustivel do aviao.

(2) combustivel suficiente levando-se em conta esperas, aproximagdes e aterrissagens. Em
adicdo ao combustivel requerido pelo paragrafo (b)(1) desta se¢do, o avido deve ser abastecido
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suficiente para uma espera de 15 minutos a 1500 pés acima da altitude de um aer6dromo de alternativa
ETOPS e apos ser conduzido ao pouso através de um procedimento por instrumentos;

(3) combustivel levando-se em conta o uso do APU. Se um APU for requerido para o
fornecimento de energia, o detentor de certificado deve levar em conta este consumo durante as fases
de voo apropriadas.

121.648 Gerenciamento do combustivel em voo

(a) O detentor de certificado deve estabelecer politicas e procedimentos, aprovados pela ANAC,
para garantir gue o gerenciamento do combustivel em voo e as verificacdes de combustivel em voo
séo realizados.

(b) O piloto em comando deve continuamente garantir que a quantidade de combustivel utilizavel
disponivel a bordo nédo é inferior a quantidade requerida para voar até um aer6dromo em que um
pouso seguro pode ser feito com a quantidade planejada de combustivel de reserva final disponivel
no momento do pouso.

(1) O piloto em comando deve solicitar informacdes de atraso ao 6rgdo ATC quando
circunstancias nao previstas na etapa de planejamento puderem resultar em um pouso no aerédromo
de destino com uma guantidade de combustivel inferior a:

(i) quantidade para voar até um aerédromo de alternativa mais o combustivel de reserva
final; ou

(ii) nas situacdes previstas em 121.621(b) e 121.623(b), quantidade de combustivel requerida
em 121.465(c)(4)(iii).

(2) O piloto em comando deve notificar ao érgdo ATC um estado de combustivel minimo
declarando “combustivel minimo” (ou, em inglés, “minimum fuel”) quando, tendo obrigacdo de
pousar em um aerédromo especifico, o piloto calcular gue qualquer alteracdo na autorizacdo vigente
para esse aerddromo puder resultar em um pouso com quantidade de combustivel inferior a
guantidade de combustivel de reserva final planejado.

(3) O piloto em comando deve declarar uma situacdo de emergéncia de combustivel utilizando
“mayday mayday mayday combustivel” (ou, em inglés, “mayday mayday mayday fuel”) quando a
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quantidade de combustivel utilizdvel que, conforme calculado, estaria disponivel ao pousar no
aerédromo mais préximo em que um pouso sequro pode ser feito for inferior a quantidade de
combustivel de reserva final planejado.

(c) Nas situacdes previstas em 121.621(b) e 121.623(b):

(1) no despacho ou liberacdo de voo, deve ser determinado um ponto de néo retorno, definido
como o ultimo ponto geografico da rota em que 0 avido tanto pode seguir ao aerédromo de destino
guanto para um aerédromo de alternativa em rota disponivel; e

(2) 0 voo ndo deve prossequir além do ponto de nédo retorno a menos que uma avaliagdo
atualizada das informacdes e previsdes meteorolégicas, condices de trafego e outras condicdes
operacionais indicar que um pouso seqguro pode ser feito no horério previsto de utilizacdo do
aer6dromo de destino.

121.649 Minimos meteorolégicos para decolagem e pouso VFR. Operagdes domésticas

Nenhum piloto pode decolar ou pousar em um aerédromo em voo VFR, a menos que as condicdes
atmosféricas desse aerédromo estejam nos minimos ou acima dos minimos meteorolégicos para
operagdo VFR fixados para o aer6dromo ou, se esses minimos ndo forem fixados para o aerédromo
em questdo, a menos que a visibilidade no solo seja igual ou superior a 5 km (2,7 NM), o teto seja
igual ou superior a 450m (1500 pés) e seja autorizado pelo controle de trafego aéreo (se houver 6rgao
ATC no aer6dromo).

121.651 Minimos meteorolégicos para pousos e decolagens IFR. Todos os detentores de
certificado

(a) Nao obstante qualquer autorizagdo do controle de trafego aéreo, nenhum piloto pode decolar
com um avido sob condi¢Bes IFR quando as condigBes meteoroldgicas estiverem abaixo das
condigdes para decolagem IFR especificadas nas:

(1) cartas de procedimentos de decolagem e saida IFR do aerédromo; ou

(2) nas especificacGes operativas do detentor de certificado, quando operando em aerédromos
onde ndo existe carta de decolagem publicada.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta se¢do, nenhum piloto pode continuar uma
aproximagdo apds passar o fixo de aproximacéo final ou, quando tal fixo ndo existe, comecar o
segmento de aproximacéo final de um procedimento de aproximagéao por instrumentos, a menos que
a Ultima informagdo meteorologica emitida por 6rgdo do Comando da Aeronautica ou por 6rgdo
reconhecido por ele confirme visibilidade igual ou maior que o previstos no procedimento de descida
IFR sendo realizado.

(c) Se o piloto tiver iniciado o segmento de aproximac&o final de um procedimento de aproximagéo
IFR de acordo com o previsto no paragrafo (b) desta secéo e, ap6s isso, receber informagéo de que as
condigdes meteoroldgicas estdo abaixo dos minimos estabelecidos, ele pode prosseguir a
aproximagao até a altura de deciséo (DH) ou até a altitude minima de descida (MDA). Ao atingir a
DH ou na MDA, e a qualquer tempo antes do ponto de aproximacéo perdida (MAP), o piloto pode
continuar a aproximagao e pousar se:

(1) a aeronave estiver estabilizada e configurada para que um pouso na pista pretendida possa
ser realizado com uma razéo de descida normal, usando manobras normais e tocando na pista dentro
da zona normal de toque;
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(2) a visibilidade em voo ndo for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento de
aproximagao sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou categoria Ill,
onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela Autoridade Aeronautica,
pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista sendo usada seja distintamente visivel
e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximacéo. Entretanto, a menos que as luzes das barras vermelhas
do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo da altitude de 100 pés acima
da altitude da zona de toque usando apenas o sistema de luzes de aproximagao.

(ii) a cabeceira da pista;

(iii) as marcas da cabeceira da pista;

(iv) as luzes de cabeceira da pista;

(v) as luzes de identificagdo de inicio da pista;

(vi) o indicador visual de trajetoria de aproximag&o;
(vii) a zona de toque ou as marcas da mesma;

(viii) as luzes de zona de toque;

(ix) a pista ou as marcas da pista;

(x) as luzes de pista.

(4) quando executando um procedimento de descida com aproximagcdo direta, de ndo-preciséao,
incorporando um ponto de controle visual e houver passado esse ponto, a menos que 0 ponto ndo
tenha sido identificado pelo piloto ou, por atraso na execugdo da descida, ndo mais seja possivel
pousar usando razdes de descida e procedimentos normais ao passar pelo ponto.

(d) Um piloto pode iniciar o segmento final de um procedimento de aproximagéo por instrumentos,
que ndo seja um procedimento Categoria Il ou Categoria 11, em um aerédromo onde a visibilidade
esta abaixo dos minimos de visibilidade estabelecidos para o procedimento, se 0 aerédromo dispuser
de ILS operativo e PAR operativo, e ambos os auxilios forem utilizados pelo piloto. Entretanto,
nenhum piloto pode operar uma aeronave abaixo da MDA autorizada ou prosseguir uma aproximacéo
abaixo da DH autorizada, a menos que:

(1) a aeronave estiver estabilizada e configurada para que um pouso na pista pretendida possa
ser realizado com uma razéo de descida normal, usando manobras normais e tocando na pista dentro
da zona normal de toque;

(2) a visibilidade em voo n&o for menor que a visibilidade estabelecida no procedimento de
aproximagao sendo realizado;

(3) exceto para pousos especialmente regulamentados, como ILS categoria Il ou categoria Ill,
onde os requisitos de referéncias visuais sdo especificamente fixados pela Autoridade Aeronautica,
pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista sendo usada seja distintamente visivel
e identificavel pelo piloto:

(i) o sistema de luzes de aproximacéo. Entretanto, a menos que as luzes das barras vermelhas
do sistema sejam claramente visiveis, o piloto ndo pode descer abaixo da altitude de 100 pés acima
da altitude da zona de toque usando apenas o sistema de luzes de aproximag&o:

(ii) a cabeceira da pista;
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(iii) as marcas da cabeceira da pista;

(iv) as luzes de cabeceira da pista;

(v) as luzes de identificagdo de inicio da pista;

(vi) o indicador visual de trajetoria de aproximagéo;
(vii) a zona de toque ou as marcas da mesma;

(viii) as luzes de zona de toque;

(ix) a pista ou as marcas da pista;

(x) as luzes de pista.

(e) Para os propo6sitos desta secéo, 0 segmento de aproximacéo final do procedimento comeca no
fixo de aproximacdo final. Se tal fixo ndo existe, em um procedimento que inclui curva de
procedimento ou curva base, o segmento de aproximacéo final comega no ponto em que a curva de
procedimento ou curva base termina e a aeronave é estabilizada na reta, aproximando-se do
aerddromo, no curso de aproximagdo final e na distancia prevista pelo procedimento.

(f) Cada piloto executando uma decolagem, uma aproximagdo ou um pouso IFR em aer6dromo
estrangeiro deve enquadrar-se nos aplicaveis procedimentos IFR e nos minimos meteorol6gicos
estabelecidos pela autoridade com jurisdigdo sobre o aerédromo.

121.652 Minimos meteorolégicos para pouso IFR. Restri¢fes dos pilotos em comando de
todos os detentores de certificado

(a) O teto e a visibilidade para pouso IFR no aerédromo de destino, quando o piloto em comando
possui menos de 100 horas de operagédo segundo este regulamento no tipo de avido sendo operado,
devem ser acrescidos de, respectivamente, 100 pés e 900m. Este requisito ndo se aplica a pouso no
aer6dromo de alternativa.

(b) As 100 horas de experiéncia de comando requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo podem ser
reduzidas, ndo mais que 50%, pela substituicdo de 1 hora de operagdo segundo este regulamento por
1 pouso extra por hora, sempre no mesmo tipo de avido, desde que o piloto em comando possua
experiéncia em outros tipos de avido de porte semelhante, operando conforme este regulamento.

(c) Os minimos para pousos especialmente regulamentados, como ILS Categoria Il ou Categoria
111, quando autorizados pela ANAC nas especificagdes operativas do detentor de certificado, ndo se
aplicam até que o piloto em comando, sujeito ao paragrafo (a) desta se¢éo, atinja os requisitos daquele
paréagrafo, no tipo de avido que ele esta operando, sem redugdes.

121.653 [Reservado].

121.655 Aplicabilidade de informagdes sobre minimos meteorolégicos

Na conducdo de operagfes segundo 121.649 até 121.652 podem ser utilizadas as informagdes
meteoroldgicas gerais de um aerédromo para decolagem, aproximagao e pousos por instrumentos em
todas as pistas desse aerédromo. Entretanto, se a Ultima informacdo meteoroldgica, incluindo
informagdes verbais da torre de controle, contiverem um valor de visibilidade especificado como
visibilidade de pista ou alcance visual de pista (RVR) para uma particular pista desse aer6dromo, esse
valor prevalece para operagdes VFR ou IFR da referida pista.
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121.657 Regras de altitude de voo

(a) Geral. N&o obstante qualquer regra de voo brasileira ou estrangeira, ninguém pode operar uma
aeronave abaixo dos minimos estabelecidos nos paragrafos (b) e (c) desta secdo, exceto quando
necessario para decolagem e pouso ou quando, considerando o carater do terreno, a qualidade e a
quantidade dos servicos meteoroldgicos e as facilidades de navegagdo disponiveis, a ANAC
determinar outros minimos para rotas nas quais for considerado que a seguranca requer outras
altitudes. Para voos no exterior, os minimos estabelecidos nesta se¢do sdo indicativos e devem ser
usados, a menos que minimos maiores sejam exigidos pelas autoridades do pais onde o avido esta
operando.

(b) OperagBes VFR diurnas. Ninguém pode operar qualquer avido em voo VFR diurno a uma
altura menor que 300m (1000 pés) acima do mais alto obstaculo existente dentro de uma faixa de 8
km (5 mi.) para cada lado da rota pretendida.

(c) Operagdes VFR noturna e IFR. Ninguém pode operar um avido em voo IFR ou VFR noturno
a uma altura menor que 300m (1000 pés) acima da mais alta obstrugéo existente em uma faixa de
8km (5 mi.) para cada lado da rota pretendida e, em &reas montanhosas, a menos de 600m (2000 pés)
acima do mais alto obstaculo existente dentro da referida faixa.

(d) Um piloto em comando operando um avido segundo as regras IFR deve continuar a seguir tais
regras mesmo que as condi¢cdes meteoroldgicas da rota permitam o voo visual.

121.659 Altitude de inicio de aproximacao. Opera¢es domésticas, de bandeira e
suplementares

Quando executando uma aproximagdo para um auxilio-rddio em voo IFR ndo é permitido descer
abaixo da pertinente altitude minima de aproximacao inicial, como especificado pelo procedimento
de descida IFR para esse auxilio, até que o sobrevoo da vertical do auxilio tenha sido definitivamente
estabelecido.

121.661 Altitude de aproximacéao inicial: Operagdes de bandeira

Em uma aproximagao IFR inicial, para o bloqueio de um auxilio radio ninguém pode descer abaixo
da altitude minima de aproximagéo inicial (como especificado no procedimento de aproximacéo
inicial para aquele auxilio) até que a autorizagdo de aproximagao seja definida.

121.663 Responsabilidade pelo despacho de voo. Operacdes domésticas e de bandeira

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes domésticas e de bandeira deve preparar um
despacho de voo, para cada voo entre pontos especificos, baseado em informagdes fornecidas por um
despachante de voo habilitado e autorizado. O piloto em comando e o despachante de voo devem
assinar o despacho somente se ambos concordarem que 0 voo pode ser feito com seguranga. O
despachante de voo pode delegar autoridade para assinar o despacho de um voo particular, mas néo
pode delegar sua responsabilidade sobre esse despacho.

(b) No caso de despacho por computador, as assinaturas previstas em (a) sao dispensaveis, porém
os responsaveis pelo despacho devem ser, de alguma maneira, identificados.
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121.665 Manifesto de carga

(a) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagdo e pela precisdo do manifesto de
carga a ser preenchido antes de cada decolagem:

(1) o manifesto de cada voo deve ser preparado por:
(i) um despachante operacional de voo ou segundo em comando do avido;

(ii) outras pessoas, se qualificadas e autorizadas para tal pelo detentor de certificado
designados para supervisionar o carregamento do aviéo.

(2) a responsabilidade final pela precisdo e preparacdo do manifesto de carga sera sempre do
despachante operacional de voo e do piloto em comando do avido, cabendo a estes a assinatura do
mesmo. (Redacdo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.667 Plano de voo

(a) Operacdes domésticas e de bandeira. Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes
domeésticas ou de bandeira pode autorizar uma decolagem e nenhum piloto em comando pode decolar
com um avido, a menos que o piloto em comando ou um despachante de voo autorizado tenha
preenchido um plano de voo com todas as informagdes requeridas junto ao 6rgdo de trafego aéreo
competente ou, quando no exterior, junto a 6rgéo equivalente do pais onde se encontra.

(b) Operacbes suplementares:

(1) nenhum piloto em comando pode decolar com um aviéo, a menos que tenha sido preenchido
um plano de voo contendo as informagdes requeridas junto ao 6rgéo de trafego aéreo competente ou,
quando no exterior, junto a 6rgdo equivalente do pais onde se encontrar. Entretanto, se ndo houver
orgdo de tradfego aéreo no aerddromo e ndo for possivel comunicacdo com outro Orgdo nas
proximidades, o piloto em comando deve preencher um plano, tdo cedo quanto praticavel, apds a
decolagem. O plano de voo deve abranger o voo completo;

(2) quando um plano de voo termina em um aerédromo sem 6rgdo de trafego aéreo, o piloto
em comando deve comunicar 0 pouso ao 6rgao de trafego aéreo que Ihe for mais acessivel, via
telefone, telex ou outro meio disponivel ou, quando possivel, dar a estimada de pouso, via radio,
pouco antes de realiza-lo, a um 6rgdo de trafego aéreo.
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SUBPARTE V
RELATORIOS E REGISTROS

121.681 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos para a elaboracéo e conservacao de relatorios e registros a serem
seguidos por todos os detentores de certificado.

121.683 Tripulantes e despachantes de voo. Registros
(a) Cada detentor de certificado deve:

(1) manter registros atualizados de cada tripulante (e de cada despachante para operagdes
domésticas e de bandeira), relacionados aos requisitos deste regulamento ( exames em rota, exames
de proficiéncia, qualificacdo em avides, treinamento, exame médico, horas de voo etc.); e (Redagdo
dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) registrar cada ato relacionado a dispensas de emprego, desqualificacdo profissional ou
desqualificagdo por saide de qualquer tripulante de voo (e despachante de voo, para operagdes
domésticas e de bandeira) e conservar tais registros por, pelo menos, 12 meses apds a ocorréncia.

(b) Cada detentor de certificado deve conservar os registros referidos pelo paragrafo (a) desta secéo
em sua sede operacional ou em sua sede administrativa, conforme aprovado pela ANAC.

(c) O paragrafo (a) desta se¢do pode ser atendido através de registros em computador, aprovados
pela ANAC.

121.685 Registro de aviao

(a) Cada detentor de certificado conduzindo opera¢fes domésticas e de bandeira deve manter uma
lista atualizada de todos os avides por ela operados em voos regulares e deve fornecer uma copia de
tal registro para a ANAC, atualizando-a a cada alteracéo ocorrida. Avibes de outros detentores de
certificado, operando segundo um contrato de intercambio de equipamento, podem ser incluidos por
referéncia.

(b) Demais detentores de certificado operando com avides segundo especificacbes operativas
emitidas conforme este regulamento devem fornecer 8 ANAC uma listagem com o registro desses
avides, atualizando tal listagem sempre que necessario.

121.687 Emissdo de despacho de voo. Operagdes domésticas e de bandeira
(a) O despacho de cada voo deve conter, pelo menos, as seguintes informagdes sobre o voo:
(1) matricula do avido;
(2) numero do voo;

(3) aer6dromo de partida, pousos intermediarios, aerodromos de destino e aer6dromos de
alternativa;

(4) combustivel minimo a bordo, e
(5) a espécie de operagdo (IFR, VFR, etc.).
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(6) para cada voo ETOPS despachado, o tempo de desvio ETOPS.

(b) O despacho de voo deve conter ou ter anexado a ele as ultimas informagdes e previsdes
meteorolégicas disponiveis para os aerédromos de destino, aer6dromos intermediarios e aerédromos
de alternativa. Pode, ainda, incluir qualquer informac&o adicional que o piloto em comando ou o
despachante considerar necessaria ou desejavel. O despacho deve ser assinado pelo piloto em
comando e pelo despachante de voo, a menos que seja computadorizado quando basta a identificacéo,
de algum modo, dos responsaveis por ele.

121.689 Liberacéo de voo. Operagdes suplementares
(a) A liberagéo de cada voo deve conter, pelo menos, as seguintes informacdes sobre ele:

(1) nome do operador;
(2) fabricante, modelo e matricula do avido sendo usado;
(3) nimero do voo (se houver) e data do mesmo;
(4) nome de cada tripulante e do piloto designado como piloto em comando;
(5) aer6dromo de partida, de destino, intermediarios, de alternativa e rota a ser seguida;
(6) combustivel minimo a bordo.
(7) a espécie de operacgdo (IFR, VFR, etc.);
(8) para cada voo ETOPS, o tempo de desvio ETOPS para cada voo realizado.

(b) A liberacdo de voo deve conter ou ter anexado a ela as Ultimas informacOes e previsGes
meteoroldgicas disponiveis para o aerddromo de destino, aerddromos intermediarios e aer6dromos
de alternativa. Pode, ainda, incluir qualquer informag&o adicional que o piloto em comando julgar
necessaria ou desejavel.

(c) Cada detentor de certificado conduzindo operagBes domésticas ou de bandeira segundo as
regras deste regulamento aplicaveis as operacdes suplementares deve atender aos requisitos de
despacho desta subparte requeridos para operacdes regulares.

121.691 [Reservado]

121.693 Manifesto de carga. Todos os detentores de certificado

O manifesto de carga para cada voo deve conter as seguintes informagdes referentes ao peso do avido,
no momento da decolagem:

(a) Peso do avido, peso de combustivel e 6leo, peso de carga e bagagem e peso de tripulantes e
passageiros.

(b) O peso maximo permissivel para o0 voo que ndo pode exceder, pelo menos, 0s seguintes pesos:

(1) peso maximo de decolagem permissivel para a pista a ser utilizada (incluindo corre¢Ges de
gradiente, altitude, temperatura e vento existente no momento da decolagem);

(2) peso maximo de decolagem, considerando-se a estimativa de consumo de combustivel e
6leo que permita conformidade com as aplicaveis limitagGes de desempenho em rota;
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(3) peso maximo de decolagem, considerando-se a estimativa de consumo de combustivel e
6leo que permita conformidade com o peso maximo estrutural de pouso na chegada ao aerédromo de
destino (ou de primeiro pouso);

(4) peso maximo de decolagem, considerando a estimativa de consumo de combustivel e dleo,
que permita conformidade com as limitagdes de distancia de pouso na chegada ao aerédromo de
destino ou de alternativa.

(c) O peso total computado segundo procedimento aprovado.

(d) Evidéncia de que o avido foi carregado de acordo com procedimento aprovado, que assegure
0 centro de gravidade dentro dos limites aprovados.

(e) Nome de cada passageiro, a menos que tal informag&o seja conservada de outra maneira pelo
detentor de certificado.

121.695 Disponibilizagdo do manifesto de carga, do despacho do voo e do planejamento de
voo. Operacdes domésticas e de bandeira

(a) Um piloto em comando de um avido deve ter em seu poder, até seu destino:

(1) copia do manifesto de carga (ou informagdes sobre ele exceto dados sobre distribuicdo de
passageiros e carga);

(2) copia do despacho de voo; e
(3) copia do plano de voo.

(b) Cada detentor de certificado deve conservar copias dos documentos requeridos por esta se¢do
durante, pelo menos, 3 meses.

121.697 Disponibilizagdo do manifesto de carga, da liberacdo do voo e do planejamento de
voo. Operacdes suplementares

(a) O piloto em comando de um avido deve ter em seu poder, durante o voo, original ou copias
assinadas dos seguintes documentos:

(1) manifesto de carga;

(2) liberacéo de voo;

(3) documento que comprove a aeronavegabilidade do aviéo;
(4) qualificacéo do piloto na rota (se for o caso); e

(5) plano de voo.

(b) Se um voo tiver origem na principal base de operacGes do detentor de certificado, ela deve
reter, nessa base, uma copia assinada de cada um dos documentos listados no paragrafo (a) desta
secao.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta se¢do, se um voo tiver origem em outro aerédromo
que ndo a principal base de opera¢bes de um detentor de certificado, o piloto em comando do avido
(ou outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado que ndo esteja a bordo do avido) deve
providenciar, antes da decolagem ou imediatamente ap6s a mesma, para que uma copia assinada de
cada um dos documentos listados no paragrafo (a) desta secéo seja enviada para a principal base do
detentor de certificado.
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(d) Se um voo tiver origem em outro aerédromo que nao a principal base de operagdes de um
detentor de certificado e, nesse aer6dromo, houver um agente do detentor de certificado ou uma
pessoa autorizada por ela a tomar a providéncia requerida pelo paragrafo (c) desta se¢éo, a remessa
dos originais dos documentos listados no paragrafo (a) desta se¢do pode ser feita até 30 dias ap0s a
decolagem, ndo havendo necessidade de conservar cpias dos mesmos nesse aerédromo.

(e) Cada detentor de certificado conduzindo operag@es suplementares deve:

(1) identificar, em seu manual, cada pessoa tendo custddia dos documentos conservados de
acordo com o paragrafo (c) desta secéo; e

(2) conservar os documentos requeridos por esta se¢do, em sua principal base de operagdes,
durante um periodo minimo de 3 meses.

121.699 [Reservado]

121.701 Livro(s) de registros da tripulacdo e do aviao

(a) Cada detentor de certificado deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada um de seus
avides, para lancamento de informagBes sobre a tripulagdo, horas de voo, irregularidades de
funcionamento observadas em cada voo e registro das a¢des corretivas tomadas ou postergamento de
correcdo das mesmas. A critério do detentor de certificado, o livro pode ser desmembrado em duas
partes: registros do avido e registros da tripulagéo.

(b) No que diz respeito a tripulacdo, € responsabilidade do piloto em comando registrar em cada
voo pelo menos as seguintes informagdes: matricula do avido, data, nomes dos tripulantes e funcéo a
bordo de cada um deles, local da decolagem e do pouso, horério da decolagem e do pouso, tempo de
voo, espécie do voo (visual, instrumentos, diurno, noturno), observagdes (se houver) e nome e
assinatura da pessoa responsavel.

(c) No que diz respeito ao avido:

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no livro cada irregularidade
que seja observada antes, durante e apds o voo. Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar
a situacdo de cada irregularidade registrada nos voos anteriores;

(2) cada pessoa que tome agBes corretivas concernentes a falhas ou mau funcionamento
registrados no livro de bordo, seja na célula, motores, hélices, rotores ou equipamentos normais e de
emergéncia, deve registrar sua agdo no referido livro, de acordo com os aplicaveis requisitos de
manutencao deste regulamento;

(d) Cada detentor de certificado deve estabelecer procedimentos para conservar o(s) livro(s) de
registros requerido por esta se¢do para cada avido, em local de facil acesso ao pessoal apropriado, e
deve descrever tais procedimentos no manual requerido por 121.133.

121.703 Relatoério de dificuldades em servigo

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgdo de cada falha, mau
funcionamento ou defeito referente a:

(1) fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou adequadamente;
(2) fogo em voo ndo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado;
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(3) alarme espdrio (falso) de fogo durante o voo;

(4) um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause danos ao motor, as estruturas
adjacentes, a um equipamento ou componentes;

(5) um componente da aeronave que cause acimulo ou circulagdo de fumaca, vapor ou gases
téxicos ou nocivos no compartimento da cabine da tripulacéo ou dos passageiros durante o voo;

(6) desligamento de motor em voo devido a um apagamento (flameout);

(7) desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura causado
por uma fonte externa;

(8) desligamento de motor em voo devido a ingestéo de gelo ou de um objeto estranho;
(9) desligamento de mais de um motor em voo;

(10) um sistema de passo bandeira ou habilidade do sistema controlar sobre velocidade
(disparo) em voo;

(11) um sistema de combustivel ou de alijamento de combustivel que afete o fluxo de
combustivel ou cause vazamento perigoso durante o voo;

(12) uma extenséo ou retragdo ndo comandada do sistema de trem de pouso, ou abertura ou
fechamento ndo comandados de suas portas durante 0 voo;

(13) componentes do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de frenagem
quando a avido estiver em movimento no solo;

(14) estrutura da aeronave que requeira grande (major) reparo;

(15) trincas, deformagéo permanente ou corrosdo da estrutura da aeronave, se maiores que 0s
maximos aceitaveis pelo fabricante ou pela ANAC;

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de a¢des de emergéncia
durante o voo (exceto a acdo de desligar um motor);

(17) sistemas de evacuagdo de emergéncia ou componentes, incluindo todas as portas de saida,
sistemas de iluminacdo para evacuagdo de emergéncia dos passageiros, ou equipamentos de
evacuacdo encontrados defeituosos ou que falharem em cumprir sua funcéo pretendida durante uma
emergéncia ou durante treinamento, teste, manutencéo, demonstra¢fes ou aberturas inadvertidas; e

(18) outros eventos relativos a dificuldades em servico definidos pela ANAC.

(b) Para os propositos desta secdo “em voo” significa o periodo entre 0 momento em que a
aeronave deixa a superficie da terra na decolagem até o0 momento em que ela toca essa superficie no
pouso.

(c) Adicionalmente aos relatdrios requeridos pelo pardgrafo (a) desta secdo, cada detentor de
certificado deve relatar qualquer outra falha, mau funcionamento ou defeito em uma aeronave, que
ocorra, ou seja, detectada a qualquer momento, se em sua opinido, tal falha, mau funcionamento ou
defeito afetou ou podera afetar a operagdo segura da aeronave operada por este.

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatério requerido por esta se¢éo, cobrindo
o0 periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até as 9 horas local do dia seguinte, para
a ANAC. Cada relatdrio de ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado a
ANAC dentro das 96 horas seguintes ao periodo relatado, descontadas as horas de dias ndo Uteis. Para
aeronaves operando em areas remotas, o relatdrio pode ser apresentado até 24 horas ap6s a aeronave
regressar a sua base de operagoes. Cada detentor de certificado deve conservar os dados que deram
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origem a um relatério, a disposi¢do da ANAC, por um periodo minimo de 30 dias. Uma cépia de tal
relatério deve ser apresentada ao detentor do projeto de tipo dentro do mesmo prazo

(e) O detentor de certificado deve enviar os relatdrios requeridos por esta secdo em um formato
aceitavel pela ANAC. Cada relatério deve conter, pelo menos, o seguinte:

(1) tipo e matricula da aeronave;
(2) 0 nome do detentor de certificado;

(3) a data, nimero do voo e o estdgio durante o qual a falha, mau funcionamento, ou defeito
ocorreu (ex. pré voo, decolagem, subida, descida, pouso, e inspe¢éo);

(4) o procedimento de emergéncia afetado (ex. pouso ndo programado, descida de emergéncia);
(5) a natureza da falha, mau funcionamento, ou defeito;

(6) identificacdo da parte e sistema envolvido, incluindo a informacéo disponivel pertinente a
designacéo do tipo do componente maior e tempo decorrido desde a Ultima reviséo geral;

(7) causa aparente da falha, mau funcionamento ou defeito (ex. desgaste, trinca, deficiéncia de
projeto ou erro de pessoal;

(8) se a peca foi substituida, reparada, substituida, enviada ao fabricante ou outras acoes
tomadas;

(9) se a aeronave foi impedida de voar.

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de tipo (inclusive certificado
suplementar de tipo), atestado de produto aeronautico aprovado ou certificado de organizacdo de
producdo, néo precisa reportar uma falha, mau funcionamento ou defeito sob esta secéo se a falha,
mau funcionamento ou defeito foi reportado segundo a se¢do 21.3 do RBAC 21.

(9) Ninguém pode atrasar o envio de um relatério requerido por esta se¢do, mesmo se nem todas
as informagdes requeridas estiverem disponiveis.

(h) Sempre que um detentor de certificado obtiver informagdes suplementares para completar um
relatério requerido por esta secdo, ele deve envia-las como um suplemento ao relatério original e usar
a identificagdo Unica original da ocorréncia.

121.704 [Reservado]

121.705 Relatério sumario de interrupgdo mecanica

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10 primeiros dias Uteis de cada
més, um relatério sumario relativo ao més anterior de cada interrup¢do de voo, mudanga ndo prevista
de aeronave em rota, pouso ndo previsto, desvio de rota ou remogao ndo prevista de motor causada
por dificuldades mecénicas conhecidas ou suspeitadas ou por mau funcionamento que no requerem
relatério segundo as se¢des 121.703 ou 121.704 deste regulamento.

121.707 Relatérios de grandes modificagdes e de grandes reparos

(a) Cada detentor de certificado deve informar 8 ANAC sobre cada grande modificagdo ou grande
reparo de cada célula, motor, hélice ou componente de um avido por ele operado.
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(b) Se a grande modificagédo ou grande reparo a ser executado ndo constar da documentagao técnica
do avido aprovada, os servicos deverdo receber aprovacéo prévia do 6rgdo certificador, ao qual cabera
0 acompanhamento e a aprovacdo final dos trabalhos.

121.709 Liberacao de avido para voo ou registro em livro de manutengéo do avido

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido apds execucdo de servigos de
manutencdo, manutencdo preventiva e modificacdes no mesmo, a menos que o préprio detentor de
certificado ou a empresa com a qual ele tenha contrato para a execucéo de tais servicos prepare ou
faca preparar:

(1) o documento de liberacéo do aviéo para voo; ou
(2) o adequado registro no livro de manutencéo do aviéo.
(b) O documento de liberacéo para voo ou o registro requerido pelo paragrafo (a) desta se¢éo deve:

(1) ser preparado segundo as normas vigentes e os procedimentos estabelecidos no manual do
detentor de certificado;

(2) incluir um atestado de que:

(i) os trabalhos foram executados segundo os requisitos do manual do detentor de certificado
aprovado;

(i) todos os itens de inspegdes requeridas foram realizados por uma pessoa autorizada que
verificou pessoalmente que os trabalhos foram satisfatoriamente completados;

(iii) n&o existe qualquer condi¢do conhecida que impega a aeronavegabilidade do avido;

(iv) no que diz respeito aos trabalhos executados, o avido estd em condiges seguras de
operagao.

(3) ser assinado por um mecéanico habilitado e qualificado. Entretanto, cada mecanico
autorizado s6 pode assinar itens de servigo que ele tenha realizado e para os quais foi contratado pelo
detentor de certificado.

(c) Néo obstante o paragrafo (b)(3) desta se¢do, apds manutengdo, manutengdo preventiva ou
modificagOes realizadas por uma oficina localizada fora do Brasil, a assinatura dos documentos
requeridos pelo paragrafo (a) desta secéo pode ser feita por mecénico autorizado pela oficina.

(d) Se um detentor de certificado optar pela execugdo de IAM em seus avides ele deve manter uma
copia da mesma a bordo do avido e manter o original em sua principal base de operacfes até a
execucdo de nova inspecéo.

(e) Em vez de declarar separadamente cada uma das condi¢des a serem atestadas, requeridas pelo
paragrafo (b) desta secdo, um detentor de certificado pode estabelecer, em seu manual, que a
assinatura de um mecanico qualificado constitui os atestados requeridos.

121.711 Gravagdo de comunicacdes: operagdes domésticas e de bandeira

Cada detentor de certificado que conduza opera¢des domésticas ou de bandeira deve gravar cada
radiocomunicacdo em rota entre ele e suas tripulagdes e deve manter estas gravagdes por, pelo menos,
30 dias.
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121.713 Conservagao de contratos e suas alteragdes. Operador aéreo conduzindo operagdes
ndo-regulares dentro do Brasil

Cada operador aéreo que conduza operagBes ndo-regulares dentro do Brasil deve conservar cada
contrato escrito através do qual ele presta servigos como operador aéreo por, pelo menos, 1 ano apos
a data de execucdo do contrato. No caso de arranjos verbais, ele deve conservar um memorando
contendo os elementos basicos do mesmo, assim como qualquer emenda ocorrida, por, pelo menos,
1 ano ap6s a data de execucdo do arranjo ou da emenda.

121.714 Registro de consumo de combustiveis e 6leo
(a) O detentor de certificado deve:

(1) disponibilizar registros, na forma e maneira determinada pela ANAC, de consumo de
combustiveis e 6leo de cada voo.

(2) conservar os registros de consumo de combustiveis e 6leo por trés meses.

121.715 Diario de bordo

(a) O detentor de certificado devera levar em cada voo o diario de bordo do avio, ou equivalente
aceitavel pela ANAC, com no minimo, mas ndo limitado aos seguintes dados:

(1) numerac&o do diario de bordo;

(2) numeracdo da pagina do diario de bordo (desde o termo de abertura até o termo de
encerramento);

(3) identificacdo da aeronave (marcas);

(4) fabricante, modelo e nimero de série da aeronave;

(5) categoria de registro da aeronave;

(6) tripulagdo — nome e cédigo ANAC;

(7) data do voo — dia/més/ano;

(8) local de pouso e decolagem;

(9) horario de pouso e decolagem;

(10) tempo de voo diurno, noturno, IFR (real ou sob capota);
(11) horas de voo por etapa/total;

(12) ciclos parciais e totais de voo (quando aplicavel);

(13) nimeros de pousos parciais e totais;

(14) total de combustivel para cada etapa de voo;

(15) natureza do voo;

(16) passageiros transportados por etapa (quando aplicavel);
(17) carga transportada por etapa (quando aplicavel);

(18) local para rubrica do piloto em comando da aeronave; (Redagdo dada pela Resolugéo n°
334, de 1° de julho de 2014)
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(19) local para rubrica do mecénico responsavel pela liberagdo da aeronave, de acordo com o
RBAC 43;

(20) ocorréncias no voo.

121.716 Registros do SGSO da empresa

(a) O detentor de certificado estabelecera, na forma e maneira aceitavel pela ANAC, um sistema
de registros de seguranca operacional que:

(1) assegure a geragdo e conservagédo de todos 0s registros necessarios para documentar e apoiar
0s requisitos operacionais; e

(2) possua 0s processos necessarios de controle para assegurar a identificagdo, armazenagem,
legibilidade, protecdo, arquivamento, recuperacéo, tempo de conservacéo e disposi¢éo dos registros.
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SUBPARTE W
QUALIFICAGAO DE TRIPULANTES: VOOS INTERNACIONAIS

121.721 Aplicabilidade

Esta subparte aplica-se a pilotos de detentores de certificado engajados em operagdes de transporte
aéreo publico internacional regular ou néo.

121.723 Qualificagao

Nenhum detentor de certificado pode conduzir operacdes, regulares ou néo, para aerédromos fora do
Brasil, a menos que demonstre que os pilotos (piloto em comando e segundo em comando)
designados para tais operagdes conhecem as regras de trafego aéreo dos paises a serem sobrevoados,
inclusive do pais do aer6dromo de destino (e de alternativa). Adicionalmente, o detentor de
certificado € responsavel por assegurar que tais pilotos sejam capazes de conduzir todas as
comunicagdes bilaterais com os drgédos de trafego aéreo estrangeiro em lingua inglesa e cumprir com
0s requisitos de proficiéncia linguistica estabelecidos na se¢do 61.10 do RBAC 61. (Redagdo dada
pela Resolucdo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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SUBPARTE X
EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREINAMENTO

121.801 Aplicabilidade

(a) Esta subparte prescreve os equipamentos de emergéncia e de treinamento aplicaveis a todos 0s
detentores de certificado que operem avides no transporte de passageiros sob este regulamento.

(b) Nenhum requisito desta subparte tem a intenc&o de exigir do detentor de certificado ou de seu
pessoal prestacdo de assisténcia médica de emergéncia ou estabelecer requisitos para tal.

121.803 Equipamento médico de emergéncia

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido transportando passageiros sob este
regulamento, ndo ser que esteja guarnecido com os equipamentos médicos de emergéncia listados
nesta se¢do.

(b) Cada equipamento listado nesta se¢éo:

(1) deve ser inspecionado regularmente de acordo com os periodos estabelecidos no programa
de manutencdo aprovado pela ANAC, para assegurar sua validade e disponibilidade;

(2) deve ser facilmente acessivel a tripulagdo e, se localizado na cabine de passageiros, aos
mesmos;

(3) deve estar claramente identificado e marcado e indicar seu modo de operag&o;

(4) quando levado em um compartimento fechado ou "container"”, estes devem ser marcados
com uma lista de seu contetdo; e

(5) deve possuir uma marcacao da data de sua Gltima inspegao.

(c) Para tratamentos de ferimentos, eventos médicos ou acidentes menores que podem ocorrer
durante o voo, cada avido deve levar a bordo os seguintes equipamentos médicos que cumpram com
as especificacdes e requisitos do Apéndice A deste regulamento:

(1) Um conjunto de primeiros socorros aprovado;
(2) em avibes que requerem comissarios, um conjunto médico aprovado;
(3) [Reservado].

121.805 Treinamento da tripulacdo para eventos médicos em voo

(a) Cada programa de treinamento deve prover a instrucdo estabelecida nesta se¢éo, para cada tipo,
modelo e configuracdo de avido, a cada tripulante requerido e tipo de operagdo conduzida na medida
apropriada a cada membro da tripulagéo e cada detentor de certificado.

(b) O Programa de treinamento deve incluir o seguinte:
(1) procedimentos em caso de eventos médicos de emergéncia;
(2) localizacéo, fungdo, e operacdo dos equipamentos medicos de emergéncia;
(3) familiarizagdo dos tripulantes com o contetido do conjunto de emergéncias médicas;
(4) para cada comissario:

s
Origem: SPO (‘ ANAC % ! 212/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018

RBAC n° 121
Emenda n° 05

(i) instrucdo e exercicios de uso adequado do desfibrilador externo automatico aprovado,
quando utilizado pelo detentor de certificado;

(ii) instrucéo e exercicios de ressuscitagdo cardiopulmonar;

(iii) treinamento periddico dos assuntos previstos em (i) e (ii) deste paragrafo a cada 24
meses.

(c) As instrucdes, praticas e treinamento periédico dos membros da tripulagdo de acordo com esta
secdo, ndo requerem um nivel de equivaléncia exigido ao pessoal médico profissional.
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SUBPARTE Y
PROGRAMA DE QUALIFICAGAO AVANGCADA

121.901 Finalidade e elegibilidade

(a) Esta subparte prové um método alternativo (conhecido como Programa de Qualificacdo
Avancada, AQP) as provisdes dos RBAC 61, 63, 65, 121, 135 e 142 para qualificacdo, treinamento e
exames, garantindo a competéncia de suas tripulagBes, despachantes de voo, instrutores,
examinadores credenciados e o restante do pessoal de operagdo que tém que atender aos requisitos de
treinamento dos RBAC 121 e 135.

(b) Um detentor de certificado € elegivel ao "AQP" se possui, ou € requerido que possua, um
programa de treinamento aprovado de acordo com o prescrito em 121.401, 135.3(c) ou 135.341.

() Um detentor de certificado deve obter aprovacdo para cada curriculo do AQP como
especificado no paragrafo 121.909.

121.903 Requisitos gerais para o AQP.

(@) Um curriculo aprovado sob um AQP pode incluir elementos de programas de treinamento
existentes sob os RBAC 121 e 135. Cada curriculo deve especificar o fabricante, o0 modelo, a série
ou variante do avido e cada membro da tripulagdo ou outras fungdes cobertas por esse curriculo.
Devem ser cobertos pelo AQP todos os tripulantes, instrutores de voo, examinadores credenciados e
outras posi¢des tais como comissarios, despachantes de voo e outras pessoas ligadas as operacdes.

(b) Cada detentor de certificado que obtenha a aprovagdo de um AQP sob esta subparte deve
atender a todos os requisitos do AQP e desta subparte no lugar dos requisitos dos RBAC 61, 121 ou
135 e RBHA 63 e 65, ou os regulamentos que venham a substitui-los. No entanto, cada requisito
aplicavel dos RBAC citados, incluindo, mas ndo se limitando aos requisitos de exames de
competéncia, que ndo esteja especificamente indicado no AQP continua aplicavel ao detentor de
certificado e aos empregados a serem treinados e qualificados pelo detentor de certificado. Ninguém
pode ser treinado sob um AQP a ndo ser que este seja aprovado pela ANAC e atenda a todos o0s
requisitos do AQP e deste regulamento.

(c) Nenhum detentor de certificado que conduza seu programa de treinamento sob este
regulamento pode usar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como tripulante, despachante de voo,
instrutor de voo ou examinador credenciado a ndo ser que tenha, satisfatoriamente, realizado, em um
programa de treinamento aprovado sob este regulamento para um detentor de certificado, o
treinamento e avaliagdo de proficiéncia requerida por este AQP para o tipo de avido e fungdo.

(d) todos os dados e documentagBes requeridos por este regulamento devem ser submetidos na
forma e maneira aceitavel pela ANAC.

(e) Qualquer treinamento ou avaliagao requerida por um AQP que seja satisfatoriamente concluido
no més antes ou ap6s 0 més no qual deveria ser feito o treinamento periddico, serd considerado como
concluido no més de referencia. (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.907 Definicbes
As seguintes definicbes aplicam-se a esta subparte:
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(a) CRM — Gerenciamento de Recursos da Cabine. Significa o efetivo uso de todos os recursos
disponiveis aos membros da tripulacéo, incluindo os membros da tripulagdo, para alcangar um voo
seguro e eficiente.

(b) Curriculo. Agenda completa especifica para um determinado treinamento, tipo de aeronave e
func¢do de um tripulante. Cada Curriculo é composto por diversos Segmentos de Curriculo e deve ser
aceito pela ANAC.

(c) Avaliagdo de proficiéncia. Significa uma Avaliacdo Operacional de Linha (LOE) ou avaliacéo
equivalente sob um AQP aceitavel pela ANAC.

(d) [Reservado].

(e) Apreciagdo inicial. Significa a apreciagdo do desempenho para determinacéo de proficiéncia
para tarefas designadas de voo antes de qualquer "briefing", treinamento ou pratica destas tarefas,
durante uma se¢do de treinamento para um curriculo de qualificagdo continuada. A apreciacdo inicial
é conduzida durante um ciclo de qualificagdo continuada do AQP para determinar tendéncias de
degradacéo da proficiéncia, se houver, devido em parte ao tamanho do intervalo entre as se¢des de
treinamento.

(f) Desenvolvimento de sistemas de instrugdo. Significa uma metodologia sistemética para
desenvolvimento ou modificacdo padrfes de qualificacéo e dos contelidos dos curriculos associados
baseado em uma anélise documentada das tarefas funcionais, habilidades e conhecimento requerido
para proficiéncia no trabalho.

(9) Lista de tarefas funcionais. Significa uma lista de todas as tarefas, subtarefas, conhecimentos.

(h) Avaliagdo Operacional de Linha (LOE). Significa um cendrio simulado de operacdo em linha
cujo contelido é desenvolvido para verificar a integragdo técnica e habilidades de CRM.

(i) Simulagéo de Operagdo em Linha. Significa uma se¢do de treinamento ou avaliagdo, como
aplicavel, que é conduzido num ambiente de simulacéo de operacéo em linha utilizando equipamento
qualificado e aprovado para esta finalidade em um AQP.

(j) Horas planejadas. Significa a quantidade de tempo estimada (especificada em um curriculo)
que é necessaria a um aluno tipico para completar um segmento de curriculo (incluida toda instrugéo,
demonstragdo, pratica e avaliagdo, como apropriado, para alcancar proficiéncia).

(k) Padrdes de qualificagdo. Significa uma declaracdo o desempenho minimo requerido,
parametros aplicaveis, critérios, condigdes de voo aplicaveis, estratégia de avaliagdo, meios de
avaliacdo e referéncias documentais aplicaveis.

(I) Documento de padrdes de qualificagdo. Significa um documento Unico contendo todos os
padrdes de qualificagdo para um AQP com um prélogo que possua uma descrigdo detalhada de todos
0s aspectos do processo de avaliacéo.

(m) Acompanhamento especial. Significa a atribuicdo a uma pessoa da ampliagdo do tempo de
treinamento, avaliagcdo ou ambos.

(n) Secédo de treinamento. Significa um periodo agendado contiguo dedicado a atividades de
treinamento em uma instalagdo, aceita pela ANAC, com facilidades para este fim.

(o) Variante. Significa uma configuragao especifica de um avido cujos treinamentos e qualificacdo,
identificados pela ANAC, sdo significativamente diferentes daqueles aplicaveis a outro avido do
mesmo fabricante, modelo e série.

121.909 Aprovagdo de um AQP
s
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(a) Processo de aprovagdo. O processo de aprovacdo de AQP sob este regulamento e feito pela
ANAC através dos ESEC.

(b) Critério de aprovacdo. Cada AQP deve ter curriculos separados de doutrinagdo, qualificacdo e
qualificagdo continuada (incluindo elevacédo de nivel, transi¢do e requalificagdo) como especificado
nos paragrafos 121.911, 121.913, e 121.915 deste regulamento. Todo curriculo de AQP deve ser
baseado em uma metodologia de desenvolvimento de sistemas de instrugdo. Esta metodologia deve
incorporar uma analise aprofundada das operagdes, avies, ambiente em operagdes em linha e tarefas
funcionais do detentor de certificado. Todos os curriculos de qualificagdo e qualificagdo continuada
deve integrar o treinamento e a avaliacdo do CRM e habilidades técnicas e conhecimentos envolvidos.
Um pedido de aprovagdo de um curriculo de AQP deve ser aprovado se 0s seguintes requisitos sao
atendidos:

(1) o programa deve atender a todos 0s requisitos deste regulamento;

(2) cada doutrinamento, qualificacdo e qualificacdo continuada de um AQP e produtos
derivados devem incluir a seguinte documentagéo:

(i) requerimento inicial do AQP;

(ii) Listagem inicial de tarefas funcionais;

(iii) metodologia de desenvolvimento de sistemas de instrucéo;
(iv) documento de padrdes de qualificagao;

(v) curriculos propostos;

(vi) plano de implementac&o e operagoes.

(3) sujeito a aprovacdo da ANAC, os detentores de certificado podem optar, quando apropriado,
por consolidar as informacOes sobre multiplos programas dentro de quaisquer dos documentos
elencados no paragrafo (b)(2) desta secéo;

(4) O documento de padrbes de qualificacdo deve indicar especificamente os requisitos
constantes dos RBAC 61, 63, 65, 121 ou 135, como aplicavel, que serdo atendidos, de modo
equivalente, no curriculo do AQP. O detentor de certificado deve estabelecer uma justificativa inicial
e um processo continuo, aprovado pela ANAC, que demonstre como o curriculo do AQP prové um
nivel equivalente de seguranga operacional para estes requisitos.

(c) AQP: Implementagdo e transicdo. Cada detentor de certificado que implemente um ou mais
curriculos do AQP deve como parte um pedido de aprovacéo deste programa uma proposta de plano
de transi¢do (com um calendario de eventos) do programa de treinamento aprovado para 0 AQP.

(d) AQP: revisoes e revogacéao da aprovagdo. Se um detentor de certificado iniciar treinamentos e
qualificacdes sob um AQP e a ANAC verificar que o detentor de certificado ndo esta atendendo as
provisdes de seu AQP aprovado, a ANAC pode requerer que o detentor de certificado, de acordo com
0 prescrito no paragrafo 121.405 (e), faga uma revisdo de seu programa. No entanto, a ANAC pode
revogar a aprovagdo do AQP e requerer que o detentor de certificado submeta e obtenha aprovacéo
de um plano (contendo um cronograma de eventos) que deva ser cumprido na transi¢do para um
programa de treinamento sob a subparte N deste regulamento ou a subparte H do RBAC 135, como
aplicavel. O detentor de certificado pode também voluntariamente submeter e obter a aprovacéo de
um plano (contendo um cronograma de eventos) para transigao para um programa de treinamento sob
a subparte N deste regulamento ou a subparte H do RBAC 135, como aplicavel.

(e) Aprovacéo pela ANAC. A aprovagéo final de um AQP pela ANAC indica que a ANAC aceita
a justificativa provida pelo paragrafo (b)(4) desta secdo e justificativa inicial e o processo continuado
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para estabelecer um nivel de seguranca operacional em cada requisito do RBAC 61, 63, 65, 121 e
135 atendido no AQP.

121.911 Curriculo de doutrinamento
Cada curriculo de doutrinamento deve incluir o seguinte:

(a) para pessoas recém-contratadas treinadas sob um AQP: politicas e praticas operacionais e
conhecimento geral operacional;

(b) para tripulantes e despachantes de voo recém contratados: conhecimento aerondutico geral
apropriado as fungdes a serem exercidas;

(c) para instrutores: principios fundamentais do processo de ensino e aprendizado; métodos e
teorias de instrugdo; conhecimento necessario para utilizar o avido, dispositivos de treinamento de
voo, simuladores de voo e outros equipamentos utilizados nos curriculos do AQP, como apropriado;

(d) para examinadores credenciados: requisitos gerais de avaliagdo do AQP; métodos de avaliacao
dos tripulantes, despachantes de voo e outras pessoas envolvidas nas operagdes, como apropriado;
politicas e praticas usadas para conduzir tipos de avaliagdo proprio de um AQP.

121.913 Curriculo de qualificacio

Cada curriculo de qualificagdo deve conter treinamentos, avaliacdes e atividades de certificacao,
como aplicavel a cada funcéo especifica que seja elencada no AQP, como a seguir:

(a) as horas planejadas de treinamento, avaliacdo e aquisicdo de experiéncia operacional
supervisada do detentor de certificado.

(b) Para tripulantes, despachantes de voo e outras pessoas envolvidas nas operacdes, o seguinte:

(1) treinamento, avaliag&o e atividades de certificacdo, que sejam especificas para um avido ou
equipamento, para qualificacdo de uma pessoa para funcdes especificas, fungdes relacionadas com a
operagdo de um fabricante, modelo, série ou variante especifica de um aviéo;

(2) uma lista e a respectiva descricdo dos requisitos de conhecimentos, material didatico,
habilidades e padrdes de qualificacdo de cada objetivo de proficiéncia a ser alcancado através de
treinamentos e avaliaces;

(3) os requisitos de um AQP aprovado de um detentor de certificado que estdo no lugar ou
adicionalmente aos requisitos dos RBAC 61, 63, 65, 121 ou 135, incluindo qualquer requisito de
exames de competéncia.

(4) uma lista e a respectiva descricdo da experiéncia operacional, a estratégia de avaliacdo e
correcdo, provisdes para acompanhamento especial e como requisitos de experiéncia recente serdo
cumpridos.

(c) Para tripulantes de voo: experiéncia de operag0es inicial e cheques locais e em rota.
(d) Para instrutores, como apropriado, o seguinte:

(1) atividades de treinamento e avaliagdo para qualificar uma pessoa para conduzir instru¢oes
de como operar ou como garantir a operacdo segura de um modelo e série especificos de avido de um
fabricante em particular;
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(2) uma lista e a respectiva descri¢do dos requisitos de conhecimentos, materiais didaticos,
habilidades e padrfes de qualificacdo de cada procedimento e objetivo de proficiéncia a serem
alcancados através de treinamentos e avaliages;

(3) uma lista e a respectiva descricdo das estratégias de avaliagdo e corre¢do, padronizagao de
politicas requisitos de experiéncia recente.

(e) Para examinadores credenciados, os requisitos do pardgrafo (d)(1) desta secdo e,
adicionalmente, o seguinte:

(1) atividades de treinamento e avaliagdo, que sejam especificas para um avido ou equipamento,
para qualificagdo de uma pessoa para avaliar ao desempenho de pessoas que operam ou que garantam
uma operagdo segura de um modelo e série especificos de avido, de um fabricante em particular;

(2) uma lista e a respectiva descri¢do dos requisitos de conhecimentos, materiais didaticos,
habilidades e padrdes de qualificacdo de cada procedimento e tarefa, a serem alcancados através de
treinamentos e avaliaces;

(3) uma lista e a respectiva descri¢do das estratégias de avaliacdo e corre¢do, padronizacédo de
politicas requisitos de experiéncia recente.

121.915 Curriculo de qualificagdo continuada

Cada Curriculo de qualificacdo continuada deve conter atividades de treinamento e avaliagdo, como
aplicavel a cada funcéo especifica que seja elencada no AQP, como a seguir:

(a) ciclo de qualificacéo continuada. Um ciclo de qualificagdo continuada que garanta que durante
cada ciclo cada pessoa qualificada sob um AQP, incluindo instrutores e examinadores credenciados,
recebera um conjunto de eventos, assuntos, treinamentos e avaliagces que garantirdo que cada pessoa
mantenha proficiéncia em conhecimentos, habilidades técnicas e habilidades cognitivas requeridas
para qualificacdo inicial de acordo com a qualificagdo continuada aprovada de um AQP, estratégias
de avaliagdo e correcdo e provisdes para acompanhamentos especiais. Cada ciclo de qualificacdo
continuada deve incluir o seguinte:

(1) periodo de avaliacéo. Inicialmente, o ciclo de qualificagdo continuada é composto de dois
ou mais periodos de avaliacOes de igual duragéo. Cada pessoa qualificada sob um AQP deve receber
treinamento de solo e de voo e um exame de competéncia durante cada periodo de avaliagdo em
instalages apropriadas para treinamento. O nimero e frequéncia das se¢des de treinamento devem
ser aprovadas pela ANAC;

(2) treinamento. A qualificacdo continuada deve incluir treinamentos em todas as tarefas,
procedimentos e assuntos requeridos de acordo com a documentacdo aprovada do programa, como 0
seguinte:

(i) para piloto em comandos, segundos em comando, e mecénicos de voo: uma apreciacdo
inicial de acordo com a documentag&o do programa, aprovado pela ANAC, do detentor de certificado;
(Redacéo dada pela Resolucédo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(ii) para piloto em comandos, segundos em comando, e mecanicos de voo, COMissarios,
instrutores de voo e examinadores credenciados: treinamento de solo incluindo uma revisao geral dos
conhecimentos e habilidades cobertas pelo treinamento de qualificagdo, informacéo atualizada sobre
novos procedimentos desenvolvidos e informagéo sobre seguranca operacional; (Redacéo dada pela
Resolucgdo n® 334, de 1° de julho de 2014)
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(iii) para tripulantes, instrutores de voo, examinadores credenciados e outras pessoas
envolvidas que conduzam suas tarefas em voo: treinamento de proficiéncia no avido, dispositivo de
treinamento de voo, simulador de voo ou outro equipamento, como apropriado, em procedimentos
manobras de voo normais, anormais e de emergéncia;

(iv) para despachantes de voo e outras pessoas que néo suas tarefas em voo: treinamento de
solo que inclua uma revisdo geral dos conhecimentos e habilidades no treinamento de qualificacéo,
informacgdes atualizadas de novos procedimentos desenvolvidos, informagdes relativas a seguranca
operacional e, se aplicavel, um programa de observacdo em linha;

(v) para instrutores e examinadores credenciados: treinamento de proficiéncia no tipo de
dispositivo de treinamento de voo ou tipo de simulador de voo, como apropriado, relativos a operagdo
do equipamento de treinamento. Para instrutores e examinadores credenciados que conduzirdo suas
tarefas somente em simuladores de voo ou dispositivos de treinamento de voo: treinamento em
procedimentos e manobras operacionais de voo (normais, anormais e de emergéncia).

(b) Avaliacdo de desempenho. A qualificacdo continuada deve incluir uma avaliagdo de
desempenho através de uma amostra daqueles eventos de maior importancia identificados através de
uma diagnose de competéncias e aprovados para este propésito pela ANAC. Os seguintes requisitos
de avaliagdo sdo aplicaveis:

(1) avaliag@o de proficiéncia, como a seguir:

(i) para piloto em comandos, segundos em comando, e mecanicos de voo: uma avaliacéo de
proficiéncia, partes que deverdo ser conduzidas no avido, simulador de voo, ou dispositivo de
treinamento de voo como aprovado no curriculo do detentor de certificado que deve ser completado
durante cada periodo de avaliacdo; (Redacdo dada pela Resolucdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(ii) para qualquer outra pessoa coberta por um AQP: meios de avaliar a sua proficiéncia na
realizacdo de suas tarefas definidas nas operacoes.

(2) Verificagdes de competéncia como a seguir:

(i) exceto como prescrito no paragrafo (b)(2)(ii) desta se¢do, para pilotos em comando: uma
verificagdo de competéncia conduzida no avido durante a realizacéo de operagfes sob 0 RBAC 121
ou 135 ou durante voos de traslado ou de cheque. Uma verificagdo de competéncia deve ser
completada no més do meio do periodo de avaliagdo; (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

(i) com a aprovacdo da ANAC, uma estratégia de verificaces de competéncia ndo avisadas
pode ser utilizada no lugar do requerido pelo paragrafo (b)(2)(i) desta se¢do. O detentor de certificado
que opte pelo previsto neste paragrafo deve garantir que as verificagdes de competéncia ndo avisadas
sdo administraveis e que os tripulantes ndo tenham ciéncia antecipada destas verificagOes.
Adicionalmente, O AQP do detentor de certificado deve assegurar que cada piloto em comando seja
checado pelo menos uma vez a cada 24 meses. Minimamente, o nimero de verificagcbes de
competéncia ndo avisadas realizadas a cada periodo de um ano deve ser igual a 50% do nimero de
pilotos em comando do detentor de certificado de acordo com uma estratégia aprovada pela ANAC
para esta finalidade. Por fim, as verifica¢cGes de competéncia conduzidas sob este paragrafo devem
ser realizadas sobre todas as areas geograficas voadas pelo detentor de certificado de acordo com uma
amostragem aprovada pela ANAC para este proposito; (Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1°
de julho de 2014)

(iii) Durante as verificacdes de competéncia requeridas pelos paragrafos (b)(2)(i) e (ii) desta
secdo, cada pessoa que trabalhe como piloto em comando, segundo em comando ou mecanico de voo
para aquele voo deve ser individualmente avaliada para determinar se a pessoa esta adequadamente
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treinada, proficiente em relagdo aquele avido em particular, funcéo, tipo de operagdo na qual trabalha;
e que a pessoa tem conhecimentos e habilidades suficientes para operar efetivamente como parte da
tripulacdo. A pessoa encarregada da avaliagdo deve ser um INSPAC ou examinador credenciado e
deve possuir as licencgas e habilitacbes requeridas para atuar como piloto em comando daquele avido.
(Redacéo dada pela Resolucédo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(c) Experiéncia recente. Para piloto em comando, segundos em comando, mecénicos de voo,
despachantes de voo, instrutores de voo, examinadores credenciados e comissarios experiéncia
recente aprovada requerida, apropriada a funcéo. (Redacéo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho
de 2014)

(d) Duragdo dos ciclos e periodos. Inicialmente, o ciclo de qualificacdo continuada aprovada para
um AQP ndo deve exceder o periodo de duragdo de 24 meses e deve incluir dois ou mais periodos de
avaliacBes de igual duracdo. Posteriormente, se houver uma demonstracéo pelo detentor de
certificado que uma extenséao é segura, A ANAC pode aprovar uma extensdo do tempo do ciclo de
qualificacdo continuada até um maximo de 36 meses de duracdo. (Redagao dada pela Resolugao n°
334, de 1° de julho de 2014)

(e) Requalificagdo. Cada curriculo de qualificacdo continuada deve incluir um segmento de
curriculo que cubra os requisitos de requalificagdo de um tripulante, despachante de voo, outras
pessoas envolvidas nas operaces, instrutores de voo ou examinadores credenciados que ndo tenha
mantido a qualificacdo de modo continuado.

121.917 Outros requisitos

Em adicdo aos requisitos constantes das se¢bes 121.913 e 121.915 deste regulamento, cada
qualificacdo e curriculo continuado AQP deve incluir os seguintes requisitos:

(a) treinamento de CRM — Gerenciamento de Recursos da Cabine de solo e voo aplicaveis a cada
posic¢do para qual o treinamento é provido no AQP;

(b) um treinamento e avaliagdo aprovados de habilidades e proficiéncia de cada pessoa treinada
sob um AQP para usar suas habilidades em gerenciamento de recursos da tripulagdo ou suas
habilidades técnicas em um cenério real ou simulado de operacgGes. Para tripulantes de voo este
treinamento e avaliacdo devem ser conduzidos em um dispositivo de treinamento de voo aprovado,
simulador de voo ou, se aprovado sob este regulamento, na aeronave;

(c) Uma compilacéo e analise de processo de dados aceitaveis para a ANAC que garanta que 0
detentor de certificado disponibilize informacdo de desempenho de seus tripulantes, instrutores de
voo e examinadores credenciados que vdo permitir que o detentor de certificado e a ANAC
determinem se a forma e o contelido dos treinamentos e avaliagdes sdo satisfatérios e alcangam todos
0s objetivos do curriculo.

121.919 Certificagéo

Uma pessoa sujeita a um AQP é elegivel para receber um certificado de piloto de linha aérea ou
comercial, mecanico de voo, despachante de voo ou outro apropriado, baseado no sucesso na
conclusdo do treinamento e na avaliagéo alcangados sob este programa se 0s requisitos a seguir forem
alcancados:

(a) o treinamento e a avaliagcdo de conhecimento e habilidades requeridos por um AQP devem
obedecer a um critério minimo de certificacdo e classificagdo estabelecidos pela ANAC nos RBAC
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61, 63 ou 65. A ANAC pode aprovar alternativas aos critérios de certificagdo e classificagdo dos
RBAC 61, 63 e 65 incluindo requisitos de testes praticos se puder ser demonstrado que o novo critério
estabelecido ou requisito representar uma equivaléncia ou melhora da competéncia dos treinandos,
da proficiéncia operacional e da seguranca operacional;

(b) o complete satisfatoriamente o curriculo de qualificagdo apropriado;

(c) o interessado demonstre competéncia nos conhecimentos técnicos e habilidades requeridas (ex.
pilotagem), conhecimentos e habilidades e conhecimentos de CRM, conhecimento e habilidades em
cenérios (ex. LOE) que testem os dois tipos de competéncias;

(d) o interessado é, sob os requisitos aplicaveis dos RBAC 61, 63 e 65, elegivel para tal;

(e) o interessado foi treinado para alcancar proficiéncia em Padrdes de Qualificacdo aprovados de
um AQP com a supervisdo de um instrutor de voo ou examinador credenciado e passou por um LOE
ministrado por um examinador credenciado ou INSPAC.

121.921 Dispositivos de treinamento e simuladores

(a) Cada dispositivo de treinamento de voo ou simulador que sera usado em um AQP para qualquer
dos propdsitos abaixo deve ser avaliado pela ANAC para atribuicdo de nivel de qualificagcdo do
dispositivo de treinamento ou simulador de voo:

(1) avaliagdo da proficiéncia requerida individual ou da tripulacéo;
(2) treinamento para alcance de proficiéncia ou atividades de treinamento que determinem se
uma pessoa ou tripulagio esta pronta para uma avaliacdo de competéncia;
(3) atividades para alcancar os requisitos de experiéncia recente;
(4) Simulagdes Operacionais de Linha (LOS).
(b) Aprovacéo de outros equipamentos.

(1) Qualquer equipamento de treinamento destinado a treinamento sob um AQP para outros
prop6sitos que ndo sejam os elencados no paragrafo (a) desta secdo deve ser avaliado pela ANAC
estes propositos.

(2) Na aprovagdo de um equipamento de treinamento sob este paragrafo deve identificar o
dispositivo pela sua nomenclatura e descri¢do de uso.

(3) Cada dispositivo de treinamento aprovado para uso em um AQP deve ser parte de um
programa continuado para sua disponibilidade e fiabilidade para atender suas fungdes aprovadas pela
ANAC.

121.923 Aprovagdo de treinamento, qualificagdo, ou avaliagéo por terceiros

(a) Um detentor de certificado operando sob 0 RBAC 121 ou 135 pode contratar com terceiros um
treinamento, qualificacdo, avaliacdo e certificagdo sob um AQP se os seguintes requisitos forem
atendidos:

(1) as entidades contratadas sejam certificadas sob o RBAC 119 ou 142;

(2) Os treinamentos, curriculos de qualificacdo, segmentos de curriculo de um AQP provido
por uma entidade contratada devem ser provisoriamente aprovados pela ANAC. A entidade
contratada pode aprovar provisoriamente o AQP independentemente ou em conjunto com o detentor

de certificado. A aprovagdo provisoria deve ser dada pela ANAC;
s
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(3) A utilizacéo especifica dos curriculos de qualificagdo, segmentos de curriculo de um AQP
de um detentor de certificado deve ser aprovado pela ANAC como prescrito na se¢do 121.909 deste
regulamento.

(b) Um aprovacdo provisoria de curriculos de qualificagdo, segmentos de curriculo de um AQP de
um detentor de certificado sob este paragrafo deve demonstrar que 0s seguintes requisitos sdo
atendidos:

(1) o requerente deve possuir um curriculo para a qualificagdo e qualificagdo continuada de
cada instrutor e examinador credenciado;

(2) as facilidades colocadas a disposicdo, para treinamento, qualificagdo ou avaliacdo, do
detentor de certificado, operando pelo RBAC 121 ou 135, deve ser adequada de acordo com o0s
critérios da ANAC;

(3) exceto em curriculos de doutrinagdo, o curriculo ou segmento de curriculo deve ser
identificado para cada fabricante, modelo, série especificos de um avido (variante), cada tripulante e
outras posi¢des designadas.

() Um detentor de certificado que queira aprovar um curriculo ou segmento de curriculo de
treinamento provisoriamente aprovado de seu AQP deve demonstrar que 0s seguintes requisitos séo
atendidos:

(1) cada instrutor ou examinador credenciado utilizado pelo provedor de treinamento deve
atender a todos os requisitos de qualificagdo e qualificacdo continuada aplicaveis aos empregados do
detentor de certificado, incluindo conhecimentos de suas operacdes;

(2) cada curriculo ou segmento de curriculo deve ser aprovado pela ANAC para utilizagéo no
AQP do detentor de certificado. A ANAC pode aprovar ou requerer modificagdes que garantam que
cada curriculo ou segmento de curriculo seja aplicavel ao AQP do detentor de certificado.

121.925 Requisitos de manutencao dos registros

Cada detentor de certificado que conduza um AQP aprovado deve estabelecer e manter registros com
detalhamento suficiente para demonstrar que esta atendendo todos os requisitos do AQP e desta
subparte.
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SUBPARTE Z
PROGRAMA DE TREINAMENTO DE ARTIGOS PERIGOSOS

121.1001 Aplicabilidade e defini¢Ges

(a) Esta subparte estabelece os requisitos de treinamento dos membros da tripulacdo e pessoas que
realizam ou supervisionam diretamente qualquer uma das seguintes funcdes envolvendo o transporte
a bordo de artigos perigosos de um avido:

(1) aceitacéo;
(2) rejeicéo;
(3) manuseio;
(4) armazenamento; (Redag&o dada pela Resolucéo n°® 334, de 1° de julho de 2014)
(5) embalagem dos artigos da empresa;
(6) embarque.
(b) DefinicOes. Para os propositos desta subparte, as seguintes defini¢des sdo aplicaveis:
(1) COMAT — material da empresa ou utilizado por ela;

(2) treinamento inicial de artigos perigosos — treinamento basico para cada nova pessoa recém
contratada ou que assuma novas fungfes realizando ou supervisionando diretamente as funcoes
previstas no paragrafo (a) desta se¢éo;

(3) treinamento periddico sobre artigos perigosos — treinamento requerido a cada 24 meses —
ou a cada 12 meses para os membros da tripulagdo e os despachantes operacionais de voo — para cada
pessoa que tenha completado satisfatoriamente o programa aprovado de treinamento inicial de artigos
perigosos e que realiza ou supervisiona diretamente qualquer um das fungdes descritas no paragrafo
(a) desta se¢do. (Redacdo dada pela Resolucédo n® 334, de 1° de julho de 2014)

121.1003 Programa de treinamento de artigos perigosos: generalidades

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um programa de treinamento de
artigos perigosos que:

(1) satisfaca os requisitos do Apéndice O deste regulamento e do RBAC 175; (Redacéo dada
pela Resolugdo n® 334, de 1° de julho de 2014)

(2) assegure que cada pessoa que realize ou supervisione diretamente qualquer das fungdes
especificadas no paragrafo 121.1001 (a) seja treinada de acordo com os requisitos deste regulamento;
e

(3) permita que cada pessoa treinada e capacitada reconhecga cargas ou bagagens que contém
ou podem conter artigos perigosos.

(b) O detentor de certificado deve prover treinamento inicial e periddico de artigos perigosos a
cada membro da tripulacdo e a cada pessoa que realize ou supervisione diretamente qualquer das
funcdes especificadas no paragrafo 121.1001 (a).

(c) O programa de treinamento de treinamento de artigos perigosos deve ser aprovado pela ANAC
antes de sua implementacéo.
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121.1005 Programa de treinamento de artigos perigosos: requisitos

(a) Requisitos de treinamento. O detentor de certificado ndo utilizardA nenhum membro da
tripulacdo ou pessoa que realize qualquer das fun¢des definidas no paragrafo 121.1001(a), a ndo ser
que tenha completado com éxito o treinamento inicial e periddico dentro dos 24 meses anteriores, ou
12 meses para 0s membros da tripulacéo e os despachantes operacionais de voo. (Redag&o dada pela
Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) Funcionarios recém contratados ou com novas fungdes. Uma pessoa recém contratada, que nao
tenha completado satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos ou uma pessoa que esta
mudando de fung¢do e que ndo tenha recebido treinamento inicial e periédico de artigos perigosos,
para trabalhos que envolvam a armazenagem acidental de artigos perigosos em um avido pode
desempenhar esses trabalhos por ndo mais que 30 dias, desde a data em que foi contratada ou que
assumiu uma nova funcdo, se estiver sob a supervisdo direta e visual de uma pessoa que tenha
completado satisfatoriamente o treinamento inicial e periddico de artigos perigosos dentro dos
Gltimos 24 meses.

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado. Um detentor de certificado que
emprega ou atribua a uma pessoa a supervisdo direta uma fungéo especificada em 121.1001(a), e esta
pessoa presta 0 mesmo trabalho para outro detentor de certificado, esta pessoa necessita somente
instruir ou trenar esta pessoa nas suas politicas e procedimentos, relacionadas a essas fungdes, se
atender aos seguintes requisitos:

(1) o detentor de certificado que utilizar-se desta exce¢do recebe um documento, da pessoa
designada a conservacao dos registros de treinamento do outro detentor de certificado, atestando que
a pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos de acordo com o
programa de treinamento de artigos perigosos segundo o Apéndice O deste regulamento; e

(2) O detentor de certificado que capacitou a pessoa possui especificacbes operativas
equivalentes, em relacdo a aceitacdo, manejo e transporte de artigos perigosos, a do detentor de
certificado que se vale desta excecéo.

(d) Treinamento periddico de artigos perigosos. Data de cumprimento. Se uma pessoa completou
o treinamento periddico no més anterior ou posterior ao més requerido de treinamento, se considerara
que tenha realizado o treinamento neste més. Se a pessoa completou o treinamento um més antes ao
més anterior ao vencimento, 0 més base passaré a ser 0 més de realizagao do treinamento. (Redagao
dada pela Resolugdo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(e) Oficinas de manutencdo. O detentor de certificado deve se assegurar que cada oficina de
reparos que trabalhe para ele ou em seu nome seja notificada por escrito sobre as politicas e as
especificacdes operativas que autorizam ou proibem a aceitacao, rejeicdo, manejo, armazenamento e
o transporte de artigos perigosos incluindo os artigos do operador. (Redacéo dada pela Resolugdo n°
334, de 1° de julho de 2014)

(f) Detentores de certificado que operem no estrangeiro. Esta excecéo aplica-se a um detentor de
certificado que opera no estrangeiro, onde o Estado requer que o detentor de certificado empregue
pessoas que trabalham naquele pais para carregar o avido. Em tais casos, o detentor de certificado
pode utilizar essas pessoas mesmo quando ndo tenham sido treinadas de acordo com o programa de
treinamento aprovado de artigos perigosos do detentor de certificado. Essas pessoas, no entanto,
devem trabalhar sob a supervisdo direta de alguma pessoa que tenha completado satisfatoriamente os
curriculos de treinamento inicial ou periédico do programa de treinamento aprovado de artigos
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perigosos do detentor de certificado, segundo este regulamento. Essa excecdo aplica-se apenas
aquelas pessoas que carregam o avido.

121.1007 Controle de treinamento de artigos perigosos

(a) Requisitos gerais: O detentor de certificado manterd um registro de todo treinamento
ministrado dentro de um periodo de trés anos precedentes de cada pessoa que realize ou supervisione
fungdes especificadas em 121.1001 (a). O registro deve ser mantido durante o tempo que tal pessoa
realiza ou supervisiona diretamente qualquer dessas funcdes e adicionalmente por mais 90 dias a
partir da data que a pessoa deixe de realizar ou supervisionar o trabalho. Os registros de tratam esse
paragrafo devem ser mantidos para os empregados, contratados, subcontratados e qualquer pessoa
que realize ou supervisione diretamente aquelas fungdes para o detentor de certificado.

(b) Localizacdo dos registros. O detentor de certificado deve conservar os registros requeridos pelo
paragrafo (a) desta se¢do de todo treinamento inicial e periédico ministrado dentro dos 3 anos
precedentes por todas as pessoas que realizam ou supervisionam diretamente as funcdes listadas no
Apéndice O deste regulamento em locais designados. Os registros devem estar disponiveis a ANAC
nos locais onde as pessoas capacitadas e treinadas realizam ou supervisionam diretamente as fungdes
especificadas em 121.1001(a) desta subparte. Os registros podem ser mantidos eletronicamente e
disponiveis em locais onde haja meios de acessa-los. Quando uma pessoa deixa de realizar ou
supervisionar diretamente uma fungéo relacionada a artigos perigosos, o detentor de certificado deve
conservar os registros, de tratam esta secéo, desta pessoa por mais 90 dias e disponibiliza-los a ANAC
no Gltimo local de trabalho dessa pessoa.

(c) Contetdo dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:
(1) nome da pessoa;
(2) a data de conclusdo do ;treinamento mais recente;
(3) uma descricéo, copia ou referéncia do material didatico;
(4) o nome e o endereco da entidade que ministrou o treinamento;

(5;) uma cdpia do certificado, emitido quando a pessoa foi treinada, que demonstre que uma
avaliacdo foi concluida satisfatoriamente.

(d) Nova funcdo ou trabalhador recém-contratado. Cada detentor de certificado que empregar uma
pessoa sob a excegdo estabelecida na secdo 121.1005(b) deve manter registros para cada uma desta
pessoa. Os registros devem estar disponiveis 8 ANAC onde a pessoa realiza ou supervisiona
diretamente as fungdes listadas em 121.1001(a) deste regulamento. Os registros de que tratam esta
secdo podem ser mantidos em meios eletrdnicos em lugares onde hajam meios para acessa-los e
devem incluir o seguinte:

(1) uma declaracéo assinada por um representante do detentor de certificado que autorize o
emprego da pessoa de acordo com a exce¢ao;

(2) a data do contrato ou mudanca de func&o;
(3) 0 nome da pessoa e a fungao atribuida;
(4) 0 nome do supervisor da fungao; e

(5) a data que a pessoa deve concluir o treinamento de artigos perigosos de acordo com o
Apéndice O deste regulamento.
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SUBPARTE AA
AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA

121.1101 Proposito e definicdo

Esta subparte requer que um detentor de certificado sob 0 RBAC 119 sustente a aeronavegabilidade
continuada de cada avido. Estes requisitos podem incluir, mas ndo se limitam a, uma revisdo do
programa de manutencdo, incorporacdo de alteragdes do projeto e incorporacdo de revisGes as
instrucBes para aeronavegabilidade continuada.

121.1105 [Reservado]

121.1107 Avaliacgdo de reparos de fuselagens pressurizadas

(a) Nenhum detentor de certificado podera operar um Airbus modelo A-300 (excluindo as séries -
600), British Aerospace modelo BAC 1-11, Boeing modelo 707, 720, 727, 737, ou 747, McDonnell
Douglas modelo DC-8, DC-9/MD-80 ou DC-10, Fokker modelo F28, ou Lockheed modelo L-1011
além do namero aplicavel de ciclos de voo para a implementagdo especificada abaixo, ou até a data
de 25 de maio de 2004, o que ocorrer mais tarde, a menos que tenham sido desenvolvidas linhas de
acdo para avaliacao de reparos aplicaveis na superficie do vaso de pressao da fuselagem (revestimento
da fuselagem, revestimento das portas e almas das cavernas de pressao) e tais linhas de acdo tenham
sido incorporadas ao programa de manutencgdo aprovado pela ANAC. (Redagdo dada pela Resolucéo
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) Airbus modelo A300 (excluindo a série -600), o tempo de implementagéo de ciclos de voo

(i) modelo B2: 36.000 voos;

(ii) modelo B4-100 (inclusive o modelo B4-2C): 30.000 voos acima da linha de janelas e
36.000 voos abaixo da linha de janelas;

(iii) modelo B4-200: 25.500 voos cima da linha de janelas e 34.000 voos abaixo da linha de
janelas.

(2) Para todos os modelos da British Aerospace BAC 1-11, o tempo de implementac&o de ciclos
de voo é de 60.000 voos.

(3) Para todos os modelos do Boeing 707, o tempo de implementacdo de ciclos de voo é de
15.000 voos.

(4) Para todos os modelos do Boeing 720, o tempo de implementac&o de ciclos de voo é de
23.000 voos.

(5) Para todos os modelos do Boeing 727, o tempo de implementagéo de ciclos de voo é de
45.000 voos.

(6) Para todos os modelos do Boeing 737, o tempo de implementagéo de ciclos de voo é de
60.000 voos.

(7) Para todos os modelos do Boeing 747, o tempo de implementacdo de ciclos de voo é de
15.000 voos.
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(8) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-8, o tempo de implementacéo de ciclos
de voo é de 30.000 voos.

(9) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, o tempo de implementacéo de
ciclos de voo é de 60.000 voos.

(10) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-10, o tempo de implementac&o de ciclos
de voo é de 30.000 voos.

(11) Para todos os modelos de Lockheed L-1011, o tempo de implementacéo de ciclos de voo
é de 27.000 voos.

(12) Para os modelos Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000, e 4000, o tempo de implementacdo
de ciclos de voo é de 60.000 voos.

121.1109 Inspecdes suplementares

(a) Aplicabilidade. Exceto como especificado no paragrafo (b) desta secéo, esta secao aplica-se a
avides categoria transporte, avides com motores a turbina com certificado de tipo emitido apés 1° de
janeiro de 1958, que, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da
capacidade tenha:

(1) capacidade méaxima de assentos para passageiros certificada para o tipo de 30 (trinta) ou
mais, ou

(2) uma capacidade de carga paga maxima de 3 402 kgf (7 500 Ibf) ou mais.
(b) [Reservado].

(c) Requisitos gerais. Ap6s 20 de dezembro de 2012, um detentor de certificado ndo podera operar
um avido sob este regulamento a ndo ser que o0s seguintes requisitos sejam atendidos:

(1) estrutura basica: um programa de manutencao do detentor de certificado para avides que
inclua inspecdes baseadas em tolerancias ao dano e procedimentos para estruturas suscetiveis a fratura
por fadiga que possam contribuir para uma falha catastrofica. Para o propésito desta secéo, esta
estrutura serd denominada "estrutura critica a fadiga";

(2) efeitos adversos de reparos, alteragdes e modificagdes: o programa de manutencéo de um
avido inclui as a¢des para tratar os efeitos adversos que reparos, alteracoes e modificages podem ter
sobre a estrutura critica a fadiga e sobre as inspegdes exigidas pelo paragrafo (c) (1) desta se¢do. As
acOes para tratar estes efeitos no programa de manutengdo devem ser aprovados pela ANAC;

(3) mudancas no programa de manutencéo: as mudancas feitas no programa de manutencéo
requeridos pelos paragrafos (c)(1) e (c)(2) desta secdo e qualquer nova revisdo destas mudancas
devem ser aprovadas pela ANAC.

121.1111 Programa de manutencao dos sistemas de interconexdo de cabeamento elétrico
(EWIS)

(a) Exceto como especificado no paragrafo (f) desta se¢do, esta secdo aplica-se a avides categoria
transporte, avides com motores a turbina com certificado de tipo emitido apés 1° de janeiro de 1958,
que, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da capacidade, tenha:

(1) capacidade méaxima de assentos para passageiros certificada para o tipo de 30 (trinta) ou
mais; ou
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(2) capacidade maxima de carga paga de 3.402 kgf (7.500 Ibf) ou mais.

(b) Ap6s 10 de margo de 2013, nenhum detentor de certificado pode operar um avido identificado
no paragrafo (a) desta se¢do a ndo ser que o programa de manutengdo deste avido inclua inspecdes e
procedimentos para EWIS.

(c) As mudangas propostas no programa de manutencdo devem ser baseadas nas Instrucoes para
Aeronavegabilidade Continuada (ICA) do EWIS, que tenham sido desenvolvidas de acordo com as
provisdes do Apéndice H do RBAC 25. aplicavel a cada avido afetado (incluindo aquelas ICA
desenvolvidas para certificados suplementares de tipo instalados em cada aeronave) e que foram
aprovados pela ANAC.

(1) Para avides sujeitos ao previsto na se¢do 26.11 do RBAC 26, a ICA do EWIS deve atender
aos paragrafos H25.5(a)(1) e (b) do RBAC 25.

(2) Para avides sujeitos ao paragrafo 25.1729 do RBAC 25, a ICA do EWIS deve atender aos
paragrafos H25.4 e H25.5 do RBAC 25.

(d) Ap6s 10 de margo de 2013, antes do retorno ao servigo de um avido ap6s alguma modificacéo
para qual uma ICA do EWIS é desenvolvida, o detentor de certificado deve incluir no programa de
manutencéo do avido inspecdes e procedimentos para EWIS baseados naquela ICA.

(e) As mudangas no programa de manutencdo EWIS identificadas nos paragrafos (c) e (d) desta
secdo e qualquer outra revisdo EWIS posterior devem ser submetidas a ANAC para aprovagao.

(f) [Reservado]

121.1113 Programa de manutencao dos tanques de combustivel

(a) Exceto como especificado no paréagrafo (g) desta se¢do, esta secdo aplica-se a avides categoria
transporte, com motores a turbina e com certificado de tipo emitido ap6s 1° de janeiro de 1958, que,
como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da capacidade, tenha:

(1) capacidade méaxima de assentos para passageiros certificada para o tipo de 30 (trinta) ou
mais; ou

(2) capacidade méaxima de carga paga de 3 402 kgf (7 500 Ibf) ou mais.

(b) Para cada aviao no qual tanques auxiliares forem instalados sob uma aprovacdo de campo antes
de 15 de dezembro de 2010, o detentor de certificado deve submeter & ANAC uma proposta de
instrucdes da manuteng&o para os tanques que atendam a Special Federal Aviation Regulation No. 88
(SFAR 88).

(c) Apds de 15 de dezembro de 2010, nenhum detentor de certificado pode operar um avido
identificado no paragrafo (a) desta segdo a ndo ser que o programa de manutencao para aqueles avides
tenha sido revisado para incluir as inspegdes, procedimentos e limitacBes aplicaveis para 0s sistemas
de tanques de combustivel.

(d) As revisbes propostas do programa de manutengdo dos sistemas de tanques de combustivel
devem ser baseadas nas Instru¢bes para Aeronavegabilidade Continuada (ICA) para sistemas de
tanques de combustivel que foram desenvolvidas de acordo com as provisdes do SFAR 88 ou o
paréagrafo 25.1529 do RBHA 25 ou o Apéndice H deste mesmo regulamento, efetivos em 6 de junho
de 2001 (incluindo aquelas desenvolvidas para tanques auxiliares de combustivel, se houver algum,
instalados de acordo com um certificado suplementar de tipo ou outras aprovacfes de projeto) e
devem ser aprovadas pela ANAC.
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(e) Ap6s de 15 de dezembro de 2010, antes do retorno ao servi¢co de um avido com qualquer
alteracdo em um tanque de combustivel com ICA desenvolvidas sob o SFAR 88 ou sob a se¢do
25.1529 do RBHA 25 efetivo em 6 de junho de 2001, o detentor de certificado deve incluir no
programa de manutencdo do avido inspecBes e procedimentos para os sistemas de tanques de
combustivel baseados naquelas ICA.

(f) As mudancas no programa de manutencéo do sistema de tanques de combustivel identificadas
nos paragrafos (d) e (e) desta secéo e qualquer revisao posterior devem ser submetidas para aprovacéo
a ANAC.

(9) [Reservado]

121.1115 Limite de Validade

(a) Aplicabilidade. Esta secdo se aplica aos detentores de certificado segundo este RBAC operando
qualquer avido da categoria transporte propelido por turbina, com peso méximo de decolagem bruto
superior a 75.000 libras (34.020 kg) e um certificado de tipo emitido ap6s 01 de janeiro de 1958,
independentemente de seu peso maximo de decolagem bruto ser resultado de um certificado de tipo
original ou de modificagdes ao projeto de tipo posteriores. Esta secdo também se aplica aos detentores
de certificado segundo este RBAC operando qualquer avido da categoria transporte propelido por
turbina com um certificado de tipo emitido ap6s 01 de janeiro de 1958, independentemente do seu
peso méximo de decolagem bruto, para os quais o limite de validade dos dados de engenharia que
suportam o programa de manutencg&o estrutural (doravante denominado LOV) é requerida de acordo
com a se¢do 26.21 do RBAC 26 ou 25.571 do RBAC 25 apés 8 de marco de 2013.

(b) Limite de validade. Nenhum detentor de certificado segundo este RBAC pode operar um aviao
identificado no paragrafo (a) desta secéo apds a data aplicavel identificada na Tabela 1 desta se¢éo a
menos que uma Secdo de LimitagOes de Aeronavegabilidade aprovada de acordo com 0 Anexo H do
RBAC 25 ou de acordo com a se¢do 26.21 do RBAC 26 seja incorporada ao seu programa de
manutencdo. A Secéo de Limitacdes de Aeronavegabilidade deve:

(1) Incluir um LOV aprovado de acordo com a se¢do 25.571 do RBAC 25 ou com a se¢do 26.21
do RBAC 26, conforme aplicavel, exceto como o previsto no paragrafo (f) desta secéo; e

(2) Ser claramente perceptivel dentro do programa de manuteng&o.

(c) Operacéo de avides excluidos da se¢do 26.21 do RBAC 26. Nenhum detentor de certificado
segundo este RBAC pode operar um avido identificado no parégrafo 26.21 (g) do RBAC 26 apds 8
de setembro de 2015, a menos que uma se¢do de Limitaces de Aeronavegabilidade, aprovada de
acordo com o0 Anexo H do RBAC 25 ou de acordo com a se¢do 26.21 do RBAC 26, seja incluida em
seu programa de manutengdo. A Sec¢do de Limitagdes de Aeronavegabilidade deve:

(1) Incluir um LOV aprovado de acordo com a se¢do 25.571 do RBAC 25 ou com a se¢éo 26.21
do RBAC 26, conforme aplicavel, exceto como o previsto no paragrafo (f) desta secéo; e

(2) Ser claramente perceptivel dentro do programa de manutenc&o.

(d) Limite de validade estendido. Nenhum detentor de certificado segundo este RBAC pode operar
um avido além do LOV, ou do LOV estendido, especificado nos paragrafos (b)(1), (c), (d), ou (f)
desta secéo, conforme aplicavel, a menos que as seguintes condigdes sejam satisfeitas:

(1) Seja incorporada em seu programa de manutencdo uma Secdo de LimitacGes de
Aeronavegabilidade que:
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(i) Inclua um LOV estendido e qualquer item de limitacdo de aeronavegabilidade (ALI)
suscetivel a dano generalizado por fadiga (WFD) aprovado de acordo com a se¢do 26.23 do RBAC
26;e

(ii) Seja aprovado de acordo com a se¢do 26.23 do RBAC 26.

(2) O LOV estendido e os itens de limitagdo de aeronavegabilidade suscetiveis a dano
generalizado por fadiga sejam claramente perceptiveis no programa.

(e) Aprovacdo pela ANAC. Detentores de certificado segundo este RBAC devem submeter a
revisdo do programa de manutencdo requeridas pelos paragrafos (b), (c) e (d) desta se¢do a ANAC
para sua revisdo e aprovacao.

(f) Excecéo. Para qualquer avido para o qual um LOV n&o tenha sido aprovado de acordo com a
data de cumprimento aplicavel especificada no paragrafo (c) ou na Tabela 1 desta sec&o, ao invés de
incluir um LOV aprovado na Secéo de Limitacdes de Aeronavegabilidade, o operador deve incluir
na Secédo de Limitagdes de Aeronavegabilidade o LOV padrdo aplicavel especificado na Tabela 1 ou
Tabela 2 desta se¢do, conforme aplicavel.

Tabela 1 — Avides sujeitos a se¢do 26.21 do RBAC 26

Data de LOV padréo:
cumprimento:
Modelo do avido Ciclos de voo (flight cycles
Meses ap0s — FC) ou horas de voo
08/03/2013 (flight hours — FH)

Airbus — Apenas modelos existentes
A300 B2-1A, B2-1C, B2K-3C, B2-203 30 48,000 FC
A300 B4-2C, B4-103 30 40,000 FC
A300 B4-203 30 34,000 FC
Série A300-600 60 30,000 FC / 67,500 FH
Série A310-200 60 40,000 FC /60,000 FH
Série A310-300 60 35,000 FC / 60,000 FH
Série A318 60 48,000 FC /60,000 FH
Série A319 60 48,000 FC /60,000 FH
Série A320-100 60 48,000 FC /48,000 FH
Série A320-200 60 48,000 FC /60,000 FH
Série A321 60 48,000 FC /60,000 FH
Série A330-200, -300 (exceto familia WV050) 60 40,000 FC /60,000 FH
(n&o Enhanced)
Série  A330-200, -300 familia WWV050 60 33,000 FC /100,000 FH
(Enhanced)
Série A330-200 Freighter 60 NOTA
Série A340-200, -300 (exceto familias WV027 60 20,000 FC / 80,000 FH
e WV050) (ndo Enhanced)

60 30,000 FC / 60,000 FH
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Modelo do avido

Data de
cumprimento:

LOV padréo:

Ciclos de voo (flight cycles

Meses ap0os — FC) ou horas de voo
08/03/2013 (flight hours — FH)

Série A340-200, -300 familia WV027 (ndo

Enhanced) 60 20,000 FC /100,000 FH

Série A340-300 familia WV050 (Enhanced) 60 16,600 FC / 100,000 FH

Série A340-500, -600 72 NOTA

Série A380-800

Boeing — Apenas modelos existentes

717 60 60,000 FC / 60,000 FH

727 (todas as series) 30 60,000 FC

737 (classicos): 737-100, -200, -200C, - 30 75,000 FC

300, -400, -500

737 (NG): 737-600, -700, -700C, -800, -900, 60 75,000 FC

-900ER

747 (classicos): 747-100, -100B, -100B SUD, 30 20,000 FC

-200B, -200C, -200F, -300, 747SR, 747SP

747-400: 747-400, -400D, -400F 60 20,000 FC

757 60 50,000 FC

767 60 50,000 FC

777-200, -300 60 40,000 FC

777-200LR, -300ER 72 40,000 FC

T77F 72 11,000 FC

Bombardier — Apenas modelos existentes

CL-600: 2D15 (Série Jatos Regionais 705),

2D24 (Série Jatos Regionais 900) 72 60,000 FC

Embraer — Apenas modelos existentes

ERJ 170 72 NOTA

ERJ 190 72 NOTA

Fokker — Apenas modelos existentes

F.28 Mark 0070, Mark 0100 30 90,000 FC

Lockheed — Apenas modelos existentes

L-1011 30 36,000 FC

188 30 26,600 FC

382 (todas as séries) 30 20,000 FC /50,000 FH
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Modelo do avido

Data de
cumprimento:

LOV padréo:

Ciclos de voo (flight cycles

Meses ap0os — FC) ou horas de voo

08/03/2013 (flight hours — FH)
McDonnell Douglas — Apenas modelos
existentes
DC-8, -8F 30 50,000 FC /50,000 FH
DC-9 (exceto modelos MD-80) 30 100,000 FC / 100,000 FH
MD-80 (DC-9-81, -82, -83, -87, MD-88) 30 50,000 FC /50,000 FH
MD-90 60 60,000 FC /90,000 FH
DC-10-10, -15 30 42,000 FC /60,000 FH
DC-10-30, -40, -10F, -30F, -40F 30 30,000 FC / 60,000 FH
MD-10-10F 60 42,000 FC / 60,000FH
MD-10-30F 60 30,000 FC / 60,000 FH
MD-11, MD-11F 60 20,000 FC /60,000 FH

Modificacdes de peso méximo de decolagem
bruto

Todos os avifes cujo peso maximo de
decolagem bruto foi reduzido para 75.000
libras (34.020 kg) ou menos ap6s 7 de maio de
2013, ou aumentado para mais de 75.000 libras
em qualquer data, por uma emenda a
Certificado de Tipo ou um Certificado
Suplementar de Tipo

30, ou 12 meses
ap6s a aprovagao
do LOV, ou antes
de operar 0 avido,
0 que ocorrer por
Gltimo

Né&o aplicavel

Todos os outros modelos de avido (certificados
de tipo ou emendas a certificados de tipo) ndo
listados na tabela 2

72, ou 12 meses
apds a aprovagédo
do LOV, ou antes
de operar 0 avido,
0 que ocorrer por
Gltimo

Né&o aplicavel

NOTA: As limitacGes de operagdo do avido
Aeronavegabilidade.

estdo estabelecidas na Secdo de Limitaces de
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Tabela 2 — Avides excluidos da se¢éo 26.21 do RBAC 26

Modelo do avido

LOV padréo:

Ciclos de voo (flight cycles
— FC) ou horas de voo

(flight hours — FH)

Airbus

Caravelle

15,000 FC / 24,000 FH

Avions Marcel Dassault

Breguet Aviation Mercure 100C

20,000 FC / 16,000 FH

Boeing
Boeing 707 (Série -100 e Série -200) 20,000 FC
Boeing 707 (Série -300 e Série -400) 20,000 FC
Boeing 720 30,000 FC
Bombardier
CL-44D4 e CL-44) 20,000 FC
BD-700 15,000 FH
Bristol Aeroplane Company
Britannia 305 10,000 FC
British Aerospace Airbus, Ltd.
BAC 1-11 (todos os modelos) 85,000 FC
British Aerospace (Commercial Aircraft) Ltd.
Armstrong Whitworth Argosy A.W. 650 Series 101

20,000 FC
BAE Systems (Operations) Ltd.
BAe 146-100A (todos os modelos) 50,000 FC
BAe 146-200-07 50,000 FC
BAe 146-200-07 Dev 50,000 FC
BAe 146-200-11 50,000 FC
BAe 146-200-07A 47,000 FC
BAe 146-200-11 Dev 43,000 FC
BAe 146-300 (todos os modelos) 40,000 FC
Avro 146-RJ70A (todos os modelos) 40,000 FC
Avro 146-RJ85A e 146-RJ100A (todos os modelos) 50,000 FC

)
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LOV padréo:

Modelo do avido Ciclos de voo (flight cycles
— FC) ou horas de voo
(flight hours — FH)

D & R Nevada, LLC

Convair Model 22 1,000 FC/1,000 FH
Convair Model 23M 1,000 FC/1,000 FH
deHavilland Aircraft Company, Ltd.

D.H. Comet 4C 8,000 FH
Gulfstream

GV 40,000 FH
GV-SP 40,000 FH

llyushin Aviation Complex

IL-96T 10,000 FC /30,000 FH
Lockheed
300-50A01 (USAF C 141A) 20,000 FC

(Secdo 121.1115 incluida pela Resolucéo n. 266, de 5 de marco de 2013, publicada no Diéario
Oficial da Unido de 8 de marco de 2013, Secéo 1, pagina 7)

121.1117 Meios de redugéo de inflamabilidade

(a) Aplicabilidade. Exceto como especificado no paragrafo (o) desta secéo, esta secéo aplica-se a
avides categoria transporte, com motores a turbina e com certificado de tipo emitido ap6s 1° de janeiro
de 1958, que, como resultado de um certificado de tipo original ou posterior aumento da capacidade,
tenha:

(1) capacidade méaxima de assentos para passageiros certificada para o tipo de 30 (trinta) ou
mais; ou

(2) capacidade maxima de carga paga de 3 402 kgf (7 500 Ibf) ou mais.

(b) Avides recém-produzidos. Exceto como prescrito na secdo 121.628, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido identificado na tabela 1 desta se¢do (incluindo avides cargueiros)
para o qual o Estado do fabricante tenha emitido um certificado de aeronavegabilidade ou certificado
de aeronavegabilidade para exportagdo apds 05 de junho de 2011, a ndo ser que Meios de Mitigacao
de Ignigdo (IMM) ou Meios de Redugdo de Inflamabilidade (FRM) atendam aos requisitos da se¢éo
26.33 do RBAC 26.
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Tabela 1
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A330, A340 Series
777 Series
767 Series

(c) Tanques auxiliares de combustivel. Apds as datas declaradas no paragrafo (e) desta secéo,
nenhum detentor de certificado pode operar um avido sujeito a secao 26.33 do RBAC 26 que possua
um tanque auxiliar de combustivel instalado de acordo com uma aprovagdo de campo, a ndo ser que
0s seguintes requisitos sejam atendidos:

(1) o detentor de certificado atenda ao previsto na se¢do 26.35 do RBAC 26, na data declarada
nessa se¢éo;

(2) o detentor de certificado instale Meios de Mitigacdo de Inflamabilidade - FIMM, se
aplicavel, aprovados pela ANAC;

(3) Exceto de acordo com o previsto na secdo 121.628 deste regulamento, o FIMM est4
operacional.

(d) "Retrofit". Exceto como previsto nos paragrafos (j), (k) e (I) desta se¢do, apds as datas
especificadas no paragrafo () desta se¢do, nenhum detentor de certificado pode operar um avido para
0 qual se aplique esta secdo a ndo ser que 0s requisitos dos paragrafos (d)(1) e (d)(2) desta secdo
sejam atendidos.

(1) IMM, FRM ou FIMM, se requeridos pelas se¢des 26.33 e 26.35 ou 26.37 do RBAC 26, e
aprovados pela ANAC, estéo instalados nas datas especificadas no paragrafo (e) desta se¢éo.

(2) Exceto como previsto na se¢do 121.628 deste regulamento, o IMM, FRM ou FIMM, como
aplicavel, estdo operacionais.

(e) Datas de cumprimento. Exceto como previsto nos paragrafos (k) e (1) desta se¢do, as instalagdes
requeridas pelo paragrafo (d) desta secdo devem ser cumpridas até as datas especificadas nos
paragrafos (e)(1), (e)(2) ou (e)(3) desta secéo:

(1) 50% da frota do detentor de certificado, identificada no paragrafo (d)(1) desta se¢do, deve
ser modificada até 19 de setembro de 2016;

(2) a totalidade da frota do detentor de certificado identificada no paragrafo (d)(1) desta secéo
deve ser modificada até 19 de setembro de 2019;

(3) para detentores de certificado que possui apenas um avido dos modelos identificados na
Tabela 1 desta se¢do, o avido deve ser modificado até 19 de setembro de 2019.

(f) Cumprimento ap6s instalacdes. Exceto de acordo como previsto na se¢do 121.628 deste
regulamento, nenhum detentor de certificado pode:

(1) operar um avido cujo IMM ou FRM tenha sido instalado antes das datas especificadas no
parégrafo (e) desta secéo a ndo ser que 0S mesmos estejam operacionais; ou

(2) desativar ou remover um IMM ou FRM instalado, a ndo ser que seja substituido por meios
que atendam ao paragrafo (d) desta segéo.

)
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(9) Revisbes do programa de manutencdo. Nenhum detentor de certificado pode operar um avido
cujas limitagBes de aeronavegabilidade tenham sido aprovadas pela ANAC de acordo com as segdes
26.33, 26.35 ou 26.37 do RBAC 26, ap6s a modificagdo do avido de acordo com o paragrafo (d) desta
secdo, a ndo ser que o programa de manutencdo para aquele avido seja revisado para incluir as
limitagGes de aeronavegabilidade aplicaveis.

(h) Apbs a revisdo do programa de manutengdo como requerido pelo paragrafo (g) desta secéo,
antes do retorno ao servico do avido, apds qualquer alteragdo nas quais as limitagdes de
aeronavegabilidade requeridas pela se¢do 25.981 do RBAC 25 e a se¢éo 26.33 ou 26.37 do RBAC
26, o detentor de certificado deve revisar o programa de manuten¢do do avido para incluir as
limitacBes de aeronavegabilidade.

(i) As mudangas do programa de manutencdo identificadas nos paragrafos (g) e (h) desta secéo
devem ser submetidas &8 ANAC para aprovagao.

(i) Os requisitos do paragrafo (d) desta secdo ndo se aplicam a aviGes operados em operagdes
cargueiras, mas estes avides estdo sujeitos ao paragrafo (f) desta segao.

(k) As datas de cumprimento especificadas no paragrafo (e) desta se¢cdo podem ser estendidas por
um ano, desde que:

(1) até pelo menos um ano antes das datas especificadas no paragrafo (e), o detentor de
certificado notifique a ANAC que pretende adotar este paragrafo;

(2) até 18 marco de 2011, o detentor de certificado faca uma emenda as suas Especifica¢Bes
Operativas de acordo com o previsto na se¢do 119.51 do RBAC 119 e revise o manual requerido em
121.133 deste regulamento para incluir um requisito para os avides especificados na Tabela 2 desta
secdo, para o uso do sistema de ar condicionado em solo para tempos maiores que 30 minutos, quando
disponivel e operacional no solo, sempre que a temperatura ambiente for superior a 15 graus Célsius;
e

(3) posteriormente, o detentor de certificado use o sistema de ar-condicionado no solo como
descrito no paragrafo (k)(2) desta secdo em cada avido sujeito a extenséo.

Tabela 2
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A300, A310 Series
777 Series A330, A340 Series
767 Series
757 Series

(I) Para qualquer detentor de certificado cujo certificado foi emitido ap6s de 15 de julho de 2010
o cumprimento com as datas especificadas no paragrafo (e) desta se¢do pode ser estendido por um
ano, desde que o detentor de certificado atenda aos requisitos do paragrafo (k)(2) desta se¢do quando
as especificacOes operativas forem emitidas e, posteriormente, use os sistemas de ar-condicionado no
solo como descrito no paréagrafo (k)(2) desta secdo em cada avido sujeita a esta extensdo.
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(m) Apos a data em que qualquer detentor de certificado é requerido por esta secdo a modificar
100% da frota afetada, nenhum detentor de certificado pode operar no transporte de passageiros
quaisquer dos modelos especificados na Tabela 2 desta secdo a ndo ser que o avido tenha sido
modificado em conformidade com o paragrafo 26.33(c) do RBAC 26.

(n) Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer avido no qual um tanque de combustivel
auxiliar esteja instalado apés 19 de setembro de 2019, a nédo ser que a ANAC tenha certificado o
tanque em conformidade com a se¢do 25.981 do RBAC 25 em vigor em 26 de dezembro de 2008.
(Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(o) [Reservado]

s
Origem: SPO (‘ ANAC % ! 237/311




Data da emisséo: 25 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n° 05

SUBPARTE BB
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL - SGSO

121.1205 Definicgdes e conceitos

(a) Anélise do Faltante (Gap Analysis). Em relagdo ao SGSO, é uma anéalise dos arranjos de
seguranga operacional que ja existem na organizacdo do detentor de certificado, previamente a
implantacéo do SGSO, comparados com aqueles necessarios ao funcionamento do SGSO.

(b) Eventos de Seguranca Operacional — ESO. Séo acidentes, incidentes graves, incidentes,
ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situacéo de risco que tenha o potencial de
causar dano ou lesdo ou ameace a viabilidade da operagdo de um detentor de certificado. O Unico
objetivo da comunicagdo de ocorréncias € permitir a identificacdo dos perigos e gerenciar 0s riscos
decorrentes, e ndo definir culpados.

(c) Gerenciamento de risco da seguranga operacional. Processo continuo que inclui a
identificacdo de perigos, realizagdo de analise das consequéncias dos perigos, avaliacdo dos riscos
decorrentes, proposicdo de agBes de mitigacdo do risco ou elimina¢do do perigo e avaliagdo da
eficacia das agdes propostas por um detentor de certificado. A identificacdo, avaliagdo, eliminacédo
do perigo e/ou mitigacdo dos riscos que ameagcam a seguranga operacional relacionada as operagdes
de um detentor de certificado.

(d) Nivel aceitavel de desempenho da seguranca operacional (NADSO). Referéncia de
desempenho do SGSO de um detentor de certificado, em termos de risco a seguranga operacional na
realizacéo de suas atividades, que deve ser garantido pela alta dire¢do de um detentor de certificado
e aceito pela ANAC. O Nivel Aceitavel de Desempenho da Seguranga Operacional (NADSO) de
cada detentor de certificado deve ser expresso através de Indicadores de Desempenho da Seguranca
Operacional (IDSO), Metas de Desempenho de Seguranca Operacional (MDSO) e Requisitos de
Seguranga Operacional (RegSO). Os valores estabelecidos devem levar em consideracdo a
complexidade e o0 contexto operacional de cada detentor de certificado e sua capacidade de avaliar
riscos a seguranga operacional

(e) Indicadores de desempenho de seguranca operacional (IDSO). Séo objetivos taticos,
mensuraveis, de curto prazo que refletem o desempenho de seguranca operacional do SGSO de um
detentor de certificado. S&o valores expressos para 0s parametros que caracterizam e/ou tipificam o
desempenho de suas atividades, quanto ao nivel de desempenho da seguranca operacional, acordado
coma ANAC.

(f) Metas de desempenho da seguranca operacional (MDSO). Sao objetivos taticos, mensuraveis
de longo prazo que refletem o desempenho de seguranga operacional de um SGSO. S&o valores
concretos a serem alcangados por um detentor de certificado em relagdo aos niveis de desempenho
da seguranca operacional acordados com a ANAC. Uma MDSO de um detentor de certificado
compreende um ou mais indicadores de desempenho da seguranga operacional, junto com 0s
resultados desejados, expressos em termos destes indicadores, devendo ser aceitos pela ANAC.

(9) Perigo. Condic&o, objeto ou atividade que potencialmente pode causar lesdes as pessoas, danos
a bens (equipamentos ou estruturas), perda de pessoal ou reducdo da habilidade para desempenhar
uma fungéo determinada.

(h) Requisitos de seguranca operacional (ReqSO). S&o ferramentas e/ou meios que servem para
materializar as MDSO estabelecidas pelo detentor de certificado e acordadas com a ANAC.
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(i) Risco. A avaliacdo das consequéncias de um perigo, expresso em termos de probabilidade e
severidade, tomando como referéncia a pior condicéo possivel.

(j) Seguranca operacional. E o estado no qual o risco de lesBes a pessoas ou danos a bens
(equipamentos ou estruturas) se reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou abaixo deste, por
meio de um processo continuo de identificagdo de perigos e gestéo de riscos.

121.1221 Requisitos gerais

(a) O gestor responsavel de um requerente ou um detentor de certificado, conforme prescrito no
PSOE-ANAC, deve desenvolver, implantar e manter um SGSO que atenda aos requisitos desta
subparte.

(b) O requerente ou detentor de certificado, para operar segundo este regulamento, deve possuir
um SGSO implantado e operando conforme o estabelecido nesta subparte. (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 468, de 4 de maio de 2018)

(c) O SGSO desenvolvido pelo requerente ou detentor de certificado, deve conter os seguintes
componentes e elementos:

(1) componente “politica e objetivos de seguranca operacional” (desenvolvido pela se¢do
121.1225 deste regulamento), que contém os seguintes elementos:

(i) compromisso da administracéo;

(i) responsabilidade acerca da seguranga operacional;

(iii) designacdo do pessoal chave de seguranga operacional;
(iv) coordenacéo do PRE; e

(v) documentacéo.

(2) componente “gerenciamento de riscos a seguranga operacional” (desenvolvido pela se¢do
121.1227 deste regulamento), que contém os seguintes elementos:

(i) identificagdo de perigos; e
(ii) avaliacdo e mitigagdo dos riscos.

(3) componente “garantia da seguranca operacional” (desenvolvido pela se¢do 121.1229 deste
regulamento), que contém os seguintes elementos:

(i) medicao e monitoramento do desempenho da seguranga operacional;
(ii) gestdo da mudanca; e
(iii) melhoria continua do SGSO.

(4) componente “promogao da seguranca operacional” (desenvolvido pela se¢do 121.1231 deste
regulamento), que contém os seguintes elementos:

(i) treinamento e qualificagéo; e
(i) comunicacéo acerca da seguranga operacional.

(d) O gestor responsavel deve garantir que 0 SGSO seja compativel com o tamanho, natureza e
complexidade das operagdes do detentor de certificado.

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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121.1223 [Reservado]

121.1225 Componente “politica e objetivos de seguranca operacional”
(a) Elemento “compromisso da administragdo”. Deve contemplar os seguintes aspectos:

(1) definigdo, pelo gestor responsavel, da politica de seguranca operacional do detentor de
certificado, contendo:

(i) comprometimento organizacional acerca da seguranca operacional;

(ii) declaracéo explicita sobre as provisdes de recursos necessarias para a implementagao da
politica de seguranga operacional;

(iit) procedimentos de reporte de seguranga operacional;

(iv) indicacdo clara dos tipos de comportamentos inaceitéveis referentes as atividades do
detentor de certificado e incluir as circunstancias sob as quais agdes disciplinares ndo seréo aplicaveis;

(v) assinatura do gestor responsavel do detentor de certificado;

(vi) procedimento para divulgacéo, com aprovagdo visivel do gestor responsavel, para toda
a organizacao;

(vii) procedimento de revisdo periddica para garantir que ela permaneca relevante e
apropriada ao detentor de certificado.

(2) estabelecimento, pelo gestor responsavel, dos objetivos de seguranga operacional;

(3) definigdo, pelo gestor responsavel, do NADSO, que deve ser aceito pela ANAC,
considerando:

(i) 0s IDSO;
(ii) as MDSO; e
(iii) os RegSO.

(4) estabelecimento, pelo gestor responsavel, de meios formais de aquisicdo de dados de
seguranca operacional, incluindo:

(i) reportes obrigatdrios;

(ii) reportes voluntarios;

(iii) auditorias; e

(iv) outros meios formais que o detentor de certificado dispuser.

(5) Desenvolvimento e manutenc&o, pelo gestor responsavel, de procedimentos para registro e

andlise dos dados abaixo, visando o acompanhamento do NADSO:

(i) perigos identificados, suas consequéncias, riscos associados e a¢des de mitigacéo;

(ii) ESO;

(iii) dificuldades em servico; e

(iv) outros dados que o detentor de certificado dispuser.

)
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(b) Elemento “responsabilidade acerca da seguranga operacional”. Deve contemplar os seguintes
aspectos:

(1) identificacdo de um gestor responsdvel que, a despeito de outras fungdes, possui
responsabilidade final em nome do detentor de certificado para implementacdo, operagdo e
manutencdo do SGSO;

(2) definicéo clara das responsabilidades de seguranga operacional na organizagao, incluindo a
responsabilidade direta pela seguranca operacional por parte dos gestores estratégicos;

(3) identificacdo de responsabilidades de todos os gestores, a despeito de outras funcdes, assim
como o pessoal do detentor de certificado com respeito ao desempenho da seguranca operacional do
SGSO;

(4) documentag&o e comunicagdo das responsabilidades e autoridades da seguranca operacional
na organizacao;

(5) definicdo dos niveis hierarquicos com autoridade para tomar decisGes a respeito da
tolerabilidade do risco a seguranga operacional;

(6) envio 8 ANAC, pelo gestor responsavel, de informagdes relativas a:
(i) dificuldades em servico;
(i) emergéncias que se enquadrem no descrito pelas se¢fes 121.557 e 121.559;

(iii) Relatério Inicial de Resposta a Emergéncia (RIRE), quando se tratar de emergéncia com
aeronave que resulte em acionamento de seu PRE; e

(7) envio ao CENIPA, pelo gestor responsavel, de informacdes relativas a ESO previstos neste
RBAC ou em regulamentacéo afeta as suas atividades.

(c) Elemento “designacdo do pessoal chave de seguranca operacional”. Deve contemplar os
seguintes aspectos:

(1) definicdo, pelo gestor responsavel, de uma estrutura administrativa de seguranca
operacional necessaria a implantacéo, operacéo e manutengdo de um SGSO proporcional ao tamanho,
natureza e complexidade da sua operagéo;

(2) designacéo formal, pelo gestor responsavel, de um DSO ou GSO que atenda aos requisitos
pertinentes do RBAC 119 e que terd as seguintes responsabilidades:

(i) implantacéo, operagdo e manutengdo de um SGSO eficaz;

(ii) apresentacdo de informes periédicos ao gestor responsavel sobre a eficacia do SGSO e
proposicao de melhorias;

(iii) assessoramento ao gestor responsavel, devendo ter:

(A) acesso direto ao gestor responsavel e aos gestores estratégicos do detentor de
certificado;

(B) acesso aos dados e as informagBes sob qualquer aspecto relacionado a seguranga
operacional do detentor de certificado;

(C) autonomia administrativa para auditar e investigar qualquer setor ou processo
relacionado a seguranga operacional do detentor de certificado.

(3) estabelecimento, pelo gestor responsavel, de dois tipos de forum de reunides periddicas:
(i) um férum que vai tratar da estratégia de seguranca operacional, que tenha as seguintes:

)
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(A) composicéo:

(1) gestor responsavel, que deve presidi-lo;

(2)DSO ou GSO;

(3) gestores estratégicos ; e

(4) outras pessoas que o0 gestor responsavel julgar necessarias.
(B) fungdes:

(1) orientagdo ao férum de acéo;

(2) estabelecimento de objetivos de seguranga operacional;

( 3 ) elaboracdo de relatorios estratégicos com base nos relatérios de agédo e na
documentagdo do SGSO;

(4 ) reservado; e
(5) assessoramento do gestor responsavel sobre 0 SGSO.
(it) um férum que vai tratar das a¢des de seguranca operacional, que tenha as seguintes:
(A) composicao:
(1) DSO ou GSO, que deve presidi-lo;
(2) gestores taticos e operacionais ; e
(3) outras pessoas que 0 DSO ou GSO julgar necessarias.
(B) fungdes:
(1) implantagdo das determinagdes do forum estratégico;

(2 ) elaboracéo de relatorios de acdo com base nos relatérios estratégicos e na
documentagédo do SGSO; e

(3) assessoramento do DSO ou GSO sobre 0 SGSO.
(d) Elemento “coordenagdo do PRE”. Deve contemplar os seguintes aspectos:

(1) desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de um PRE contendo as a¢Bes necessarias a sua
implementacdo, entre elas as que permitam:

(i) a transicdo ordenada e eficaz das operagdes normais as atividades de emergéncia;
(ii) o retorno das atividades de emergéncia as operagfes normais; e

(iii) a coordenagdo com os Planos de Emergéncia de Aerédromo (PLEM) dos aerédromos
onde opere.

(2) designacéo, pelo gestor responsavel, de um coordenador para a execugédo do PRE;

(3) definicdo, pelo gestor responsavel, das responsabilidades do pessoal envolvido na
implementagdo do PRE;

(4) garantia, pelo DSO ou GSO, de que 0 PRE permaneca adequado a operagdo do detentor de
certificado; e

(5) realizagdo, pelo DSO ou GSO, de treinamentos simulados periédicos de emergéncia.

(e) Elemento “documentagio”. Deve contemplar os seguintes aspectos:
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(1) apresentacéo, pelo DSO ou GSO, de um MGSO, em papel e midia eletrénica, de acordo
com 0s requisitos da se¢do 121.135;

(2) arquivamento, por um prazo minimo de 5 anos, do registro dos dados de seguranca
operacional citados nos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta se¢ao, permitindo sua rastreabilidade;

(3) garantia, pelo DSO ou GSO, de que a documentacéo acima referida permaneca adequada a
operacdo do detentor de certificado.

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.1227 Componente “gerenciamento de riscos a segurancga operacional”

(a) Elemento “identificagdo de perigos”. Deve contemplar a identificagdo de perigos, e suas
consequéncias, considerando meios formais de aquisi¢cdo dos dados de seguranca operacional em
relacéo a:

(1) métodos:

(i) reativos (na subparte do processo reativo que contenha as atividades de investigagdo de
acidentes/incidentes aeronduticos deve ser utilizado o pessoal qualificado pelo SIPAER ou com
qualquer outra habilitagdo equivalente reconhecida pela ANAC); e

(ii) preventivos e preditivos.
(2) processos, considerando:
(i) a aquisicdo dos dados de seguranca operacional;
(ii) o registro dos dados de seguranca operacional;
(iii) a andlise dos dados de seguranga operacional; e
(iv) a distribuicdo da informag&o de seguranga operacional.
(b) Elemento “avalia¢do e mitigacdo dos riscos”. Deve contemplar os seguintes aspectos:
(1) a avaliagdo dos riscos a seguranca operacional, considerando:
(i) sua definicdo em termos de probabilidade e severidade; e
(ii) a classificagdo resultante, em termos de tolerabilidade.
(2) a mitigacdo dos riscos & seguranga operacional, considerando:

(i) cada risco classificado como intoleravel ou toleravel com mitigagdo ap6s a aplicacéo dos
critérios apresentados no paragrafo (b)(1) desta secéo; e

(if) monitoramento das agBes implantadas para garantir que cada risco classificado se
mantenha na regido toleravel ou toleravel com mitigacéo, de acordo com a proposta apresentada.

(Redagdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.1229 Componente “garantia da seguranca operacional”

(a) Elemento “medicdo e monitoramento do desempenho da seguranga operacional”. Deve
contemplar os seguintes aspectos:

(1) desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de procedimentos para:

)
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(i) medir o desempenho da seguranca operacional do detentor de certificado, estabelecidos
de acordo com o paragrafo 121.1225(a)(3); e

(ii) monitorar a eficécia da mitigagdo dos riscos & seguranga operacional desenvolvida
conforme o paragrafo 121.1227(b)(2);

(2) caso seja observado um baixo desempenho de seguranca operacional do detentor de
certificado em relagdo ao estabelecido no paragrafo 121.1225(a)(3), realizacdo de um gerenciamento
de riscos a seguranca operacional, conforme se¢do 121.1227, visando o restabelecimento do NADSO
aceito pela ANAC;

(b) Elemento “gestdo da mudanca”. Deve contemplar o desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de
um processo formal para:

(1) identificar as mudangas dentro da organizagdo que possam afetar 0s processos e as
atividades relacionados a seguranga operacional do detentor de certificado;

(2) descrever os ajustes necessarios para assegurar o desempenho da seguranca operacional
antes de implantar as mudangas; e

(3) eliminar ou modificar as mitigacGes dos riscos a seguranca operacional, desenvolvidos
conforme o paragrafo 121.1227(b)(2), que ndo sejam efetivas devido as mudancas no ambiente
operacional.

(c) Elemento “melhoria continua do SGSO”. Deve contemplar os seguintes aspectos:

(1) estabelecimento, pelo DSO ou GSO, de meios que permitam acompanhar os IDSO, as
MDSO e os ReqSO relacionados ao NADSO aceito pela ANAC, das atividades do detentor de
certificado;

(2) desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de meios que permitam o estabelecimento de novos
IDSO, MDSO e ReqSO compativeis com a evolu¢do do ambiente operacional do detentor de
certificado;

(3) desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de auditorias que verifiguem periodicamente a
operacionalidade e a efetividade do SGSO do detentor de certificado;

(4) desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de meios de incentivo aos funcionarios do detentor
de certificado e a todo o pessoal envolvido nas suas operagdes para que:

(i) se envolvam nos assuntos de seguranca operacional; e
(ii) reportem perigos, ESO e dificuldades em servico.
(Redacéo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.1231 Componente “promocio da seguranc¢a operacional”
(a) Elemento “treinamento e qualificacdo”. Deve contemplar os seguintes aspectos:

(1) desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de um programa de treinamento especifico
relacionado a implantacéo e operagdo do SGSO assegurando que o pessoal do detentor de certificado
esteja adequadamente qualificado conforme a sua funcéo prevista naquele Sistema;

(2) garantia, pelo DSO ou GSO, de que o programa de treinamento especifico desenvolvido
abrange toda a organizacdo e define o publico-alvo, o contelido e a carga horaria de cada curso, de
forma proporcional & complexidade das atividades desempenhadas pelos profissionais envolvidos;
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(3) garantia, pelo DSO ou GSO, de que a elaboracdo do programa de treinamento especifico
seja desenvolvida por pessoal com capacidade reconhecida pelo DSO ou GSO;

(4) garantia, pelo DSO ou GSO, de que o programa de treinamento especifico inclua meios
adequados de solo e instrutores qualificados. O gestor responséavel possui responsabilidade final pela
qualidade dos cursos ministrados e pelo treinamento do seu pessoal, mesmo que contrate
organizacdes terceirizadas para desenvolver e/ou ministrar todo o programa ou parte dele.

(5) garantia, pelo DSO ou GSO, de que o curriculo de treinamento em SGSO para o pessoal
estratégico inclua:

(i) regulagdo da ANAC para 0 SGSO;
(ii) 0 SGSO do detentor de certificado; e
(i) estudos de casos de SGSO em organizagdes, independentemente da rea de atuag&o.

(6) garantia, pelo DSO ou GSO, de que o curriculo de treinamento em SGSO para o pessoal
tatico e operacional tenha validade bienal e inclua:

(i) fundamentos do SGSO;

(ii) 0 SGSO do detentor de certificado;

(iii) a cultura de seguranga operacional do detentor de certificado;

(iv) reportes de perigos, de ESO e de dificuldades em servigo; e

(v) estudos de casos de SGSO em organizagdes, independentemente da area de atuacao.

(7) garantia, pelo DSO ou GSO, de que o programa de treinamento especifico é eficaz,
considerando a politica e os objetivos de seguranca operacional do detentor de certificado.

(b) Elemento “comunicac@o acerca da seguranga operacional”. Deve contemplar os seguintes
aspectos:

(1) desenvolvimento, pelo gestor responsavel, de processos formais para difundir e comunicar
aspectos de seguranca operacional do detentor de certificado, de forma que possam:

(i) assegurar que todo pessoal esteja informado sobre 0 SGSO;

(i) transmitir informacao critica sobre seguranca operacional;

(iii) assegurar o desenvolvimento e manutencéo de uma cultura de seguranca operacional;
(iv) explicar porque sdo tomadas ac¢des especificas de seguranca operacional;

(v) explicar porque sdo introduzidos ou modificados os procedimentos de seguranca
operacional; e

(vi) dar conhecimento a todo o pessoal sobre os IDSO, as MDSO e 0s RegSO.

(2) estabelecimento, pelo gestor responsavel, de meios formais de comunicacdo acerca de
seguranga operacional, podendo incluir boletins operacionais, circulares, publicagdes, estudos,
pesquisas, mensagens eletrdnicas, internet, intranet ou outros meios formais que o detentor de
certificado dispuser.

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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APENDICE A DO RBAC 121
CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS E CONJUNTO MEDICO DE EMERGENCIA

(a) De acordo com parégrafo 121.309(d)(1) deste regulamento, o detentor de certificado deve levar
a bordo os seguintes conjuntos médicos:

(1) conjuntos de primeiros socorros em todos os avides;

(2) conjuntos de precaugdo universal em todos os avifes que requeiram pelo menos um
COMISSario;

(3) um conjunto médico de emergéncia a bordo de todos os avides com capacidade maxima de
assentos maior ou igual a 100 assentos em trajetos de duragdo maior de 2 horas.

(b) NUmero de conjuntos de primeiros socorros e conjuntos de precaugao universal requeridos
(1) conjuntos de primeiros socorros:

TABELA 1
N° DE ASSENTOS X N° CONJUNTOS DE PRIMEIROS SOCORROS
Assentos Conjuntos de primeiros
S0COrros

0-100 1

101-200 2

201-300 3

301-400 4

401-500 5

Acima de 500 6

(2) conjuntos de precaucdo universal: para voos de rotina, em avides que requeiram pelo menos
um comissario devem ser levados a bordo dois conjuntos de precaucao universal. Deve-se aumentar
a quantidade destes conjuntos quando haja algum risco de sadde puablica, como em um caso de uma
enfermidade contagiosa grave que possa resultar em pandemia. Os contetidos destes conjuntos podem
ser utilizados para limpar produto corporal potencialmente infeccioso e proteger a tripulacéo.

(c) Localizagéo no avio:

(1) os conjuntos de primeiros socorros e de precaugdo universal requeridos devem ser
distribuidos de maneira uniforme e de facial acesso a tripulagdo na cabine de passageiros;

(2) os conjuntos de primeiros socorros e de precaugao universal devem ser armazenados em um
lugar seguro e apropriado;

(3) os conjuntos de primeiros socorros e de precaugdo universal devem ser conservados livres
de p6, umidade e de temperaturas prejudiciais.

(d) Conteudo:
(1) contetido do conjunto de primeiros socorros:

— swabs ou algoddes antissépticos (pacote com 10);

)
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— atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado);
— atadura triangular e alfinetes de seguranga (tipo "de fraldas");

— compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado);
— compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado);

— gaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho aproximado);

— fita adesiva: 2,5 cm (rolo);

— fita adesiva, cirlrgica: 1.2 cm x 4.6 m;

— fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente);

— toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias antissépticas;
— protetor (tampdo), ou fita adesiva, ocular;

— tesoura (de ponta redonda): 10 cm ;

— pingas;

— luvas descartaveis (maltiplos pares);

— termOmetro (ndo-mercurial);

— mascara de ressuscitagdo boca-a-boca com valvula unidirecional;

— ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone;

— manual de primeiros socorros, verséo atualizada;

— formulério de registro de eventos morbidos a bordo.

(i) As medicacBes sugeridas a seguir podem ser incluidas nos kits de primeiros socorros
quando permitido pelos regulamentos nacionais:

— analgésicos de agdo leve a moderada;
— antieméticos;
— descongestionante nasal;
— antiacido;
— anti-histaminico.
(2) contetido do Conjunto de Precaugdo Universal:
— p6 seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado estéril;
— desinfetante germicida para limpeza de superficies;
— lengos;
— mascara facial protetora, tipo cir(rgica, descartavel,
— 6Oculos protetores;
— luvas (descartaveis);
— avental protetor;
— toalha absorvente tamanho grande;
— pa com espatula (ou equivalente);

)
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— saco plastico para descarte de material infectocontagioso;
— instrugdes.
(3) Contetido do Conjunto Médico de Emergéncia, equipamento:
— estetoscopio;
— esfigmomanoémetro (eletrdnico, de preferéncia);
— canulas orofaringeas (3 tamanhos);
— seringas (varios tamanhos);
— agulhas (varios tamanhos);
— catéteres endovenosos (varios tamanhos);
— lencos antissépticos;
— luvas (descartaveis);
— recipiente (caixa) para descarte de agulhas;
— cateter urinério;
— sistema para administracéo de fluidos endovenosos;
— torniquete venoso;
— gaze;
— fita adesiva;
— mascaras cirdrgicas;
— cateter traqueal de emergéncia (ou canula endovenosa de grande calibre);
— clamp umbilical;
— term&metros (ndo-mercuriais);
— cartOes informativos de suporte basico a vida;
— lanterna e baterias
(i) medicacdo:
— epinefrina 1:1 000;
— anti-histaminico — injetavel;
— dextrose 50% (ou equivalente) — injetavel: 50 ml;
— capsulas de nitroglicerina, ou spray;
— analgésicos potentes;
— sedativo anticonvulsivante — injetavel;
— antiemético — injetavel;
— broncodilatador — inalavel;
— atropina — injetavel;
— adrenocorticosterdide — injetavel;
— diurético — injetavel;

s
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— medicagdo para sangramento pds-parto;

— cloreto de s6dio (NaCl) 0.9% (minimo 250 ml);
— é&cido acetilsalicilico (aspirina) para uso oral;
— betabloqueador oral;

— epinefrina 1:10 000 (pode ser uma dilui¢éo da epinefrina 1:1 000), se um monitor cardiaco
esta disponivel (com ou sem DEA).

Nota — A Conferéncia das Nagdes Unidas para Adogao de uma Simples Convengao em Narcdticos,
em marco de 1961 adotou tal Convencdo, cujo artigo 32 contém provisdes especiais relativas ao
transporte de medicamentos nos conjuntos médicos de emergéncia de aeronaves engajadas em voos
internacionais.

(e) Os Conjuntos descritos neste Apéndice, requeridos por 121.309(d)(1), deverdo atender as
especificacdes e requisitos estabelecidos pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA.

s
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APENDICE B DO RBAC 121

ESPECIFICACAO DE GRAVADOR DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

. PRECISAO DA INTERVALO DA RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO SENSOR AMOSTRAGEM DA LEITURA
NO GRAVADOR (POR SEG) (4)
Tempo (GMT ou "frame
counter") (faixa de 0 a 4095 0,25 (1 por 4
com ma amostra por 24 horas +0,125 por hora segundos) 1 segundo
“frame")
-1000 pés até a altitude .
Altitude méxima certificada Tiré)LOIO "ii; 70001%63_5&? 1 5a35pés (1)
para o avido abela 1 da 3)
. 50 KIAS até Vso e
Velocidade Vso até 1,2 Vo +5 %, + 3% 1 1Kt
Proa 360° +2°0 1 0,5°
+ 1% da faixa maxima,
Aceleracéo normal (vertical) -3ga+6g excluindo erro de referéncia 8 0,01g
de 5%
Atitude de arfagem +75° +2° 1 0,5°
Atitude de rolamento +180° +2°0 1 0,5°
Transmissdes- radio Ligado- desligado - 1 -
Potencna/enT(ftl;?o de cada Toda a faixa a frente +2% 1 (por motor) 0,2% (2)
Flapes de bordo de fuga ou . \
controle de selegdo da Toda a ff’"‘a. dfeda 13‘ R de acordo_com < 0,5 0,5% (2)
| posicéo discreta indicador do piloto
cabine
Flapes de bordo de ataque . o
ou controle de selecéo da Todd g ff’“xa ou cada 13_ ou de acordo.com R 05 0,5% (2)
X posicéo discreta indicador do piloto
cabine
Posicéo do reversor de Recolhido, em transito } 1 (por 4 segundos, por ;
empuxo e reverso (discreto) motor)
Posigdo do “spoiler” de solo . +2%, a menos que seja
x f Toda a faixa ou cada . ik f o
/selegac_) qo f_relo posicio discreta requerido preciséo maior 1 0,2% (2)
aerodinamico para casos especiais
Passagem por "marker Discreto } 1 .
beacon
Engajamento do piloto . R B
automatico BT L
+1,5% da faixa méxima,
Aceleragéo longitudinal +1g excluindo erro de referéncia 4 0019
de +5%
Acéo do piloto e/ou posi¢do o .
das superficies dos contfaleg faixa completa r - raidmenrosiql'Je fneﬁi1 r 1 0,2% (2)
primérios (arfagem, P eqt;era cgs%se gssaeociaias ° -
rolamento e guinada) (3) p P
+1,5% da faixa
Aceleracéo lateral +1g méxima, excluindo erro de 4 0019
referéncia de + 5%
s +3%, a menos que seja
Posigéo do compensador de . " 0L 4 o
profundidade Faixa completa requerido precisdo maior 1 0,3% (2)
para casos especiais
Desvios do "glide™ +400 micro amps. +3% 1 0,3% (2)
Desvios do : o
"localizer" +400 micro amps. +3% 1 0,3% (2)
Modo e "status" de Discreto ; 1 ;
engajamento do AFCS
a
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. PRECISAO DA INTERVALO DA | RESOLUGAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO SENSOR AMOSTRAGEM DA LEITURA
NO GRAVADOR (POR SEG) (4)
+2 pés ou 3%, o que for . o
Altitude radio -20 pés a 2500 pés maior abaixo de 500 pés e 1 l pe(@) + 5/0,
. . acima de 500 pés
+5% acima de 500 pés
Alarme "Master" Discreto - 1 -
Situagéo do
micro interruptor do Discreto B 1 R
amortecedor trem de pouso
principal
Angulo de ataque
(se gravado Como instalado Como instalado 2 0,3% (2)
diretamente)
Temperatura do ar externo -500C
ou + 9000 42°C 05 0,3°C
temperatura total do ar
Baixa pressdo em cada - o
sistema hidraulico Discreto : 05 0.5% (2)
O sistema mais preciso
Velocidade no solo Como instalado instalado (apenas avides 1 0,2% (2)

equipados com IMS)

Se for disponivel capacidade adicional de gravagao, é recomendada a gravagéo

prioridade listada abaixo

dos seguintes parametros, na ordem de

Quando disponivel,

Angulo de deriva como instalado Como instalado 4 -

Direco e velocidade do Quando _dlsponlvel, Como instalado 4 R
vento como instalado

Latitude e longitude Quanda _dlspomvel, Como instalado 4 -
como instalado

Pressdo do freio/ posigao Como instalado Como instalado 1 -

dos pedais de freio

Parametros adicionais do
motor:

EPR
N1
N2
EGT
Posicdo da manete de
poténcia
Fluxo de combustivel

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

1(por motor)
1(por motor)
1(por motor)
1(por motor)
1(por motor)

1(por motor)

Sistema embarcado de
prevencéo de colisdes

TA Como instalado Como instalado 1 -
RA Como instalado Como instalado 1 -
Nivel de sensibilidade
(como selecionado pela Como instalado Como instalado 2 -
tripulagéo)
GPWS("Ground Proximity .
Warning System") Discreto . L .
Posigao do trem de pouso ou Discreto : 0,25 (1 por 4 :
de seletor do trem segundos)
Distancias dos DME 1 e 2 02200 mima Como instalado 0,25 1 mima
Frequéncia de selegéo do . .
VOR1e2 Faixa total Como instalado 0,25 -
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(1) Quando for gravada a razdo de altitude. A razdo de altitude deve possuir resolucéo e
amostragem suficientes para permitir uma derivacéo de altitude de 5 pés.

(2) Porcentagem do total da faixa.

(3) Para avides que possam demonstrar a capacidade de derivar cada agdo nos comandos sobre
0s movimentos do controle (um a partir do outro) para todos 0s modos de operagéo e regimes de voo,
aplica-se o "ou". Para avides com sistemas de controle ndo mecanicos (“fly-by-wire"), aplica-se o
"e". Em avides com superficies separadas, é aceitavel uma combinacdo adequada de a¢Ges de piloto
em lugar da posi¢do de cada superficie.

(4) Essa coluna aplica-se para avides fabricados ap6s 11 de outubro de 1991.

s
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APENDICE C DO RBAC 121
[RESERVADO]

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 468, de 4 de maio de 2018)
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APENDICE D DO RBAC 121
CRITERIOS PARA DEMONSTRAGAO DE PROCEDIMENTOS PARA EVACUAGCAO EM
EMERGENCIA CONFORME 121.291

(a) Demonstrag&o de aborto de decolagem.

(1) A demonstracéo deve ser conduzida em noite escura ou durante o dia, se for possivel simular
a escuriddo da noite. Se for conduzida dentro de um recinto fechado, durante o dia, cada janela e cada
porta desse recinto deve ser fechada e coberta para minimizar o efeito da claridade solar. O piso do
recinto pode ser iluminado, mas tal iluminacéo deve ser mortica e ndo pode haver incidéncia de raios
luminosos nas janelas e portas do avido.

(2) O avido deve estar na atitude normal de solo, apoiado normalmente em seu trem de pouso.

(3) A menos que o avido seja equipado com meios para descida de sobre as asas, escadas e
rampas podem ser usadas para facilitar a descida de sobre as asas para o solo. Equipamentos de
seguranga, como colchdes ou botes salva-vidas inflados e invertidos, podem ser colocados no solo,
para proteger os participantes. Nenhum outro equipamento que ndo faca parte do sistema normal de
evacuacao em emergéncia do avido pode ser usado para ajudar os participantes a alcangar o solo.

(4) As fontes de energia elétrica normal do avido devem estar desenergizadas.

(5) Todos os equipamentos de emergéncia, requeridos para o tipo de avido e para a operacéo
transportando passageiros envolvida, devem estar instalados de acordo com o manual do detentor de
certificado.

(6) Cada porta ou saida para o exterior do avido e cada porta ou cortina interna deve estar em
posigdo normal para decolagem.

(7) Deve ser usada uma amostra representativa de passageiros constituida por pessoas em
condigdes normais de sadde. Pelo menos 40% devem ser do sexo feminino. Pelo menos 35% devem
estar acima dos 50 anos de idade. Pelo menos 15% devem ser do sexo feminino e com mais de 50
anos de idade. Trés bonecas do tamanho de criangas de dois anos de idade ou menos, ndo incluidas
como parte do nimero total de passageiros, devem ser carregadas por passageiros adultos.
Tripulantes, mecanicos e pessoal de treinamento que normalmente mantém ou operam o0 avido como
atividade normal de trabalho ndo podem ser usados para simular passageiros.

(8) Nenhum passageiro pode ser designado para ocupar um determinado assento, a menos que
os fiscais da demonstracdo assim determinem. Com exce¢do do requerido pelo item (12) deste
paréagrafo, nenhum empregado do detentor de certificado pode ser sentado vizinho a uma saida de
emergéncia.

(9) Cintos e suspensdrios de seguranca (como requerido) devem estar colocados e ajustados.
(10) Antes do inicio da demonstragdo cerca de metade da quantidade média total de bagagens

de méo, cobertores, travesseiros e outros itens similares devem ser distribuidos em diversos locais
nos corredores e acessos as saidas de emergéncia para criar obstrucdes de pequeno porte.

(11) O arranjo interno da cabine de passageiros e a densidade da configuracdo de assentos do
avido deve ser representativo da versdo de maior capacidade de passageiros do tipo de avido que o
detentor de certificado opera ou se propde a operar.

(12) Exceto quanto aos tripulantes técnicos que precisam apenas conhecer o avido, cada
tripulante deve ser membro de tripulagdes regularmente escaladas em linhas do detentor de
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certificado. Todos os tripulantes devem permanecer sentados, nos assentos a eles destinados durante
as decolagens, até receberem o sinal de inicio da demonstragéo.

(13) Nenhum tripulante ou passageiro deve ter conhecimento prévio das saidas de emergéncia
que serdo usadas na demonstragao.

(14) O detentor de certificado ndo pode fazer treinamento, ensaio ou descri¢do da demonstragéo
para os participantes e nenhum participante pode ter tomado parte em demonstracéo semelhante nos
Gltimos 6 meses.

(15) As informagBes verbais aos passageiros, requeridas por 121.571, devem ser dadas
conforme descritas no manual do detentor de certificado. Os passageiros podem ser alertados para
seguirem as instrugdes dos tripulantes, mas ndo podem ser instruidos sobre os procedimentos a serem
seguidos na demonstracéo.

(16) Se forem autorizados equipamentos de seguranca, conforme o item (3) desta se¢do, todas
as janelas das cabines de passageiros e cabine de comando devem ser cobertas, ou todas as saidas de
emergéncia devem possuir idénticos equipamentos de seguranca, para evitar revelar as saidas que
serdo usadas na demonstracéo.

(17) N&o devem ser usadas na demonstragao mais de 50% das saidas de emergéncia, localizadas
nas laterais da fuselagem de um avido e que atendam a todos os requisitos aplicaveis ao avido quanto
a saidas de emergéncia requeridas. As saidas que ndo puderem ser usadas na demonstracdo devem ter
o0 sistema de abertura desativado ou devem ser indicadas por luzes vermelhas, fita colante vermelha
ou outro meio aceitavel, colocados pelo lado de fora da saida, indicando o motivo simulado que a
tornou inoperante (fogo, quebra, etc.). As saidas a serem usadas devem ser representativas de todas
as saidas de emergéncia do avido e devem ser escolhidas pelo detentor de certificado, sujeito a
aprovacdo dos fiscais da demonstracéo. Pelo menos uma saida ao nivel do assoalho deve ser usada.

(18) Exceto como previsto no paragrafo (a)(3) deste apéndice, todos os evacuandos devem
deixar o avido usando 0s meios providos como parte do equipamento normal do aviéo.

(19) Os procedimentos aprovados do detentor de certificado e todo o equipamento de
emergéncia do avido normalmente disponivel, incluindo escorregadeiras, cordas, luzes, e megafones
devem ser totalmente usados da demonstragdo. Entretanto, os tripulantes técnicos ndo podem tomar
parte ativa na demonstracdo, nem mesmo ajudando terceiros no interior da cabine.

(20) O periodo de tempo de evacuagdo é considerado completado quanto o Gltimo ocupante
tiver saido do aviéo e atingido o solo. Evacuandos usando escadas ou rampas permitidas pelo item
(3) desta segdo séo considerados como no solo quando estiverem sobre as escadas ou rampas, desde
que a capacidade de remover pessoas de sobre as asas com 0 uso dessas escadas e rampas nao seja
maior que essa capacidade sem usar tais auxilios.

(b) Demonstracao para pousos n'agua.

Essa demonstragdo deve supor que o acidente ocorre durante o dia e que todos os tripulantes
requeridos estdo disponiveis para a demonstragao.

(1) Se o manual do detentor de certificado requer o uso de passageiros para ajudar no
lancamento de botes, 0 passageiro necessario deve estar a bordo do avido e deve participar da
demonstragdo de acordo com o manual.

(2) Uma bancada com escada deve ser colocada em cada saida de emergéncia e em cada asa,
com o topo da plataforma simulando a altura da superficie da 4gua, em relac&o ao avido, apds o pouso
n'agua.
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(3) Apos receber o sinal de que o pouso n'agua foi realizado, cada evacuando deve vestir um
colete salva-vidas, conforme previsto no manual do detentor de certificado.

(4) Cada um dos botes deve ser langado e inflado conforme previsto no manual e todos os
demais equipamentos de emergéncia requeridos devem ser colocados nos botes.

(5) Cada evacuando deve entrar em um bote e os tripulantes designados para cada bote devem
indicar a localiza¢&o do equipamento de emergéncia existente a bordo e descrever seu uso.

(6) Pode ser usado um avido, um simulacro do mesmo (“mock-up”) ou um dispositivo flutuante
simulando a cabine de passageiros do tipo de avido envolvido:

(i) se for usado um simulacro do avido (“mock-up”), ele deve ser do mesmo tamanho e ser
representativo do interior do avido correntemente usado ou a ser usado pelo detentor de certificado,
contendo assentos apropriados para uso dos evacuandos. A operagdo das portas e saidas de
emergéncia deve simular adequadamente a operacdo real e deve haver suficiente area de asa, sob as
saidas de emergéncia sobre as asas, para demonstrar evacuagdo através delas;

(ii) se for usado um dispositivo flutuante simulando a cabine de passageiros, ele deve
representar, na medida do possivel, a cabine de passageiros do avido usado pelo detentor de
certificado. A operacéo de abertura de portas e saidas deve simular adequadamente a operagéo real e
deve haver suficiente area de asa, sob as saidas de emergéncia sobre as asas, para demonstrar a
evacuacdo através delas. O dispositivo deve ser equipado com o mesmo equipamento de
sobrevivéncia instalado no avido e deve acomodar todas as pessoas participantes da demonstragao.
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APENDICE E DO RBAC 121
REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE VOO

As manobras e procedimentos requeridos pela secdo 121.424 para o treinamento inicial, de transicao
ou de elevacdo de nivel para pilotos estdo descritos neste apéndice e no programa de treinamento para
tesouras de vento em baixa altitude aprovado para o detentor de certificado. Tais manobras e
procedimentos para tesouras de vento devem ser realizadas em simulador de voo especificamente
aprovado para execucdo de tais manobras e procedimentos e exceto para outras manobras e
procedimentos que podem ser realizadas em simulador de voo com ou sem visualizagdo, em
dispositivos de treinamento aprovados em um avido estatico, conforme estabelecido nas tabelas
seguintes para cada manobra, cada tipo de piloto e cada tipo de treinamento.

Uma manobra que pode ser realizada em simulador sem visualizagdo também podera ser realizada
em simulador com visualizagdo; os treinamentos autorizados em dispositivo de treinamento
aprovados também poderdo ser executados em simulador de voo com ou sem visualizagdo ou, em
alguns casos, em avido estatico.

Simuladores estaticos com ou sem sistema de visualizagdo poderdo ser aceitos como adequados para
treinamento, conforme aplicavel nas tabelas.

Para os prop6sitos deste apéndice, os simbolos séo assim determinados:
CM = Piloto em comando)

CP = Piloto segundo em comando)

A =Ambos CM e CP

MV = Mecénico de voo

CMJ = CM em transi¢do jato para jato

CMH = CM em transicao hélice para hélice

CPJ = CP em transicdo jato para jato

CPH = CP em transicao hélice para hélice

TOD = Todas as categorias em transi¢ao

CPM = CP em treinamento para CM (mesmo avido)

s
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PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSIGAO

TREINAMENTO DE ELEVAGAO DE NIVEL

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

Para a operagdo de um avido, o treinamento de voo para
pilotos deve incluir as seguintes manobras e procedimentos:

1 - PRE-VOO:

(a) Inspecéo visual do exterior e interior do avido, o local de
cada item a ser inspecionado e o0 motivo para inspecioné-los.
Se o mecanico de voo é requerido para a tripulagdo do
particular tipo de avido, a inspecdo visual poderd ser
substituida por um sistema pictorial aprovado, que,
realmente, retrate o local dos itens a serem inspecionados no
pré-voo.

TOD

CPM

(b) Uso da lista de verificagdes antes da partida: os
apropriados itens a serem verificados, procedimentos de
partida, verificagdes e selecdo dos equipamentos eletronicos,
de navegacdo e radiocomunicagdes, necessarios antes da
decolagem.

TOD

CPM

(c) Manobras de taxi de acordo com os apropriados 6rgaos
do controle de trafego e/ ou com a pessoa que conduz o
treinamento.

TOD

CPM

(d) Verificagbes antes de decolagem, incluindo verificagdo
de motores.

11 - DECOLAGENS

(a) Decolagem normal, a qual, para os propdsitos desta
secdo, sera considerada a partir do momento em que o avido
esteja estacionado na cabeceira da pista a ser usada.

TOD

CPM

(b) Decolagens em condigdes IMC simuladas e/ou atingindo
essa situacédo a 100 pés acima da elevacéo do aerédromo

(c) Decolagens com vento-de-través.

TOD

CPM

(d) Decolagens com simulacéo de falha do motor mais
critico, no segmento de decolagem apés a VR, até altitude de
aceleragao

(e) Rejeicdo de decolagem (abortiva), durante uma
decolagem normal antes de V1, devendo ser considerado as
caracteristicas do avido, comprimento da pista, condi¢des da
pista, direcdo e velocidade do vento, temperatura de pneus e
freios e outros fatores pertinentes que possam afetar a
seguranca do avido.

Pelo menos uma dessas abortivas devera ser realizada em
condigdes de voo noturno.

TOD

CPM

111 - MANOBRAS DE VOO E PROCEDIMENTOS

(a) Curvas com ou sem “spoilers™.

TOD

CPM
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TREINAMENTO INICIAL TREINAMENTO DE TRANSICAO TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NiVEL
PROCEDIMENTOS / MANOBRAS AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR
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(b) Aproximagdo ao n° Mach e "buffet*. | . | ... | .. A | e e e TOD | o | o | e | e CPM | ...
(c) Procedimentos de méximo alcance e maxima autonomia. | ... | ... | ... A | e e e TOD | .o | | e | e CPM | ...
g?gcéon?:g?jsogos sistemas e controles de estagdo do | | | Al 0 o i T T T cem |
(e) Procedimentos de “runaway" e “jammed stabilizer*. | .. | .. | .. A | TOD | o | e | e | CPM | ...
(f) Operagéo normal, anormal e alternativa dos sistemas e
procedimentos aseguir: | e | e e | e [ e | N | e | e | e | e | e
(1) Pressurizaggdo. || e | e A e e TOD | . | e | e e CPM
(2) Pneumatico. | e | e A | e e TOD | o | e | CPM
(3) Ar condicionado. | | e | e A e e TOD | . | e | e e CPM
(4) Combustivel e lubrificaggo. | | . | . A e e TOD | . | e | e e CPM
(5) Elétrico. e AL e TOD | o | e | | CPM
(6) Hidraulico. | e | e A | L e e e TOD | .. | e | CPM
(7) Controledevoo. | | e | e A e e e TOD | .. | e . CPM
(8) Antigeloedegelo. | | e | e A | e e TOD | .o | | e | CPM | ...
(9) Piloto-automatico. | | e | e A | e e e TOD | .o | | e | CPM | ...
(10) Qualquer auxilio de aproximagdo automatica. | .. | ... | . A | e e e e TOD | o | e | e | CPM | ...
(11) Sistemas de aviso de perda (“Stall") | .. | .. | A | e TOD | o | e | e | CPM | ...
(12)Radar. L e | e A | e e TOD | o | | e | CPM | ..
(13) Qualquer sistema ou auxilio que requeira avaliagdo | .. [ ... | ... A | e TOP | o | e | e | CPM | ...
e e oo | o | e | Al e e oo | | e | e [
po(jsg (lg\/lffll:pgusngéogglr};gr.\to oufalha dos sistemas de tremde | | | Al 0 oo | . 0 CPM
na\(/igllgé?lha dos equipamentos de comunicagdo e | | | Al 0 Too | .. M |
(g) Procedimentos de emergéncia em voo, incluindo:
(1) Fogo ou superaquecimento do grupo motopropulsor,
sistema de aquecimento, compartimento de carga, cabine de A | e A TOD | o | e TOD CPM | ... | CPM
comando e de passageiros, asas e sistema elétrico.
(2) Fumaca a bordo. A | . A TOD | .o | TOD CPM | .. | CPM
(3) Falha do grupo motopropulsor. | | .| e A | L e e TOD | .o | CPM | ... | CPM | ...
(4) Sistema de combustivel. A | .. A A ] A CPM | ... | . CPM
oy Qualauer ouro o de procedimento de emergéncia | || . Al e | e | 0 | e | | | oM |
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PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSIGAO

TREINAMENTO DE ELEVAGAO DE NIVEL

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

(h) Curvas em cada direcdo. Cada curva deve ter uma
inclinacdo maxima de 45° e um angulo maior que 180° de
curva, porém ndo maior que 360°.

..... A

TOD

CPM

(i) Aproximagéo da velocidade de estol na configuragéo de
decolagem (exceto quando o avido utiliza uma configuragdo
de flape zero), na configuracéo limpa (lisa) e configuragéo
de pouso. Para cada tipo de configuracéo deverdo ser feitas
curvas com angulos de 15 a 30 graus de inclinagéo.

TOD

CPM

(j) Manobras especificas as caracteristicas de cada tipo de
avido.

TOD

CPM

(k) Procedimentos por instrumentos, incluindo o seguinte:

(1) Area de decolagem e pouso.

TOD

CPM

(2) Uso do sistema de navegacéo, incluindo mudangas de
QDM, QDR e radiais.

TOD

CPM

(3) Orbitas.

TOD

CPM

(I) Aproximagcéo ILS, incluindo o seguinte:

(1) Procedimento ILS normal.

TOD

CPM

(2) Procedimento ILS com perda de um ou mais motores

antes de iniciar a aproximagao final, com prosseguimento
para pouso ou aproximagcéo perdida.
Para o treinamento de segundo em comando devera ser
observado uma perda maxima de 50% da poténcia ou
empuxo. Para um avido com 3 motores, devera ser
considerado uma perda maxima de 1/3 dos motores.

TOD

CPM

(m) Aproximacdo por instrumentos e aproximagdes
perdidas, ndo incluidas o ILS, observado o seguinte:

TOD

TOD

CPM

CPM

(1) Aproximagbes de ndo precisio (NDB,VOR,GCA)
normalmente usadas.

(2) Aproximacao de néo preciséo perdida.

Todas as aproximacdes deverdo estar de acordo com 0s
procedimentos e limitacbes aprovadas para o auxilio a
navegacéo usado.

A aproximagao por instrumentos comega quando o avido
estiver na aproximacéo inicial do tipo a ser usado no
procedimento ou tiver realizado a curva de aproximacédo
final de um procedimento GCA e o final da mesma sera
considerado no toque do avido na pista ou ap6s a arremetida
de uma aproximacdo perdida, estando 0 avido na
configuracéo prevista para tal.

(n) Aproximagdo circular, incluindo o seguinte:

TOD

TOD

CPM

CPM
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PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSIGAO

TREINAMENTO DE ELEVAGAO DE NIVEL

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

AVIAO

SIMULADOR

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

(1) A transicéo da aproximagdo circular para a altitude
minima do procedimento em uso deve ser feita em condices
IMC simuladas.

(2) A aproximagéo circular deve permitir que o piloto
esteja em condigBes de referéncias visuais na altitude
minima prevista e no maximo a 90° com o eixo de
aproximacao para pouso.

(3) A aproximagcéo circular deve ser feita com um angulo
méaximo de 30° graus de inclinacéo, observados os limites
operacionais do avido.

(0) Aproximacéo e pouso com flape zero.

CM

CcMJ

TOD

CPM

CPM

O treinamento desse tipo de manobra ndo é usado para um
particular tipo de avido, caso a ANAC determine que a
probabilidade da néo extenséo do flape do mesmo é muito
remota. Nesse caso, a ANAC observaré o treinamento do
abaixamento parcial dos flapes e ou dos "slats".

CMH

(p) Aproximagdes perdidas incluindo o seguinte:

(1) Aproximagéo perdida em procedimento ILS.

TOD

CPM

(2) Demais tipos de aproximagao perdida.

(3) Aproximacdes perdidas, incluindo os procedimentos
completos para outras situagoes.

(4) Aproximacéo perdida, incluindo perda de motor.

1V - POUSOS E APROXIMACOES PARA POUSOS

(a) Pouso normal.

TOD

CPM

(b) Pouso e arremetida com pane do compensador do
estabilizador horizontal.

Cc™M

(c) Pouso em sequéncia de uma aproximagcéo ILS.

TOD

CPM

(d) Pouso com vento-de-través.

TOD

CPM

(e) Manobras e pouso com falha de motor, observando o
seguinte:

(1) Para avi6es com 3 motores, aproximagéo e pouso com
2 motores inoperantes. (Central e um dos  laterais).

(2) Com excecéo do previsto no paragrafo (1) desta secéo,
manobras de aproximagdo e pouso com perda de 50% dos
motores.

TOD

CPM

(3) Para o previsto nos paragrafos (1) e (2) desta segéo,
os tripulantes deverdo observar o seguinte:

(i) O segundo em comando deverd estar proficiente em
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perda de 50% dos motores e, no caso de avido com 3
motores, em perda de apenas um motor.

(ii) O piloto em comando ou segundo em comando em
elevagédo de nivel para comando devera estar proficiente em
operagdo de aproximagéo e pouso com perda de 50% dos
motores (ou de dois motores, para avido com trés motores).

(f) Pouso ap6s aproximacdo circular (simulada). A | e e TOD
(9) Rejeicao de pouso, incluindo aproximagao perdida.
Para os propésitos deste paragrafo a rejeigéo de pouso devera

ser feita a uma altitude minima de 50 pés acima da pista em
uso.

.................... CPM

(h) Pouso sem flape, caso seja apropriado o treinamento para

d T CcM | .. Al e c™M | .. TOD | o | CPM | ... CPM | ... |
0 tipo de avido.

(i) Reverso manual (se apropriado). e A | U TOD | ... | B CPM | ... |

(j) Treinamento de pouso no periodo noturno. Os pousos
previstos nesta segdo deverdo, também, ser realizados no A | e e TOD
periodo noturno.

.................... CPM

(Redacéo dada pela Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

>
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APENDICE F DO RBAC 121
EXIGENCIAS PARA EXAMES DE PROFICIENCIA

As manobras e procedimentos, requeridos em 121.441 para exames de proficiéncia de pilotos, estdo
listados neste apéndice e deverdo ser realizados em voo, em simulador com e ou sem visualizag&o,
em avido estatico ou em dispositivo de treinamento aprovado, de acordo com o apropriado simbolo e
respectiva coluna.

Sempre que a manobra ou procedimento for autorizado a ser realizado em simulador sem
visualizagdo, podera ser feito também em simulador com visualizagdo e, quando autorizado um
treinamento em dispositivo adequado, ele podera ser também realizado em simulador com ou sem
visualizago.

Para os propdsitos deste apéndice, os simbolos sdo assim determinados:

CM = Piloto em comando
CP = Piloto segundo em comando
A =Ambos CM e CP

* = O simbolo e asterisco (A*), significa uma particular condigéo, a qual é especificada na coluna
"manobras/procedimentos”.

# = Quando uma manobra for precedida do simbolo (#), significa que sua execucgéo, a critério do
examinador, podera ser exigida em avido.

Durante a execugdo das manobras estabelecidas neste apéndice, o examinador deve julgar ndo
somente a proficiéncia do piloto na execugéo dos procedimentos aprovados, como também o nivel de
seguranca de voo com que tais procedimentos séo executados. Além disso, quando séo exigidas acoes
e decisdes baseadas na andlise de situacOes ndo previstas, para as quais ndo existem normas ou
procedimentos recomendados, o examinando deve demonstrar iniciativa e conhecimento do avido,
observado o aspecto de raciocinio rapido, correto e seguro.

hal
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MANOBRAS / PROCEDIMENTOS

REQUERIDO

PERMITIDO

CONDIGOES IFR
SIMULADAS

EM VOO

SIMULADOR COM
VISUALIZACAO

SIMULADOR SEM
VISUALIZACAO

DISPOSITIVO DE
TREINAMENTO

DE ACORDO COM
121.441(d)

As manobras e procedimentos alocados neste apéndice devem ser
executadas de tal modo que demonstrem, satisfatoriamente,
conhecimentos e pericia com respeito a:

(a) O avido, seus sistemas e componentes;

(b) Apropriado controle de velocidade, configuragéo, direcéo, atitude
e altitudes de acordo com os procedimentos e limitacdes contidas no
Manual de Voo do avido, nos manuais de operagdo aprovados, “check-
lists” e outras publicagdes aprovadas para o tipo de avido; e

(c) Concordancia com os 6rgdos de protecdo ao voo e com outros
procedimentos aplicaveis.

| - PRE-VOO

(a) Conhecimento do equipamento (demonstragdo oral ou escrita). Esse
conhecimento deve cobrir os seguintes itens:

(1) Conhecimentos gerais sobre o avido, sobre o grupo motopropulsor,
sistemas componentes, operagéo e desempenho do avido.

(2) Procedimentos normais, anormais e de emergéncias, e a operacéo e
limitacoes relativas aos mesmos.

(3) As apropriadas caracteristicas previstas no Manual de Voo de avido.

A pessoa que conduz o exame poderd aceitar a néo realizagéo do teste
de um equipamento, se o piloto comprovar ter realizado, com
aproveitamento satisfatorio, um “Ground-School” do avido nos seis
GUltimos meses precedentes.

(b) Inspecéo de pré-voo. O piloto deve:

A*

(1) Realizar uma inspecdo visual externa e no interior do aviéo,
localizando cada item e explanando o motivo para inspeciona-lo; e

(2) Demonstrar o uso do “check-list" nas operacOes previstas antes
da partida, as apropriadas verificacdes dos diversos sistemas e a selecdo
e verificagdo dos apropriados sistemas de navegacdo e
radiocomunicacdes

Obs: Se um mecanico de voo é requerido para compor a tripulagao para
um determinado tipo de avido, a inspego visual podera ser considerada
como em 121.441(d).

(c) Taxi

Esta manobra inclui o téxi, procedimentos de entrada e saida dos patios
e terminais de embarque/desembarque de acordo com as instrucdes
dos apropriados 6rgéos de trafego aéreo e/ou com a pessoa que conduz
0 exame. Caso 0 aviéo néo possua dirigibilidade no solo do assento do
segundo em comando, para o caso de exame de proficiéncia de
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MANOBRAS / PROCEDIMENTOS

REQUERIDO

PERMITIDO

CONDIGOES IFR
SIMULADAS

EM VOO

SIMULADOR COM
VISUALIZACAO

SIMULADOR SEM
VISUALIZACAO

DISPOSITIVO DE
TREINAMENTO

DE ACORDO COM
121.441(d)

segundo em comando o0 mesmo s6 sera avaliado nas obrigacdes a ele
previstas durante a manobra.

(d) Verificacdo do sistema motopropulsor. Conforme o previsto para o
tipo de avido

Il - DECOLAGENS.

(a) Normal. Uma decolagem normal, sendo a mesma considerada como
iniciada quando o avido estiver alinhado na cabeceira da pista a ser
usada.

A*

(b) Por instrumento. Uma decolagem em condi¢des simuladas de voo
por instrumentos. Essa condigdo IMC sera considerada a uma altura
minima de 100 pés acima da altitude do aerédromo

A*

(c) Com vento-de-través. Uma decolagem com vento-de-través, se
praticavel e se as condigBes meteoroldgicas e de trafego do aerédromo
assim o permitirem.

A*

Os requisitos (a) e (c) podem ser combinados e, se (b) for realizado em
V00, 0s requisitos (a), (b) e (c) podem ser combinados

(d) Com falha de motor. Uma decolagem com a simulacéo de falha do
motor mais critico:

A*

(1) No ponto entre a V1 e a V2, conforme julgamento da pessoa que
conduz o exame, de acordo com as caracteristicas do avido

(2) No ponto possivel apés a V1, quando V1e V2 ou V1e VR sdo
idénticas; ou

(3) Qualquer outra velocidade apropriada a categoria do aviéo.

(e) Abortiva. Uma abortiva de decolagem pode ser realizada durante
uma decolagem normal antes da V1,observadas as caracteristicas do
avido, comprimento utilizavel da pista, vento, temperatura dos freios e
pneus e quaisquer outros fatores que possam afetar a seguranca do
avido.

A*

111 -PROCEDIMENTOS IFR:

(a) Area de decolagem e 4rea de pouso. Durante cada manobra o
examinando deve:

A*

(1) Atender as orientacbes dos 6rgéos de controle de trafego aéreo,
simulados ou néo; e

(2) Usar os apropriados auxilios a navegagdo. O previsto em 121.441
(d) pode ser usado para a area de pouso ou area de decolagem, porém
ndo para ambos.

(b) Orbitas. Essa manobra inclui a entrada, manutencio e saida das
orbitas. Ela pode ser realizada em conjunto com as manobras em areas
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MANOBRAS / PROCEDIMENTOS

REQUERIDO

PERMITIDO

CONDIGOES IFR
SIMULADAS

EM VOO

SIMULADOR COM
VISUALIZACAO

SIMULADOR SEM
VISUALIZACAO

DISPOSITIVO DE
TREINAMENTO

DE ACORDO COM
121.441(d)

de decolagem ou pouso.

(c) Procedimentos ILS e outros procedimentos de descida. Deve ser
observado o seguinte:

(1) Pelo menos uma aproximag&o ILS normal.

(2) Pelo menos uma aproximagdo ILS manual, com a perda simulada
de um motor. A perda desse motor deve ocorrer antes do curso de
aproximacdo e deve continuar até o toque na pista ou arremetida.

C™M

Para o caso de exame em piloto em comando ou exame inicial para
comando, deverd ser feito, também, pelo menos, um procedimento com
50% da perda dos motores e, no caso de avido com trés motores,
deverd ser realizado um procedimento monomotor, caso as
caracteristicas do avido assim o permita. De acordo com a pessoa que
conduz o exame, essa manobra pode ser feita de acordo com os
requisitos previstos nas SegOes Il e V deste apéndice, observado que
pelo menos um procedimento seja feito com arremetida em voo.

(3) Realizar, pelo menos, um procedimento de ndo precisdo, (NDB,
VOR, GCA) conforme o caso.

Cada aproximagdo por instrumentos deve estar de acordo com os
procedimentos e limitacdes aprovados para o auxilio a navegacdo
utilizado. A aproximagéo por instrumentos comega quando o avido
passa sobre o fixo de aproximagcao (auxilio-basico) do procedimento a
ser usado (ou quando em curva para aproximacgéo final no caso de
aproximagéo-radar) e termina quando o aviéo toca o solo na pista em
uso ou quando a transicdo de aproximacdo perdida (arremetida) é
completada. As condigOes por instrumentos devem ser simuladas
acima de 100 pés de altura da pista em uso.

(d) Aproximagao circular. Pelo menos uma aproximagao devera ser
feita.

CM

(1) A aproximacéo circular deve ser feita de tal modo que o piloto

esteja em condicdes visuais com a pista em uso ao atingir os Gltimos
90 graus, perpendicular ao eixo da pista em uso.
A aproximagdo circular deve ser feita sem agOes excessivas nos
comandos, néo excedendo os limites operacionais do avido. O angulo
maximo de inclinacdo ndo deve ultrapassar os 30 graus. Se as
condigdes locais ndo permitirem esse tipo de manobra, a mesma podera
ser aceita conforme o § 121.441(d). No entanto, essa manobra n&o
poderd ser suprimida em dois exames de proficiéncia sucessivos. A
aproximagéo circular ndo é requerida para segundo em comando.

(e) Aproximagcao perdida.

(1) Cada piloto deve realizar pelo menos uma aproximagao perdida

A*
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MANOBRAS / PROCEDIMENTOS

REQUERIDO

PERMITIDO

CONDIGOES IFR
SIMULADAS

EM VOO

SIMULADOR COM
VISUALIZACAO

SIMULADOR SEM
VISUALIZACAO

DISPOSITIVO DE
TREINAMENTO

DE ACORDO COM
121.441(d)

em aproximagéo ILS.

(2) Cada piloto em comando deve realizar pelo menos mais uma
aproximagdo perdida, em qualquer tipo de  aproximagdo por
instrumentos.

CMm*

CMm*

Pelo menos uma vez a aproximacdo perdida deve ser realizada
observando-se o seguinte: de acordo com a pessoa que conduz 0 exame,
a falha de um motor em voo pode ser realizada simultaneamente com
a aproximagao perdida. Essa manobra pode ser feita independente ou
em conjunto com as manobras requeridas nas Secdes Il ou V deste
apéndice. Pelo menos uma aproximagcéo perdida deve ser feita em voo.

IV - MANOBRAS EM VOO

(@) Curvas. Pelo menos uma curva em cada direcéo deve ser feita. Cada
curva deve ser feita com um angulo maximo de inclinacéo de 45 graus
para cada lado e com amplitude de curva maior que 180 graus e menor
que 360 graus.

Cc™M

Cc™M

(b) Aproximac&o de estol. Para os propésitos desta manobra, a mesma
é conseguida quando se percebe o "buffet” ou outro aviso de perda
caracteristico do avido.

Exceto como previsto a seguir, devem ser realizados, pelo menos, trés
aproximagdes de estol, como se segue:

(1) Uma deve ser feita em configuracéo de decolagem (exceto quando
0 avido usa flape zero para decolagem normal).

(2) Uma em configuragéo limpa.

(3) Uma em configuragéo normal de pouso.

De acordo com a pessoa que conduz a verificagao, pelo menos uma das
aproximacgdes de estol deve ser feita em curva, num angulo de
inclinacéo entre 15 graus e 30 graus. As outras duas podem ser feitas
com as asas niveladas.

(c) Caracteristicas especiais de voo.

Demonstrar aguelas caracteristicas de voo peculiares ao tipo de aviéo.

(d) Falha do sistema motopropulsor. Em adigao ao especificado nesse
tipo de manobra, o examinador podera requerer uma simulagéo de
perda do(s) motor(es), em qualquer momento durante o exame.

V - POUSOS E APROXIMAGOES.

Apesar das autorizacdes para combinacdes de manobras a serem feitas
em simulador, pelo menos dois pousos (um com parada total) devem
ser feitos por todo piloto em comando e segundo em comando nos
exames de proficiéncia. Pousos e aproximagdes para pousos devem
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incluir o seguinte, podendo, como apropriado, combina-los entre si:
(a) Pouso normal. | A A e e
(b) Pouso em sequéncia a aproximagao ILS. | L A* A e e
(c) Pouso com vento-de-través. Aplicivel se as condigdes A*
meteoroldgicas e de trafego do aerédromo assim o permitirem. | T T T e
(d) Manobras de pouso com falha do sistema motopropulsor, como se
segue e e ST S [ e[ e
(1) No caso de avido com 3 motores, manobra de pouso com
procedimento aprovado, com a perda simulada de dois motores (central | .. | A* e e
e um lateral); ou
(2) No caso de outros avides multimotores, manobra de pouso com a A*
perda simulada de 50% dos motores de modo assimétrico | T T T
Apesar do requerido nos subparéagrafos (d)(1) e (d)(2) deste paragrafo,
para segundo em comando seré exigido, para proficiéncia, no caso do
avido com trés motores, apenas a perda de um motor e no caso de
outros avides multimotores, a perda de 50% dos motores podera ser
considerada como perda simétrica (perda igual em ambas as asas).
(e) Aproximagéo circular e pouso. Quando as condiges assim 0 Ax
permitirem o pouso deve ser feito com a parada total do avido. | T f T T
() Arremetida no ar, incluindo uma aproximagéo perdida em condicoes
visuais, pode ser feita até 50 pés acima da pista em uso e sobre a | . | L A* | e
mesma.
Essa manobra pode ser combinada com o procedimento por
instrumentos, circular ou qualquer outro tipo de procedimento, porém
as condigdes IMC s6 podem ser simuladas até uma altura de 100 pés
acima da pista em uso.
VI - PROCEDIMENTOS NORMAIS E ANORMAIS.
Cada examinando deve demonstrar para a pessoa que conduz o exame
0 apropriado uso dos diversos sistemas e dispositivos listados abaixo,
devendo ainda demonstrar conhecimento sobre esses sistemas de
acordo com o tipo de avido
(a) Sistema antigeloe degelo. | e e A e
(b) Sistema do piloto-automético. | e | e A e
(c) Sistema automatico de aproximagdo parapouso. | e | e A
(d) Dispositivos de avisos deestol. | | e A
(e) Sistema de radar de bordo. e e A e
(f) Qualquer outro sistema e/ou dispositivo julgado avalidvel. | .| e A e
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(g) Falha ou mau funcionamento do sistema hidraulico e elétrico A A
(h) Falha ou mau funcionamento do sistemade | e e e A
trem de pouso e flape de pouso.
(i) Falha do equipamento de navegagdo e comunicagdo. | e | e A e
VII - PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA.
Cada examinando deve demonstrar o conhecimento adequado para as
diversas situacdes de emergéncia listadas abaixo:
(@) Fogoemvoo. | e A
(b) Controle de fumaca. | e e A
(c) Descompressdo rapida. | e e A
(d) Descida de emergéncia. A
A

(e) Qualquer outra emergéncia listada no apropriado Manual de Voo.

edacdo dada pela Resolugéo n , de 1° de julho de
Redacéo dad la Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014
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APENDICE G DO RBAC 121
RADAR DOPPLER E SISTEMA DE NAVEGAGAO INERCIAL (INS). REQUERIMENTO
PARA AVALIACAO; EQUIPAMENTO E INSTALACAO DO MESMO; PROGRAMA DE
TREINAMENTO; PRECISAO E CONFIABILIDADE DO EQUIPAMENTO; PROGRAMA
DE AVALIAGCAO.

1. Requerimento para autorizacao

(a) Um interessado na autorizagdo para uso de radar Doppler ou sistema de navegagdo inercial
deve submeter seu requerimento para avaliagdo do sistema a ANAC pelo menos 60 dias antes da data
prevista para inicio dos voos de avaliagéo.

(b) O requerimento deve conter:

(1) um suméario da experiéncia e da histéria do sistema proposto, demonstrando a preciséo e
confiabilidade do mesmo;

(2) um curriculo do programa de treinamento a ser aprovado conforme 121.405;
(3) um programa de manutenc¢do do equipamento satisfazendo a subparte L deste regulamento;
(4) uma descricdo da instalagdo do equipamento;

(5) proposta para revisdo do manual de operaces, descrevendo todos os procedimentos normais
e de emergéncia relativos ao uso do sistema proposto, incluindo métodos detalhados para continuar
a navegacdo com falha parcial ou total do sistema e métodos para determinar qual o sistema mais
preciso quando ocorrerem grandes divergéncias nas indicagdes entre os sistemas de navegacdo de
bordo. Para os propdsitos deste apéndice, uma grande divergéncia é uma divergéncia que resulta em
uma trajetdria de voo caindo fora dos limites autorizados pelo controle de trafego aéreo;

(6) qualquer modificacdo proposta na MEL (Lista Minima de Equipamentos), com as devidas
justificativas;

(7) uma lista das operacdes a serem conduzidas usando o sistema, contendo uma analise de cada
uma no que diz respeito a distancia a ser voada, a confiabilidade da blssola magnética nesses trechos,
a disponibilidade de auxilios-radio a navegacao e a adequabilidade dos auxilios-radio das areas de
controle terminais e de seus fixos de entrada e saida. Para os propositos deste apéndice, um fixo de
entrada ou saida é um fixo especifico onde comega ou termina uma navegacéo de longo alcance.

2. Equipamento e sua instalacédo — sistema de navegacao inercial ou sistema de radar doppler

(a) Um sistema de navegacéo inercial ou um sistema de radar Doppler deve ser instalado de acordo
com os aplicaveis requisitos de certificacéo.

(b) O arranjo dos controles na cabine dos pilotos deve ser visivel e utilizivel por qualquer um dos
pilotos, sentados em seus postos normais de trabalho.

(c) O equipamento deve prover, por sinalizagdo visual, mecanica ou elétrica, indicagdes da nao
validade dos dados de saida caso ocorra uma falha ou mau funcionamento do sistema.

(d) Uma falha provavel do sistema ndo pode resultar na perda da capacidade navegacional
requerida para o aviao.
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(e) O alinhamento, a atualizagdo de dados e as fungdes de computagdo de navegacéo do sistema
nédo podem ser invalidados pelas interrup¢es normais de energia do avido nem por transientes dessa
energia.

(f) O sistema néo pode ser fonte causadora de interferéncias de radiofrequéncia indesejaveis e ndo
pode ser adversamente afetado por interferéncia de radiofrequéncia originada em outros sistemas do
avido.

(9) © Manual de Voo aprovado do avido ou seu suplemento deve incluir material pertinente, como
requerido, para definir procedimentos operacionais normais e de emergéncia e/ou limitagGes
operacionais associadas com o desempenho do INS ou Doppler (tais como maxima latitude em que
é possivel o alinhamento no solo ou desvios entre sistemas de navegagao).

3. Equipamento e sua instalacdo — sistema de navegacao inercial (INS)

(a) Se um detentor de certificado resolver usar um sistema de navegacao inercial, ele deve ser, pelo
menos, redundante (incluindo computadores de navegacao e unidades de referéncia). Pelo menos dois
sistemas devem estar operativos na decolagem. O sistema redundante pode consistir em duas
unidades INS ou uma unidade INS e outra Doppler.

(b) Cada sistema de navegacao inercial deve incorporar o seguinte:

(1) capacidade de alinhamento no solo, valida em todas as latitudes onde se pretenda usar a
instalacéo;

(2) mostrador do "status" do alinhamento ou uma lampada de aviso aos pilotos informando que
o alinhamento foi completado e o sistema esta pronto para navegar;

(3) a presente posi¢do do avido em coordenadas geograficas ou outro sistema aprovado;

(4) informacdes relativas ao ponto de destino e pontos de controle intermediarios ("way
points™):

(i) informacGes necessarias para aquisicdo e manutengdo de uma determinada trajetoria e

para determinar desvios da trajetoria desejada;

(ii) informagBes necessarias para determinar a distancia e o tempo faltante para atingir o
préximo ponto de controle ("way point") ou de destino.

(c) Para instalagBes de INS que ndo possuam memoria ou outros meios de alinhamento em voo,
uma fonte separada de energia elétrica (independente do sistema de propulséo principal) deve ser
disponivel e deve ser capaz de suprir energia suficiente por, pelo menos, 5 minutos (como
demonstrado por analise ou por ensaio em voo) para manter o INS em sua total capacidade, até ser
restaurada a energia normal do avido.

(d) O equipamento deve dispor de sinalizagdo visual, mecénica ou elétrica capaz de alertar aos
pilotos do mau funcionamento ou falhas provaveis do sistema.

4. Equipamento e sua instalacdo. Sistema de radar doppler

(a) Se um detentor de certificado resolver usar um sistema de radar Doppler, ele deve ser, pelo
menos, redundante (incluindo duas antenas ou uma antena combinada, projetada para operacéo
multipla), com excegdo de:
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(1) em lugar de dois transmissores operantes, pode ser usado um transmissor simples com
capacidade de operacdo "stand-by";

(2) pode ser usada uma unica fonte de informacéo de proa para todos os sistemas, desde que
exista instalado um sistema de comparacdo de indicacdo entre todos os indicadores de proa,
disponivel para todos os tripulantes de voo, e que os procedimentos operacionais requeiram
frequentes verificagOes cruzadas das indicacdes de proa.

(b) A redundéancia pode ser provida por dois sistemas de radar Doppler ou por um radar Doppler
e uma unidade INS.

(c) Se outros meios de navegacdo sdo requeridos para atualizar as indicagbes do radar Doppler
(tais como LORAN, DME, VOR, ADF, radar de solo, etc.), o arranjo desses meios na cabine dos
pilotos deve ser tal que todos os controles sejam acessiveis por qualquer um deles, sentado em seu
posto normal de trabalho.

(d) Pelo menos dois sistemas devem estar operando na decolagem.

5. Programa de treinamento

O programa inicial de treinamento para sistema de radar Doppler ou sistema de navegacéo inercial
deve incluir o seguinte:

(a) deveres e responsabilidades de tripulantes de voo, despachantes e pessoal de manutenc&o.
(b) para os pilotos, instrugdes sobre o seguinte:

(1) teoria, procedimentos, limitacdes, detec¢do de mau funcionamento, pré-voo, verificagoes e
métodos de verificagbes cruzadas;

(2) o uso dos computadores, uma explanacao de todo o sistema, limitagBes das bussolas em
grandes latitudes e uma revisdo de navegacéo, planejamento de voo e meteorologia;

(3) 0s métodos de atualiza¢do (“updating”) por meio de fixos confiaveis;
(4) plotagem real de fixos.

(c) procedimentos anormais e de emergéncia.

6. Precisdo e confiabilidade do equipamento

(a) Cada sistema de navegac&o inercial, deve atender aos seguintes requisitos de precisdo, como
aplicaveis:
(1) para voos de até 10 horas de duragdo, ndo mais que 2 milhas maritimas de erro circular por
hora de voo, em 95% dos voos realizados com o sistema;

(2) para voos com mais de 10 horas de duracéo, uma tolerancia de mais ou menos 20 milhas de
desvio de rota e mais ou menos 25 milhas ao longo da rota, em 95% dos voos realizados com o
sistema.

(b) As informacdes de proa para o radar Doppler devem ser mantidas com uma preciséo de mais
ou menos 1 grau e o desvio total do sistema ndo pode exceder mais ou menos 2 graus. Quando forem
usados técnicas de giro livre, devem ser estabelecidos procedimentos que assegurem que o nivel
equivalente de precisdo de informag&o de proa e de desvio total do sistema seja mantido.

(c) Um sistema que ndo cumpra os requisitos desta se¢ao sera considerado um sistema com defeito.
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7. Programa de avalia¢do

(a) O requerimento para avaliagdo de um sistema deve ser apresentado junto com o requerimento
para aprovagao do uso do radar Doppler ou INS.

(b) O interessado deve programar um nimero de voos suficiente para demonstrar sua habilidade
em utilizar navegacdo autbnoma em suas operagoes.

(c) A avaliacdo sera baseada no seguinte:
(1) adequabilidade dos procedimentos operacionais;

(2) confiabilidade e precisdo operacional do equipamento e praticabilidade do sistema quanto
as operagdes propostas;

(3) disponibilidade de auxilios de solo em areas terminais, fixos de saida, de chegada e em rota
para auxilio a navegagao autbnoma, caso requerido;

(4) aceitabilidade da carga de trabalho requerida aos pilotos;

(5) adequabilidade da qualificag&o dos tripulantes de voo;

(6) adequabilidade do treinamento da manutenc&o e disponibilidade de pegas de reposicao.

(d) Ap6s o término de uma bem sucedida campanha de voos de avaliagdo, a ANAC aprovara o
sistema e emitird as emendas necessarias a especificacdo operativa do detentor de certificado,
contendo 0s novos procedimentos para voo em rota usando 0 novo equipamento. A aprovacao é
limitada aquelas operagOes para as quais a adequabilidade dos equipamentos e a praticabilidade da
navegacdo autdnoma tenham sido, satisfatoriamente, demonstradas.
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APENDICE H DO RBAC 121
SIMULADORES AVANCADOS

(a) Este Apéndice fornece orientagdo e uma maneira de prover treinamento de tripulantes de voo
em simuladores de voo avangados. Adicionalmente, descreve os requisitos para o simulador e para o
sistema de visualizacéo que devem ser atendidos para obter aprovagdo de certos tipos de treinamento
no simulador. Os requisitos apresentados neste apéndice sdo adicionais aos requisitos para aprovacéo
de um simulador estabelecidos na secdo 121.407 deste regulamento, e sdo aplicaveis também para
qualificacdo de simuladores a serem usados por operadores aéreos sob as regras do RBAC 135 e
RBAC 91, bem como na utilizago destes simuladores em programas de treinamento de detentores
de certificado que operam sob 0 RBAC 135 e candidatos a licengas e habilitagfes descritas no RBAC
61. Cada simulador a ser usado conforme este apéndice deve ser aprovado como simulador Nivel B,
C ou D, como apropriado. Para obter a aprovacao para um simulador de nivel especifico, deve ser
demonstrado de modo a satisfazer 8 ANAC:

(1) provas documentadas de conformidade com os apropriados requisitos deste apéndice do
simulador, do sistema de visualizagdo e do treinamento adicional para o nivel para o qual a aprovagao
estiver sendo solicitada;

(2). uma avaliacéo dos apropriados requisitos do simulador e do sistema de visualizagdo para o
nivel para a qual a aprovacéo estiver sendo solicitada.

1 Modifica¢Bes na programacéo de simuladores

(@) Embora exista a necessidade de alguma flexibilidade para permitir modificagdes na
programacdo (“software") de um simulador, tais modificaces exigem cuidadoso estudo e andlise,
visando assegurar que o simulador mantera sua capacidade de duplicar as caracteristicas no solo e em
voo do tipo de avido simulado. Desse modo, 0s seguintes procedimentos devem ser seguidos para
permitir essas alteragfes, sem afetar a aprovagéo de um simulador Apéndice H:

(1) vinte e um dias antes de realizar quaisquer modificagbes na programagdo que possa ter
impacto na dindmica de solo ou de voo de um simulador Apéndice H, uma listagem completa dessas
modificagOes, incluindo modificacfes relacionadas com o movimento e o sistema de visualizacéo,
deve ser encaminhada, por escrito, a ANAC; (Redagio dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de
2014)

(2) se a ANAC ndo contestar as modificacGes propostas dentro dos 21 dias, o operador pode
implementar as mesmas; (Redacédo dada pela Resolucédo n°® 334, de 1° de julho de 2014)

(3) mudangas que possam afetar um simulador Nivel B aprovado devem ser testadas pelo
operador para determinar o impacto da modificacdo antes de serem submetidas a ANAC;

(4) mudancgas de programacédo realmente implantadas devem ser sumarizadas e entregues a
ANAC. Quando os testes conduzidos pelo operador mostrarem diferengas de desempenho provocadas
por uma modificagdo, uma c6pia da folha de registro dos novos testes deve ser enviada a ANAC
visando substituir a pagina anterior da lista de testes aprovada;

(5) a fim de assegurar-se que a qualidade aerodinamica do simulador ndo foi degradada por
uma modificacdo da programagdo, a ANAC pode determinar uma verificagcdo em voo no simulador
ou pode solicitar exame dos dados técnicos usados para substanciar as modificacOes realizadas;
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(6) todas as solicitacBes para mudancas de programagcao seréo avaliadas com base nos mesmos
critérios usados para aprovagdo inicial de um simulador para Nivel B, C ou D.

2 Lista de equipamentos minimos de simulador (MEL)

(a) Em virtude da rigidez das tolerancias e de outros requisitos para aprovacdo de simuladores
Apéndice H, o equipamento deve poder prover treinamento realistico com certos itens ndo essenciais
inoperantes. Dessa forma, um operador pode operar seu simulador segundo uma MEL aprovada para
0 mesmo pela ANAC. Para cada componente inoperante do simulador, a MEL deve incluir os tipos
de treinamento e de exames em voo autorizados com o componente inoperante. Para tal fim, cada
componente deve ser classificado em uma das categorias abaixo, com as anotagdes aplicaveis ao uso
do mesmo no programa de treinamento:

(1) nenhum treinamento ou exames de voo;

(2) treinamento em manobras especificas;

(3) certificacOes e exames de voo;

(4) treinamento orientado para operacdes em rota (LOFT).

3 Programa de treinamento com simulagdo avancada

(a) Para um operador conduzir treinamento Nivel C ou D segundo este apéndice, todos os
treinamentos e exames de voo requeridos devem ser realizados conforme um programa de
treinamento simulado avangado, o qual deve ser aprovado pela ANAC para o especifico operador.
Esse programa deve garantir que todos os instrutores e examinadores sejam adequadamente
qualificados para prover o treinamento requerido pelo programa de treinamento do Apéndice H. O
programa de treinamento simulado avancado deve incluir o seguinte:

(1) programa de treinamento inicial, de transi¢do, de elevagao de nivel e periédico em simulador
e 0s procedimentos para restabelecer experiéncia recente no simulador;

(2) como o programa de treinamento pretende integrar simuladores Nivel B, C, e D com outros
simuladores e dispositivos de treinamento visando otimizar todas as funcdes de treinamento, exame
e certificagdo;

(3) documentacéo demonstrando que cada instrutor e examinador de simulador tem experiéncia
de pelo menos 1 ano trabalhando em tal fungéo para o detentor de certificado ou que trabalhou pelo
menos um ano como piloto em comando ou segundo em comando de um avido do grupo no qual esse
piloto est4 instruindo ou examinando;

(4) procedimentos que garantam que cada instrutor e cada examinador participe ativamente de
um programa aprovado de voos regulares como tripulante de voo ou em um programa aprovado de
observagdo de procedimentos em voos regulares, no mesmo tipo de avido no qual essa pessoa esta
instruindo ou examinando em simulador;

(5) procedimentos que garantam que cada instrutor e cada examinador receba um minimo de 4
horas de treinamento por ano para manter-se familiarizado com o programa de treinamento de
simulacdo avancado do operador e suas modificagBes e para enfatizar e atualizar suas tarefas e
responsabilidades na conducdo do programa. O treinamento para instrutores e examinadores de
simulador deve incluir procedimentos e politicas de treinamento, métodos e técnicas de instrucgao,
operagdo dos controles do simulador (incluindo painéis de controle do meio ambiente e de defeitos),
limitagdes do simulador e equipamentos minimos requeridos para cada curso de treinamento;
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(6) um programa especial de treinamento orientado para opera¢éo em rota (LOFT) para facilitar
a transigdo do voo de simulador para o voo real. Tal programa deve consistir de, pelo menos, 4 horas
de voo para cada tripulante. Deve conter, ainda, pelo menos 2 segmentos de voo representativos de
linhas do operador. Um dos segmentos deve conter exclusivamente procedimentos normais, desde o
"push back" em um aer6dromo até a parada final em outro. O outro segmento deve conter o
apropriado treinamento de operagdes anormais e de emergéncia em voo.

(b) Nivel B.
(1) Treinamento e exames permitidos:
(i) obtencdo de experiéncia recente (121.439);
(ii) decolagem e pousos noturnos (Apéndice E do RBAC 121);

(iii) pousos em exame de proficiéncia, sem o0s requisitos de pouso em linhas normais
(121.441). (Redacdo dada pela Resolucdo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) Requisitos do Simulador:
(i) programacao aerodinamica incluindo:

(A) efeito de solo — por exemplo, arredondamento, flutuacdo e toque. Requer dados de
sustentacdo, arrasto e momentos de arfagem sob efeito de solo;

(B) reagdo do solo — reagdo do avido ao entrar em contato com a pista durante o0 pouso,
incluindo deflex&o de amortecedores, atrito de pneus e forcas laterais;

(C) caracteristicas de manuseio no solo — Operagdo do sistema de diregdo no solo,
incluindo vento-de-través, frenagens, reverséo de empuxo, desaceleracéo e raios de curva;

(D) sistema de liberdade de movimento de 3 eixos no minimo;

(E) lista de orientagdo de ensaios de manobras de pouso para o Nivel B, visando comparar
os dados do simulador com os dados reais de ensaios do avido, a fim de permitir ensaios de
desempenho do simulador para aprovagéo inicial do Nivel B;

(F) registrador multicanal capaz de registrar os dados dos ensaios de desempenho do
Nivel B.

(i) Requisitos de Visualizac@o:
(A) compatibilidade do sistema de visualizagdo com a programag&o aerodinamica;

(B) o tempo de resposta do sistema de visualizacdo, desde a entrada do sinal de controle
do piloto até a saida do sinal do sistema, ndo pode exceder 300 milissegundos do tempo real de
movimento do avido em resposta a um comando do piloto. O tempo de resposta do sistema de
visualizag8o é definido como sendo o tempo entre um movimento abrupto dos controles e a primeira
modificagéo visivel de imagem decorrente desse movimento;

(C) um meio de registrar o tempo de resposta do sistema visual para comparagéo com 0s
dados reais do avido.

(D) informages visuais para permitir avaliagdo da razéo de afundamento e percepcéo de
profundidade durante pousos;

(E) correlacéo entre o ambiente visualizado e os instrumentos de bordo para permitir
avaliacdo de atrasos de reacao.

(c) Nivel C.

(1) Treinamento e exames permitidos:
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(i) para todos os pilotos, treinamento de transi¢&o entre avides do mesmo grupo; para pilotos
em comando, 0 exame de certificagdo para PLA;

(ii) treinamento e exames para promogao para piloto em comando quando o piloto:

(A) tiver sido previamente qualificado como segundo em comando dos equipamentos
para o qual esta sendo promovido a piloto em comando;

(B) tiver, pelo menos, 500 horas de voo real servindo como segundo em comando em
avides do mesmo grupo; e

(C) estiver servindo, no momento, como segundo em comando em avifes do mesmo
grupo.
(iii) treinamento inicial para piloto em comando e exame de certificagdo quando o piloto:

(A) estiver servindo, no momento, como segundo em comando em avides do mesmo
grupo;

(B) tiver, pelo menos, 2.500 horas de voo servindo como segundo em comando em avides
do mesmo grupo; e

(C) tiver servido como segundo em comando em pelo menos dois aviées do mesmo grupo.

(iv) para todos os requerentes pilotos segundo em comando que atendem aos requisitos de
experiéncia aeronautica contidos na se¢do 61.141 do RBAC 61, os treinamentos inicial e de elevagdo
de nivel e exames requeridos por este regulamento e o exame de proficiéncia para concesséo da
licenca de piloto de linha aérea previsto na se¢do 61.143 do RBAC 61. (Redacédo dada pela Resolugédo
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) Requisitos do simulador:

(i) dindmica representativa de vento de través e de tesouras de vento tridimensionais, baseada
nos dados reais do avido;

(ii) reagOes representativas da parada e das forcas de controle direcional, nas seguintes
condicBes de pista, baseadas nos dados reais do aviéo:

(A) seca;

(B) molhada;

(C) gelada;

(D) com pogas d'agua;

(E) com placas de gelo;

(F) molhada, com residuos de borracha na zona de toque.

(iii) dinamica representativa de freadas, de falhas dos pneus (incluindo sistema "anti-skid™)
e do decréscimo da eficiéncia dos freios devido a altas temperaturas do freio, baseada em dados reais
do avido;

(iv) um sistema de movimento provendo nogdo de movimento igual ou melhor do que a
provida por um sistema com 6 graus de liberdade;

(v) sistemas principais de navegacéo operacional, incluindo sistemas de instrumentos de voo
eletrdnicos, INS e OMEGA, se aplicavel;

(vi) meios para testar, rapida e efetivamente, o simulador e a sua programag&o;
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(vii) computador do simulador com capacidade expandida e com precisdo, resolugéo e
resposta dindmica capazes de atender a demanda do Nivel C. Para programagdes aerodinamicas
criticas, é requerida uma resolugdo pelo menos equivalente a de computadores de 32 bits;

(viii) atualizagdo continua e permanente do simulador e de sua programacdo visando
acompanhar, em tempo adequado, qualquer modificagéo no aviao;

(xi) sons de precipitacdes e ruidos significativos do avido perceptiveis pelo piloto durante
operacBes normais e sons de acidente se o simulador for pousado excedendo as limitagdes do trem de
pouso;

(x) a sensibilidade da dinamica dos controles de voo deve reproduzir o avido simulado. Isso
deve ser determinado pela comparagéo entre os registros de sensibilidade da dindmica dos controles
do simulador com os registros reais do avido nas configuragdes de decolagem, cruzeiro e pouso;

(xi) as respostas relativas do sistema de visualizagdo, do sistema de movimento e dos
instrumentos da cabine de voo devem ser adequadamente acopladas, visando proporcionar
impressBes senhoriais integradas. Esses sistemas devem responder a movimentos abruptos do piloto
nos comandos de rolamento, arfagem e guinada dentro de, no maximo, 150 milissegundos, mas nédo
antes do tempo em que o avido responderia has mesmas condigdes. Uma perturbacdo em uma situacéo
estabilizada s6 deve provocar modificagdes na cena visualizada ap6s o inicio do movimento resultante
da perturbagdo. Entretanto, a modificagdo da cena deve ocorrer dentro da tolerdncia de 150
milissegundos estabelecida para o sistema de resposta dindmica. O ensaio para determinar
conformidade com esses requisitos deve incluir registro simultaneo da saida anal6gica do manche ou
pedais, da saida de um acelerdmetro fixado ao simulador em local préximo ao assento do piloto, do
sinal de saida para o sistema de imagens (incluindo os retardos analdgicos do sistema de visualizagéo)
e do sinal de saida para o indicador de atitude do piloto. A ANAC pode autorizar outro tipo de ensaio,
desde que equivalente ao aqui previsto. O ensaio tem como objetivo comparar os registros de
respostas do simulador com os dados reais de resposta do avido em configuracdo de decolagem,
Cruzeiro e pouso.

(3) Requisitos de visualizagao:

(i) cenas de visualizacdo de pelo menos 3 aerédromos especificos ao anoitecer e em noite
fechada, incluindo a possibilidade de estabelecer 10 niveis de luminosidade ocultando
progressivamente caracteristicas gerais do terreno e pontos significativos do mesmo;

(ii) facilidade de radio navegagdo adequadamente localizadas em relagdo as instalagdes de
cada aerddromo;

(iii) procedimentos de teste para, rapidamente, confirmar as cores do sistema de visualizagao,
o0 alcance visual da pista (RVR), o foco, a intensidade, e o nivel do horizonte e a atitude em
comparagdo com o indicador de atitude do simulador;

(iv) para as fases de aproximagdo e pouso, na altura de 2.000 pés (ou abaixo) acima do
aerédromo e dentro de um raio de 18.5 Km (10 mima) do aer6dromo, representacdo de fenémenos
meteorolégicos, incluindo o seguinte:

(A) nuvens com densidade variavel;

(B) obscurecimento parcial de cenas do solo simulado o efeito de nuvens esparsas ou
pouco densas;

(C) saida gradual de voo IMC;
(D) bancos de nevoeiro;
(E) o efeito de névoa na iluminago do aer6dromo; e
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(F) condigBes meteoroldgicas de aproximagdes Categoria Il ou 1.

(v) campo visual continuo de, pelo menos, 75° na horizontal e 30° na vertical para cada
assento de piloto. As falhas na visualizagdo s podem ocorrer onde elas existiriam no avido sendo
simulado ou como requerido pelo equipamento do sistema de visualizagdo. Os sistemas visuais de
ambos os assentos de piloto devem ser capazes de operar simultaneamente;

(vi) capacidade de apresentar perigos no solo e no ar, tais como outro avido cruzando a pista
em uso ou trafego convergente no ar.

(d) Nivel D.
(1) Treinamento e exames permitidos:

(i) exceto quanto aos requisitos listados na préxima sentenga, todos os treinamentos e
exames em voo de piloto requeridos por este regulamento e o0s requisitos para exames para obtencgao
de licenca PLA do RBAC 61. Os exames em rota requeridos pela secdo 121.440 deste regulamento,
0s requisitos para avido estatico do Apéndice E deste regulamento e os requisitos de aquisi¢do de
experiéncia da secdo 121.434 deste regulamento devem continuar a ser executados em avido.
(Redacéo dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) Requisitos do Simulador:

(i) movimentos caracteristicos de vibragéo resultante da operacdo do avido (por exemplo
vibracédo de alta velocidade, do baixamento do trem de pouso ou dos flapes, do estol, etc.), 0s quais
podem ser sentidos na cabine de comando. O simulador deve ser programado e instrumentado de
maneira que 0s modos caracteristicos de vibragdo possam ser medidos e comparados com dados do
avido. Dados do avido séo também requeridos para definir movimentos da cabine de comando quando
0 avido é submetido a disturbios atmosféricos reais como turbuléncias leves ou pesadas. Modelos de
perturbacdes de aplicacdo geral que se aproximam de dados de ensaios em voo demonstraveis sao
aceitaveis;

(if) modelagem aerodindmica para aeronaves cujo CHT original foi emitido ap6s 01 de junho
de 1980, incluindo efeito de baixa altitude, efeito de solo em voo nivelado, efeito de Mach em grandes
altitudes, efeitos de gelo na célula, efeitos dinamicos nas superficies de controle de empuxo normal
e reverso, representacoes aeroelésticas e representacdes de ndo linearidades devidas a derrapagens,
tudo baseado em dados de ensaios em voo providos pelo fabricante;

(iii) amplitude e frequéncias realisticas de ruidos e sons da cabine de pilotagem, incluindo
precipitacdo estatica e sons de motor e de célula. Os sons devem ser coordenados com as
representacdes meteoroldgicas requeridas pelos requisito de visualizacéo no 3;

(iv) auto teste do “hardware” e do “software” para determinar conformidade com os
requisitos de simulador Nivel B, C ou D;

(v) andlise impressa de diagndstico de defeitos no simulador, visando determinar
conformidade com a MEL. Tais impressos devem ser conservados pelo operador entre as verificagoes
periddicas do simulador realizadas pela ANAC, como parte dos registros de discrepancias diérias
requeridos por 121.407(a)(5).

(3) Requisitos de visualizacéo

(i) cenas diurnas, crepusculares e noturnas com suficiente conteldo para reconhecer um
especifico aerddromo, o terreno, os pontos relevantes em torno do aerédromo e para executar, com
sucesso, um pouso visual. A cena diurna visualizada deve ser parte de um ambiente diurno completo,
incluindo, pelo menos, a luminosidade da cabine encontrada em dias nublados. Para 0s propésitos
dessa regra, um sistema diurno é definido como um sistema visual capaz de produzir, como minimo,
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com coloragdo completa, representacdo de cenas comparaveis em detalhe aquelas produzidas por
4.000 cantos ou 1.000 superficies a luz do dia e 4.000 pontos luminosos a noite e no crepdsculo, 6
pés-lamberts de luz ao nivel dos olhos do piloto, resolugdo de 3 minutos de arco no campo visual dos
olhos do piloto e uma imagem livre de aparente quantizagao ou outros efeitos visuais perturbadores
quando o simulador estd em movimento. A simulagdo da iluminacdo do ambiente de cabine deve ser
dinamicamente consistente com a imagem visualizada. Para cenas diurnas tal iluminagéo de ambiente
nunca deve desvanecer a imagem externa nem cair abaixo de 5 pés-lamberts de luz, como refletida
por uma prancheta de perna do piloto e/ou 2 pés-lamberts de luz como refletida pela face do piloto;

(if) imagens visuais mostrando relagBes fisicas reconhecidas como causadoras de
perturbagdes visuais no pouso para certos pilotos, incluindo pistas curtas, aproximagdes sobre &gua,
pistas com gradiente, ilusdes visuais topogréaficas e terreno em aclive;

(iii) representagcbes meteoroldgicas especiais, incluindo sons, imagens e efeitos de
movimento ao entrar em precipitagdo leve, média e pesada, nas proximidades de uma tempestade, na
decolagem, aproximag&o, pouso e em voo até 2.000 pés de altura acima de um aerédromo dentro de
um raio de 18.5 Km (10 NM) desse aerédromo;

(iv) requisitos de visualizacdo do Nivel C para representagdes diurnas, crepusculares e
noturnas;

(v) representacdo de pistas molhadas e se apropriadas ao operador, cobertas de neve,
incluindo os efeitos de iluminag&o na pista;

(vi) representacdo realistica das cores e das diregdes das luzes do aer6dromo;

(vii) apresentagdo na tela do radar de fendmenos meteorolégicos onde informagéo de radar
é apresentada nos instrumentos de navegacéo do piloto.
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APENDICE 1 DO RBAC 121
[RESERVADO]
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APENDICE J DO RBAC 121
[RESERVADO]
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APENDICE K DO RBAC 121
REQUISITOS DE DESEMPENHO PARA AVIOES COM MOTORES TURBOELICE.

(2) Aplicabilidade. Este Apéndice especifica os requisitos para os seguintes avides com motores
turboélice que devem estar em conformidade com 121.189 - AVIOES COM MOTORES A
TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM até se¢do 121.197:

(b) ap6s 20 de dezembro de 2010, cada avido manufaturado antes de 20 de marco de 1997 e de
tipo certificado na:

(1) categoria normal antes de 19 de julho de 1970, e que atenda a condiges especiais emitidas
pela ANAC para avides usados em operacdes sob o RBAC 135;

(2) categoria normal antes de 19 de julho de 1997 e atenda a padrbes adicionais de
aeronavegabilidade em conformidade com 0 RBAC 23;

(3) categoria normal, e esteja em conformidade com condi¢cbes adicionais de
aeronavegabilidade do Apéndice A do RBAC 135;

(4) categoria normal, e esteja em conformidade com o RBAC 21.
(c) Apos 20 de margo de 1997, cada avido:
(1) de tipo certificado antes de 29 de marco de 1995, na categoria transporte regional;

(2) manufaturado ap6s 20 de margo de 1997, inclusive, e seja de tipo certificado na categoria
normal e esteja em conformidade com os requisitos descritos nos paragrafos (1)(i) até (1)(iii) deste
Apéndice.

(d) As secBes 121.157 e 121.173(b) requerem que avides operados sob este regulamento e descritos
no parégrafo 1 deste Apéndice, em conformidade com AVIOES COM MOTORES A TURBINA:
LIMITACOES DE DECOLAGEM nos parégrafos 121.189 até 121.197. Avides descritos no
paragrafo 121.157(f) e o paragrafo (1)(a) deste apéndice devem atender estes requisitos ap6s 20 de
dezembro de 2010.

(e) [Reservado].
(f) Desempenho, limitagdes de desempenho na operagéo de um avido, disposigdes transitorias.

(1) Até 20 de dezembro de 2010, avides descritos no paragrafo (1)(a) deste apéndice pode
continuar a atender os requisitos da Subparte | do RBAC 135 e ao paragrafo 135.182(a)(2) aplicaveis
a avides ndo incluidos na categoria transporte.

(2) Até 20 de margo de 1997, avides descritos no paragrafo (1)(b)(i) deste apéndice podem
continuar a atender aos requisitos da Subparte | do RBAC 135 aplicaveis as aeronaves categoria
transporte regional.

(9) Desempenho, limitagdes de desempenho na operagdo de um avido, disposicOes definitivas.

(1) Através de uma emenda a um programa de certificagdo de tipo ou um programa de
certificacdo suplementar de tipo, cada avido descrito no paréagrafo (1)(a) e (1)(b)(ii) deste apéndice
deve demonstrar cumprimento com os requisitos de desempenho da categoria transporte regional
especificados neste apéndice que estdo incluidos no RBAC 23. Cada nova revisdo a uma limitagéo
de desempenho na operagdo de um avido que tenha demonstrado o cumprimento acima deve também
receber a aprovagdo da ANAC. Um avido aprovado segundo os requisitos do RBAC 21, que
demonstre cumprimento com os requisitos adicionais do RBAC 21 e que atenda ao prescrito no
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Anexo 8 da Convengao Internacional de Aviagdo Civil da OACI, sera considerada em conformidade
com 0s requisitos da categoria transporte regional.

(2) Cada avido turboélice sujeito a este apéndice deve demonstrar cumprimento com as
limitacOes de desempenho na operagdo de um avido especificado no RBAC 23 como a seguir:

(i) secéo 23.45;
(ii) secéo 23.51;
(iii) secéo 23.53;
(iv) secdo 23.55;
(v) secdo 23.57;
(vi) secdo 23.59;
(vii) secdo 23.61;
(viii) segdo 23.65;
(ix) secdo 23.67;
(x) secdo 23.75;
(xi) secdo 23.77;
(xii) secBes de 23.1581 até 23.1589.

(h) Operagdo. Apos a demonstragdo de conformidade definitiva com os requisitos de limitagdes
de desempenho na operacéo e os dados de desempenho adicionados a um AOM ou AFM do avido
afetado, 0 mesmo deve ser operado de acordo com as limitagBes de desempenho dos paragrafos
121.189 até 121.197.
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Data da emisséo: 9 de maio de 2018

APENDICE L DO RBAC 121
REGULAMENTOS DE CERTIFICAGAO DE TIPO SUPERADOS

Este apéndice lista normas deste regulamento que requerem conformidade com padrdes contidos em
regras de certificacdo de tipo ja substituidas, mas que continuam a ser aplicaveis a certos avides
categoria transporte. A tabela abaixo relaciona regras atuais, avides a que se aplicam e as regras

antigas com seus periodos de tempo em que foram aplicaveis.

Secdo do RBAC 121

Avibes a que se aplicam

Referéncia a provisoes antigas

121.312(a)(1)(i)

Avibes categoria transporte e avides
ndo incluidos na categoria transporte de
tipo certificado antes de 01/01/1965;
Avibes com capacidade para 20 ou mais
passageiros  fabricados antes de
20/8/1990.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/ 1995
e emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; teste de
razéo de liberacéo de calor de 25.853(d) efetivo em
6/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1986;
se¢do 25.853(a-1) efetiva em 20/08/1986.

121.312(a) (1) ii)

Avibes categoria transporte e avides
ndo incluidos na categoria transporte de
tipo certificado antes de 01/01/1965;
Avides com capacidade para 20 ou mais
passageiros fabricados ap6s 20/8/1990.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; teste de
razdo de liberagdo de calor e fumaca de 25.853(d)
efetivo em 06/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 26/09/1988 e
emendado (Emd 25-66) em 25/07/1988; secdo
25.853(a-1) efetiva em 26/09/1988.

121.312(a)(2)(i)

Avibes categoria transporte e avides
ndo incluidos na categoria transporte de
tipo certificado antes de 01/01/1965;
requerimento para CHT apresentado
antes de 01/05/1972; substituicdo
substancialmente completa do interior
da cabine em ou ap6s 01/05/1972.

RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/ 1972.
Provisdes da secéo 25.853 efetiva em 30/04/1972

121.312(a)(3)(i)

Avides categoria transporte de tipo
certificado ap6s 01/01/1958; avides nao
incluidos na categoria transporte de tipo
certificado ap6s 01/01/1958 mas antes
de 01/01/ 1965; avides com capacidade
para 20 ou mais passageiros; avides
com substituicdo  substancialmente
completa do interior da cabine em ou
ap6s 01/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; teste de
razdo de liberagéo de calor e fumagca de 25.853(d)
efetivo em 06/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1986;
secdo 25.853(a-1) efetiva em 20/07/1986.

121.312(a)(3) i)

Avibes categoria transporte de tipo
certificado ap6s 01/01/1958; avides ndo
incluidos na categoria transporte de tipo
certificado apds 01/01/1958 mas antes
de 01/01/ 1965; avides com capacidade
para 20 ou mais passageiros; avides
com substituicdo substancialmente
completa do interior da cabine em ou
apds 20/07/1990.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; teste de
razéo de liberagdo de calor e fumaca de 25.853(d)
efetivo em 06/03/1995.

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 26/09/1988 e
emendado (Emd 25-66) em 25/07/1988; se¢do
25.853(a-1) efetiva em 26/09/1988.

Avibes categoria transporte de tipo

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1984 e

121.312(b)(1)  (2) certificado ap6s 01/01/1958; avides ndo | emendado (Emd 25-59) em  26/10/1984.
' incluidos na categoria transporte de tipo | Almofadas de assentos, secdo 25.853(c) efetiva em
certificado ap6s 31/12/1964. 26/11/1984.
>
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Secdo do RBAC 121

Avibes a que se aplicam

Referéncia a provisoes antigas

Avides de tipo certificado de acordo
com o SFAR 41; peso maximo de

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1995 e
emendado (Emd 25-83) em 02/02/1995; requisitos
para interior de compartimentos, secdo 25.853(a)

121.312(c) decolagem aprovado acima de 12.500 efetiva em 06/03/1995. .
libras. - RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1978;
paréagrafos 25.853(a), (b-1), (b-2) e (b-3) efetivos
em 26/10/ 1978.
- RBAC (FAR) 25 revisado em 01/01/ 1986,
121.314(3) Avibes categoria transporte de tipo | emendado (Emd 26-60) em 16/05/1986; defini¢do
’ certificado ap6s 01/01/1958. de compartimentos de carga e bagagem Classes C
e D, secédo 25.857 efetiva em 16/06/1986.
hal
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APENDICE M DO RBAC 121
ESPECIFICACOES DE GRAVADORES DIGITAIS DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

Todos os valores registrados devem atender aos requisitos de faixa, resolugdo e precisdo durante
condigdes estaticas e dindmicas. Todos os dados registrados devem ser correlacionados em tempo
dentro da faixa de um segundo.
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR X
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE giSI?ELIL'I{Ség NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
1. Hora ou contagem relativa . o Hora UTC, preferencialmente, quando disponivel. Incrementos contados
de tempo. (1) 24 Hrs, 0 até 4095 | +0.125% por hora 4 1seg a cada 4 segundos de operacéo do sistema.
- 1000 pés até a
altitude maxima | +100 a + 700 pés . .
2 Altitude Pressio. certificada da (ver tabela OTP 1 5435 pés Sélizggo praticével, os dados devem ser obtidos do computador de dados
aeronave +5000 | C124aou C51a). '
pés
50 KIAS ou valor
- - minimo até a . .
gﬁ\égll(i)glrg?jie no ar indicada méxima Vso e da +5% e +3% 1 1kt %{2220 praticavel, os dados devem ser obtidos do computador de dados
' maxima Vso até '
1,2 Vp
oo .
4. Proa (referéncia primaria 0.360 e‘;‘)osn;,?es o o Quando proa magnética ou verdadeira for selecionavel com referéncia
. ~ discretas “true” ou +2 1 0,5 S .
da tripulacéo) “mag” priméria de proa, a selecdo discreta deve ser gravada.
+1% da faixa
5. Aceleracdo Normal . maxima
(vertical) (9) -3g até +6g eXC|UInE|0 erro de 0,125 0,004g
referéncia de
+5%
1 ou 0,25 para ]
6. Atitude de arfagem +75° +2° avides sujeitos a 0,5° E recomendada uma razdo de amostragem de 0,25.
121.344(f).
1 ou 0,5 para avides )
7. Atitude de rolamento (2) +180° +2° sujeitos a 0,5 E recomendada uma razdo de amostragem de 0,5.
121.344(f).
gbﬁqe;i%? drgarglé?(l) do On-off discreto Preferencialmente de cada tripulante, mas aceitavel um discreto para todas
1 as transmissdes desde que o sistema CVR/ FDR atenda aos requisitos de

transmissor ou referéncia de
sincronizacdo CVR/ DFDR

Nenhum

sincronizagdo do CVR da OTP 124* (paragrafo 4.2.1 ED-55)
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR X
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE giﬁ?&#gég NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
9. Poténcia/ empuxo de cada Toda a faixa & 0.3% de toda a Devem ser registrados parametros suficientes (EPR, N1 ou torque, NP),
motor — referéncia primaria frente +2% 1 (por motor) ' faixa como apropriado para o particular motor, para determinacéo da poténcia
da tripulagéo. a frente ou em reverso, incluindo possiveis condicdes de sobre-velocidade.
10. Enga_]amento do piloto On-off discreto ~ 1 ~ ~
automatico.
+1,5% da faixa
maxima,
11. Aceleracéo longitudinal. +1g excluindo erro de 0,25 0,004g _
referéncia de
+5%.
+2%. 2 Menos Para avides que possuem controles de voo com capacidade “break away”,
12a. Posicdo do(s) controle(s) - uey recisio 05 ou 0.25 para permitindo que os pilotos operem os controles independentemente, devem
: ¢ AP . que precis = 0ub,25p 0,5% da faixa |ser gravadas as posi¢cbes de ambos os controles. Os movimentos dos
de arfagem (para avibes ndo Faixa total maior seja avides sujeitos a
fly-by-wire).(18) especificamente 121.344(f) total. comandos po_dem ser amostrados alternadamente, uma vez por segundo,
' requerida ' para produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25, como
q ) apropriado.
+2%, a menos
12b. Posicéo do(s) controle(s) que preciséo 0,5 ou 0,25 para .
i . : ; . e 0,2% da faixa
de arfagem (para avides fly- Faixa total maior seja avides sujeitos a total _
by-wire). (3)(18) especificamente 121.344(f) '
requerida.
+2%. 2 Menos Para avides que possuem controles de voo com capacidade “break away”,
13a. Posicdo do(s) controle(s) - ue1 recisio 05 ou 0.25 para permitindo que os pilotos operem os controles independentemente, devem
) G L . que precs =2 0U .20 P 0,2% da faixa |ser gravadas as posi¢des de ambos os controles. Os movimentos dos
de rolamento (avides nao fly- Faixa total maior seja avioes sujeitos a
by-wire) (18) especificamente 121.344(f) total. comandos podem ser amostrados alternadamente, uma vez por segundo,
4 pre uerida ' ' para produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25, como
i ) apropriado.
+2%, a menos
13b. Posicao do(s) controle(s) que precisdo 0.5 ou 0,25 para .
7 . ! . . S 0,2% da faixa
de rolamento (avides fly-by- Faixa total maior seja avides sujeitos a total _
wire). (4) (18) especificamente 121.344(f). '
requerida.
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A PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
+2°,a menos que Para avides que possuem controles de voo com capacidade “break away”,
14a. Posigéo do(s) controle(s) precisdo maior 0.3 % da faixa permitindo que os pilotos operem os controles independentemente, devem
de guinada (avides néo fly- Faixa total seja 0,5 =7 ser gravadas as posi¢coes de ambos os controles. Os movimentos dos
- e total
by-wire). (5) (18) especificamente comandos podem ser amostrados alternadamente, uma vez por segundo,
requerida. para produzir um intervalo de amostragem de 0,5.
+2° a menos que
14b. Posicéo do(s) controle(s) precisdo maior o .
de guinada (avides fly-by- Faixa total seja 0,5 0,2% da faixa
. e total.
wire).(18) especificamente
requerida.
+2°,a menos que Para avides equipados com superficies multiplas ou separaveis, é aceitavel
15. Posices das superficies precisdo maior 0,5 ou 0,25 para - uma combinacdo adequada de informacdes em lugar de gravar cada
. . - - 0,3 % da faixa . L
do controle de arfagem. Faixa total seja avides sujeitos a total superficie separadamente. As superficies de controle podem ser
(6)(18) especificamente 135.152(j) amostradas alternadamente para produzir um intervalo de amostragem de
requerida. 0,5 ou 0,25.
izré;srggnrgzigl;e 05 ou 0.25 para E aceitavel uma combinagdo apropriada de sensores de posicdo de
16. Posicoes das superficies . P . 2 0U,20 P 0,3% da faixa |superficie em lugar de gravar cada superficie separadamente. As
Faixa total seja avides sujeitos a L
do controle lateral. (7)(18) e total superficies de controle podem ser amostradas alternadamente para
especificamente 121.344(f) : -
] produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.
requerida.
+2°, a menos que B s I . X
. - - x - E aceitavel uma combinacdo apropriada de sensores de posicdo de
17. Posic0es das superficies precisdo maior . - o
- . . 0.2% da faixa |superficie em lugar de gravar cada superficie separadamente. As
do controle de guinada. Faixa total seja 0,5 L
o total superficies de controle podem ser amostradas alternadamente para
(8)(18) especificamente ; "
. produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.
requerida.
+1,5% da faixa
maxima,
18. Aceleragdo lateral +1g excluindo erro de 0,25 0,004g _
referéncia de
+5%
19. Posicdo da superficie do ) +3°, a menos que 0,6% da faixa
compensador de Faixa total precisdo maior 1

profundidade. (9)

seja

total
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR X
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE giSI?EI_IL'I{Ség NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
especificamente
requerida.
ég'fzo:%io ddoocfcl)igfo?; ggrdo Faixa total ou cada | +3° or as Pilot's 2 0.5% of full | A posicdo do flape e do controle na cabine podem ser amostradas a
9 - posicéo discreta indicator range intervalos de 4 segundos, dando dados de posicéo a cada 2 segundos.
selecdo na cabine. (10)
+3° or as Pilot's
21. Posicao do flape de bordo . indicator and Nos lados esquerdo e direito, a posicédo do flape e do controle na cabine
Faixa total ou cada _ 0.5% of full - Py
de ataque ou do controle de posico discreta sufficient to 2 range podem ser amostradas a intervalos de 4 segundos, dando dados de posi¢do

sele¢do na cabine. (11)

determine each
discrete position

a cada 2 segundos.

22. Posicao de cada reversor Recolhido, em Turbojato — 2 discretos permitem que os trés estados sejam determinados.
de empuxo (ou equivalente transito ou reverso - 1 (por motor) - . .
para avies a hélice) (discreto) Turboglice — discreto.

23. Posicdo do spoiler de solo

Faixa total ou cada

+2°, a menos que
precisdo maior

1 ou 0,5 para avides

0,5% da faixa

ou posicéo do seletor do freio P . e sujeitos a _
aerodinamico. (12) posicéo discreta seja espemfl(}a 121.344(f) total
mente requerida.
24. Temperatura do ar
externo ou temperatura total | —50 °C to +90 °C +2°C 2 0.3°C
do ar. (13)
25. Modo e situacéo de Uma combinagéo . - ~ .
. . Os discretos devem mostrar quais sistemas estdo engajados e que modos
engajamento do autopilot/ adequada de _ 1 _ L = e .
. primarios estdo controlando a trajetéria de voo e a velocidade da aeronave.
auto-throttle/ AFCS discretos
+2 pés ou +3%
abaixo de 500 1pé+5% |Para operagdes de pouso automatico Categoria IlI: cada radio altimetro
26. Altitude radio (14) -20 até 2.500 pés pés, o que for 1 acima de 500 | deve ser gravado mas arranjados de modo a ter pelo menos 1 gravando a
maior, e 5% pés. cada segundo.

acima de 500 pés
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total

A PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
+400
. . microampéres ou . . Para operacdes de pouso automatico Categoria Il1: cada sistema deve ser
27. Desvio do localizer, faixa d Como instalado; . -
: . alxa do sensor 0,3% da faixa |gravado mas arranjados de modo a ter pelo menos 1 gravando a cada
azimute do MLS ou desvio de | g; ivel + 3% 1 . . )
. Isponivel como . total. segundo. N&o é necessario gravar ILS e MLS ao mesmo tempo; apenas o
latitude do GPS. instalad recomendavel. - A -
Instalado. auxilio de aproximagao sendo usado precisa ser gravado.
+62°
+400 ~ i I .
. . . A . . Para operacdes de pouso automatico Categoria Il1: cada sistema deve ser
28. Desvio do glide-slope, microampéres ou | Como instalado; . -
= . : 0,3% da faixa |gravado mas arranjados de modo a ter pelo menos 1 gravando a cada
elevacdo do MLS ou desvio faixa do sensor +3% 1 I do. Nio é L ILS e MLS .
vertical do GPS disponivel como recomendavel total. segundo. Né&o € necessario gravar e MLS ao mesmo tempo; apenas o
' . ' auxilio de aproximacao sendo usado precisa ser gravado.
instalado.
ZB%aIIC’g;sagem pelo Marker “On-off” discreto _ 1 _ Um unico discreto é aceito para todos 0os markers.
. Gravar o alarme mestre e cada alarme vermelho que ndo puder ser
30. Alarme mestre discreto 1 . A
determinado por outro pardmetro ou pelo CVR.
31. Sensor ar/terra
(referéncia priméria do Discreto “ar” ou 1(0,25
sistema do avido: trem de “terra” - recomendado)1 -
nariz ou principal)
32. Angulo de atague (se ) ) 2 ou 0,5 para avides 0,3% da faixa Se forem _dlsponlvels sensores esquerdo e dlrel_to, cada um pode ser
. - Como instalado Como instalado | operados segundo gravado a intervalos de 4 ou 1 seg., como apropriado, de modo a prover
medido diretamente). total. -
121.344(f) um ponto de dados a cada 2 ou 0,5 seg, como requerido.
Discreto ou
33. Baixa pressdo hidraulica conforme a faixa 0,5% da faixa
] do sensor +5% 2
de cada sistema. . . - total.
disponivel, “low
ou “normal”.
. . 0 .
34. Velocidade no solo Como instalado O sistema mais 2 0.2% da faixa | _
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PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM
35. GPWS (Sistema de . « - Uma combinacéo adequada de discretos a menos que a capacidade do
L Discreto “warning AN . P X
alarme de proximidade do o “off” _ 1 _ gravador seja limitada; nesse caso um Unico discreto para todos os modos
solo) é aceitavel.
36. Posi¢éo do trem de pouso
ou posicao do seletor do trem Discreto - 4 _ Deve ser gravada uma combinacéo adequada de discretos
na cabine.
37. Angulo de deriva (15) Como instalado Como instalado 4 0,1° -
3Sh¥6|00'dade ¢ diregdo do Como instalado Como instalado 4 lkte1,0° -
. . . . 0,002° ou como | Fornecido pela referéncia do sistema de navegacgdo primario. Quando a
39. Latitude e Longitude Como instalado Como instalado 4 instalado capacidade permitir a resolucéo da latitude/longitude deve ser de 0,0002°.
40. Ativagio do “stick Discretos “on” e - . . R
shaker” e do “pusher” “off”. _ 1 _ Uma combinag&o adequada de discretos para determinar ativagao.
41, Deteccao de tesouras de Discretos “on” e 1
vento “off”. - - -
42. Posi¢do das manetes de . 2% dafaixa |Para avides com controles dos motores na cabine ndo ligados
A Faixa total +2% 1 para cada manete. -
poténcia/ throttles. (16) total. mecanicamente.
A L . Quando a capacidade permitir, a prioridade preferida é nivel de vibragdo
0,
43. Parametros adicionais dos Como instalado Como instalado Cada motor cada 2% da faixa indicado, N2, EGT, Fuel Flow, posigdo da manete de corte do combustivel
motores. segundo total. .
e N3, a menos que o fabricante do motor recomende de outra forma.
Deve ser gravado uma combinagao adequada de discretos para determinar
44, Sistema embarcado de Discretos Como instalado 1 a situacdo de: Controle Combinado, Controle Vertical, Aviso de Subida e
prevencao de colisdes (ACAS) - Aviso de Descida (ref. ARINC Characteristiques 735 Attachment 6E,
TCAS VERTICAL RA DATA OUTPUT WORLD)
45, Distéancias DME 1 e 2 0-200 NM Como instalado 4 1NM 1 milha.
46. Frequéncias selecionadas Faixa total Como instalado 4 Suficiente para determinar a frequéncia recomendada

em NAV1e NAV2
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- —— S -
47.'Ajuste barc_)metrlco do Faixa total +5% (1 por 64 segundos) 0,2% da faixa _
altimetro selecionado. total.
48. Altitude selecionada Faixa total +5% 1 100 pés _
49. Velocidade selecionada Faixa total +5% 1 1kt _
50. Mach selecionado Faixa total +5% 1 0,01 _
5L V_elomdade vertical Faixa total +5% 1 100 pés/min | _
selecionada
52. Proa selecionada Faixa total 5% 1 1° _
53. Trajetorla de voo Faixa total +5% 1 10 ~
selecionada
54. Altura de decisdo (DH) Faixa total +5% 64 1pé _
selecionada
55. Formato do display do . Os discretos devem mostrar a situacdo do sistema (off, normal, fail,
Faixa total - 4 - . .
EFIS composite, sector, plan, nav aids, weather radar, range, copy).
56. Formato do displa Os discretos devem mostrar a situacéo do sistema (off, normal, fail). As
MQIti-function/En F:neyAIerts Discreto(s) - 4 - identidades das paginas dos procedimentos de emergéncia do display ndo
9 ) precisam ser gravadas.
57. Comandos de empuxo . o 2% da faixa
a7 Discreto(s) +2% 2 total -
5 -
58. Empuxo desejado Faixa total +2% 4 2% t% iafla xa
59. Quantidade de 0 .
combustivel no tanque de Faixa total +5% (1 por 64 seg) 1%dafaixa |
: total
ajuste do CG
60. Referéncia do sistema Faixa total ) 4 B Um nimero adequado de discretos para determinar a referéncia do sistema
primario de navegacéo primério de navegacéo.
Discreto GPS,
61. Deteccédo de gelo INS, VOR, DME, - 4 - -
MLS, Loran C,

Origem: SPO

(‘RANAC

295/311




Data da emissdo: 9 de maio de 2018

RBAC n° 121
Emenda n® 04

A PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
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Omega, Localizer,
Glide-slope
62. Alarme de vibragéo para | Discreto “ice”, “no ) 1 ) )
cada motor ice”.
63. Alarme de super
aquecimento para cada Discreto - 1 - -
motor
64. Alarme de baixa pressdo Discreto ) 1 ) )
de 6leo para cada motor
65. A_Iarme de sobre Discreto ) 1 ) )
velocidade para cada motor
+3%, a menos
66. Posicdo da superficie do . que precisdo 0,3% da faixa
S Discreto : . 2 -

compensador de direcao maior seja total

requerida

+3%, a menos

67. Posicao da superflue ~do Faixa total que preciséo 2 0,3% da faixa | _
compensador de inclinagéo maior seja total

requerida
68. Pressdo d(_)s f_relos Como instalado +5% 1 ) fara deter’r’mnar esforco nos freios aplicado pelo piloto ou pelo
(esquerdo e direito) autobrake”.

Discreto ou
69. Aplicagdo do pedal do analégico o . ) . N . .
freio (esquerdo e direito) “aplicado” ou +5% (analdgico) 1 Para determinar aplicacéo do freio pelos pilotos.
“off”.

70. Angulo de guinada ou de Faixa total +5% 1 0,5° )

derrapagem
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71. Posicdo da valvula de Discreto “open” ou ) 4 ) )
sangria (bleed) do motor “closed”.
72. Selegdo do sistema de Discreto “on” ou
degelo ou antigelo off”.
- 5 -
73. Centro de gravidade Faixa total +5% 1 por 64 segundos 1% da faixa | _
calculado total
74. Estado da barra elétrica Dlscret(‘)‘ pqwer ) 4 ) Cada barra
AC ou “off”.
75. Estado da barra elétrica Dlscret?‘ p(zwer ) 4 ) Cada barra
DC ou “off”.
76. Posicdo da valvula de Discreto “open” ou } 4 : }
sangria do APU “closed”.
7_7. Pressao hidraulica (cada Faixa total +5% 2 100 psi )
sistema)
78. Perda de pressao da Discreto “loss” ou ) 1 ) )
cabine “normal”
79. Falha do computador Discreto “fail” ou
(Sistemas de controle de voo e « » - 4 - -
o normal
de controle do motor criticos)
80. Display “heads-up” . -
(quando instalada uma fonte Dlscrito ,?n ou - 4 - -
. - off”.
de informagé&o)
81. Display “para-visual” . P
(quando instalada uma fonte Dlscrito ,0 n-ou - - - -
. ~ off”.
de informagé&o)
82. Posigao comandada do . 0,2% da faixa | Quando meios mecénicos para controle dos comandos ndo existirem, o
controle do compensador de Faixa total 5% ! total indicador de posigdo do compensador na cabine deve ser gravado
profundidade. posi¢ P 9 )
ggaz%sl':zg ig?agg?ggoio de Faixa total +5% 1 0,7% da faixa | Quando meios mecanicos para controle dos comandos ndo existirem, o
inclinagéo P - total indicador de posigdo do compensador na cabine deve ser gravado.
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igHLDr?JSIIeGZg igmagggggof_o de Faixa total +50 1 0,3% da faixa | Quando meios mecénicos para controle dos comandos néo existirem, o
direcao P =70 total indicador de posigdo do compensador na cabine deve ser gravado.
85. Posicao do flape de bordo 05% da faixa A posicdo dos flapes de bordo de fuga e dos controles na cabine devem
de fuga e de seu comando na Faixa total +5% 2 ' Ototal ser amostradas alternadamente a intervalos de 4 segundos, de modo a
cabine prover uma amostra a cada 0,5 segundos.
86. Posicdo do flape de bordo o .
de ataque e de seu comando Faixa total +5% 1 0.5 /otc():itzlfalxa -
na cabine
87. Posicao do spoiler de solo . o .
e selecao do freio Falx_a total ou +5% 05 0,3% da faixa | _
A discreto total
aerodindmico (speed brake)
Faixa total Para sistemas de controles de voo "fly-by-wire”, quando a posi¢do da
superficie é funcéo apenas do deslocamento do dispositivo de controle da|
88. Forcas em todos 0s Volante +70 Ib cabine, ndo é necessario gravar esse parametro. Para avides que possuem
controles de voo da cabine - +50 1 0,3% da faixa |controles de voo com capacidade “break away”, que permite que um
volante, coluna e pedais =70 total piloto opere os controles independentemente, devem ser gravadas as
Coluna £85 Ib
(18) (19) - forcas em ambos os controles. As for¢as nos comandos podem ser
. amostradas alternadamente uma vez cada 2 segundos para produzir um
Pedais £165 Ib intervalo de amostragem de 1 seg.
89. Estado do Yaw damper Discreto (on / off) 05 ~
0 .
90. Comando do Yaw damper Faixa total Como instalado 0,5 lmgﬁ;ﬁlxa _
91. Estado da valvula Discreto 05

Standby Rudder

(1) Para avides A300 B2/B4, resolucéo = 6 seg.

Origem: SPO

(‘RANAC

298/311




Data da emissdo: 9 de maio de 2018

RBAC n° 121
Emenda n® 04

(2) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,7030 .

(3) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucdo = 0,275% (0,0880>0,0640).
Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 2,20% (0,7030>0,0640).

(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucdo = 0,22% (0,0880>0,0800).
Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,76% (0,7030>0,0800).

(5) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,18% (0,7030>0,1200).

(6) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,783% (0,3520>0,0900).

(7) Para avides das séries A330/A340, resolugdo do aileron = 0,704% (0,3520>0,1000).
Para avides das séries A330/A340, resolugdo do spoiler = 1,406% (0,7030>0,1000).

(8) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,30% (0,1760>0,1200).

Para avides das séries A330/A340, intervalo de amostragem por segundo = 1.

(9) Para avides da série B-717, resolugdo = 0,005g.

Para avides Dassault FOO0C/FI000EX, resolucdo = 0,007g.

Para avides EMB 135/145, resolugdo = 0,009g

(10) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,2500>0,1200).

(11) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,2500>0,1200).

Para avides das séries A300 B2/B4, resolugdo = 0,92% (0,2300>0,1250).

(12) Para avides das séries A330/A340, resolugao do spoiler = 1,406% (0,7030>0,1000).
(13) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,50 C.

(14) Para avides Dassault FOOOC/FI00EX resolucéo da altitude radio = 1,25 pés

Para avides EMB 135/145, resolu¢do da altitude radio = 2 pés.

(15) Para avides das séries A330/340, resolucdo = 0,352°.

Origem: SPO (‘RANAC

299/311




Data da emissdo: 9 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n® 04

Para avides EMB 135/145, resolugdo = 3,4% (4°>1°)
(16) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucéo = 4,32%.

Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 3,27% da faixa total para “throttle lever angle” (TLA); para reversor de empuxo, a resolucdo “reverse throttle
lever angle” (RLA) é ndo linear sobre o “active reverse thrust range”, o qual é de 51,54° até 96,14°. O elemento resolvido é 2,8° uniforme sobre todo “active
reverse thrust range”, ou 2.9% do valor da faixa total de 96,14°.

(17) Para avides das series A318/A319/A320/321, com motores IAE, resolugdo = 2,58%.

(18) Para todas os avibes fabricados a partir de 7 de abril de 2012, inclusive, o valor para segundos por intervalo de amostragem é 0,125. Cada entrada deve ser
gravada nessa taxa. Alternativamente entradas de amostragem (interleaving) para responder a este intervalo de amostragem séo proibidas.

(19) Para avides modelo 737 fabricados entre 19 de agosto de 2000 e 6 de abril de 2010: o segundo por intervalo de amostragem € de 0,5 por controle de entrada,
as observagdes sobre a taxa de amostragem néo sdo aplicaveis e um Unico controle de transdutor de forca volante instalado no cabo de controle da esquerda é
aceitavel, desde que as posicOes a esquerda e a direita do controle de diregdo também sejam gravados.

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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APENDICE N DO RBAC 121
[RESERVADO]
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APENDICE O DO RBAC 121
REQUISITOS PARA TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS PARA DETENTORES
DE CERTIFICADO

Este apéndice lista os requisitos para o treinamento em artigos perigosos, conforme o RBAC 121,
subparte Z e 0 RBAC 135, subparte K. Os requisitos para o treinamento para varias categorias de
pessoal sdo definidos pela fungdo de trabalho ou responsabilidade. Um “X” na categoria de pessoal
indica que tal categoria deve receber o treinamento indicado. Todos 0s requisitos de treinamento se
aplicam aos supervisores diretos e aqueles que executam a fungéo. Os requisitos de treinamento para
detentores de certificado autorizados em suas especificacdes operativas para transportar artigos
perigosos (transporta) sdo determinados na Tabela 1. Estes detentores de certificado com uma
proibicéo em suas Especifica¢bes Operativas no carregamento e manuseio de artigos perigosos (N&o-
Transporta) devem seguir o curriculo determinado na Tabela 2.

O método de realizagdo do treinamento serd determinado pelo detentor de certificado. O detentor de
certificado é responsavel por fornecer um método (ex. e-mail, telefone ou fac-simile) para responder
a todas as questdes que venham a surgir antes do teste, independente do método de instrugéo.

O detentor de certificado deve certificar-se de que um teste foi concluido satisfatoriamente para
verificar a compreensédo dos regulamentos e requisitos.

Tabela 1 — Operadores que estdo autorizados a Transportar Artigos perigosos em sua EO —
(Transporta) Detentores de Certificado

Aspectos do Expedidores(Ve Operadores e Operadores e Atendentes de Membros da Membros da
Transporte de ja Nota 2) Néo- Atendentes de Solo Atendentes de passageiro Tripulagéo de tripulagéo (que
Artigos perigosos transporta que recebem cargas Solo responsaveis Néo- Voo e 0s ndo sejam
que ndo sejam pelo manejo, transporta despachantes de membros da
artigos perigosos armazenagem e carga tripulacéo de
(veja nota 3) Nao- abastecimento de (balanceador) voo Nao-
transporta cargas e bagagem Néo-transporta transporta
Nao-transporta
Filosofia Geral X X X X X X
Limitacdes X X X X X X
Requisitos Gerais X X
para Expedidores
Classificagédo X X
LIS'Fa de Artigos X X X
perigosos
Requisitos Gerais de
Embalagem 4 X
Etiquetagem e
Identificacdo X X X X X X
Documentos de
Transporte de e
outros documentos X X
relevantes
Procedimentos de X

aceitacdo Recepcdo

Reconhecimento de
Artigos perigosos X X X X X X
Né&o Declarados

Procedimentos de
Armazenagem e

X X X
carregamento
Abastecimento
Notificagéo do Piloto X X X
Provistes para
Passageiros e X X X X X
Tripulacéo
Procedimentos de
Emergéncia X X X X X X
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Nota 1. Conforme as responsabilidades da pessoa, 0s aspectos de treinamento a serem abordados
podem ser diferentes daqueles da tabela.

Nota 2. Quando uma pessoa oferece uma consignagéo de artigos perigosos, incluindo COMAT, para
ou no nome do detentor de certificado, essa pessoa deve ser treinada conforme o programa de
treinamento do detentor de certificado e cumprir com as responsabilidades e treinamento do
remetente/expedidor. Caso essa pessoa ofereca bens/mercadorias em outro equipamento do outro
detentor de certificado, a pessoa deve ser treinada conforme os requisitos de treinamento do RBAC
175 a exemplo dos aspectos de treinamento que devem ser abordados por qualquer expedidor
oferecendo artigos perigosos para transporte. (Redacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de julho de
2014)

Nota 3. Quando uma operadora/empresa, seu subsidiario ou agente se compromete com as
responsabilidades do pessoal da aceitacdo ou recepcédo, como, por exemplo, a bagagem de méo de
passageiro sendo recebida como uma carga aérea pequena, o detentor de certificado, seu subsidiario
ou agente deve ser treinado conforme o programa de treinamento do detentor de certificado e cumprir
com 0s requisitos de treinamento do pessoal de aceitacéo e recepgao.

Tabela 2 — Operadores que N&o estdo autorizados a Transportam Artigos perigosos em sua
EO — (Néo Transporta) Detentores de Certificado

Expedidores Operadores e Operadores e Atendentes de Membros da Membros da
(Veja Nota 2) Atendentes de Atendentes de Solo passageiro Tripulagéo de tripulacéo (que
Né&o Transporta Solo que responsaveis pelo Néo Voo e 0s ndo sejam
recebem cargas manejo, Transporta despachantes de membros da
Aspectos do Transporte - . %
de Artigos perigasos que nao sejam armazenagem e carga tripulacao de
artigos abastecimento de (balanceador) voo(Néo
perigosos (veja cargas e bagagem Néo Transporta Transporta)
nota 3) Nao Néo Transporta
Transporta
Filosofia Geral X X X X X X
Limitaces X X X X X X
Requisitos Gerais para X
Expedidores
Classificacdo X
Lista de Artigos X
perigosos
Requisitos Gerais de
X
Embalagem
Etiquet{HENIR X X X X X X
Identificacdo
Documentos de
Transporte de e outros X X
documentos relevantes
Procedimentos de
Aceitacdo/Rejeicdo
Recepcéo
Reconhecimento de
Artigos perigosos Ndo X X X X X X
Declaradas
Procedimentos de
Armazenagem e
Carregamento
Abastecimento/Loading
Notificagdo do Piloto
Provisdes de informagao
a0 para Passageiros e X X X X X
Tripulagdo
Procedlme_ntos de X X X X X X
Emergéncia
gl
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Nota 1. Conforme as responsabilidades da pessoa, 0s aspectos de treinamento a serem abordados
podem ser diferentes daqueles da tabela.

Nota 2— Quando uma pessoa oferece uma consignagéo de artigos perigosos, incluindo COMAT,
para o transporte aéreo para ou em nome do detentor de certificado, essa pessoa deve ser treinada
adequadamente. Todos os expedidores de artigos perigosos devem ser treinados sob 0s requisitos de
treinamento do RBAC 175. As fungbes do expedidor de acordo com o RBAC 175 espelham os
aspectos de treinamento que devem ser respeitados por qualquer expedidor, incluindo um (Nao-
Transporta) detentor de certificado fornecendo produtos perigosos para serem transportados, com a
excecdo do treinamento de reconhecimento. Treinamento de reconhecimento € um requisito a parte
no programa de treinamento do detentor de certificado. (Redacéo dada pela Resolugdo n° 334, de 1°
de julho de 2014)

Nota 3. Quando uma operadora/empresa, seu subsidiario ou agente se compromete com as
responsabilidades do pessoal da aceitagdo ou recepgdo, como por exemplo, a bagagem de méo de
passageiro sendo recebida como uma carga aérea pequena, o detentor de certificado, seu subsidiario
ou agente deve ser treinado conforme o programa de treinamento do detentor de certificado e cumprir
com o0s requisitos de treinamento do pessoal de recepgao.
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APENDICE P DO RBAC 121
REQUISITOS PARA OPERACOES ETOPS

A ANAC aprovara operacbes ETOPS de acordo com 0s requisitos e limitagdes contidos neste
Apéndice

Secdo |. Aprovacdo ETOPS para avides com dois motores.
(a) Confiabilidade do sistema de propulsdo para ETOPS.

(1) Antes que a ANAC aprove a operacdo ETOPS, o operador deve ser capaz de demonstrar
que atingiu e mantém um nivel de confiabilidade do sistema de propulsdo, requerido pelo paragrafo
21.4(b)(2) do RBAC 21, de uma combinacéo avido -motor aprovada ETOPS a ser usada.

(2) Em seguida, ap6s a aprovagdo operacional ETOPS, o operador deve monitorar a
confiabilidade do sistema de propulsdo para uma combinagédo avido-motor usada nas operacoes
ETOPS, e tomar as acOes requeridas por 121.374(i) deste regulamento para as taxas de IFSD
especificadas.

(b) ETOPS 75 minutos.
(1) A ANAC aprovara operacdes ETOPS 75 minutos como a seguir:

(i) a ANAC revisara a combinago avido-motor para garantir a auséncia de fatores que
interfiram na seguranca das operag@es. A combinag8o avido-motor ndo precisa necessariamente ser
um tipo aprovado para ETOPS, no entanto, deve haver evidéncias favoraveis suficientes para
demonstrar a ANAC um nivel apropriado de confiabilidade para operagdes ETOPS 75 minutos;

(ii) O detentor de certificado deve atender aos requisitos contidos na se¢do 121.633 deste
regulamento para o planejamento do sistema de tempo limite;

(iii) O detentor de certificado deve desenvolver suas operacdes ETOPS de acordo com o
contido em suas especificacdes operativas;

(iv) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutengao
contidos na secdo 121.374 deste regulamento.

(v) O detentor de certificado deve atender a MEL em suas especificacGes operativas para
ETOPS 120 minutos.

(c) ETOPS 90 minutos. Aprovagao.

(1) A combinagdo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS de pelo menos 120
minutos.

(2) O detentor de certificado deve conduzir suas operagdes de acordo com a autoriza¢éo contida
em suas especificagdes operativas.

(3) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutencéo contidos
na se¢do 121.374 deste regulamento.

(4) O detentor de certificado deve atender a MEL em suas especificagdes operativas para
ETOPS 120 minutos.

(d) ETOPS 120 minutos. Aprovagéo.
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(1) A combinacéo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS de pelo menos 120
minutos.

(2) O detentor de certificado deve conduzir suas operagdes de acordo com a autorizacéo contida
em suas especificacdes operativas.

(3) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutencéo contidos
na secdo 121.374 deste regulamento.

(4) O detentor de certificado deve atender & MEL em suas especificacbes operativas para
ETOPS 120 minutos.

(e) ETOPS 138 minutos. Aprovagao.

(1) Operadores com aprovagdo ETOPS 120 minutos. A ANAC podera aprovar ETOPS 138
minutos como uma extensdo de uma aprovagdo ETOPS 120 minutos como a seguir:

(i) a extensdo podera ser concedida para voos especificos nos quais o tempo de 120 minutos
possa ser excedido.

(ii) Para estas excegdes, a combinacéo avido-motor deve ser de tipo aprovado ETOPS 120
minutos. A capacidade dos sistemas de tempo limite do avido ndo pode ser menor do que 138 minutos,
calculada de acordo com o prescrito na se¢do 121.633 deste regulamento.

(iii) O detentor de certificado deve desenvolver suas opera¢cbes ETOPS de acordo com a
autorizagédo contida em suas especificacdes operativas.

(iv) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutencéo
contidos na se¢do 121.374 deste regulamento.

(v) O detentor de certificado deve atender a MEL em suas especificacGes operativas para
ETOPS além de 120 minutos. Operadores sem uma MEL que atenda ao disposto acima devem
submeter a ANAC uma MEL, para aprovacdo, que satisfaga as politicas da MMEL para
sistemas/componentes para ETOPS além de 120 minutos.

(vi) O detentor de certificado deve conduzir treinamentos para manutencéo, despacho e
pessoal de tripulacdo de voo sobre as diferencas entre ETOPS 138 minutos e ETOPS 120 minutos
previamente aprovado.

(f) ETOPS 180 minutos. Aprovacao.

(1) A combinacéo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS de pelo menos 180
minutos.

(2) O detentor de certificado deve conduzir suas operagdes de acordo com a autorizac&o contida
em suas especificagdes operativas.

(3) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutencédo contidos
na se¢do 121.374 deste regulamento.

(4) O detentor de certificado deve atender a MEL em suas especificagdes operativas para
ETOPS além de 120 minutos.

(9) ETOPS além de 180 minutos. Aprovagao.

(1) A ANAC aprovara operagBes ETOPS além de 180 minutos somente para detentores de
certificado que possuam ETOPS 180 minutos aprovado para uma combinacéo avido-motor.

(2) O detentor de certificado deve possuir experiéncia prévia satisfatoria para a ANAC.
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(3) Na selecdo de Aerédromos de Alternativa ETOPS, o operador deve esforgar-se para planejar
que cada operagdo ETOPS ndo exceda 180 minutos ou menos, se possivel. Se as condigdes indicarem
a necessidade de utilizagdo de um Aerédromo de Alternativa ETOPS além de 180 minutos, a rota
poderé ser voada desde que atenda os requisitos das areas de operacdo especificas descritas nos
paragrafos (h) ou (i) desta secdo deste apéndice.

(4) o detentor de certificado deve informar a tripulagdo de voo cada vez que o avido seja
despachado para uma operagdo ETOPS além de 180 minutos e qual rota foi selecionada.

(5) Em adicéo ao equipamento especificado na MEL do detentor de certificado para ETOPS
180 minutos, 0s seguintes sistemas devem estar operacionais para o despacho:

(i) Sistema indicador de quantidade de combustivel.

(if) O APU (incluindo suprimento elétrico e pneumatico e a operacdo na capacidade
projetada do APU).

(iii) O sistema de "auto throttle".

(iv) O sistema de comunicacgdo requerido pelo paragrafos 121.99(d) ou 121.122(c) deste
regulamento, como aplicavel.

(v) Capacidade "auto-land" com um motor inoperante, se no plano de voo for previsto seu
uso.

(6) O detentor de certificado deve conduzir suas operagdes de acordo com a autoriza¢éo contida
em suas especificagdes operativas.

(7) O detentor de certificado deve atender aos requisitos do programa de manutencdo contidos
na secdo 121.374 deste regulamento.

(h) ETOPS 207 minutos.

(1) A ANAC poder aprovar a condugdo de operagdes ETOPS de até 207 minutos como uma
extenséo a aprovacdo ETOPS 180 minutos, de maneira excepcional. Esta exce¢éo pode ser utilizada
para cada voo especificamente quando um Aerédromo de Alternativa ETOPS ndo estiver disponivel
no tempo de voo de 180 minutos por razdes politicas ou militares, atividades vulcanicas, condicdes
temporérias de aer6dromos e condig¢des climaticas nos aerédromos abaixo do requerido para
despacho ou outros eventos climaticos relevantes.

(2) O Aerédromo de Alternativa ETOPS 207 minutos mais préximo deve ser especificado no
despacho ou liberagéo de voo.

(3) na condugéo deste voo, o detentor de certificado deve considerar a rota preferencial indicada
pelo ATC.

(4) A combinacao avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS 180 minutos. O tempo
aprovado, para 0 mais limitado Sistema Significativo ETOPS e 0 mais limitado tempo de supresséo
de fogo dos compartimentos de carga e bagagem requeridos pela regulagéo dos sistemas de supressdo
de fogo, deve ser de pelo menos 222 minutos.

(5) O detentor de certificado deve registrar quantas vezes este desvio foi autorizado.
(i) ETOPS 240 minutos em Areas ao sul do Equador.
(1) A ANAC podera aprovar a conducéo de operagdes ETOPS de até 240 nas seguintes areas:
(i) Areas oceanicas do Pacifico.
(i) Areas oceanicas do Atlantico Sul.
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(i) Areas do Oceano indico.
(iv) Areas oceanicas entre a Australia e a América do Sul.

(2) O operador deve designar o mais proximo Aer6dromo de Alternativa ETOPS ao longo da
rota de voo planejada.

(3) A combinagdo avido-motor deve ser de tipo aprovado para ETOPS além de 180 minutos.
(j) ETOPS além de 240 minutos.

(1) A ANAC podera aprovar a condugao de operagdes ETOPS além de 240 minutos entre rotas
entre pares de cidades especificas nas seguintes areas:

(i) Areas oceanicas do Pacifico.

(i) Areas oceanicas do Atlantico Sul.

(iii) Areas do Oceano indico.

(iv) Areas oceanicas entre a Australia e a América do Sul.

(2) Esta aprovacéo pode ser dada aos detentores de certificado que tenham operado sob ETOPS
180 minutos ou maior por, pelo menos, 24 meses consecutivos dos quais, pelo menos 12 meses,
devem ser sob autorizagdo de ETOPS 240 minutos para uma combinagio avido -motor.

(3) O operador deve designar os mais proximos Aerédromos de Alternativa ETOPS disponiveis
ao longo da rota planejada de voo.

(4) Para estas operagdes, a combinacdo avido-motor deve ser de tipo aprovada para ETOPS
maior que 180 minutos.

Secdo 1. Aprovacdo ETOPS para avides com mais de 2 motores.
(a) A ANAC podera aprovar a condugdo de operagdes ETOPS como a seguir:

(1) Exceto como prescrito na se¢do 121.162 deste regulamento, a combinacéo avido-motor deve
ser de tipo aprovado para operagdes ETOPS.

(2) O operador deve designar o mais proximo Aerédromo de Alternativa ETOPS 240 minutos
(na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante em condigdes de atmosfera padrdo com ar
calmo). Se um Aerédromo de Alternativa ETOPS ndo estiver disponivel no tempo de 240 minutos de
Voo, 0 operador deve designar o mais proximo Aerddromo de Alternativa ETOPS ao longo da rota
planejada de voo.

(3) As limitagdes da MEL para o desvio ETOPS aplicavel.
(i) O sistema indicador da quantidade de combustivel deve estar operacional.

(ii) O sistema de comunicagdes requerido pelos paragrafos 121.99(d) ou 121.122(c) deve
estar operacional.

(4) O detentor de certificado deve operar de acordo com a autorizagdo ETOPS contida em suas
especificagdes operativas.

Secdo I11. Aprovacdo para operagdes de rotas de avides que planejem atravessar a area polar
sul.

hal
Origem: SPO (‘ ANAC % ! 308/311




Data da emisséo: 9 de maio de 2018 RBAC n° 121
Emenda n°® 04

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar na Area Polar Sul a nfo ser que autorizado pela
ANAC.

(b) Em adicdo aos requisitos das se¢des | e Il deste apéndice, as especificagBes operativas do
detentor de certificado devem conter o seguinte:

(1) A designacao dos aerédromos que poderiam ser usados no caso de desvios em rota e 0s
requisitos que estes aerdédromos devem atender no caso da ocorréncia destes desvios.

(2) Exceto para operacdes suplementares cargueiras, um plano de recolhimento dos passageiros
nos aerédromos designados na ocorréncia de desvios.

(3) Uma estratégia para lidar com o congelamento do combustivel e procedimentos para
monitorar esta situacéo.

(4) Um plano que garanta a capacidade de comunicagao para estas operagoes.
(5) Uma MEL para estas operacdes.
(6) Um plano de treinamento para as operagdes nestas areas.

(7) Um plano de mitigagdo da exposicdo de tripulacéo a radiacdo durante atividades de "solar
flare".

(8) Um plano para prover, pelo menos, duas roupas anti-exposi¢do a baixas temperaturas no
avido, para protecéo dos tripulantes durante atividades externas em um aerédromo de desvio com
condicdes climéticas extremas. A ANAC podera ndo exigir o cumprimento deste paragrafo se for
demonstrado que na época do ano do voo o equipamento torna-se desnecessario.
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