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A
ssuntq do Projeto de aerédromos
normativo:
Tipo de ato . () Adequacdo Legal, em fungdo do art.
N X)R
normativo: () Novo (X) Revisso 47,1, da Lei da ANAC
Origem da ( X ) Interna (Diretoria, Superintendéncias () Externa (Or§a°s fje Controle
demanda: etc) ou recomendaces diversas)

1. Descreva o problema (atual ou futuro) que se pretende solucionar

1.1 Contextualizacio.

Entre os signatarios da Convencao sobre Aviagdo Civil Internacional (“Convencdo de Chicago™), ha o
compromisso de buscar a uniformidade de regulamentos, padrdes, normas e organizag¢do da aviacao civil,
servindo os documentos da OACI como a referéncia internacional de normas, processos e praticas
internacionais que devem ser seguidos. Os Estados sdo soberanos para adotar as normas que entendam
adequadas, mas, por outro lado, a Convengdo estabelece o mecanismo de se informar, a OACI, as
eventuais diferengas existentes entre as praticas adotadas e as internacionais.

Ao Conselho da OACI cabe a edicdo e promog¢ao da implementagdo dessas normas, que sao designadas
como Anexos a Convencdo. Entre os Anexos que trazem temas afetos a Superintendéncia de
Infraestrutura Aeroportudria — SIA, destaca-se o Anexo 14, Volume I, que versa sobre projeto de
aerodromos e operagoes.

Os padroes e praticas recomendadas (Standards and Recommended Practices, ou SARPs) para
aerédromos foram adotados pela primeira vez em 29/05/1951 e designados como “Anexo 14 —
Aerddromos” da Convencao. Conforme consta no Prefacio do Anexo 14, os conceitos de Standards and
Recommended Practices s3o os seguintes:

Standard: qualquer especificacdo para caracteristicas fisicas, configuragdo, material,
desempenho, pessoal ou procedimento, cuja aplicacdo uniforme ¢ reconhecida como
necessaria para a seguranca ou regularidade de navegacdo aérea internacional e a que os
Estados Contratantes se conformardo de acordo com a Conven¢dao; dentro caso de
impossibilidade de cumprimento, a notificacao ao Conselho ¢ obrigatoria nos termos do artigo
38.

Recommended Practice: qualquer especificagdo para caracteristicas fisicas, configuragao,
material, desempenho, pessoal ou procedimento, cuja aplicacao uniforme ¢ reconhecida como
desejavel no interesse da seguranca, regularidade ou eficiéncia da navegacdo aérea
internacional, e aos quais os Estados Contratantes se esforgardo para se conformarem com a
Convencao.
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O Art. 38 da Convencgao determina que se um Estado se vé impossibilitado de cumprir em todos os seus
detalhes certas normas ou processos internacionais, ou de fazer que seus proprios regulamentos e praticas
concordem por completo com as normas e processos internacionais, ou ainda se o Estado considerar
necessario adotar regulamentos e praticas diferentes em algum ponto dos estabelecidos por normas
internacionais, informard a Organiza¢do Internacional de Aviacdo Civil das diferencas existentes entre
suas proprias praticas e as internacionais.

Soma-se a esse comando o item “Notificacdo de diferencas”, contido no Prefacio do Anexo 14 que dispde
0 seguinte:

Notification of differences. The attention of Contracting States is drawn to the obligation
imposed by Article 38 of the Convention by which Contracting States are required to notify
the Organization of any differences between their national regulations and practices and
the International Standards contained in this Annex and any amendments
thereto. Contracting States are invited to extend such notification to any differences from
the Recommended Practices contained in this Annex and any amendments thereto, when the
notification of such differences is important for the safety of air navigation. Further,
Contracting States are invited to keep the Organization currently informed of any differences
which may subsequently occur, or of the withdrawal of any differences previously notified. A
specified request for notification of differences will be sent to Contracting States immediately
after the adoption of each amendment to this Annex.(grifado)

Extrai-se desses dispositivos que os Estados sdo obrigados a notificar diferencas entre os seus
regulamentos nacionais e as praticas e padrdes internacionais. Contudo, em relacdo as praticas
recomendadas contidas no Anexo 14, os estados sao “convidados” a notificar as diferencgas.

Se para determinado grupo de dispositivos, os “standards”, a notificacdo de diferenca ¢ obrigatdria e para
outro grupo, as “recommended practices”, a notificagdo ¢ apenas desejavel, percebe-se uma notéavel

diferenga entre o nivel de obrigatoriedade quanto a internalizagdo do que estd previsto em nivel
internacional.

A conclusdo possivel ¢ a de que, aos olhos da OACI, a internalizagdo de uma pratica ou requisito padrao
¢ indispensavel para a seguranga da aviagdo, por isso, obrigatoria, enquanto a internalizacdo de uma
pratica recomendacao ¢ desejavel e, assim, ndo obrigatoria.

Por 6bvio, do ponto de vista da soberania nacional, um requisito padrdo na norma internacional ndo se
impde como dispositivo de internalizagcdo obrigatéria, seja por impossibilidade pratica do pais, seja por
uma escolha regulatéria. Prova disso ¢ justamente a possibilidade de o Estado declarar a diferenca em
relagdo a um requisito padrao da norma internacional.

Considerando que os dispositivos do Anexo 14 fazem recair sobre o Estado a imposi¢do do exercicio do
poder discricionario, a tomada de uma decisdo ou a execucdo de uma fungdo, o que significa a
responsabilidade de efetivar as normas do Anexo, cabe a autoridade apropriada do pais contratante avaliar
quais recomendagdes sdo de internalizacdo indispensavel para suas operagdes e quais nao devem ser
internalizadas, em razdo das peculiaridades operacionais locais, uma vez que as recomendagdes sdo de
internalizacdo desejavel.

Além disso, caso seja internalizada determinada recomendagdo, cabe ainda a escolha regulatoria de qual a
melhor forma de fazé-lo, se como dispositivo cogente ou orientacdo de melhores praticas. Nessa
avaliacdo, o Estado deve levar em consideracdo que, uma vez internalizada determinada recomendacao,
recaira sobre os regulados o custo de seu cumprimento e sobre si a responsabilidade de monitorar e adotar
meios de incentivo ao cumprimento por parte do regulado.

Como fundamento para tais opg¢des regulatdrias a soberania nacional lastreia o poder que a autoridade
apropriada, no caso a ANAC, tem para fazer escolhas regulatdrias. A soberania que, no ambito interno €
compreendida pelo direito publico como o poder politico perpétuo e absoluto, de titularidade do povo,
sem outro igual ou superior e que confere a prerrogativa de submeter os individuos as normas editadas
pelo Estado, no ambito externo, por sua vez, ¢ compreendida como a igualdade entre os paises ¢ a
independéncia destes, o que lhes confere a prerrogativa de ndo se submeterem a nenhum ato normativo
estrangeiro ou a qualquer outro pais, a nao ser por uma deliberagdo propria.

No uso de suas atribuigdes, a ANAC intensificou a implementagdo do Anexo 14, aprovando em maio de
2009 o Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil (RBAC) 154 em sua versdo original — Emenda 00. A
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partir de entdo, novas emendas ja foram implementadas, sendo que neste caso concreto almeja-se buscar
solugdes normativas para os problemas identificados a seguir.

1.2. Dos problemas identificados — incorporacio de recomendacées como requisitos obrigatorios e o
consequente excessivo nivel de exigéncia de determinados requisitos do RBAC 154.

Os requisitos de projeto de infraestrutura aeroportuaria previstos no RBAC 154 sdo considerados
excessivamente exigentes, uma vez que, além dos standards previstos no Anexo 14, foi incorporada a
regra brasileira, como requisitos obrigatdrios, a maior parte das recomendagdes também previstas no
Anexo 14. Corroboram esse entendimento os seguintes fatores:

a) as exigéncias do RBAC 154, requeridas no processo de certificagdo previsto no RBAC 139, podem
ensejar barreira desnecessaria ao desenvolvimento dos aeroportos no Brasil, porquanto a ndo obtengao de
Certificacao impede a expansao das operagoes;

b) conforme dados da Superintendéncia de Acompanhamento de Servigos Aéreos (SAS) da ANAC, nos
principais aeroportos do pais, hd uma necessidade de adaptacdo de infraestrutura, em razdo da saturacdo
nos horarios de pico. Essa escassez de infraestrutura demanda o desenvolvimento de alternativas para
comportar o trafego crescente da aviagao, decorrente do aumento continuo da demanda no Brasil.

c) a lista de isengdes, de niveis equivalentes de seguranga operacional (NESOs) e Termos de Ajustamento
de Conduta — TAC firmados pela Agéncia demonstra que mesmo os operadores de aeroportos com maior
capacidade de investimento possuem dificuldades de cumprimento dos requisitos do RBAC 154 na forma
como originalmente previstos ou adotam formas alternativas de cumprimento em razdo de seu reduzido
impacto na seguranga (disponivel no site da ANAC https://www.anac.gov.br/assuntos/setor-
regulado/aerodromos/publicacoes/ listasiaisencoestac.pdf).

2. Quais foram as alternativas consideradas para a resolugdo do problema? Explique brevemente cada (minimo
2 opcgdes, maximo 5). Indique e justifique a alternativa escolhida.

Alternativa 1: manter o RBAC 154 da forma como se encontra, apos a Emenda 05.

O custo regulatdrio e administrativo desta alternativa ¢ de baixo impacto para a ANAC, tendo em vista
que os recursos dispendidos até o atual momento compreendem as despesas correntes regularmente
realizadas.

Do ponto de vista dos regulados, esta alternativa implicaria a manutencdo dos atuais custos de
certificagdo e adaptagdo de infraestrutura para a operacdo em horarios de overload.

Os beneficios seriam a estabilidade do Regulamento e a isonomia entre os regulados, tendo em vista que
31 aeroportos ja se certificaram no Brasil atendendo aos requisitos vigentes.

Alternativa 2 — Requisito por desempenho: verificar quais recomendacdes do Anexo 14 internalizadas
como requisito obrigatorio seria possivel flexibilizar, propondo, em cada caso, a sua conversdo em
requisito por desempenho.

Nessa alternativa, o requisito passa a ser previsto com reda¢ao que foca no desempenho do elemento de
infraestrutura, com possivel previsao de parametros técnicos em Instrucao Suplementar.

Alternativa 3 — Método preferencial de cumprimento: verificar quais recomendagdes do Anexo 14
internalizadas como requisito obrigatério seria possivel flexibilizar, propondo, em cada caso, a sua
conversao em requisito por método preferencial de cumprimento.

Nessa alternativa, o requisito passa a exigir determinado elemento de infraestrutura, apresentando os
atuais parametros de cumprimento obrigatério como forma preferencial de cumprimento.
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Alternativa 4 — Recomendacgao: verificar quais recomendacdes do Anexo 14 internalizadas como
requisito obrigatorio seria possivel flexibilizar, propondo, em cada caso, a sua conversio em
recomendacao.

Nessa alternativa, a especificacao do requisito continua no RBAC, mas a sua exigéncia ¢ retirada, sendo
apenas recomendado o seu cumprimento.

Custo regulatorio e impactos das Alternativas 2, 3 e 4:

O custo regulatério e administrativo compreende os dispéndios correntes que regularmente a Agéncia
aloca em processos normativos para o periodo.

Apos a tramitagdo da proposta em tela, caso seja aprovado o redesenho de requisitos para que passem a
ser previstos como requisitos por desempenho, por forma preferencial de cumprimento ou como
recomendacdo, havera um incremento de custo regulatorio na medida em que determinadas medidas de
desempenho tenham de ser inseridas em Instru¢des Suplementares ou que a avaliagdo do cumprimento
dos requisitos demande analises mais profundas das areas técnicas. Em ambos os casos, seja para a
elaboragdo de Instrugdes Suplementares, seja para a avaliagdo do cumprimento, adotando-se uma
regulagdo mais flexivel, a verificagdo de seu cumprimento demandard analises mais complexas acerca dos
dados concretos que se apresentarem para verificacao.

Do ponto de vista dos regulados, o custo procedimental seria o custo de participagdo no processo
normativo e absor¢ao da nova versao do RBAC 154 pelo corpo técnico. Entende-se que este seria um
custo marginal e ndo substancial.

Em relagdo aos custos operacionais suportados pelos regulados, ndo haveria aumento de 6nus, tomando-
se por base as obrigacdes hoje impostas pelo Regulamento em estudo. As inovagdes normativas
acarretariam a flexibilizagdo de requisitos atualmente previstos como obrigatorios € com pouca margem
de liberdade no cumprimento. Isso possibilitaria que o regulado avaliasse a necessidade da
implementa¢do, no caso de uma recomendacgao, ou a forma de cumprimento, no caso de um requisito de
performance. Esse aumento de margem na forma de atendimento dos requisitos pelo regulado
possibilitaria que os regulados pudessem adotar a forma menos onerosa, sempre mantendo os niveis
minimos de seguranca aceitavel.

Conclusao:

Entende-se que os requisitos previstos como recomendac¢do no Anexo 14 e que possam ser flexibilizados
no RBAC 154, sem a perda dos niveis aceitdveis de seguranga operacional, podem adotar as formas
previstas nas alternativas 2, 3 ou 4, de acordo com o nivel de seguranca aceitavel.

3. Como o ato proposto resolvera o problema descrito no item 1?

De acordo com a contextualizacdo e descricdo dos problemas na resposta ao primeiro questionamento, 0s
problemas centrais em estudo referem-se ao sobredimensionamento dos requisitos de projeto de
aerodromos para a realidade brasileira em decorréncia da incorporagdo, como requisitos prescritivos de
cumprimento obrigatorio, das recomendagdes constantes do Anexo 14 a Convencgao sobre Aviagdo Civil
Internacional.

Nesse contexto, com a revisdo parcial de tais requisitos, disposigdes passam a ser previstas como
recomendacdo (parametros de eficiéncia ou melhores praticas para elevagdo da seguranca operacional
além dos niveis minimos assegurados pelos requisitos no corpo do RBAC, sem que se apliquem como
impeditivo para homologacao, certificagdo e operagdo) ou requisitos voltados ao desempenho (com maior
flexibilidade a adocao de solugdes técnicas distintas dos parametros prescritivos fixados atualmente no
RBAC — ver topico “Estratégias Regulatdrias” da Nota Técnica que fundamenta a proposta).

Com as demais alteragdes, sdo previstas redugdes de custo para edificacdo, alteracdo de caracteristicas
fisicas e certificagdo operacional de aerodromos em funcdo do estimulo a adogao de estudos técnicos por
parte dos operadores de aerddromos para avaliacdo do nivel de seguranca operacional e adogdo de
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solucdes de engenharia inovadoras para otimizagao de investimentos e retornos em termos de seguranga,
regularidade e ampliacdo das operagdes.

Do exposto, a exclusdo de determinadas exigéncias e criacdo de novas possibilidades de atendimentos aos
requisitos de projeto estimulam a ampliacdo da infraestrutura aeroportuaria e a redugdo de custos para
operagao ¢ manutencao dos aecrédromos existentes, com impacto direto ao fomento da aviacao.

Com a reestruturacao de parametros técnicos, ¢ prevista ainda a reducdo de processos administrativos de
isencdo perante a Diretoria, considerando que a Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria
definiria meios previamente aprovados de atendimento ao desempenho fixado no RBAC (por meio de
instrugdes suplementares) e avaliaria diretamente as alternativas técnicas propostas por operadores.

4. Como serd feita a implantacdo da norma e como essa implantacdo serd acompanhada?

AgOes Prazo Acompanhamento

- Divulgacdo das
mudangas aos agentes
regulados e orientagao
aos servidores da Agéncia
gue atuam nos processos |- Com a publicacdo do ato |- Monitoramento de dividas e

correlatos (homologacéo, sugestdes dos agentes
certificacdo e outros).

ANAC - Estudo, proposicao e - A partir da aprovacdo da | - Gestao interna dos projetos
publicacdo das IS proposta normativos
relacionadas. - Com a aprovagdo da - Monitoramento dos
- Implementacdo de proposta indicadores das rotinas

rotina para analise e
deliberacdo de formas
alternativas de
cumprimento.

- Avaliacdo das
alteragdes e eventual - A partir da publicagao
Regulados (;' = P P ¢ R

proposi¢ao de novos do ato

meios de cumprimento

- SAC (Secretaria Nacional
de Aviacdo Civil):
avaliagao de impactos . N
- ¢ . P - A partir da publicagao
Outros Orgaos para projetos de -
. . do ato
investimento em

aerédromos para
fomento a aviacdo

5. Quais sdo os dispositivos legais que autorizam a ANAC a regulamentar o assunto?

ein® 11.182, de 27 de setembro de 2005, art. 8°, XXI;

ein® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, art. 12, 111

6. O regulamento proposto afetard outras dreas da Agéncia? Quais? Essas areas foram contatadas? Como se
posicionaram sobre o assunto?
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A alteragdo proposta limita-se a parametros de infraestrutura aeroportudria, em especial elementos que
compoem Patio de Aeronaves, Complexo Aeroportuario e RESA. Apesar da interagao da infraestrutura com
as aeronaves que nela irdo operar, considera-se que o treinamento de operadores aéreos e pilotos ndo sofrera
alteracdo. Portanto, entende-se que a proposta ndo afeta outras areas da Agéncia.

7. Existem outros érgdos/entidades afetados com a edi¢do da norma?

() ANVISA (X) |COMAER [( ) [Policia Federal [( ) |Receita Federal
(X)) Outros

Esses érgdos/entidades foram contatados? Como se posicionaram sobre o assunto?

Pode-se considerar que a SAC (Secretaria Nacional de Aviacao Civil) seja afetada em fungdo dos projetos
do impacto nos investimento em aerédromos para ampliacdo da aviagdo como um todo.

Considerando que os impactos externos sao considerados positivos (redu¢ao de custos), julgou-se
desnecessaria consulta.

8. O problema ou assunto ja foi regulamentado em outros paises?

A regulamentacdo relativa a projeto de infraestruturas aeroportudrias € estabelecida por|
(X)SIM | Quais? cada autorida‘de‘de' aviagao CiVﬂ. (tornando-se inviavel, portanto, a li.stagem de todos os

" paises que disciplinam a matéria), além de ter como referéncia direta os parametros
estabelecidos pela OACI.

9. Existem normas vigentes no pais, correlatas ao assunto?

O RBAC n° 154 ¢ o regulamento proprio da autoridade de aviagdo civil brasileira para
fixacdo dos parametros de projeto de infraestrutura aeroportudria, havendo normas
(X)sIM | Quais? correlatas para fins de operacdo de tais infraestruturas (RBAC n° 153.), ceﬂiﬁcagﬁo dos

" [responsaveis por sua operacdo (RBAC n° 139), no qual sdo previstas hipoteses de
flexibilizacdo do RBAC n° 154, além de regras de cadastro das infraestruturas
Resolugao n° 158, de 2010), entre outros normativos relacionados a infraestrutura.

( )NAO |-

10. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os custos do ato.

Os custos do ato decorrem da carga de trabalho de servidores da superintendéncia e demais participantes
alocada no processo normativo na Agéncia e, ap6s a publicacdo do ato, nos procedimentos de analise das
formas de cumprimento abertas com a alteracdo e desenvolvimento de instru¢des suplementares atreladas

ao RBAC. Nao sao identificados custos adicionais para os operadores de aerodromos, usuarios ou 0rgaos
externos.

11. Descreva qualitativamente e, se possivel, quantitativamente os beneficios do ato.
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Em termos qualitativos, a alteracdo da estrutura normativa de determinados requisitos do RBAC, que
passam a prever padrdes de desempenho ou se tornam recomendagdes de eficiéncia ou boas praticas,
implica menor rigidez nos parametros de projeto de aerédromos e permitem a adocdo de solugdes
técnicas especificas para cada aeroédromo a depender de sua realidade técnico-operacional.

E prevista ainda a redugdo de processos de isen¢do, considerando que a Superintendéncia de
Infraestrutura Aeroportudria definiria meios previamente aprovados de atendimento ao desempenho
fixado no RBAC (por meio de instru¢des suplementares) e avaliaria diretamente as alternativas técnicas
propostas por operadores (observado o historico detalhado na Nota Técnica 6 (1434053)).

Em termos quantitativos, estima-se que a possivel reducdo de custo dependerd dos estudos conduzidos
por cada operador e da nova solugdo técnica proposta, ndo sendo possivel estimar de antemao o impacto
quantitativo em termos de custo para cada uma das modificagdes.

12. Descreva os possiveis efeitos do ato proposto, conforme tabela abaixo.

Efeitos positivos Efeitos negativos

Possibilidade de ampliacdo do
leque de aerédromos
compativeis em razdo de reducdo
de custos para a implantacgao,
operagdo e ampliacdo de
aerédromos e abertura para
novas solucdes técnicas para
processamento de operagao com
aeronaves e procedimentos mais
exigentes

Reducdo de protegbes superiores
ao nivel de seguranga
considerado aceitdvel

Empresas de transporte aéreo regular

Possibilidade de ampliacdo do
leque de aerédromos
compativeis em razdo de reducdo
de custos para a implantacgao,
operagdo e ampliacdo de
aerédromos e abertura para
novas solucdes técnicas para
processamento de operagao com
aeronaves e procedimentos mais
exigentes

Reducdo de protegbes superiores
ao nivel de seguranga
considerado aceitdvel

Empresas de transporte aéreo ndo regular

Possibilidade de ampliacdo do
leque de aerédromos
compativeis em razdo de reducdo
de custos para a implantacgao,
operagdo e ampliacdo de
aerédromos e abertura para
novas solucdes técnicas para
processamento de operagao com
aeronaves e procedimentos mais

Reducdo de protegdes superiores
ao nivel de seguranga
considerado aceitdvel

Empresas de servicos aéreos especializados

exigentes

Prestadores de servicos auxiliares ao

transporte aéreo i )

Operadores de Aerédromos Reducdo possivel de ndo Demanda por maior avaliagcdo
conformidades e abertura a técnica para os casos em que o
adocdo de novas solugdes atendimento ao requisito de
técnicas de engenharia. desempenho fica aberto para a
Possibilidade de ampliagdo do solucdo técnica do operador

leque de operacBGes compativeis
no aerédromo.
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Reducdo possivel de custos para
a implantacao, operacao e
ampliacdo de aerédromos

Fabricantes de Aeronaves - -
Fabricantes de pecas e componentes
aeronduticos

Proprietdrios de aeronaves - -
Empresas de manutencdo aerondutica - -
Mecanicos - -
Escolas e Centros de Treinamento - -
Tripulantes - -

Passageiros Possibilidade de ampliagdo do i
X leque de localidades atendidas

Comunidades Possibilidade de ampliagdo do i
leque de localidades atendidas
Com a reducdo da faixa
preparada de 105 m, sdo

Meio ambiente reduzidos os impactos -
ambientais atrelados a obras de

aterramento e terraplanagem
Outros (identificar) - -

13. Discorra sobre como se dara o processo de monitoramento do ato normativo.

O monitoramento do ato, em especial das alteragdes propostas na presente oportunidade, ¢ realizado
continuamente a partir dos seguintes ensejos: identificagdo de oportunidades de melhoria nas acdes de
homologacao, certificagdo e fiscalizacao; avaliacdo de manifestacdes de operadores e interessados quanto
as disposicoes do RBAC, seja em reunides, demandas por sistema, workshop ou demais contatos
realizados; e acompanhamento de propostas e estudos oriundos dos grupos de trabalho da OACI, dos
quais participam representantes da Superintendéncia, e inovagdes de outras autoridades de aviagao civil.

ASSINATURAS DO SERVIDOR RESPONSAVEL, CHEFIA IMEDIATA E DO
SUPERINTENDENTE

M Documento assinado eletronicamente por Pedro Gregorio de Miranda Alves, Especialista em

gg!‘: Regulacio de Aviagao Civil, em 29/03/2019, as 18:26, conforme horario oficial de Brasilia, com
‘ eletrénica fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

ei Documento assinado eletronicamente por Vagner de Menezes Neto, Gerente Técnico de Normas,
3 Substituto, em 03/04/2019, as 10:17, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°,

‘ :f;:?na:l:‘c'; § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

eii Documento assinado eletronicamente por Tarik Pereira de Souza, Gerente, em 03/04/2019, as
:’ = 14:49, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8

i Zf.;‘."r‘.?:TJ;' de outubro de 2015.

» A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

' http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o codigo verificador 2695244 e o codigo
':"::- E=- CRC 90E86739.
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