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NPR: RBAC n° 135 - REQUISITOS OPERACIONAIS: OPERACOES COMPLEMENTARES E POR DEMANDA — EMENDA 04 (proposta)

RBAC 135 EMD 04 (proposta)

LR T ELDs (marcas de revisao em relagao a emenda 03) SEOIENED
SUBPARTE A SUBPARTE A
GERAL GERAL

135.1 Aplicabilidade

135.1 Aplicabilidade

(a) Este regulamento estabelece regras que regem:

(a) Este regulamento estabelece regras que regem:

(1) as operagdes complementares ou por demanda de um solicitante ou detentor
de um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo o
RBAC 119;

(1) as operagdes complementares ou por demanda de um solicitante ou detentor de
um Certificado de Empresa de Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo o RBAC
119;

(2) cada pessoa empregada ou prestando servigos a um detentor de certificado na
conducao de operagdes segundo este regulamento, incluindo manutengéo,
manutengdo preventiva, modificagdes e reparos de uma aeronave;

(2) cada pessoa empregada ou prestando servigos a um detentor de certificado na
condugéo de operagdes segundo este regulamento, incluindo manutencéo,
manutencdo preventiva;-medificacdes e reparosalieracoes de uma aeronave;

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(3) o transporte de correspondéncias por aeronaves conduzida sob um contrato
celebrado de servigos postais;

(3) o transporte de correspondéncias por aeronaves conduzidao sob um contrato
celebrado de servigos postais;

(4) este paragrafo prové um método alternativo (conhecido como Programa de
Qualificagdo Avangada, AQP) as provisdes dos RBHA 61, 63, 65, e 142, ou
RBACs que venham a substitui-los, bem como dos RBACs 121 e 135, para

qualificagéo, treinamento e exames, garantindo a competéncia de suas

tripulagdes, despachantes de voo, instrutores, examinadores credenciados e o

restante do pessoal de operagdo que tém que atender aos requisitos de
treinamento dos RBACs 121 e 135, podem seguir conforme o previsto na subparte
Y do RBAC 121;

(4) este paragrafo prové um método alternativo (conhecido como Programa de
Qualificagdo Avangada, AQP) as provisdes dos RBAC 61 e 142 e dos RBHA 64-63; ¢
65, e-442;-ou RBACs que venham a substitui-los, bem como dos RBACs 121 e 135,
para qualificagéo, treinamento e exames, garantindo a competéncia de suas
tripulagdes, despachantes de voo, instrutores, examinadores credenciados e o restante
do pessoal de operagéo que tém que atender aos requisitos de treinamento dos
RBACs 121 e 135, podem seguir conforme o previsto na subparte Y do RBAC 121;

(5) um detentor de certificado é elegivel ao “AQP” se possui, ou é requerido que
possua, um programa de treinamento aprovado de acordo com o prescrito em
121.401, 135.3(c) ou 135.341;

(5) um detentor de certificado é elegivel ao “AQP” se possui, ou é requerido que
possua, um programa de treinamento aprovado de acordo com o prescrito em 121.401,
135.3(c) ou 135.341;

(6) cada pessoa a bordo de uma aeronave operando segundo este regulamento; e

(6) cada pessoa a bordo de uma aeronave operando segundo este regulamento; e

(7) cada pessoa que seja requerente de um Certificado ETA segundo o RBAC 119,
quando conduzindo voos de avaliagdo operacional.

(7) cada pessoa que seja requerente de um Certificado ETA segundo o RBAC 119,
quando conduzindo voos de avaliagdo operacional.

(b) [Reservado]

(b) [Reservado]

(c) O operador que ndo tenha um certificado previsto no RBAC 119, que esteja em
processo de certificagdo e que opera nos termos do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo, fica autorizado a contratar um profissional habilitado e
qualificado para realizar a manuteng¢do da aeronave ou das suas fungdes de
manutengao preventiva. Esse profissional ndo deve estar sob afastamento de
atividades sensiveis do ponto de vista de seguranga operacional em razéo de
resultado positivo ou ndo-negativo em exame toxicoldgico realizado para garantir a
realizacdo de programas de:

Todo o paragrafo (c) ndo faz sentido atualmente, pois é copia
parcial do requisito FAA, que ¢ aplicavel a aeronaves operando
de acordo com o RBHA 91, 0 que seria a se¢do 91.147 (que ndo
existe na regulamentagao brasileira). Essa se¢&o delimita
condi¢Bes em que o operador possa operar sem a certificagdo
pelo RBAC 119. Da forma como esta escrita, a segéo (c) &
desnecessaria, pois quem nao esta certificado deve operar e
manter a aeronave de acordo com o0 RBHA 91 e RBAC 43.

(1) manutencéo de aeronaves ou manutengdo preventiva nas aeronaves do
operador, se de qualquer forma for necessario o operador transportar a aeronave
mais de 97 km (50 milhas nauticas) além do local de reparo mais proximo da sede

do operador da operag&o para a obtencéo desses servigos; ou
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(2) os reparos de emergéncia nas aeronaves do operador, se a mesma ndo pode
ser operada com seguranga para um local onde possua uma base de manutengéo
aprovada pela ANAC desde que possua os seus programas de manutengéo
aprovados para executar 0s reparos.

(d) [Reservado]

135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para o RBAC
121; alguns novos operadores

135.2 Programa de conformidade para operadores transicionando para 0 RBAC 121;
alguns novos operadores

(a) Aplicabilidade. Esta segéo se aplica como se segue:

(a) Aplicabilidade. Esta seg&o se aplica como se segue:

(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um Certificado de Empresa
de Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo os requisitos deste regulamento e
que conduza operagdes regulares transportando passageiros com avides
multimotores turbo-jato tendo uma configuragéo para passageiros de 1 a 30
assentos; e

(1) cada detentor de certificado para o qual foi emitido um Certificado de Empresa de
Transporte Aéreo (Certificado ETA) segundo os requisitos deste regulamento e que
conduza operagdes regulares transportando passageiros com aviées multimotores

turbo-jato tendo uma configuragdo para passageiros de 1 a 30 assentos; e

(2) cada pessoa que requerer emisséo inicial de um Certificado ETA e
especificagdes operativas para conduzir operagdes regulares de transporte de
passageiros nas espécies de avido descritas no paragrafo (a)(1) desta secéo.

(2) cada pessoa que requerer emissao inicial de um Certificado ETA e especificagdes
operativas para conduzir operagdes regulares de transporte de passageiros nas
espécies de avido descritas no paragrafo (a)(1) desta segéo.

(b) obtengéo de especificacdes operativas. Um detentor de certificado descrito no
paragrafo (a)(1) desta se¢o ndo pode operar um avido descrito no mesmo
paragrafo em operagdes regulares de transporte de passageiros, a menos que ele
obtenha especificacdes operativas para conduzir tais operages regulares
segundo o RBAC 121.

(b) obtencéo de especificagdes operativas. Um detentor de certificado descrito no
paragrafo (a)(1) desta se¢do ndo pode operar um avido descrito no mesmo paragrafo
em operagoes regulares de transporte de passageiros, a menos que ele obtenha
especificagdes operativas para conduzir tais operagées regulares segundo o RBAC
121.

(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado descrito no
paragrafo (a)(1) desta se¢do deve estar conforme com cada requisito aplicavel do
RBAC 121 valido em ou apés 20 de abril de 2005 ou na data ou apds a data na
qual recebeu especificagdes operativas segundo aquele regulamento, o que
ocorrer primeiro. Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta segao, cada
pessoa descrita no paragrafo (a)(2) desta segéo deve estar conforme com cada
requisito aplicavel do RBAC 121 em ou apds a data na qual essa pessoa recebeu
um certificado e especificagdes operativas segundo o RBAC 121.

(c) Conformidade normal ou acelerada. Cada detentor de certificado descrito no
paragrafo (a)(1) desta se¢édo deve estar conforme com cada requisito aplicavel do
RBAC 121 valido em ou ap6s 20 de abril de 2005 ou na data ou apds a data na qual
recebeu especificagdes operativas segundo aquele regulamento, o que ocorrer
primeiro. Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta segdo, cada pessoa
descrita no paragrafo (a)(2) desta secdo deve estar conforme com cada requisito
aplicavel do RBAC 121 em ou ap6s a data na qual essa pessoa recebeu um certificado
e especificagdes operativas segundo 0 RBAC 121.

(d) [Reservado]

(d) [Reservado]

(e) [Reservado]

(e) [Reservado]
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(f) Requisitos para certificagéo de novos tipos. Ninguém pode operar um avido
para o qual o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em operagdes
segundo o RBAC 121, a menos que o avido tenha sido certificado segundo o
RBAC 25.

(f) Requisitos para certificagéo de novos tipos. Ninguém pode operar um avido para o
qual o requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em operagdes segundo o
RBAC 121, a menos que o avido tenha sido certificado segundo o RBAC 25.

(9) Plano de transigéo. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1)
desta se¢&o deve submeter 8 ANAC um plano de transicéo (contendo um
calendario de eventos) para mudar de operagdes regulares segundo os requisitos
de operacdes complementares do RBAC 135 para os requisitos de operagdes
domésticas ou de bandeira do RBAC 121. Cada plano de transi¢8o deve conter
detalhes sobre o seguinte:

(9) Plano de transigdo. Cada detentor de certificado descrito no paragrafo (a)(1) desta
se¢do deve submeter a ANAC um plano de transic&o (contendo um calendério de
eventos) para mudar de operagdes regulares segundo os requisitos de operagdes
complementares do RBAC 135 para os requisitos de operagdes domésticas ou de

bandeira do RBAC 121. Cada plano de transig&o deve conter detalhes sobre o
seguinte:

(1) planejamento para obtengéo de novas especificagdes operativas autorizando
operacdes domésticas ou de bandeira; e

(1) planejamento para obtengéo de novas especificagdes operativas autorizando
operacdes domésticas ou de bandeira; e

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis do RBAC
121.

(2) planejamento para obter conformidade com os requisitos aplicaveis do RBAC 121.

135.3 Regras especiais aplicaveis a operagdes sujeitas a este regulamento

135.3 Regras especiais aplicaveis a operacdes sujeitas a este regulamento

(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operagdes segundo este
regulamento deve:

(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operacées segundo este regulamento
deve:

(1) enquanto operando dentro do Brasil, atender aos requisitos aplicaveis dos
RBACs e demais regras vigentes no pais;

(1) enquanto operando dentro do Brasil, atender aos requisitos aplicaveis dos RBACs e
demais regras vigentes no pais;

(2) enquanto operando fora do Brasil, atender as normas do Anexo 2, Regras do
Ar, a Convengao Internacional de Aviagdo Civil ou aos regulamentos do pais
estrangeiro sobrevoado, o que se aplicar, e a quaisquer regras dos RBHAs 61 e
91, ou RBACs que venham a substitui-los, incluindo o cumprimento dos requisitos
de proficiéncia linguistica estabelecidos no RBHA 61, ou RBAC que venha a
substitui-lo, e deste regulamento, que sejam mais restritivas que as do referido
Anexo ou dos regulamentos do pais estrangeiro e que possam ser cumpridas sem
violar tal anexo e tais regulamentos. O Anexo 2 é incorporado, por referéncia, ao
paragrafo 91.703(b) do RBHA 91, ou paragrafo correspondente do RBAC que
venha a substitui-lo; e

(2) enquanto operando fora do Brasil, atender as normas do Anexo 2, Regras do Ar, a
Convencéo Internacional de Aviagéo Civil ou aos regulamentos do pais estrangeiro
sobrevoado, o que se aplicar, e a quaisquer regras dos-RBHAsdo RBAC 61 e do RBHA
91, ou RBACs que venham a substitui-los, incluindo o cumprimento dos requisitos de
proficiéncia linguistica estabelecidos no RBHAC 61-e4-RBACque-verha-a-substitui-lo;
e deste regulamento, que sejam mais restritivas que as do referido Anexo ou dos
regulamentos do pais estrangeiro e que possam ser cumpridas sem violar tal anexo e
tais regulamentos. O Anexo 2 é incorporado, por referéncia, ao paragrafo 91.703(b) do
RBHA 91, ou paragrafo correspondente do RBAC que venha a substitui-lo; e

(3) garantir que os pilotos designados para operagdes internacionais estejam em
conformidade com os requisitos de proficiéncia linguistica estabelecidos no RBHA
61, ou RBAC que venha a substitui-lo.

(3) garantir que os pilotos designados para operagdes internacionais estejam em
conformidade com os requisitos de proficiéncia linguistica estabelecidos no RBHA-64;

ou-RBAC gue-venha-a-substitui-lo61.

(b) Cada detentor de certificado que conduza operagdes complementares segundo
este regulamento, utilizando avides com configuragdo para passageiros com mais
de 19 assentos, deve atender aos requisitos das subpartes N e O do RBAC 121
em lugar dos requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Cada detentor
de certificado afetado por esta regra deve submeter e obter aprovacdo da ANAC
para um plano de transigéo (contendo um calendério de eventos) para mudar dos
requisitos de treinamento, exames, testes e qualificagdes do RBAC 135 para os
requisitos correspondentes do RBAC 121.

(b) Cada detentor de certificado que conduza operagdes complementares segundo
este regulamento, utilizando avides com configuragdo para passageiros com mais de
19 assentos, deve atender aos requisitos das subpartes N e O do RBAC 121 em lugar

dos requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Cada detentor de certificado
afetado por esta regra deve submeter e obter aprovagdo da ANAC para um plano de
transicao (contendo um calendario de eventos) para mudar dos requisitos de
treinamento, exames, testes e qualificagdes do RBAC 135 para os requisitos
correspondentes do RBAC 121.
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(c) A pedido do interessado, a ANAC pode autorizar que um detentor de
certificado, que conduza operagdes segundo este regulamento para as quais o
paragrafo (b) desta segdo néo se aplica, atenda aos requisitos das se¢des
aplicaveis das subpartes N e O do RBAC 121, em lugar dos requisitos das
subpartes E, G e H deste regulamento. Tais detentores de certificado podem
escolher entre atender aos requisitos de experiéncia operacional de 135.244 ou de
121.434.

(c) A pedido do interessado, a ANAC pode autorizar que um detentor de certificado,
que conduza operagdes segundo este regulamento para as quais o paragrafo (b) desta
se¢ao ndo se aplica, atenda aos requisitos das se¢des aplicaveis das subpartes N e O
do RBAC 121, em lugar dos requisitos das subpartes E, G e H deste regulamento. Tais

detentores de certificado podem escolher entre atender aos requisitos de experiéncia
operacional de 135.244 ou de 121.434.

(d) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, a autorizagdo para um

detentor de certificado engajado em operagdes por demanda conduzir ligagdes

sistematicas é temporaria e condicionada a transi¢éo, no prazo maximo de 24
meses, para 0 engajamento em operagdes complementares.

Ligacdes Sistematicas se:

O texto atual constante do Paragrafo 135.3(d) introduz um
requisito ndo técnico (duragdo de 24 meses) no regulamento, o
qual ndo é suportado pela definigdo de LS constante da Portaria
190/GC-5.

(1) forem cumpridos os requisitos especificos para tal operacdo constantes neste
requlamento e nos demais normativos da ANAC; e

(2) a mesma for aprovada nas especificacdes operativas do detentor do certificado.

135.4 [Reservado]

135.5 [Reservado]

1354 {Reservade]
135.5 [Reservado]

135.7 Aplicabilidade das regras para operadores néo autorizados

135.7 Aplicabilidade das regras para operadores néo autorizados

As regras deste regulamento que se aplicam a pessoas certificadas segundo o
RBAC 119 aplicam-se, também, a pessoas que porventura se engajarem em
qualquer operagédo governada por este regulamento sem um apropriado certificado
e as especificagdes operativas requeridas pelo RBAC 119.

As regras deste regulamento que se aplicam a pessoas certificadas segundo o RBAC
119 aplicam-se, também, a pessoas que porventura se engajarem em qualquer
operagdo governada por este regulamento sem um apropriado certificado e as

especificagdes operativas requeridas pelo RBAC 119.

135.9 a 135.11 [Reservado]

135.9 2 135.11 [Reservado]

135.12 Tripulantes treinados previamente

135.12 Tripulantes treinados previamente

Um detentor de certificado transicionando para o0 RBAC 121 pode usar um
tripulante que recebeu o treinamento desse detentor de certificado de acordo com
as subpartes E, G e H deste regulamento sem atender aos requisitos de
treinamento inicial e de qualificagdo das subpartes N e O do RBAC 121. Esse
tripulante deve passar a atender aos requisitos aplicaveis de treinamento periodico
do RBAC 121.

Um detentor de certificado transicionando para 0 RBAC 121 pode usar um tripulante
que recebeu o treinamento desse detentor de certificado de acordo com as subpartes
E, G e H deste regulamento sem atender aos requisitos de treinamento inicial e de
qualificagdo das subpartes N e O do RBAC 121. Esse tripulante deve passar a atender
aos requisitos aplicaveis de treinamento periodico do RBAC 121.

135.13 a 135.17 [Reservado]

135.13 2 135.17 [Reservado]

135.19 Operagdes de emergéncia

135.19 Operacdes de emergéncia

(@) Em uma emergéncia envolvendo a seguranga de pessoas e propriedades, o
detentor de certificado pode desviar-se das regras deste regulamento relativas a
aeronave, aos equipamentos e aos minimos meteoroldgicos na extenséo
requerida para fazer frente a essa emergéncia.

(a) Em uma emergéncia envolvendo a seguranga de pessoas e propriedades, 0
detentor de certificado pode desviar-se das regras deste regulamento relativas a
aeronave, aos equipamentos e aos minimos meteorolégicos na extens&o requerida
para fazer frente a essa emergéncia.

(b) Em uma emergéncia envolvendo a seguranga de pessoas ou propriedades, o
piloto em comando pode desviar-se das regras deste regulamento na extenséo
requerida para fazer frente a essa emergéncia.

(b) Em uma emergéncia envolvendo a seguranga de pessoas ou propriedades, o piloto
em comando pode desviar-se das regras deste regulamento na extensao requerida
para fazer frente a essa emergéncia.

(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta se¢ao, desviar-se de uma
regra deste regulamento deve, dentro de 10 dias Uteis apds o desvio, enviar para a
ANAC, ao setor responsavel pela inspegdo do detentor do certificado um relatério
completo da operagao envolvida, incluindo uma descrigéo dos desvios e das
raz0es para tais desvios.

(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesta segdo, desviar-se de uma regra
deste regulamento deve, dentro de 10 dias Uteis apds o desvio, enviar para a ANAC,
ao setor responsavel pela inspegao do detentor do certificado um relatério completo da
operagao envolvida, incluindo uma descri¢éo dos desvios e das razdes para tais
desvios.

135.21 Requisitos do manual

135.21 Requisitos do manual
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(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagao prévia da

ANAC um manual estabelecendo procedimentos e politicas. Este manual deve ser

usado pelo pessoal de voo, de solo e de manutengao do detentor de certificado, na

condugao de suas operagdes. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste

paragrafo se for considerado que, em fungéo do tamanho limitado das operagdes,

0 manual, ou parte do mesmo, néo é necessario para a orientagdo do pessoal de
voo, de solo e de manuteng&o.

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e submeter a aceitagao prévia da ANAC
um manual estabelecendo procedimentos e politicas. Este manual deve ser usado pelo
pessoal de voo, de solo e de manutengéo do detentor de certificado, na condugéo de
suas operagdes. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo se for
considerado que, em fungao do tamanho limitado das operagdes, o manual, ou parte
do mesmo, ndo é necessario para a orientagdo do pessoal de voo, de solo e de
manutencao.

(b) Cada revisao do manual deve ser submetida & aceitagéo prévia da ANAC,
salvo aquelas dispensadas deste ato pelo manual ja aceito.

(b) Cada revisao do manual deve ser submetida a aceitag&o prévia da ANAC, salvo
aquelas dispensadas deste ato pelo manual j& aceito.

(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma cépia do manual em
sua sede operacional.

(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menos uma cépia do manual em sua
sede operacional.

(d) O manual n&o pode contrariar nenhuma legislag&o ou regulamentagao federal
aplicavel, nenhuma regulamentacéo estrangeira aplicavel as operagdes do
detentor de certificado em outros paises, nem o certificado ETA ou especificagdes
operativas do detentor de certificado.

(d) O manual néo pode contrariar nenhuma legislago ou regulamentagao federal
aplicavel, nenhuma regulamentagéo estrangeira aplicavel as operagdes do detentor de
certificado em outros paises, nem o certificado ETA ou especificagbes operativas do
detentor de certificado.

(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas do mesmo (com emendas e
adicdes, se existentes), deve ser posta a disposicdo do pessoal de solo, de
manutengao e de operagdes pelo detentor de certificado, o qual deve fornecé-la,

(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas do mesmo (com emendas e adigdes,
se existentes), deve ser posta a disposigao do pessoal de solo, de manutengao e de
operagdes pelo detentor de certificado, o qual deve fornecé-la, também, para:

também, para:

(1) seus tripulantes de voo; e

(1) seus tripulantes de voo; e
(2) os inspetores de aviagao civil encarregados da fiscalizagéo do detentor de
certificado.

(2) os inspetores de aviagao civil encarregados da fiscalizagdo do detentor de
certificado.

(f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou partes do
mesmo foi distribuido nos termos do paragrafo (e)(1) desta segéo deve manté-lo
atualizado com as emendas e adiges fornecidas a ele. Adicionalmente:

(f) Cada empregado do detentor de certificado a quem um manual ou partes do mesmo
foi distribuido nos termos do paragrafo (e)(1) desta segao deve manté-lo atualizado
com as emendas e adi¢cdes fornecidas a ele. Adicionalmente:

(1) cada empregado trabalhando no solo deve manter sua cépia do manual em
seu local de trabalho; e

(1) cada empregado trabalhando no solo deve manter sua copia do manual em seu
local de trabalho; e

(2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves uma
quantidade de manuais (ou de partes apropriadas dos mesmos) adequada ao
numero e fungdes de tripulantes a bordo. A atualizagdo desses manuais é
responsabilidade do detentor de certificado.

(2) o detentor de certificado deve manter a bordo de suas aeronaves uma quantidade

de manuais (ou de partes apropriadas dos mesmos) adequada ao numero e fungdes

de tripulantes a bordo. A atualizago desses manuais é responsabilidade do detentor
de certificado.

(g) Para os propositos de conformidade com o paragrafo (e) desta segéo, um
detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali citadas a parte de
manutengdo do manual na forma impressa ou em outra forma, aceitavel pela
ANAC, que seja recuperavel em lingua portuguesa. Se o detentor de certificado
fornecer a parte de manutencéo do manual em uma forma que ndo a impressa, ele
deve se assegurar de que existe um dispositivo compativel de leitura, disponivel
para aquelas pessoas, que fornega imagens legiveis das instrugées e informagdes
de manutengao, ou um sistema que seja capaz de recuperar as instrugdes e
informagdes de manutencéo em lingua portuguesa.

(g) Para os propositos de conformidade com o paragrafo (e) desta segéo, um detentor
de certificado pode fornecer as pessoas ali citadas a parte de manutengao do manual
na forma impressa ou em outra forma, aceitavel pela ANAC, que seja recuperavel em
lingua portuguesa. Se o detentor de certificado fornecer a parte de manutengéo do
manual em uma forma que ndo a impressa, ele deve se assegurar de que existe um
dispositivo compativel de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que forneca
imagens legiveis das instrucdes e informacdes de manutengéo, ou um sistema que
seja capaz de recuperar as instrugdes e informagdes de manutengéo em lingua
portuguesa.

(h) Se um detentor de certificado conduzir inspe¢des ou manutencao de aeronaves
em bases especificas onde ele mantém manuais com o programa de inspegdes

(h) Se um detentor de certificado conduzir inspegdes ou manutencdo de aeronaves em
bases especificas onde ele mantém manuais com o programa de inspecdes aprovado,

aprovado, ele ndo precisa transportar tal manual a bordo de aeronaves em rota

ele ndo precisa transportar tal manual a bordo de aeronaves em rota para tais bases.

para tais bases.
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(i) O detentor de certificado pode fornecer partes de seu manual em lingua inglesa,
desde que ele se assegure de que o pessoal que as utiliza é proficiente na leitura
e compreenséo de tal lingua.

(i) O detentor de certificado pode fornecer partes de seu manual em lingua inglesa,
desde que ele se assegure de que o pessoal que as utiliza é proficiente na leitura e
compreensao de tal lingua.

135.23 Contelido do manual

135.23 Conteudo do manual

(a) Cada manual deve ter a data da Ultima revisdo em cada pagina revisada. O
manual deve incluir:

(a) Cada manual deve ter a data da ultima revisdo em cada pagina revisada. O manual
deve incluir:

(1) nome de cada pessoa de administracéo requerida pelo RBAC 119 que seja
autorizada a agir em nome do detentor de certificado, os deveres, autoridade e
area de responsabilidade designada para essa pessoa; 0 nome e o titulo de cada
pessoa autorizada a exercer controle operacional conforme dispde a se¢éo
135.77;

(1) nome de cada pessoa de administragdo requerida pelo RBAC 119 que seja
autorizada a agir em nome do detentor de certificado, os deveres, autoridade e area de
responsabilidade designada para essa pessoa; 0 nome e o titulo de cada pessoa
autorizada a exercer controle operacional conforme dispde a segéo 135.77;

(2) procedimentos para assegurar conformidade com as limitagdes de peso e
balanceamento das aeronaves e, para aeronaves multimotoras, para determinar
conformidade com a segéo 135.185;

(2) procedimentos para assegurar conformidade com as limitagdes de peso e

balanceamento das aeronaves e-para-aeronaves-multimotoras; para determinar
conformidade com a segdo 135.185;

No 14 CFR Part 135, a restrigdo "para aeronaves multimotoras,”
¢ aplicavel, porque o 14 CFR Part 135.185 é aplicavel apenas a
aeronaves multimotoras. Como o RBAC 135.185 é aplicavel a
qualquer aeronave, o RBAC 135.23(a)(2) ndo deve restringir a
adequagéo ao 135.185 apenas a aeronaves multimotoras.

(3) copias das especificagdes operativas do detentor de certificado ou informagdes
apropriadamente extraidas, incluindo areas de operagdes autorizadas, categoria e
classe de aeronaves autorizadas, tripulantes complementares e tipos de
operagdes autorizadas;

(3) copias das especificacdes operativas do detentor de certificado ou informagdes

apropriadamente extraidas, incluindo areas de operagdes autorizadas, categoria e

classe de aeronaves autorizadas, tripulantes complementares e tipos de operagdes
autorizadas;

(4) procedimentos para conformidade com os requisitos de notificagéo de
acidentes/incidentes nos termos da legislacéo especifica do Sistema de
Investigagéo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER);

(4) procedimentos para conformidade com os requisitos de notificago de
acidentes/incidentes nos termos da legislagdo especifica do Sistema de Investigagéo e
Prevencéo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER);

(5) procedimentos para assegurar que o piloto em comando saiba que inspegdes
de aeronavegabilidade requeridas foram executadas e que a aeronave foi
aprovada para retorno ao servigo em conformidade com os requisitos de
manutencéo aplicaveis;

(5) procedimentos para assegurar que o piloto em comando saiba que inspegdes de
aeronavegabilidade requeridas foram executadas e que a aeronave foi aprovada para
retorno ao servigo em conformidade com os requisitos de manutencéo aplicaveis;

(6) procedimentos para informar e registrar irregularidades mecanicas que
cheguem ao conhecimento do piloto em comando antes, durante e depois do
término de um voo;

(6) procedimentos para informar e registrar irregularidades mecanicas que cheguem ao
conhecimento do piloto em comando antes, durante e depois do término de um voo;

(7) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para determinar se
irregularidades mecanicas ou defeitos informados em voos anteriores foram
corrigidos ou se essa correcdo foi postergada;

(7) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para determinar se
irregularidades mecénicas ou defeitos informados em voos anteriores foram corrigidos
ou se essa correcdo foi postergada;

(8) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para obter
manutencdo, manutencdo preventiva e servicos de rampa para a aeronave em
locais onde n&o foram feitos arranjos prévios pelo operador, quando o piloto é

autorizado a agir em nome do operador;

(8) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando para obter manutengao,
manutencéo preventiva e servicos de rampa para a aeronave em locais onde ndo
foram feitos arranjos prévios pelo operador, quando o piloto é autorizado a agir em
nome do operador;

(9) procedimentos segundo o disposto na secéo 135.179 para liberagéo ou
continuagéo de um voo, se um item de equipamento requerido para um particular
tipo de operacéo tornar-se inoperante ou inaceitavel em rota;

(9) procedimentos segundo o disposto na se¢éo 135.179 para liberagéo ou
continuagéo de um voo, se um item de equipamento requerido para um particular tipo
de operagéo tornar-se inoperante ou inaceitavel em rota;

(10) procedimentos para reabastecer a aeronave, eliminagdo de contaminantes,
protegao contra fogo (incluindo proteg&o eletrostatica) e supervisao e protegdo dos
passageiros durante reabastecimentos;

(10) procedimentos para reabastecer a aeronave, eliminagéo de contaminantes,
protegao contra fogo (incluindo proteg&o eletrostatica) e supervisdo e protegdo dos
passageiros durante reabastecimentos;

(11) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando nas instrugdes aos
passageiros previstas na se¢do 135.117;

(11) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comando nas instrugdes aos
passageiros previstas na se¢do 135.117;
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(12) procedimentos de localizagéo de voo;

(12) procedimentos de localizagéo de voo;

(13) procedimentos para assegurar conformidade com os procedimentos de
emergéncia, incluindo uma listagem das fungdes alocadas a cada categoria de
tripulante requerido em conex&o com os deveres em uma emergéncia ou em uma
evacuacéo de emergéncia conforme o disposto na se¢éo 135.123;

(13) procedimentos para assegurar conformidade com os procedimentos de
emergéncia, incluindo uma listagem das fungdes alocadas a cada categoria de
tripulante requerido em conex&o com os deveres em uma emergéncia ou em uma
evacuagdo de emergéncia conforme o disposto na segdo 135.123;

(14) procedimentos para qualificacdo em rota para pilotos, quando aplicavel;

(14) procedimentos para qualificago em rota para pilotos, quando aplicavel;

(15) o programa aprovado de inspecdes da aeronave, quando aplicavel;

(15) o programa aprovado de inspecdes da aeronave, quando aplicavel;

(16) procedimentos e informacées suficientes para:

(16) procedimentos e informacdes suficientes para:
(i) em conformidade com o descrito no paragrafo 135.23(a)(16)(ii) desta segao,
ajudar cada membro da tripulagéo e pessoa que execute ou supervisione
diretamente atividades envolvendo os itens a seguir para o transporte em uma

(i) em conformidade com o descrito no paragrafo 135.23(a)(16)(ii) desta secao, ajudar

cada membro da tripulagéo e pessoa que execute ou supervisione diretamente
atividades envolvendo os itens a seguir para o transporte em uma aeronave:

aeronave:
(A) aceitagéo; (A) aceitagéo;

(B) rejeicéo; (B) rejeicéo;
(C) manuseio; (C) manuseio;

(D) armazenamento temperarioeventual;

(D) armazenamento temporario;

(E) embalagemento e transporte de artigos perigosos da prépria empresa; e

(E) embalagem e transporte de artigos perigosos da propria empresa; e
(F) carregamento.

(F) carregamento e descarregamento.

(ii) possibilitar a correta identificagéo de objetos, cargas e pacotes marcados ou
etiquetados como contendo artigos perigosos ou que mostrem sinais de conter
artigos perigosos ndo declarados e, se tais artigos tiverem que ser transportados,

(ii) possibilitar a correta identificagdo de objetos, cargas e pacetesembalados marcados

ou etiquetados como contendo artigos perigosos ou que mostrem sinais de conter
artigos perigosos ndo declarados e, se tais artigos tiverem que ser transportados,
guardados ou manuseados, procedimentos para:

guardados ou manuseados, procedimentos para:

(A) rejeitar pacotes que n&o estejam em conformidade com o Manual de Cargas
Perigosas, ou que parecem conter artigos perigosos nao declarados;

(A) rejeitar pacetesembalados que n&o estejam em conformidade com o Manual de

Cargas-PerigesasArtigos Perigosos, ou que parecem conter artigos perigosos nao
declarados;

(B) a aceitagdo para embarque de artigos perigosos na forma e maneira
estabelecidas pela ANAC, para assegurar o empacotamento, marcas, etiquetas e
documentagéo de embarque apropriados, assim como a compatibilidade dos

sed-carregamento-guarda-e-manuseio;(B) reservado

Texto ja contemplado em 135.23(16)(ii)(E).

artigos e instrucdes para o seu carregamento, guarda e manuseio;
(C) notificagdo e relatério de incidente com artigo perigoso na forma e maneira
estabelecidas pela ANAC;

(C) notificagao e relatorio de incidente com artigo perigoso na forma e maneira
estabelecidas pela-ANAGCpelo RBAC 175;

(D) notificagdo ao piloto em comando da existéncia de artigo perigoso a bordo; e

(D) notificagdo ao piloto em comando da existéncia de artigo perigoso a bordo; e
(E) se as especificagdes operativas do detentor do certificado permitirem o

(E) se as especificagbes operativas do detentor do certificado permitirem o transporte

de artigos perigosos, assegurar o seguinte:

transporte de artigos perigosos, assegurar o seguinte:
(1) que os objetos, cargas e pacotes contendo artigos perigosos sejam
apropriadamente expedidos e aceitos, na forma e maneira estabelecidas pela
ANAC;

(1) que os objetos, cargas e pasetesembalados contendo artigos perigosos sejam
apropriadamente expedidos e aceitos, na forma e maneira estabelecidas pela
ANAG;pelo RBAC 175;

(2) que os objetos, cargas e pacotes contendo artigos perigosos sejam
apropriadamente manuseados, armazenados, embalados, carregados e
embarcados na aeronave, na forma e maneira estabelecidas pela ANAC;

(2) que os objetos, cargas e pasetesembalados contendo artigos perigosos sejam

apropriadamente manuseados, armazenados, embalados, carregados e embarcades

nadescarregados da aeronave, na forma e maneira estabelecidas pela-ANACpelo
RBAC 175;

(3) que os requerimentos para a Notificagdo do Piloto em Comando estejam em
conformidade com os requistos do RBAC 175; e

(3) que os proceguerdimentos para a Notificagdo do Piloto em Comando estejam em

conformidade com os requisitos do RBAC 175; e
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(4) que os itens de suprimento da aeronave, material de consumo ou outros itens
regulados pelo RBAC 175 estdo manuseados, armazenados, embalados,
carregados e embarcados na aeronave.

(4) que os itens de suprimento da aeronave, material de consumo ou outros itens
regulados pelo RBAC 175 estdesejam manuseados, armazenados, embalados,
carregados e embarcades-hadescarregados da aeronave_ em conformidade com os
requisitos do RBAC 175.

(17) procedimentos para a evacuagéo de pessoas que necessitem do auxilio de
outra pessoa para se movimentar rapidamente em dire¢do de uma saida na
ocorréncia de uma emergéncia;

(17) procedimentos para a evacuagéo de pessoas que necessitem do auxiilio de outra
pessoa para se movimentar rapidamente em dire¢do de uma saida na ocorréncia de
uma emergéncia;

(18) procedimentos para casos de mal subito e/ou falecimento a bordo;

(18) procedimentos para casos de mal subito e/ou falecimento a bordo;

(19) procedimentos para garantir que cada aeronave operada pelo detentor de
certificado é mantida em condicdes aeronavegaveis;

(19) procedimentos para garantir que cada aeronave operada pelo detentor de
certificado é mantida em condigdes aeronavegaveis;

(20) procedimentos para assegurar que o equipamento de emergéncia e
operacional necessario para um voo pretendido estéo aeronavegaveis;

(20) procedimentos para assegurar que o equipamento de emergéncia e operacional
necessario para um voo pretendido estdo aeronavegaveis;

(21) procedimentos para garantir que o certificado de aeronavegabilidade de cada
aeronave do detentor de certificado permaneca valido;

(21) procedimentos para garantir que o certificado de aeronavegabilidade de cada
aeronave do detentor de certificado permaneca valido;

(22) quando aplicavel, uma descri¢éo dos procedimentos de manutengéo e de
preenchimento e assinatura da liberacéo de aeronavegabilidade das aeronaves,
quando os servigos de manuteng&o forem realizados por uma organizagdo de
manutengao certificadas pela ANAC;

(22)-quande-aplicavel; uma descri¢do dos procedimentos de manutengéo e de
preenchimento e assinatura da liberagéo de aeronavegabilidade das aeronaves,
quando os servicos de manutencao forem realizados por uma organizagéo de
manutencdo certificadas pela ANAC;

Retirada o termo “quando aplicavel”, pois como 0 RBAC 43.3(f)
limita a manutengao executada por empresas 135 até o nivel de
manutengao de linha, obrigatoriamente a empresa certificada 135
devera recorrer as organizagdes de manutengao para a execugao
da manutenc&o de suas aeronaves.

(23) uma referéncia aos programas de manutencdo que seréo utilizados para cada
modelo de aeronave operada pelo detentor de certificado;

(23) uma referéncia aos programas de manutengéo que sero utilizados para cada
modelo de aeronave operada pelo detentor de certificado;

(24) a descrigdo do método para preenchimento e arquivamento dos registros de
manutengao requeridos pelas segdes 135.439 do RBAC 135 e 43.11 do RBHA 43,
ou RBAC que venha a substitui-lo, ou pelas se¢des 91.417 do RBHA 91, ou RBAC

que venha a substitui-lo, e 43.9 do RBHA 43, ou RBAC que venha a substitui-lo,

como aplicavel;

(24) a descrigdo do método para preenchimento e arquivamento dos registros de
manutencao requeridos pelas segOes 135.439 do RBAC 135 e 43.11 do RBHA 43 cu
RBAC 43, ou pelas segdes 91.417 do RBHA 91, ou RBAC que

venha a substitui-lo, e 43.9 do RBHAC 43, eu-RBACgue-venha-a-substitui-lo-como

aplicavel;

(25) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagéo de

tipo para mais de 9 assentos, uma descri¢do dos procedimentos para monitorar,

avaliar e reportar sua experiéncia operacional e de manuteng&o, como requerido
por RBAC 135.431

(25) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificagdo de tipo
para mais de 9 assentos, uma descrigdo dos procedimentos para monitorar, avaliar e
reportar sua experiéncia operacional e de manutengéo, como requerido por RBAC

(26) a descrigao dos procedimentos para monitorar, avaliar e reportar sua
experiéncia operacional e de manutencdo, como requerido pela secéo 135.431;

135 431

O requisito & copia do 135.23(a)(25). Deste modo, foi retirado.

(27) um procedimento para aquisigdo e avaliagéo das informagdes de
aeronavegabilidade continuada aplicaveis, como também, a implementagéo das
acdes requeridas;

(27) um procedlmento para aquisigdo e avallagao das |nforma<;oes de
aeronavegabilidade continuada aplicaveis, como também, a implementagéo das acbes
requeridas;

(28) um procedimento para aquisigdo e avaliagdo das diretrizes de
aeronavegabilidade, como também, a implementacéo das agdes requeridas;

(28) um procedimento para aquisicdo e avaliagéo das diretrizes de aeronavegabilidade,

como também, a implementag&o das ages requeridas;

(29) a descricéo do estabelecimento e manutencéo de um sistema de anélise para
monitorar continuamente a performance e a eficiéncia do programa de
manutencao adotado e corrigir qualquer deficiéncia do referido programa;

{29)(29) para detentores de certificado que utilizarem aeronaves com certificacéo de
tipo para mais de 9 assentos, a descrigdo do estabelecimento e manuteng¢do de um
sistema de analise para monitorar continuamente a performance e a eficiéncia do

programa de manutencédo adotado e corrigir qualquer deficiéncia do referido programa;

O requisito é aplicavel apenas a empresas operando aeronaves
acima de 9 pax, de acordo com o requisito 135.23(a)(25) e IS
120-079.

(30) uma descrigdo dos modelos de aeronaves aos quais 0 manual se aplica;

(30) uma descrigdo dos modelos de aeronaves aos quais 0 manual se aplica;

(31) uma descri¢do da metodologia para assegurar que defeitos diagnosticados
sa0 registrados e corrigidos;

(31) uma descrigdo da metodologia para assegurar que defeitos diagnosticados séo
registrados e corrigidos;

8/188




24/3/2016

Tabela comparativa RBAC n° 135

(32) procedimentos para informar a ANAC ocorréncias significativas em servico;

(32) procedimentos para informar a ANAC ocorréncias significativas em servigo;
(33) para cada modelo de aeronave com certificagdo de tipo para mais de 9
assentos ou quando determinado pela ANAC, um programa de manutencgéo

concebido nos termos das secdes 135.425 e 135.427 deste regulamento, o qual

(33) para cada modelo de aeronave com certificagdo de tipo para mais de 9 assentos
ou quando determinado pela ANAC, um programa de manutengao concebido nos
termos das secgdes 135.425 e 135.427 deste regulamento, o qual deve ser elaborado e

submetido a aprovacdo da ANAC em separado;

deve ser elaborado e submetido a aprovagéo da ANAC em separado;
(34) procedimentos para determinagéo dos minimos de utilizagéo de aerédromo e
demais procedimentos especiais de trafego aéreo, em conformidade com norma

(34) procedimentos para determinagdo dos minimos de utilizagéo de aerodromo e
demais procedimentos especiais de trafego aéreo, em conformidade com norma do
Comando da Aerondutica, para operagdes com helicopteros;

do Comando da Aeronautica, para operagdes com helicopteros;
(35) procedimentos operacionais padronizados (SOP) que proporcionem ao
pessoal de operagdes de voo orientagdes para as operagdes, em todas as fases

(35) procedimentos operacionais padronizados (SOP) que proporcionem ao pessoal de
operagdes de voo orientagdes para as operagdes, em todas as fases de voo, de
maneira segura, eficiente, Idgica e previsivel;

de voo, de maneira segura, eficiente, ldgica e previsivel,

(36) um guia de rota que deve ser utilizado pela tripulagéo de voo para cada voo;

(36) um guia de rota que deve ser utilizado pela tripulagdo de voo para cada voo;
(37) instrugdes sobre aceitagdo e confirmagao de autorizagdes do controle de
trafego aéreo (ATC), particularmente quando dizem respeito a separagdo com o

(37) instrugdes sobre aceitagéo e confirmacdo de autorizagdes do controle de trafego
aéreo (ATC), particularmente quando dizem respeito a separagdo com o terreno;

terreno;
(38) deve conter limitages de certificagdo e funcionamento do avido, de peso de

(38) deve conter limitagdes de certificagdo e funcionamento do avido, de peso de
decolagem, de rota e de pouso;-e

Inclus@o no RBAC 135 das disposigdes contidas na Resolugéo

decolagem, de rota e de pouso; e

(39) descricéo das politicas e procedimentos relativos ao relato rotineiro de condicdes
meteoroldgicas e observacdes em rota, em subida e em outras fases do voo (AIREP);

94, de 11 de maio de 2009.
Inclus@o no RBAC 135 das disposigdes contidas na Resolugéo

(40) obrigacéo de informacéo, por AIREP ESPECIAL das tripulacdes, quando do
encontro de fendmenos relacionados a atividades vulcénicas; e

94, de 11 de maio de 2009.

(39) outras instrugdes e procedimentos relativos as operagdes do detentor de
certificado, a critério do mesmo.

(3941) outras instrucdes e procedimentos relativos as operagdes do detentor de
certificado, a critério do mesmo.

(b) Os assuntos citados nesta segéo constituem os itens do manual do detentor de
certificado que néo s&o especificamente requeridos em outras segdes deste
regulamento, visando a completar o conjunto de informagdes requeridas pelo

(b) Os assuntos citados nesta seg¢édo constituem os itens do manual do detentor de
certificado que n&o sdo especificamente requeridos em outras segdes deste
regulamento, visando a completar o conjunto de informagdes requeridas pelo apéndice
2 da Parte | do Anexo 6 a Convengéo de Chicago.

apéndice 2 da Parte | do Anexo 6 a Convencéo de Chicago.
135.25 Requisitos das aeronaves

135.25 Requisitos das aeronaves

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secéo, nenhum detentor de
certificado pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que
€ssa aeronave:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta se¢do, nenhum detentor de certificado
pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que essa aeronave:

(1) seja registrada como aeronave civil no Registro Aeronautico Brasileiro e
transporte um certificado de aeronavegabilidade apropriado e valido, emitido
segundo os RBACs aplicaveis, e

(1) seja registrada como aeronave civil no Registro Aeronautico Brasileiro e transporte
um certificado de aeronavegabilidade apropriado e valido, emitido segundo os RBACs
aplicaveis, e

(2) esteja em condi¢des aeronavegaveis e atenda aos requisitos aplicaveis de
aeronavegabilidade dos RBACs, inclusive aqueles relativos a identificagéo e

(2) esteja em condi¢des aeronavegaveis e atenda aos requisitos aplicaveis de
aeronavegabilidade dos RBACs, inclusive aqueles relativos a identificagao e
equipamentos.

equipamentos.
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(b) Cada detentor de certificado deve ter 0 uso exclusivo de pelo menos uma
aeronave que atenda aos requisitos de pelo menos uma espécie de operagao
autorizada nas especificagdes operativas desse detentor de certificado.
Adicionalmente, para cada espécie de operag&o para a qual o detentor de
certificado ndo tem o uso exclusivo de uma aeronave, ele deve ter disponivel para
uso, segundo um contrato escrito (incluindo arranjos para executar manutengéo
requerida), pelo menos uma aeronave que atenda aos requisitos para aquela
espécie de operagéo. Entretanto, este paragrafo ndo proibe que o operador use ou
autorize o uso de uma aeronave para outras operagdes que ndo aquelas segundo
este regulamento e ndo requer que o detentor de certificado tenha o uso exclusivo
de todas as aeronaves por ele usadas.

(b) Cada detentor de certificado deve ter o uso exclusivo de pelo menos uma aeronave
que atenda aos requisitos de pelo menos uma espécie de operagao autorizada nas
especificagdes operativas desse detentor de certificado. Adicionalmente, para cada

espécie de operagdo para a qual o detentor de certificado ndo tem o uso exclusivo de

uma aeronave, ele deve ter disponivel para uso, segundo um contrato escrito (incluindo
arranjos para executar manutengéo requerida), pelo menos uma aeronave que atenda
aos requisitos para aquela espécie de operagéo. Entretanto, este paragrafo néo proibe
que o operador use ou autorize o uso de uma aeronave para outras operagdes que néo

aquelas segundo este regulamento e n&o requer que o detentor de certificado tenha o

uso exclusivo de todas as aeronaves por ele usadas.

(c) Para os propositos do paragrafo (b) desta segdo, uma pessoa tem o uso
exclusivo de uma aeronave se esta pessoa tem a posse total, o controle e 0 uso
dela para voo como proprietario, ou tem um contrato escrito (incluindo arranjos
para executar manutengao requerida), valido quando a aeronave estiver operando,
garantindo a essa pessoa a posse, 0 controle e o uso da aeronave por, pelo
menos, 6 meses consecutivos.

(c) Para os propositos do paragrafo (b) desta segdo, uma pessoa tem o uso exclusivo
de uma aeronave se esta pessoa tem a posse total, o controle e o uso dela para voo
como proprietario, ou tem um contrato escrito (incluindo arranjos para executar
manutengado requerida), valido quando a aeronave estiver operando, garantindo a essa
pessoa a posse, 0 controle e 0 uso da aeronave por, pelo menos, 6 meses
consecutivos.

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico uma
aeronave civil que seja arrendada (“leased”) ou fretada (“chartered”) por ele sem
tripulagéo e seja registrada em um pais que seja contratante da Convengéo

(d) Um detentor de certificado pode operar em transporte aéreo publico uma aeronave
civil que seja arrendada (‘leased”) ou fretada (“chartered”) por ele sem tripulagéo e seja
registrada em um pais que seja contratante da Convengao Internacional da Aviagéo

Internacional da Aviagéo Civil, se: Civil, se:
(1) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Cédigo Brasileiro de (1) o contrato de arrendamento ou fretamento atender ao Cédigo Brasileiro de
Aeronautica; Aeronautica;

(2) a aeronave receber matricula brasileira e o correspondente certificado de
aeronavegabilidade expedido pela ANAC;

(2) a aeronave receber matricula brasileira e o correspondente certificado de
aeronavegabilidade expedido pela ANAC;

(3) a aeronave atender aos requisitos deste regulamento e for de tipo certificado:

(3) a aeronave atender aos requisitos deste regulamento e for-de-tipo-cerdificade:do

(i) no pais de origem (com certificado de tipo validado no Brasil); ou

(ii) no Brasil.

“roBrasi,

(4) a aeronave for operada por pessoal licenciado pela ANAC e empregado do
detentor de certificado e mantida por pessoal licenciado pela ANAC; e

(4) a aeronave for operada por pessoal licenciado pela ANAC e empregado do detentor
de certificado e mantida por pessoal licenciado pela ANAC; e

(5) o detentor de certificado registrar uma cépia do contrato de arrendamento ou
fretamento da aeronave no Registro Aeronautico Brasileiro.

(5) o detentor de certificado registrar uma copia do contrato de arrendamento ou
fretamento da aeronave no Registro Aeronautico Brasileiro.

135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave

135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave

(a) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas aeronaves
os documentos previstos no item 91.203 do RBHA 91, ou RBAC que venha a
substitui-lo.

(a) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas aeronaves 0s
documentos previstos no item 91.203 do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo.

135.29 Sistema de gerenciamento da seguranga operacional

135.29 Sistema de gerenciamento da seguranca operacional

(a) O operador deve estabelecer e manter um sistema de gerenciamento de
seguranga operacional (SGSO) aceitavel para o Estado do operador, 0 qual deve
no minimo:

(a) O-eperaderCada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema de
gerenciamento deda seguranga operacional (SGSO) aceitével-para-o-Estado-do
operador-o-gualdeve-no-minimedLie:

A mengcao a aceitabilidade do SGSO foi transferida para o
paragrafo 135.29 (c) da proposta.

(1) estabeleca a politica e 0s objetivos da organizacédo para a seguranca operacional;

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela

Resolugdo n® 352/2015.
(2) estabeleca as metas e indicadores de desempenho da seguranca operacional que Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
permitam avaliar o alcance dos obijetivos da seguranca operacional; Resolugdo n° 352/2015.
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(3) estabeleca a estrutura organizacional e os responsaveis pela implementacéo,

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela

manutencdo e melhoria continua do sistema; Resolugdo n° 352/2015.
T ) — (H-dentifiear4) identifique os perigos de-seguranga-operacionale avalie 0s riscos Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
(1) identificar os perigos de seguranga operacional operacionais a eles associados; Resolug&o n° 352/2015.

(2) assegurar que sejam aplicadas todas as medidas corretivas necessérias para
manter um nivel aceitavel de seguranga operacional;

manterum-nivel-aceitavel de seguranca-operacional; apllque acdes corretwas e

preventivas desenvolvidas a partir dos riscos operacionais avaliados, bem como avalie

a efetividade dessas acdes;

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
Resolugdo n® 352/2015.

(3) fornecer supervisao permanente e avaliagdo periddica do nivel de seguranca
operacional alcangado; e

(3Hoerneserb) execute supervisdo permanente e-avatiagdo-periddica-do-niveldas
atividades da organizacéo, de modo a garantir a seguranga operacional alcangade;
erequenda

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
Resolugao n® 352/2015.

(4) ter como meta melhorar continuamente o nivel global de seguranga
operacional.

planeje e reallze penodlcamente avallacoes |ntemas ou audltorlas do SGSO wsando
sua adequacao ao contexto operacional da organizacao e a melhoria continua dos
niveis de desempenho da seguranca operacional;

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
Resolugao n® 352/2015.

(8) assegure que as pessoas envolvidas com atividades sensiveis para a seguranca
operacional possuam as competéncias necessarias e estejam cientes de suas
responsabilidades;

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
Resolugao n® 352/2015.

(9) comunique os resultados relativos ao desempenho da seguranca operacional, bem
como dissemine informacdes que aprimorem a cultura da seguranca operacional da

Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela

P Resolug&o n° 352/2015.
organizacéo; e
(10) gere e organize documentos e registros que fornecam evidéncias do Alinhamento ao art. 39 do PSOE-ANAC, aprovado pela
desenvolvimento, operacionalizacdo, manutencio e melhoria continua do SGSO. Resolugdo n® 352/2015.

(b) A estrutura do SGSO deve conter os seguintes componentes e elementos:

(b) A-estrutura-doO SGSO de cada detentor de certificado deve-centeros-seguintes
compenentes-e-elementos:

Alinhamento ao item 4.1.1 da edig&o original do Anexo 19 da
Convengéo de Chicago.

(1) politica e objetivos de seguranga operacional:

{Hpolitica-e-objetivos-de-seguranca-operacionak(1) ser estabelecido de acordo com a

estrutura prevista no apéndice H deste requlamento; e

Alinhamento ao item 4.1.1 da edig&o original do Anexo 19 da
Convengéo de Chicago.
A estrutura minima do SGSO, com seus componentes e
elementos, foi totalmente transferida para o apéndice H da
proposta.

(i) responsabilidade e compromisso da administrag&o;

{i}-responsabilidade-e-compromisso-da-administragdo;(2) ser proporcional ao tamanho

da orqamzacao ea complemdade de suas operacdes.

Alinhamento ao item 4.1.1 da edig¢&o original do Anexo 19 da
Convengéo de Chicago.

(ii) responsabilidade do pessoal da direcéo sobre Seguranga Operacional;

(iii) designacéo das pessoas-chave de seguranca;

(iv) plano de implantagéo do SGSO;

(v) coordenagéo do plano de emergéncias; e

(vi) documentagdo.

(2) Gerenciamento dos riscos de seguranga operacional:

(i) processos de identificagéo de perigos; e

(ii) processos de avaliagdo e mitigagéo de riscos.

(3) Garantia da seguranga operacional:

(i) monitoramento e medicdo do desempenho da seguranga operacional;

(i) gestdo da mudanca; e

(iii) melhoria continua do SGSO.
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(4) Promog&o da seguranga operacional: {4)Promocio-da-seguranca-operacional:
(i) instrucdo e educagio; e {i-instrucdo-e-educacio.e

(i) comunicag&o sobre a seguranga operacional.

i-comunicacio-sohre-a seauranca-oneracions
fim h. |
{H-ComH SORfe-a-Segurahca-operacionat:

(c) O detentor do certificado implantara um SGSO de acordo com os apéndices H
e | deste regulamento.

(c) O SGSO de cada detentor dede certificado implantara-um-SGSO-de-acordo-com-os
apéndices-Hdeve ser implementado e Hdeste-regulamentomantido de modo que seja

considerado aceitavel pela ANAC.

Alinhamento ao item 4.1.3 da edig&o original do Anexo 19 da
Convengéo de Chicago.

(d) Cada detentor de certificado que opera avides cujo peso maximo de decolagem
certificado é superior a 27000 kg deve, até [12 meses apds a data da emendal,
estabelecer e manter um programa de acompanhamento e andlise de dados de voo
como parte de seu SGSO. O detentor de certificado pode contratar de terceiros a
operacdo de um programa de acompanhamento e analise de dados de voo, porém
deve manter total responsabilidade pela manutencdo de tal programa

Alinhamento ao item 3.3.2 da edi¢&o n° 38 da Parte | do Anexo 6
da Convengéo de Chicago.

Os requisitos referentes ao sistema de documentos de seguranga
de voo foram transferidos para o paragrafo 135.29 (f) da
proposta.

A emenda 119-02 do antigo RBHA 119, emitida em 30/12/2004,
estabelecia em sua segao 119.74 que as empresas certificadas
pelo entdo RBHA 121 e que operavam avibes com peso maximo
de decolagem superior a 27000 kg deveriam implementar um
programa de acompanhamento e analise de dados de voo como
parte de seu Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos
até 02/01/05 (aproximadamente 1 ano apds a emisséo da
emenda ao regulamento). Usando o RBHA 119 como referéncia,
recomenda-se que também seja concedido um prazo de 1 ano
para que 0s operadores implementem o programa.

(e) O programa de acompanhamento e analise de dados de voo mencionado no
paragrafo anterior ndo pode ser utilizado com finalidade punitiva e deve conter
salvaguardas adequadas para proteger as fontes dos dados.

Alinhamento ao item 3.3.3 da edi¢do n° 38 da Parte | do Anexo 6
da Convengéo de Chicago.

(d) O operador estabelecera um sistema de documentos de seguranca de voo
para uso e guia para seu pessoal de operagdes, como parte de seu sistema de
gerenciamento de seguranga operacional.

(6)-O-operadorestabeleceraf) Cada detentor de certificado deve estabelecer um
sistema de documentos de seguranca de voo, para uso e guia-para-seuorientacao do

pessoal de-operagdesoperacional, como parte de seu sistema-de-gerenciamento-de
sogiaRren-operasiensl

Alinhamento ao item 3.3.4 da edi¢do n° 38 da Parte | do Anexo 6
da Convengéo de Chicago.

(e) Neste sistema se reunira e organizara a informag&o necessaria para as
operagdes de solo e de voo, que incluira, no minimo, o Manual de Operagdes e 0
Manual de Controle de Manutengdo do operador.

O requisito do paragrafo 135.29 (e) da revisdo atual do RBAC
135 pode ser considerado redundante em relagao aos requisitos
135.21 e 135.23, que ja requerem dos operadores 0
desenvolvimento de um manual de operagdes e um manual de
manutencao.

135.31 a 135.39 [Reservado]

135.31 a 135.39 [Reservado]

135.41 Transporte de substancias psicoativas

135.41 Transporte de substancias psicoativas

Se o detentor do certificado ETA emitido segundo este regulamento permitir que
uma aeronave de sua propriedade ou por ele arrendada seja engajada em
qualquer operagao que o detentor de certificado saiba estar violando as normas do
paragrafo 91.19(a) do RBAC 91, tal operagéo é base para a suspenséo ou
revogacao de seu certificado.

Se o detentor do certificado ETA emitido segundo este regulamento permitir que uma
aeronave de sua propriedade ou por ele arrendada seja engajada em qualquer
operagao que o detentor de certificado saiba estar violando as normas do paragrafo
91.19(a) do RBHA 91, ou RBAC 94que venha a substitui-lo, tal operagéo é base para a
suspensdo ou revogacao de seu certificado.

135.43 [Reservado]

135.43 [Reservado]
SUBPARTE B SUBPARTE B
OPERACOES DE VOO OPERACOES DE VOO
135.61 Geral 135.61 Geral
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Esta subparte estabelece regras, adicionais as regras do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo, aplicaveis as operagdes segundo este regulamento.
135.62 [Reservado]

Esta subparte estabelece regras, adicionais as regras do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo, aplicaveis as operagdes segundo este regulamento.

24/3/2016

135:62-{Reservade]

135.63 Requisitos de conservacéo de registros

135.63 Requisitos de conservagéo de registros

(a) Cada detentor de certificado deve conservar em seu escritorio principal de
administrag&o ou em outros locais aprovados pela ANAC, e colocar a disposicéo
dos inspetores de aviagéo civil, 0 seguinte:

(a) Cada detentor de certificado deve conservar em seu escritdrio principal de
administrag&o ou em outros locais aprovados pela ANAC, e colocar a disposicéo dos
inspetores de aviagdo civil, 0 seguinte:

(1) o certificado ETA emitido em seu nome e a concess&o ou autorizagdo para
prestacdo de servigos de transporte aéreo publico;
(2) as especificagdes operativas emitidas em seu nome;

(1) o certificado ETA emitido em seu nome e a concessao ou autorizagéo para
prestacdo de servigos de transporte aéreo publico;

(2) as especificagdes operativas emitidas em seu nome;

(3) uma listagem atualizada das aeronaves usadas ou disponiveis para uso em
operagdes segundo este regulamento e as operacdes para as quais cada um é
equipado;

(3) uma listagem atualizada das aeronaves usadas ou disponiveis para uso em
operagdes segundo este regulamento e as operagdes para as quais cada um é
equipado;

(4) um registro individual de cada piloto empregado em operagdes segundo este
regulamento, incluindo as seguintes informagdes:
(i) 0 nome completo do piloto e codigo ANAC;

(4) um registro individual de cada piloto empregado em operagdes segundo este
regulamento, incluindo as seguintes informagdes:

(i) 0 nome completo do piloto e codigo ANAC;

(ii) a licenga do piloto (por tipo e numero) e as qualificagdes que o piloto possui;
(iii) a experiéncia aerondutica do piloto com detalhamento suficiente para

(ii) a licenga do piloto (por tipo e numero) e as qualificagdes que o piloto possui;

determinar a qualificagdo do mesmo para pilotar aeronaves operando segundo
este regulamento;

(iii) a experiéncia aeronautica do piloto com detalhamento suficiente para determinar a
qualificagdo do mesmo para pilotar aeronaves operando segundo este regulamento;

(iv) as atuais fungdes do piloto e a data na qual ele foi designado para as mesmas;

(iv) as atuais fungdes do piloto e a data na qual ele foi designado para as mesmas;

(v) a data de emissé&o e a classe do Certificado de Capacidade Fisica do piloto;

(v) a data de emissao e a classe do Certificado de-Capacidade-Fisica-do-piletelMedico
Aerondutico;

(vi) a data e o resultado de cada teste de competéncia inicial e periddico e de cada
exame de proficiéncia requeridos por este regulamento e o tipo de aeronave voada
durante os testes e exames;

(vi) a data e o resultado, incluindo as fichas de avaliacéo, de cada teste de

competéncia inicial e periodico e de cada exame de-proficiéncia-requeridesrequerido
por este regulamento € o tipo de aeronave voada durante os testes e exames;

Os documentos acrescentados aumentam a possibilidade de
fiscalizagédo da realizagdo dos treinamentos de tripulante por
parte da ANAC e sédo de uso e arquivamento normal em diversas

(vii) o nimero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para determinar
conformidade com as limitagdes de voo deste regulamento;

(vii) o nimero de horas de voo do piloto com detalhes suficientes para determinar
conformidade com as limitacdes de voo deste regulamento;

empresas.

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver;

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver,

(ix) qualquer ag&o tomada referente a dispensa do emprego do piloto por
desqualificago fisica ou profissional;

(ix) qualquer agao tomada referente a dispensa do emprego do piloto por
desqualificaco fisica ou profissional;

(x) a data de término da fase inicial e de cada fase peri¢dica de treinamento
requerida por este regulamento; e

(x) a data de término da fase inicial e de cada fase periddica de treinamento requerida
por este regulamento; e

(xi) certificados de conclusao e fichas de instrucdo dos curriculos de solo e de voo (em
aeronave ou simulador), com detalhamento suficiente para demonstrar o correto
cumprimento do treinamento previsto e 0 seu resultado. Tais documentos devem incluir

a certificacdo prevista no paragrafo 135.323(c) deste requlamento; e

Os documentos acrescentados aumentam a possibilidade de
fiscalizagdo da realizagdo dos treinamentos de tripulante por
parte da ANAC e sdo de uso e arquivamento normal em diversas

(5) um registro individual para cada comissario de voo requerido por este
regulamento, conservado com detalhes suficientes para determinar conformidade
com as porc¢des aplicaveis deste regulamento.

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido pelo

(5) um registro individual para cada comissario de voo requerido por este regulamento,
conservado com detalhes suficientes para determinar conformidade com as porgdes
aplicaveis deste regulamento.

empresas.

paragrafo (a)(3) desta se¢do durante pelo menos 6 meses e deve guardar cada
registro requerido pelos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta se¢éo por pelo menos 5
anos.

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido pelo paragrafo
(a)(3) desta segao durante pelo menos 6 meses e deve guardar cada registro requerido
pelos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta segao por pelo menos 5 anos.
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(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagao e precisao de um
manifesto de carga em duplicata contendo informagdes concernentes ao
carregamento da aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de cada
decolagem e deve incluir:

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagao e precisdo de um
manifesto de carga em duplicata contendo informagdes concernentes ao carregamento
da aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de cada decolagem, deve ser
assinado pelo piloto em comando e deve incluir:

Néo basta a identificagdo do tripulante, mas é preciso que seja
assinado pelo piloto em comando, que se responsabilizara pelas
informagdes do documento.

(1) o nimero de passageiros;

(1) o nimero de passageiros;

(2) o peso total da aeronave carregada;

(2) o peso total da aeronave carregada;

(3) o peso maximo de decolagem permitido para o voo;

(3) o peso maximo de decolagem permitido para o voo;

(4) os limites do centro de gravidade;

(4) os limites do centro de gravidade;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de
gravidade real ndo precisa ser calculado se a aeronave for carregada de acordo
com um planejamento de carregamento ou outro método aprovado que garanta

que o centro de gravidade da aeronave carregada esta dentro dos limites

aprovados. Nesses casos deve ser feita uma anotagdo no manifesto indicando que
o centro de gravidade esta dentro dos limites conforme um planejamento de
carregamento ou outro método aprovado;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de gravidade
real ndo precisa ser calculado se a aeronave for carregada de acordo com um
planejamento de carregamento ou outro método aprovado que garanta que o centro de
gravidade da aeronave carregada esta dentro dos limites aprovados. Nesses casos
deve ser feita uma anotagdo no manifesto indicando que o centro de gravidade esta
dentro dos limites conforme um planejamento de carregamento ou outro método
aprovado;

(6) a matricula de registro da aeronave ou o nimero do voo;

(6) a matricula de registro da aeronave ou o niimero do voo;

(7) a origem e o destino; e

(7) a origem e o destino;-e

(8) identificac&o dos tripulantes e as suas designacdes.

(8) identificacéo dos tripulantes e as suas designagdes:; e

(9) data do voo.

Para identificar exatamente o voo, € necessario que a empresa
informe, no minimo, a data do voo. Atualmente, embora as
empresas normalmente coloquem esta informagao, ela ndo é
requerida pelo regulamento.

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo,
uma copia desse manifesto. O operador deve conservar uma copia do mesmo, em
sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias ap6s a realizagéo do voo.

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o destino do voo, uma
edpvia desse manifesto. Outra via do manifesto de carga deve ser mantida em solo
pelo menos até o final do voo, salvo se de outra forma aprovada pela ANAC. O
operador deve conservar o original ou uma eépvia do mesmemanifesto de carga, em
sua sede operacional, por, pelo menos, 90 dias ap6s a realizagao do voo.

Esta alteracéo visa esclarecer os requisitos quanto aos seguintes
aspectos:

1) pelo menos uma via do manifesto de carga ndo pode estar a
bordo da aeronave durante o voo, uma vez que poderia ser
perdida no caso de um acidente aéreo;

2) pelo menos uma via do manifesto deve ser arquivada na sede
operacional do operador;

3) que podem ser aceitos outros meios de “deixar uma via do
manifesto no solo”, incluindo meio digital de envio do manifesto a
base de operagdes, desde que aprovado pela ANAC (como
solicitado em contribuicdo do Workshop do RBAC 135).

135.64 Guarda de contratos e suas emendas: operagdes ndo-regulares

135.64 Guarda de contratos e suas emendas: operacdes ndo-regulares

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes ndo-regulares deve conservar
uma copia de cada contrato escrito segundo o qual ele prové servicos de
transporte aéreo por um periodo de pelo menos um ano ap6s a data de execugéo
do contrato. No caso de contrato verbal, ele deve conservar um memorando
estabelecendo seus elementos, e quaisquer emendas aos mesmos, por um
periodo de pelo menos um ano apds a execucdo do contrato ou de suas emendas.

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes ndo-regulares deve conservar uma
copia de cada contrato escrito segundo o qual ele prové servigos de transporte aéreo
por um periodo de pelo menos um ano apés a data de execucéo do contrato. No caso

de contrato verbal, ele deve conservar um memorando estabelecendo seus elementos,

e quaisquer emendas aos mesmos, por um periodo de pelo menos um ano apos a
execucdo do contrato ou de suas emendas.

135.65 Livro(s) de registros da tripulacdo e da aeronave

135.65 Livro(s) de registros da tripulacdo e da aeronave
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(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada uma de
suas aeronaves, para langamento de informagdes sobre a tripulagéo, horas de
voo, irregularidades de funcionamento observadas em cada voo e registro das

agdes corretivas tomadas ou postergamento de correcao das mesmas. A critério

da empresa o livro pode ser desmembrado em duas partes: registros da aeronave
e registros da tripulagéo.

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registros, a bordo de cada uma de suas
aeronaves, para langamento de informagdes sobre a tripulagao, horas de voo,
irregularidades de funcionamento observadas em cada voo e registro das agdes
corretivas tomadas ou postergamento de corre¢éo das mesmas. A critério da empresa
o livro pode ser desmembrado em duas partes: registros da aeronave e registros da
tripulag&o.

(b) No que diz respeito a tripulag&o, € responsabilidade do piloto em comando
registrar em cada voo pelo menos as seguintes informagdes: matricula da
aeronave, data, nomes dos tripulantes e fungéo a bordo de cada um deles, local
da decolagem e do pouso, horéario da decolagem e do pouso, tempo de voo,
espécie do voo (visual, instrumentos, diurno, noturno), observagdes (se houver) e
nome e assinatura da pessoa responsavel.

(b) No que diz respeito a tripulagdo, & responsabilidade do piloto em comando registrar
em cada voo pelo menos as seguintes informagdes: matricula da aeronave, data,
nomes dos tripulantes e fungdo a bordo de cada um deles, local da decolagem e do
pouso, horario da decolagem e do pouso, tempo de voo, espécie do voo (visual,
instrumentos, diurno, noturno), observagdes (se houver) e nome e assinatura da
pessoa responsavel.

(c) No que diz respeito a aeronave:

(c) No que diz respeito a aeronave:

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no livro cada
iregularidade que seja observada antes, durante e apds o voo. Antes de cada voo
o piloto em comando deve verificar a situagdo de cada irregularidade registrada
nos voos anteriores.

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja registrado no livro cada
iregularidade que seja observada antes, durante e apds o voo. Antes de cada voo o
piloto em comando deve verificar a situacéo de cada irregularidade registrada nos voos
anteriores.

(2) cada pessoa que tome agdes corretivas concernentes a falhas ou mau
funcionamento registrados no livro de bordo, seja na célula, motores, hélices,
rotores ou equipamentos normais e de emergéncia, deve registrar sua agéo no
referido livro, de acordo com os aplicaveis requisitos de manutengéo deste
regulamento.

(2) cada pessoa que tome agdes corretivas concernentes a falhas ou mau
funcionamento registrados no livro de bordo, seja na célula, motores, hélices, rotores
ou equipamentos normais e de emergéncia, deve registrar sua ag&o no referido livro,

de acordo com os aplicaveis requisitos de manutencdo deste regulamento.

(d) Cada empresa deve estabelecer procedimentos para conservar o(s) livro(s) de

registros requerido(s) por esta segdo para cada aeronave em local de facil acesso

ao pessoal apropriado, e deve descrever tais procedimentos no manual requerido
por 135.21.

(d) Cada empresa deve estabelecer procedimentos para conservar o(s) livro(s) de
registros requerido(s) por esta segdo para cada aeronave em local de facil acesso ao
pessoal apropriado, e deve descrever tais procedimentos no manual requerido por
135.21.

135.67 Informag&o sobre condigdes meteorologicas potencialmente perigosas e
irregularidades em instalagées de comunicagdes ou navegagao

135.67 Informag&o sobre condigdes meteoroldgicas potencialmente perigosas e
irregularidades em instalagées de comunicagdes ou navegagao

Sempre que um piloto encontrar em voo uma condigdo meteoroldgica
potencialmente perigosa ou uma irregularidade em instalagdes de comunicagdes
ou de navegagao, cuja divulgacdo esse piloto considerar essencial a seguranga de
outros voos, ele deve notificar uma apropriada estagao radio de solo tdo cedo
quanto praticavel.

Sempre que um piloto encontrar em voo uma condigdo meteoroldgica potencialmente
perigosa ou uma irregularidade em instalagdes de comunicagdes ou de navegagao,
cuja divulgagéo esse piloto considerar essencial a seguranga de outros voos, ele deve
notificar uma apropriada estagdo radio de solo t3o cedo quanto praticavel.

135.69 Restrigdes ou suspensédo de operacao: continuacdo de um voo em uma
emergéncia

135.69 Restrigdes ou suspenséo de operacéo: continuacdo de um voo em uma
emergéncia

(a) Durante operagdes segundo este regulamento, se um detentor de certificado
ou um piloto em comando tomar conhecimento de condigdes, incluindo condigcdes
de aerédromos e de pistas, que sejam um risco para operagdes seguras, 0
detentor de certificado ou o piloto em comando, conforme for o caso, deve
restringir ou suspender as operagdes, como necessario, até que tais condicdes
sejam corrigidas.

(a) Durante operagdes segundo este regulamento, se um detentor de certificado ou um
piloto em comando tomar conhecimento de condigdes, incluindo condigdes de
aerodromos e de pistas, que sejam um risco para operagdes seguras, o detentor de
certificado ou o piloto em comando, conforme for o caso, deve restringir ou suspender
as operagdes, como necessario, até que tais condigdes sejam corrigidas.

15/188




(b) Nenhum piloto em comando pode consentir que um voo prossiga para um

24/3/2016

Tabela comparativa RBAC n° 135
(b) Nenhum piloto em comando pode consentir que um voo prossiga para um

aerddromo onde ele pretende pousar sob as condigdes referidas no paragrafo (a)
desta segéo, a menos que, na opiniéo desse piloto em comando, exista razoavel
probabilidade de que essas condi¢des consideradas um perigo para operagdes
seguras possam estar corrigidas no horério de chegada ou se n&o houver mais
nenhum procedimento seguro. Nesse Ultimo caso, a continuagéo do voo em
dire¢d0o ao aerddromo € uma situagéo de emergéncia conforme a se¢do 135.19.

aerddromo onde ele pretende pousar sob as condigBes referidas no paragrafo (a) desta

nenhum procedimento seguro. Nesse Ultimo caso, a continuagéo do voo em dire¢éo ao

secdo, a menos que, na opinido desse piloto em comando, exista razoavel
probabilidade de que essas condi¢des consideradas um perigo para operagdes
seguras possam estar corrigidas no horario de chegada ou se ndo houver mais

aerédromo é uma situagdo de emergéncia conforme a segéo 135.19.
135.71 Verificacdo de aeronavegabilidade
Um piloto em comando n&o pode iniciar um voo, a menos que ele verifique que as

Incluida referéncia a segéo “135.425", pois 0 135.419 56 é
aplicavel para aeronaves com 9 passageiros ou menos, de
acordo com 0 135.411(a).

135.71 Verificagdo de aeronavegabilidade

inspegdes de aeronavegabilidade requeridas pela se¢o 91.409 do RBHA 91, ou

Um piloto em comando n&o pode iniciar um voo, a menos que ele verifique que as
inspe¢des de aeronavegabilidade requeridas pela se¢do 91.409 do RBHA 91, ou
RBAC que venha a susbtitui-lo, ou pela segéo 135.419, o que for aplicavel, foram

realizadas.

RBAC que venha a susbstitui-lo, ou pela-segéepelas secoes 135.419 ou 135.425, o
que for aplicavel, foram realizadas.

135.73 Inspecdes e exames da ANAC
Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a

135.73 Inspecdes e exames da ANAC

qualquer tempo, que a ANAC faga inspegdes ou exames (incluindo exames em rota)

Cada detentor de certificado e cada pessoa por ele empregada deve permitir, a
qualquer tempo, que a ANAC faga inspegdes ou exames (incluindo exames em
rota) para verificar a conformidade do detentor com o Cédigo Brasileiro de
Aeronautica, com os RBACs aplicaveis e com o seu certificado de certificagéo e

suas especificacdes operativas.

para verificar a conformidade do detentor com o Cédigo Brasileiro de Aeronautica, com

os RBACs aplicaveis e com o seu certificado de certificagdo e suas especificagdes
operativas.

135.75 Assento dianteiro do observador: admissao a cabine de pilotos: credencial de

inspetor

135.75 Assento dianteiro do observador: admissao a cabine de pilotos: credencial
de inspetor

(a) Sempre que, executando tarefas de inspegéo, um INSPAC apresentar suas
credenciais ao piloto em comando de uma aeronave operada por um detentor de

(a) Sempre que, executando tarefas de inspegéo, um INSPAC apresentar suas

credenciais ao piloto em comando de uma aeronave operada por um detentor de

certificado, esse inspetor tera livre e ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessa

aeronave. Entretanto, este paragrafo ndo limita a autoridade de emergéncia de um

piloto em comando de retirar qualquer pessoa do compartimento dos pilotos no
interesse da seguranga.

certificado, esse inspetor tera livre e ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessa

aeronave. Entretanto, este paragrafo néo limita a autoridade de emergéncia de um

piloto em comando de retirar qualquer pessoa do compartimento dos pilotos no
interesse da seguranca.

(b) Deve ser provido um assento para observador no compartimento dos pilotos, ou um

assento dianteiro para passageiro com fone ou alto-falante, para uso de INSPAC

(b) Deve ser provido um assento para observador no compartimento dos pilotos,
ou um assento dianteiro para passageiro com fone ou alto-falante, para uso de
INSPAC quando conduzindo inspegdes em rota. A adequabilidade da localizagdo
desse assento para passageiro e do fone ou alto-falante para uso na condugéo de
uma inspegao em rota é determinada pela ANAC.

quando conduzindo inspegdes em rota. A adequabilidade da localizagdo desse assento
para passageiro e do fone ou alto-falante para uso na condug&o de uma inspegédo em
rota é determinada pela ANAC.

(c) Ninguém pode ocupar o assento para observador na cabine de pilotos durante
decolagens € pousos, a ndo ser que essa pessoa seja:

(c) Ninguém pode ocupar o assento para observador na cabine de pilotos durante
decolagens e pousos, a ndo ser que essa pessoa seja:

(1) um INSPAC em verificagdo de piloto ou de procedimentos de operagéo;
(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente autorizado pela ANAC e pelo

detentor de certificado, observando procedimentos de controle de trafego;

(1) um INSPAC em verificagdo de piloto ou de procedimentos de operagao;
(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente autorizado pela ANAC e pelo
detentor de certificado, observando procedimentos de controle de trafego;

(3) um tripulante ou despachante operacional de voo do detentor de certificado
devidamente qualificado;

(3) um tripulante ou despachante operacional de voo do detentor de certificado
devidamente qualificado;

(4) um tripulante de outro detentor de certificado, devidamente qualificado, autorizado
pelo detentor de certificado operador do avido a fazer viagens especificas em uma
rota; ou

(4) um tripulante de outro detentor de certificado, devidamente qualificado,
autorizado pelo detentor de certificado operador do avido a fazer viagens
especificas em uma rota; ou
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(5) representante técnico do fabricante do avido ou de seus componentes cujas
obrigaces estejam diretamente relacionadas com o acompanhamento em voo de
equipamentos ou de procedimentos operacionais, desde que sua presenga na
cabine de voo seja indispensével para o cumprimento de suas obrigacbes e que
tenha autorizagéo escrita do supervisor responséavel, listado no manual do detentor
de certificado como tendo tal autoridade.

(5) representante técnico do fabricante do avido ou de seus componentes cujas
obrigagdes estejam diretamente relacionadas com o acompanhamento em voo de
equipamentos ou de procedimentos operacionais, desde que sua presenga na cabine
de voo seja indispensavel para o cumprimento de suas obrigagdes e que tenha
autorizag&o escrita do supervisor responsavel, listado no manual do detentor de
certificado como tendo tal autoridade.

(d) Ninguém, exceto aquelas referidas nos paragrafos (c)(1) a (c)(5) desta segéo,
pode ocupar o assento para observador no compartimento dos pilotos sem que
haja um assento no compartimento dos passageiros a sua disposicéo.

(d) Ninguém, exceto aquelas referidas nos paragrafos (c)(1) a (c)(5) desta se¢&o, pode
ocupar o assento para observador no compartimento dos pilotos sem que haja um
assento no compartimento dos passageiros a sua disposicao.

135.77 Responsabilidade pelo controle operacional

135.77 Responsabilidade pelo controle operacional

Cada detentor de certificado é responséavel pelo controle operacional e deve listar,
no manual requerido por 135.21, 0 nome e o titulo de cada pessoa autorizada por
ele a exercer controle operacional.

Cada detentor de certificado é responséavel pelo controle operacional e deve listar, no
manual requerido por 135.21, 0 nome e o titulo de cada pessoa autorizada por ele a
exercer controle operacional.

135.79 Requisitos de localizagéo de voo

135.79 Requisitos de localizagao de voo

(a) Cada detentor de certificado deve ter procedimentos estabelecidos para
localizar cada um de seus voos de modo que:

(a) Cada detentor de certificado deve ter procedimentos estabelecidos para localizar
cada um de seus voos de modo que:

(1) fornega ao detentor de certificado pelo menos as informagdes requeridas para
um Plano de Voo (PLN) Visual;

(1) fornega ao detentor de certificado pelo menos as informagdes requeridas para um
Plano de Voo (PLN) Visual;

(2) permita fornecer, em tempo (til, notificagéo para uma estagéo de busca e
salvamento se a aeronave estiver atrasada ou desaparecida; e

(2) permita fornecer, em tempo (til, notificagdo para uma estagéo de busca e
salvamento se a aeronave estiver atrasada ou desaparecida; e

(3) fornega para o detentor de certificado a localidade, data e tempo estimado para
restabelecer comunicacdes radio ou telefone, se 0 voo estiver sendo operado em
area onde as comunicagdes ndo podem ser mantidas.

(3) fornega para o detentor de certificado a localidade, data e tempo estimado para
restabelecer comunicagdes radio ou telefone, se 0 voo estiver sendo operado em area
onde as comunicagdes ndo podem ser mantidas.

(b) As informag@es de localizagéo de voo devem ser mantidas no escritorio
administrativo principal do detentor de certificado, ou em qualquer outro local
designado pelo detentor de certificado nos procedimentos de localizag&o de voo,
até o término do voo.

(b) As informagdes de localizagdo de voo devem ser mantidas no escritorio
administrativo principal do detentor de certificado, ou em qualquer outro local
designado pelo detentor de certificado nos procedimentos de localizag&o de voo, até o
término do voo.

(c) Cada detentor de certificado deve fornecer ao INSPAC encarregado de seu
controle uma copia de seu procedimento para localizag&o de voo e de suas
modificacdes e adigdes, a menos que tais procedimentos estejam incluidos no
manual requerido por este regulamento.

(c) Cada detentor de certificado deve fornecer ao INSPAC encarregado de seu controle
uma copia de seu procedimento para localizagao de voo e de suas modificagdes e
adicdes, a menos que tais procedimentos estejam incluidos no manual requerido por
este regulamento.

(d) Cada detentor de certificado deve designar, em seu manual ou nos
procedimentos referidos no paragrafo (c) desta secéo, as pessoas responsaveis
pela execugdo dos procedimentos requeridos por esta segéo.

(d) Cada detentor de certificado deve designar, em seu manual ou nos procedimentos
referidos no paragrafo (c) desta sego, as pessoas responsaveis pela execugao dos
procedimentos requeridos por esta segéo.

135.80 Informacdes sobre equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia

135.80 Informagdes sobre equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia

Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente disponiveis para
comunicag&o imediata a um centro de coordenagao de busca e salvamento,
listagens contendo informagdes sobre os equipamentos de emergéncia e de

sobrevivéncia existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves. Tais
informagdes devem incluir, como aplicavel, o nimero, cor, tipo e capacidade dos
botes inflaveis e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de
sobrevivéncia, de primeiros socorros, de precaugao universal e médicos,
suprimento de agua potavel, tipos e frequéncias dos transmissores localizadores
de emergéncia portateis (ELT de sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras
informagdes consideradas relevantes para as operagdes de busca e salvamento.

Cada detentor de certificado deve manter; permanentemente disponiveis para
comunicagédo imediata a um centro de coordenagdo de busca e salvamento, listagens
contendo informagdes sobre os equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia
existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves. Tais informagdes devem incluir,
como aplicavel, o niumero, cor, tipo e capacidade dos botes inflaveis e coletes salva-
vidas, detalhes sobre os conjuntos de sobrevivéncia, de primeiros socorros, de
precaucdo universal e médicos, suprimento de agua potavel, tipos e frequéncias dos
transmissores localizadores de emergéncia portateis (ELT de sobrevivéncia)
transportados e quaisquer outras informagdes consideradas relevantes para as
operagdes de busca e salvamento.
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135.81 Informagdes operacionais € alteragdes das mesmas

135.81 Informagdes operacionais e alteragdes das mesmas

Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele empregada das
especificagdes operativas aplicaveis aos deveres e responsabilidades da pessoa e
deve tornar disponivel aos pilotos de seu quadro de empregados, para permitir
planejamento de voos no solo, as seguintes informagfes em forma atualizada:

Cada detentor de certificado deve informar a cada pessoa por ele empregada das
especificagdes operativas aplicaveis aos deveres e responsabilidades da pessoa e
deve tornar disponivel aos pilotos de seu quadro de empregados, para permitir
planejamento de voos no solo, as seguintes informagfes em forma atualizada:

(a) publicagdes aeronauticas (cartas aeronauticas de rota e de terminais:
procedimentos de saida e de aproximagao por instrumentos, ROTAER, AlP, etc.);

(a) publicagdes aeronauticas (cartas aeronauticas de rota e de terminais:
procedimentos de saida e de aproximacéo por instrumentos, ROTAER, AIP, etc.);

(b) este regulamento e 0 RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo;

(b) este regulamento e 0 RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo;

(c) Manuais de Equipamentos da Aeronave e Manual de Voo da Aeronave ou
equivalentes; e

(c) Manuais de Equipamentos da Aeronave e Manual de Voo da Aeronave ou
equivalentes; e

(d) para operagdes no estrangeiro, o “International Flight Information Manual” ou
uma publicagdo comercial que contenha as mesmas informagdes concernentes a
requisitos operacionais do pais ou paises envolvidos.

(d) para operagdes no estrangeiro, o “International Flight Information Manual” ou uma
publicagdo comercial que contenha as mesmas informagdes concernentes a requisitos
operacionais do pais ou paises envolvidos.

135.83 Informagdes operacionais requeridas

135.83 Informagdes operacionais requeridas

(a) O operador de uma aeronave deve prover os seguintes materiais, em forma
atualizada e apropriada, acessivel ao piloto em seu posto de trabalho e de uso
compulsério em voo:

(a) O operador de uma aeronave deve prover os seguintes materiais, em forma
atualizada e apropriada, acessivel ao piloto em seu posto de trabalho e de uso
compulsério em voo:

(1) uma lista de verificagdes da cabine dos pilotos;

(1) uma lista de verificacBes da cabine dos pilotos;

(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronaves com trem de pouso retratil,
uma lista de verificagdes em emergéncia da cabine dos pilotos contendo os
procedimentos requeridos pelo paragrafo (c) desta secdo, como apropriado;

(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronaves com trem de pouso retratil, uma
lista de verificagdes em emergéncia da cabine dos pilotos contendo os procedimentos
requeridos pelo paragrafo (c) desta se¢éo, como apropriado;

(3) cartas aeronduticas pertinentes;

(3) cartas aeronauticas pertinentes;

(4) para operagdes IFR, carta de navegagdo em aerovias, cartas de areas
terminais, cartas de aproximag&o e de saida IFR e outros documentos pertinentes
a operagao;

(4) para operagdes IFR, carta de navegagdo em aerovias, cartas de areas terminais,
cartas de aproximacg&o e de saida IFR e outros documentos pertinentes a operagéo;

(5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida com um motor

inoperante e se a aeronave for aprovado para utilizagdo em operagdes IFR, esses

dados devem ser suficientes para permitir ao piloto verificar a conformidade com o
parégrafo 135.181(a)(2); e

(5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenho em subida com um motor

inoperante e se a aeronave for aprovadea para utilizagéo em operacdes IFR, esses

dados devem ser suficientes para permitir ao piloto verificar a conformidade com o
paragrafo 135.181(a)(2); e

(6) toda informag&o essencial relativa aos servigos de busca e salvamento da area
sobre a qual irdo operar.

(6) toda informag&o essencial relativa aos servigos de busca e salvamento da area
sobre a qual irdo operar.

(b) Cada lista de verificagdes requerida pelo paragrafo (a)(1) desta segéo deve
conter os seguintes procedimentos:

(b) Cada lista de verificagdes requerida pelo paragrafo (a)(1) desta se¢éo deve conter
0s seguintes procedimentos:

(1) antes da partida dos motores;

(1) antes da partida dos motores;

(2) antes da decolagem;

(2) antes da decolagem;

(3) cruzeiro;

(3) cruzeiro;

(4) antes do pouso;

(4) antes do pouso;

(5) apds o pouso; e

(5) apds o pouso; e

(6) parada dos motores.

(6) parada dos motores.

(c) Cada lista de verificagbes de emergéncia requerida pelo paragrafo (a)(2) desta
secéo deve conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

(c) Cada lista de verificagdes de emergéncia requerida pelo paragrafo (a)(2) desta
secdo deve conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

(1) operag@o em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico, elétrico e
mecanico;

(1) operagdo em emergéncia dos sistemas de combustivel, hidraulico, elétrico e
mecanico;

(2) operagéo em emergéncia dos instrumentos e controles;

(2) operagdo em emergéncia dos instrumentos e controles;
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(3) procedimentos para motor inoperante; e

(3) procedimentos para motor inoperante; e

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necessario a seguranca.

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necessario a seguranga.

135.85 Transporte de pessoas sem atender as provisdes de transporte de
passageiros deste regulamento

135.85 Transporte de pessoas sem atender as provisdes de transporte de passageiros
deste regulamento

As seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave sem
atender as provisdes de transporte de passageiros deste regulamento:

As seguintes pessoas podem ser transportadas a bordo de uma aeronave sem atender
as provisdes de transporte de passageiros deste regulamento:

(@) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;

(@) um tripulante ou outro empregado do detentor de certificado;

(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na aeronave;

(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de animais na aeronave;

(c) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguro de artigos perigosos;

(c) uma pessoa hecessaria para 0 manuseio seguro de artigos perigosos;

(d) uma pessoa exercendo a tarefa de seguranga ou guarda de honra
acompanhando um carregamento feito sob a autoridade do Governo do Brasil;

(d) uma pessoa exercendo a tarefa de seguranga ou guarda de honra acompanhando
um carregamento feito sob a autoridade do Governo do Brasil;

(e) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando uma carga
transportada sob um contrato de transporte aéreo militar, se esse transporte tiver
sido especificamente autorizado por uma Forca Armada brasileira;

(e) um correio militar ou um supervisor militar de rota acompanhando uma carga
transportada sob um contrato de transporte aéreo militar, se esse transporte tiver sido
especificamente autorizado por uma Forca Armada brasileira;

() um INSPAC conduzindo uma inspegéo em rota; ou

(f) um INSPAC conduzindo uma inspegéo em rota; ou

(9) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja executando uma tarefa ligada a
uma operagao de carga do detentor de certificado.

(9) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja executando uma tarefa ligada a
uma operag&o de carga do detentor de certificado.

135.87 Transporte de carga incluindo bagagem de mao

135.87 Transporte de carga incluindo bagagem de méao

Ninguém pode transportar carga em uma aeronave, incluindo bagagem de mé&o, a
menos que essa carga;

Ninguém pode transportar carga em uma aeronave, incluindo bagagem de méo, a
Menos que-essa-6arga:.

(a) seja transportada em um armario, prateleira ou compartimento aprovado para
transporte de carga e instalado no avido;

(a) seja transportada em um armario, prateleira ou compartimento aprovado para
transporte de carga e instalado no avido;

(b) esteja presa por um meio aprovado; ou

(b) esteja presa por um meio aprovado; ou

(c) seja transportada de acordo com o seguinte:

(c) seja transportada de acordo com o seguinte:

(1) apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou uma correia de
amarragao possuindo resisténcia suficiente para eliminar a possibilidade de
deslizamento sob todas as condi¢des normalmente esperadas no solo e em voo;
no caso de bagagem de mao, ela esteja segura de modo a evitar sua
movimentag&o durante turbuléncias aéreas;

(1) apropriadamente presa por um cinto de seguranga ou uma correia de amarragéo
possuindo resisténcia suficiente para eliminar a possibilidade de deslizamento sob
todas as condi¢des normalmente esperadas no solo e em voo; no caso de bagagem de
méo, ela esteja segura de modo a evitar sua movimentag&o durante turbuléncias
aéreas;

(2) empacotada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos ocupantes;

(2) empacotada ou coberta para evitar possiveis ferimentos aos ocupantes;

(3) ndo imponha qualquer carga aos assentos e a estrutura do assoalho que
exceda as limitagdes de carga desses componentes;

(3) ndo imponha qualquer carga aos assentos e a estrutura do assoalho que exceda as
limitagbes de carga desses componentes;

(4) ndo esteja localizada em uma posigao obstruindo o acesso ou o uso de
qualquer saida de emergéncia requerida ou de saidas normais, ou o uso do
corredor entre 0s compartimentos dos pilotos e dos passageiros, ou localizada de
modo a obscurecer a visibilidade dos sinais de “ndo fume” e “ate os cintos” para
qualquer passageiro, a menos que sejam providos sinais auxiliares ou outros
meios aprovados para notificar os passageiros;

(4) ndo esteja localizada em uma posigao obstruindo o acesso ou 0 uso de qualquer
saida de emergéncia requerida ou de saidas normais, ou o uso do corredor entre 0s
compartimentos dos pilotos e dos passageiros, ou localizada de modo a obscurecer a
visibilidade dos sinais de “ndo fume” e “ate os cintos” para qualquer passageiro, a
menos que sejam providos sinais auxiliares ou outros meios aprovados para notificar
0S passageiros;

(5) ndo seja transportada diretamente acima de ocupantes sentados, exceto se em
compartimentos fechados aprovados (‘overhead bins™);

(5) ndo seja transportada diretamente acima de ocupantes sentados, exceto se em
compartimentos fechados aprovados (“overhead bins”);

(6) seja guardada em conformidade com esta se¢do para decolagens e pousos; e

(6) seja guardada em conformidade com esta secdo para decolagens e pousos; e
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(7) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo (c)(4)
desta se¢&o se a carga for colocada de modo que pelo menos uma saida de
emergéncia ou normal permanega disponivel para que todos os ocupantes tenham
uma saida da aeronave desobstruida caso ocorra uma emergéncia.

(7) para operagdes exclusivamente cargueiras, ndo se aplica o paragrafo (c)(4) desta
seg&o se a carga for colocada de modo que pelo menos uma saida de emergéncia ou
normal permanega disponivel para que todos os ocupantes tenham uma saida da
aeronave desobstruida caso ocorra uma emergéncia.

(d) cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem de méo
deve ser dotado de meios que impegam que essa bagagem deslize sob impactos
suficientemente severos para induzir as forgas finais de inércia especificadas para
as condigdes de pouso de emergéncia do RBAC segundo o qual a aeronave foi
certificada.

(d) cada assento para passageiro sob o qual pode ser colocada bagagem de mao deve
serseja dotado de meios que impegam que essa bagagem deslize sob impactos
suficientemente severos para induzir as for¢as finais de inércia especificadas para as
condi¢des de pouso de emergéncia do RBAC segundo o qual a aeronave foi
certificada.

(e) quando for transportada carga em compartimentos de carga que foram
projetados requerendo a entrada fisica de um tripulante para extinguir qualquer
incéndio que possa ocorrer em voo, a carga deve ser posicionada de modo a
permitir um tripulante alcance efetivamente todas as partes desse compartimento
com o jato do contetido de um extintor de incéndio portatil.

(e) quando for transportada carga em compartimentos de carga que foram projetados
requerendo a entrada fisica de um tripulante para extinguir qualquer incéndio que
possa ocorrer em voo, a carga deve-serseja posicionada de modo a permitir um
tripulante alcance efetivamente todas as partes desse compartimento com o jato do
conteudo de um extintor de incéndio portatil.

135.89 Requisitos para piloto: uso de oxigénio

135.89 Requisitos para piloto: uso de oxigénio

(a) Aeronave ndo pressurizada. Cada piloto de uma aeronave nao pressurizada
deve usar oxigénio continuamente gquando voando:

(a) Aeronave n&o pressurizada. Cada piloto de uma aeronave ndo pressurizada deve
usar oxigénio continuamente quando voando:

(1) em altitudes acima de 10.000 pés e até 12.000 pés MSL, por toda a parte do
voo a essas altitudes que tenham mais de 30 minutos de duracéo; e

(1) em altitudes acima de 10.000 pés e até 12.000 pés MSL, por toda a parte do voo a
essas altitudes que tenham mais de 30 minutos de duracéo; e

(2) acima de 12.000 pés MSL.

(2) acima de 12.000 pés MSL.

(b) Aeronave pressurizada.

(b) Aeronave pressurizada.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma altitude presséo
de cabine maior que 10.000 pés MSL, cada piloto deve atender ao paragrafo (a)
desta secéo.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operada com uma altitude presséo de
cabine maior que 10.000 pés MSL, cada piloto deve atender ao paragrafo (a) desta
secéo.

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de
25.000 pés e até 35.000 pés MSL, a menos que cada piloto tenha uma méascara
de oxigénio de colocacéo rapida aprovada:

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de 25.000
pés e até 35.000 pés MSL, a menos que cada piloto tenha uma mascara de oxigénio
de colocagdo rapida aprovada:

(i) pelo menos um piloto nos controles deve usar, colocada e ajustada, uma
mascara de oxigénio que ou fornega oxigénio continuamente ou fornega oxigénio
automaticamente sempre que a altitude presséo da cabine ultrapassar 12.000 pés

MSL; e

(i) pelo menos um piloto nos controles deve usar, colocada e ajustada, uma mascara
de oxigénio que ou fornega oxigénio continuamente ou forneca oxigénio
automaticamente sempre que a altitude pressédo da cabine ultrapassar 12.000 pés
MSL; e

(if) durante esse voo, cada outro piloto em servigo na cabine dos pilotos deve ter
uma méscara de oxigénio, conectada a um suprimento de oxigénio, localizada de
modo a permitir imediata colocag@o dessa mascara na face do piloto, presa e
ajustada para uso.

(ii) durante esse voo, cada outro piloto em servigo na cabine dos pilotos deve ter uma
méscara de oxigénio, conectada a um suprimento de oxigénio, localizada de modo a
permitir imediata colocagdo dessa mascara na face do piloto, presa e ajustada para
uso.

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de
35.000 pés MSL, pelo menos um dos pilotos nos comandos deve usar, colocada e
ajustada, uma mascara de oxigénio como requerida pelo paragrafo (b)(2)(i) desta
secéo.

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operada em altitudes acima de 35.000
pés MSL, pelo menos um dos pilotos nos comandos deve usar, colocada e ajustada,
uma mascara de oxigénio como requerida pelo paragrafo (b)(2)(i) desta segéo.

(4) se um piloto deixar seu posto de trabalho em uma aeronave operando a
altitudes acima de 25.000 pés MSL, o piloto que permanecer nos controles deve
colocar e usar uma mascara de oxigénio aprovada até que o outro piloto retorne

a0 seu posto na aeronave.

(4) se um piloto deixar seu posto de trabalho em uma aeronave operando a altitudes
acima de 25.000 pés MSL, o piloto que permanecer nos controles deve colocar e usar
uma mascara de oxigénio aprovada até que o outro piloto retorne ao seu posto na
aeronave.

135.91 Oxigénio medicinal para uso dos passageiros

135.91 Oxigénio medicinal para uso dos passageiros
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(a) Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta segdo, nenhum detentor
de certificado pode permitir o transporte ou operag&o de equipamento para guarda,
geragéo ou fornecimento de oxigénio medicinal, a menos que a unidade a ser
transportada seja construida de modo que todas as vélvulas, ligagdes e medidores
sejam protegidos contra danos durante o transporte ou operacéo e a menos que
as seguintes condicdes sejam atendidas:

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) desta se¢do, nenhum detentor de
certificado pode permitir o transporte ou operagéo de equipamento para guarda,
gerag&o ou fornecimento de oxigénio medicinal, a menos que a unidade a ser
transportada seja construida de modo que todas as vélvulas, ligagdes e medidores
sejam protegidos contra danos durante o transporte ou operagéo e a menos que as
seguintes condigbes sejam atendidas:

(1) o equipamento deve ser:

(1) 0 equipamento deve ser:

(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de fabricagéo,
embalagem, marcas e manutenc&o da ABNT;

(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os requisitos de fabricago,
embalagem, marcas e manutengéo da ABNT;

(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantida sob o programa de
manutencdo aprovado para esse detentor;

(i) quando de propriedade do detentor de certificado, mantida sob o programa de
manutencdo aprovado para esse detentor;

(iii) livre de contaminantes inflamaveis em todas as superficies externas; e

(iii) livre de contaminantes inflamaveis em todas as superficies externas; e

(iv) apropriadamente preso.

(iv) apropriadamente preso.

(2) Quando o oxigénio for guardado em forma liquida, o equipamento deve ter
estado sob o programa de manuteng&o aprovado do detentor de certificado desde
sua compra como novo ou desde que o deposito foi purgado pela Ultima vez.

(2) Quando o oxigénio for guardado em forma liquida, o equipamento deve ter estado
sob o programa de manutengao aprovado do detentor de certificado desde sua compra
como novo ou desde que o depdsito foi purgado pela ultima vez.

(3) quando o oxigénio for guardado em forma de gas comprimido:

(3) quando o oxigénio for guardado em forma de gas comprimido:

(i) se de propriedade do detentor de certificado, ele deve ser mantido segundo o
programa de manutengdo aprovado para esse detentor; e

(i) se de propriedade do detentor de certificado, ele deve ser mantido segundo o
programa de manutencdo aprovado para esse detentor; e

(ii) a presséo de qualquer cilindro de oxigénio ndo pode exceder a presséo nominal
do cilindro.

(ii) a presséo de qualquer cilindro de oxigénio ndo pode exceder a presséo nominal do
cilindro.

(4) o piloto em comando deve ser avisado quando o equipamento estiver a bordo e
quando se pretende usa-lo.

(4) o piloto em comando deve ser avisado quando o equipamento estiver a bordo e
quando se pretende usa-lo.

(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando o equipamento deve
estar sentada, de modo a nao restringir 0 acesso ou uso de qualquer saida normal
ou de emergéncias ou de um corredor no compartimento de passageiros.

(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessoa usando o equipamento deve
estar sentada, de modo a nao restringir 0 acesso ou uso de qualquer saida normal ou
de emergéncias ou de um corredor no compartimento de passageiros.

(b) Ninguém pode fumar e nenhum detentor de certificado pode permitir que
qualquer pessoa fume dentro de um raio de 10 pés do equipamento de guarda e
fornecimento de oxigénio transportado segundo o paragrafo (a) desta seg&o.

(b) Ninguém pode fumar e nenhum detentor de certificado pode permitir que qualquer
pessoa fume dentro de um raio de 10 pés do equipamento de guarda e fornecimento
de oxigénio transportado segundo o paragrafo (a) desta secéo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que qualquer pessoa, que ndo
uma pessoa treinada na utilizacao de equipamento de oxigénio medicinal, conecte
ou desconecte cilindros de oxigénio ou quaisquer outros componentes auxiliares
enquanto qualquer passageiro estiver a bordo da aeronave.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que qualquer pessoa, que ndo uma
pessoa treinada na utilizacao de equipamento de oxigénio medicinal, conecte ou
desconecte cilindros de oxigénio ou quaisquer outros componentes auxiliares enquanto
qualquer passageiro estiver a bordo da aeronave.

(d) O paragrafo (a)(1)(i) desta segao néo se aplica quando o0 equipamento for
fornecido por um profissional ou um servigo de emergéncias médicas para uso a
bordo de uma aeronave em uma emergéncia médica quando nenhum outro meio

pratico de transporte (incluindo outra aeronave apropriadamente equipada do
detentor de certificado) estiver razoavelmente disponivel e a pessoa transportada

sob emergéncia médica for acompanhada por uma pessoa treinada no uso de
oxigénio medicinal.

(d) O paragrafo (a)(1)(i) desta segdo néo se aplica quando o equipamento for fornecido
por um profissional ou um servigo de emergéncias médicas para uso a bordo de uma
aeronave em uma emergéncia médica quando nenhum outro meio prético de
transporte (incluindo outra aeronave apropriadamente equipada do detentor de
certificado) estiver razoavelmente disponivel e a pessoa transportada sob emergéncia
médica for acompanhada por uma pessoa treinada no uso de oxigénio medicinal.

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do paragrafo (d) desta
secao, desviar-se do paragrafo (a)(1)(i) desta se¢do em uma emergéncia médica
deve, dentro de 10 dias Uteis apos o desvio, enviar a ANAC de sua area um relato

completo da operagao envolvida, incluindo uma descrigéo do desvio e as razdes
do mesmo.

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridade do paragrafo (d) desta segéo,
desviar-se do paragrafo (a)(1)(i) desta se¢&o em uma emergéncia médica deve, dentro
de 10 dias Uteis apds o desvio, enviar a ANAC de sua area um relato completo da
operagéo envolvida, incluindo uma descri¢do do desvio e as razdes do mesmo.
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135.93 Piloto automatico: altitudes minimas de utilizagao

135.93 Piloto automatico: altitudes minimas de utilizagdo

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) (d) e (e) desta segéo, ninguém
pode usar um piloto automatico em altura acima do terreno que seja menor que
500 pés ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau
funcionamento do piloto automético conforme estabelecido no Manual de voo da
Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente, o que for mais alto.

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) (d) e (e) desta seg&o, ninguém pode
usar um piloto automético em altura acima do terreno que seja menor que 500 pés ou
menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto
automatico conforme estabelecido no Mmanual de voo da Aerorave-(AFM-ou
REMjaeronave ou equivalente, o que for mais alto.

(b) Quando usando uma facilidade de aproximagao por instrumentos que néo seja
ILS, ninguém pode utilizar um piloto automatico em uma altura acima do terreno
que seja menor que 50 pés abaixo da altitude minima de descida aprovada para o
procedimento, ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau
funcionamento do piloto automatico em configuragéo de aproximagéo conforme
estabelecido no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente, o que
for mais alto.

(b) Quando usando uma facilidade de aproximag&o por instrumentos que n&o seja ILS,
ninguém pode utilizar um piloto automatico em uma altura acima do terreno que seja
menor que 50 pés abaixo da altitude minima de descida aprovada para o
procedimento, ou menor que duas vezes a perda maxima de altura para mau
funcionamento do piloto automatico em configuragéo de aproximagéo conforme

estabelecido no Mmanual de Vvoo da Aerenave-{AFM-ou-REM)aeronave ou

equivalente, o que for mais alto.

(c) Para aproximagdes ILS, quando as condigdes meteoroldgicas conhecidas
estdo nos minimos especificados no RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo,
ninguém pode usar um piloto automatico acoplado ao ILS, em altura acima do
terreno menor que 50 pés ou menor que a perda maxima de altura para mau
funcionamento do piloto automatico, em configuragéo de aproximagao e acoplado
ao ILS conforme especificado no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou
equivalente, o que for mais alto.

(c) Para aproximagdes ILS, quando as condigdes meteoroldgicas conhecidas estdo nos
minimos especificados no RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, ninguém pode
usar um piloto automatico acoplado ao ILS, em altura acima do terreno menor que 50
pés ou menor que a perda maxima de altura para mau funcionamento do piloto
automatico, em configuracéo de aproximagao e acoplado ao ILS conforme especificado

no Mmanual de ¥voo da Aerorave-{AFM-eu-REM)aeronave ou equivalente, o que for
mais alto.

(d) Nao obstante o previsto nos paragrafos (a), (b) ou (c) desta segao, a ANAC
pode emitir especificagdes operativas que permitam o uso, até o pouso, de um
sistema aprovado de guiagem dos controles de voo, com capacidade automética,
se:

(d) Nao obstante o previsto nos paragrafos (a), (b) ou (c) desta segao, a ANAC pode
emitir especificagbes operativas que permitam o uso, até o pouso, de um sistema
aprovado de guiagem dos controles de voo, com capacidade automatica, se:

(1) o sistema n&o induzir nenhuma perda de altura (acima de zero), especificada
no Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente, com mau
funcionamento do piloto automatico em aproximagdes acopladas; e

(1) o sistema n&o induzir nenhuma perda de altura (acima de zero), especificada no

Mmanual de voo da Aerenave-{AFM-ou-REM)aeronave ou equivalente, com mau
funcionamento do piloto automatico em aproximagdes acopladas; e

(2) a ANAC verificar que o uso do sistema, até o pouso, ndo afeta adversamente
0s padrdes de seguranga estabelecidos nesta segao.

(2) a ANAC verificar que o uso do sistema, até o pouso, ndo afeta adversamente os
padrdes de seguranca estabelecidos nesta secéo.

(e) N&o obstante o paragrafo (a) desta se¢éo, a ANAC emite especificagdes
operativas para permitir o uso de um sistema aprovado de piloto automatico com
capacidade automatica durante a decolagem e a fase inicial do voo de subida
desde que:

(e) Nao obstante o paragrafo (a) desta secéo, a ANAC emite especificacdes operativas
para permitir o uso de um sistema aprovado de piloto automatico com capacidade
automatica durante a decolagem e a fase inicial do voo de subida desde que:

(1) o Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) especifique a restrigéo certificada
de altitude minima de engajamento;

(1) o Mmanual de voo da Aererave-{AEM-eu-REM)aeronave especifique a restricdo
certificada de altitude minima de engajamento;

(2) o sistema n&o seja engajado antes da restri¢ao certificada de altitude minima
de engajamento especificada no Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou
em uma altitude especificada pela ANAC, a que for mais alta; e

(2) o sistema n&o seja engajado antes da restri¢o certificada de altitude minima de

engajamento especificada no Mmanual de voo da Aererave-{AFM-eu-REM)aeronave
ou em uma altitude especificada pela ANAC, a que for mais alta; e

(3) a ANAC verifique que o uso do sistema néo afeta adversamente os padrdes de
seguranca estabelecidos nesta se¢éo.

(3) a ANAC verifique que o uso do sistema ndo afeta adversamente os padrées de
seguranga estabelecidos nesta se¢éo.

(f) Esta secéo n&o se aplica a operagdes conduzidas com helicdpteros.

(f) Esta segéo néo se aplica a operacdes conduzidas com helicdpteros.

135.95 Pessoal de solo: limitagbes de emprego

135.95 Pessoal de solo: limitagbes de emprego

Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servigos de uma pessoa para
servicos no solo, a menos que a pessoa executando fais servicos:

Nenhum detentor de certificado pode utilizar os servigos de uma pessoa para servigos
no solo, a menos que a pessoa executando tais servigos:

(a) seja detentora de uma licenca apropriada e valida (se aplicavel); e

(a) seja detentora de uma licenga apropriada e valida (se aplicavel); e
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(b) seja qualificada, segundo os RBACs ou RBHAs aplicaveis, para a operagao na
qual a pessoa esta sendo usada.

(b) seja qualificada, segundo os RBACs ou RBHAs aplicaveis, para a operagao na qual
a pessoa estad sendo usada.

135.97 Aeronaves e facilidades para obtencdo de experiéncia recente

135.97 Aeronaves e facilidades para obtencéo de experiéncia recente

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer aeronaves e facilidades para que
cada um de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na condugao de
todas as operagdes a que é autorizado.

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer aeronaves e facilidades para que cada
um de seus pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na condug&o de todas as
operagdes a que é autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer recursos para a familiarizagéo com
novas areas, rotas e aerodromos para que cada um de seus pilotos mantenha e
demonstre suas habilidades na condugéo de todas as operagdes a que é
autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer recursos para a familiarizagéo com
novas areas, rotas e aerédromos para que cada um de seus pilotos mantenha e
demonstre suas habilidades na condugao de todas as operagdes a que € autorizado.

135.99 Composicao de tripulagéo de voo

135.99 Composicéo de tripulagdo de voo

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com tripulagdo de
V00 menor que a especificada nas limitagdes operacionais do Manual de voo da
Aeronave (AFM ou RFM) para a aeronave, ou requerida por este regulamento para
0 tipo de operagéo a ser conduzida.

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com tripulagdo de voo
menor que a especificada nas limitagdes operacionais do Manual de voo da Aeronave
(AFM ou RFM) para a aeronave, ou requerida por este regulamento para o tipo de
operacéo a ser conduzida.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com configuragéo
para passageiros de 10 assentos ou mais sem um piloto como segundo em
comando.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave com configuragao para
passageiros de 10 assentos ou mais sem um piloto como segundo em comando.

135.100 Obrigagdes dos tripulantes de voo

135.100 Obrigagdes dos tripulantes de voo

(@) Nenhum detentor de certificado pode determinar, nem qualquer tripulante pode
executar, qualquer servigo durante fases criticas do voo, exceto aqueles servigos
requeridos para a operagao segura da aeronave. Tarefas como chamadas radio
para a empresa solicitando suprimento de “galley” ou confirmando conexdes de
passageiros, mensagens aos passageiros promovendo a empresa ou chamando a
atencéo para pontos de interesse do terreno, e preenchimento do livro de bordo ou
relatorio de voo néo sdo requeridas para a operagéo segura da aeronave.

(a) Nenhum detentor de certificado pode determinar, nem qualquer tripulante_de voo
pode executar, qualquer servigo durante fases criticas do voo, exceto aqueles servigos
requeridos para a operagao segura da aeronave. Tarefas como chamadas radio para a
empresa solicitando suprimento de “galley” ou confirmando conexdes de passageiros,

mensagens aos passageiros promovendo a empresa ou chamando a atengéo para

pontos de interesse do terreno, e preenchimento do livro de bordo ou relatério de voo
ndo s8o requeridas para a operagdo segura da aeronave.

Melhoria do texto, uma vez que a segéo é dirigida somente aos
tripulantes de voo (n&o engloba os tripulantes de cabine).

(b) Nenhum tripulante pode executar e nenhum piloto em comando pode permitir
qualquer atividade durante fases criticas do voo que possa desviar qualquer
tripulante de voo do desempenho de suas obrigagdes ou que possa interferir de
algum modo com a execugao apropriada dessas obrigagdes. Atividades como
alimentar-se, engajar-se em conversagdes ndo essenciais, fazer comunicagdes
desnecessarias aos passageiros ou ler publicacbes no relacionadas com a
condugéo do voo ndo séo atividades requeridas para a operagao segura da
aeronave.

(b) Nenhum tripulante de voo pode executar e nenhum piloto em comando pode
permitir qualquer atividade durante fases criticas do voo que possa desviar qualquer
tripulante de voo do desempenho de suas obrigagdes ou que possa interferir de algum
modo com a execugao apropriada dessas obrigagdes. Atividades como alimentar-se,
engajarenvolver-se em conversagdes ndo essenciais, fazer comunicacoes
desnecessarias aos passageiros ou ler publicagdes néo relacionadas com a condugéo
do voo néo s&o atividades requeridas para a operagao segura da aeronave.

Melhoria do texto, uma vez que a segéo é dirigida somente aos
tripulantes de voo (ndo engloba os tripulantes de cabine).

(c) Para os propdsitos desta se¢&o, as fases criticas do voo incluem todas as
operagdes de solo envolvendo rolagem, decolagem e pouso e todas as outras
operagdes de voo conduzidas abaixo da altitude de 10.000 pés, exceto voo de

cruzeiro.

(c) Para os propésitos desta se¢ao, as fases criticas do voo incluem todas as
operagdes de solo envolvendo rolagem, decolagem e pouso e todas as outras
operagdes de voo conduzidas abaixo da altitude de 10.000 pés, exceto voo de

cruzeiro.

Nota: rolagem ou taxi é definido como “movimento de uma aeronave, por seus
préprios meios, na superficie de um aerddromo”.

Nota: rolagem ou taxi é definido como “movimento de uma aeronave, por seus proprios
meios, na superficie de um aerédromo”.

135.101 Piloto segundo em comando requerido em voos IFR

135.101 Piloto segundo em comando requerido em voos IFR

Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer aeronave transportando
passageiros em voo IFR, a menos que haja um piloto segundo em comando na
aeronave, com qualificagéo IFR valida, exceto como previsto na sec¢éo 135.105.

Nenhum detentor de certificado pode operar qualquer aeronave transportando
passageiros em voo IFR, a menos que haja um piloto segundo em comando na
aeronave, com qualificagdo IFR valida, exceto como previsto na secéo 135.105.

135.103 Permanéncia de passageiros a bordo no solo

135.103 Permanéncia de passageiros a bordo no solo
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(@) A menos que haja um tripulante de voo na cabine de comando da aeronave,
nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo, durante
permanéncias no solo, com a aeronave em uma das condi¢des abaixo:

(a) A menos que haja um tripulante de voo na cabine de comando da aeronave,
nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo, durante
permanéncias no solo, com a aeronave em uma das condi¢des abaixo:

(1) sendo reabastecida com fluidos inflamaveis;

(1) sendo reabastecida com fluidos inflaméaveis;

(2) com um ou mais motores em funcionamento; ou

(2) com um ou mais motores em funcionamento; ou

(3) com qualquer equipamento de combustéo em funcionamento (APU, turbina de
refrigeracéo, aquecedor a combustdo, efc.).

(3) com qualquer equipamento de combustéo em funcionamento (APU, turbina de
refrigeracéo, aquecedor a combustao, efc.).

(b) Adicionalmente, para operagdes com aeronaves com configuragéo para
passageiros igual ou superior a 20 assentos, durante pousos intermediarios em
que passageiros permanecem a bordo para prosseguir viagem, cada detentor de
certificado deve manter na cabine de passageiros um comissario de bordo e a
porta principal de acesso a aeronave deve permanecer aberta (ou, em caso de
intempéries, pronta para ser aberta), com meios que permitam o rapido abandono
da aeronave (escada, “finger’, escorregadeira armada, efc.).

(b) Adicionalmente, para operagdes com aeronaves com configuragdo para
passageiros igual ou superior a 20 assentos, excluido qualquer assento de piloto,
durante pousos intermediarios em que passageiros permanecem a bordo para
prosseguir viagem, cada detentor de certificado deve manter na cabine de passageiros
um comissario de bordo e a porta principal de acesso a aeronave deve permanecer
aberta (ou, em caso de intempéries, pronta para ser aberta), com meios que permitam
o rapido abandono da aeronave (escada, “finger”, escorregadeira armada, etc.).

Maior clareza no texto, padronizando com outras vezes em que
se refere a configuragéo de passageiros da aeronave.

(c) Nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo, durante
permanéncias no solo, se houver ocorréncia simultdnea das condigdes (a)(1) e
(a)(2) desta segdo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode manter passageiros a bordo, durante
permanéncias no solo, se houver ocorréncia simultanea das condigdes (a)(1) e (a)(2)
desta segéo.

135.105 Requisitos de excegéo de segundo em comando: utilizagéo do sistema
de piloto automatico aprovado

135.105 Reguisitos-de-excegdobxcecao a requisitos de segundo em comando:
utilizagéo do sistema de piloto automatico aprovado

Alterar o titulo do requisito para alinhamento com o 14 CFR Part
135.105 - Exception to second in command requirements.

(a) Salvo o disposto nas segdes 135.99 e 135.111, e a menos que sejam
necessarios dois pilotos requeridos por este regulamento para operagdes VFR,
uma pessoa pode operar uma aeronave sem um segundo em comando, que
esteja equipada com um sistema de piloto automatico aprovado em
funcionamento, e que sua utilizagao esteja autorizada pelas especificagdes
operativas apropriadas.

(a) Salvo o disposto nas segdes 135.99 e 135.111; e a menos que sejam necessarios
dois pilotos requeridos por este regulamento para operagdes VFR, uma pessoa pode
operar uma aeronave sem um segundo em comando; desde que_ a aeronave esteja
equipada com um sistema de piloto automatico aprovado em funcionamento; e que sua
utilizagdo esteja autorizada pelas especificagdes operativas apropriadas.

(b) O detentor de certificado n&o utilizara ninguém, e ninguém que atuara como
piloto em comando abaixo dessa se¢&o em uma aeronave em operagéo sob
demanda, como definido no RBAC 119, a menos que tenha no minimo 100 horas
de voo como piloto em comando de aeronaves de mesma fabricagdo e modelo da
aeronave a ser operada, €, além disso, cumpra todos os outros requisitos
aplicaveis a este regulamento.

(b) O detentor de certificado rae-utilizara-ringuémsomente pode utilizar uma pessoa, e
ninguém-gue-atuarduma pessoa somente pode atuar como piloto em comando abaixe
dessasob esta segdo em uma aeronave em operagdo sob demanda, como definido no
RBAC 119, a-menos-gue-tenhase essa pessoa tiver no minimo 100 horas de voo como
piloto em comando de aeronaves de mesma fabricagéo e modelo da aeronave a ser
operada, €, além disso, cumprair todos 0s outros requisitos aplicaveis a-estedeste
regulamento.

(c) O detentor de certificado pode solicitar uma emenda as suas especificagdes
operativas, para obter uma autorizagéo para o uso de um sistema de piloto
automético em lugar de um piloto segundo em comando.

(c) O detentor de certificado pode solicitar uma emenda as suas especificagdes
operativas, para obter uma autorizagéo para o uso de um sistema de piloto automatico
em lugar de um piloto segundo em comando.

(d) A ANAC pode emitir as especificacdes operativas do detentor de certificado,
autorizando o uso de um sistema de piloto automatico em lugar de um piloto
segundo em comando, se:

(d) A ANAC pode emitir emenda as especificagbes operativas do detentor de
certificado, autorizando o uso de um sistema de piloto automatico em lugar de um
piloto segundo em comando, se:

(1) o piloto automatico for capaz de operar os controles da aeronave para mante-la
em voo e manobra-la nos trés eixos de voo (longitudinal transversal e vertical); e

(1) o piloto automatico for capaz de operar os controles da aeronave para manteé-la
em voo e manobra-la nos trés eixos de voo (longitudinal transversal e vertical); e

(2) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatoria @ ANAC, que a
operagcao utilizando o sistema de piloto automatico pode ser conduzida com
seguranca e em conformidade com este regulamento.

(2) o detentor de certificado demonstrar, de forma satisfatéria a ANAC, que a operagdo
utilizando o sistema de piloto automatico pode ser conduzida com seguranga e em
conformidade com este regulamento.
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(e) A emenda deve conter qualquer condigéo ou limitagéo sobre o uso do sistema
de piloto automatico, que a ANAC julgue necessario ser de interesse da
seguranca.

(e) A emenda deve conter qualquer condig&o ou limitag&o sobre o uso do sistema de
piloto automatico, que a ANAC julgue necessario ser de interesse da seguranga.

135.107 Requisitos de comissario de voo

135.107 Requisitos de comissario de voo

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha uma
configuragdo para passageiros superior a 19 assentos, a menos que haja um
comissario de voo qualificado a bordo da aeronave.

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha uma
configuragdo para passageiros superior a 19 assentos, excluido qualquer assento de
piloto, a menos que haja um comissario de voo qualificado a bordo da aeronave.

Maior clareza no texto e harmonizag&o com o 14 CFR Part 135,
padronizando com outras vezes em que se refere a configuragéo
de passageiros da aeronave.

135.109 Piloto em comando e segundo em comando: designacéo

135.109 Piloto em comando e segundo em comando: designagéo

(a) Cada detentor de certificado deve designar:

(a) Cada detentor de certificado deve designar:

(1) um piloto em comando para cada voo; e

(1) um piloto em comando para cada voo; e

(2) um piloto segundo em comando para cada voo em que sejam requeridos 2
pilotos.

(2) um piloto segundo em comando para cada voo em que sejam requeridos 2 pilotos.

(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para um voo deve
permanecer no comando durante todo o tempo desse voo.

(b) O piloto em comando designado pelo detentor de certificado para um voo deve
permanecer no comando durante todo o tempo desse voo.

135.111 Piloto segundo em comando requerido para operagéo categoria Il

135.111 Piloto segundo em comando requerido para operacao categoria Il

Ninguém pode operar uma aeronave em operagdes Categoria Il, a menos que haja
um segundo em comando, devidamente qualificado na operag&o e na aeronave, a
bordo.

Ninguém pode operar uma aeronave em operagdes Categoria I, a menos que haja um
segundo em comando, devidamente qualificado na operagao e na aeronave, a bordo.

135.113 Ocupagdo de assento para piloto

135.113 Ocupag&o de assento para piloto

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave de tipo certificado apds
15 de outubro de 1971, que tenha uma configuragao para passageiros com mais
de 8 assentos excluido qualquer assento para piloto, se qualquer pessoa que ndo
seja um piloto em comando, um segundo em comando, um examinador
credenciado do detentor de certificado ou um INSPAC autorizado ocupar um dos
assentos de piloto.

Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave de tipo certificado apds 15
de outubro de 1971, que tenha uma configuragéo para passageiros com mais de 8
assentos excluido qualquer assento para piloto, se qualquer pessoa que n&o seja um
piloto em comando, um segundo em comando, um examinador credenciado do
detentor de certificado ou um INSPAC autorizado ocupar um dos assentos de piloto.

135.115 Manipulagéo dos controles

135.115 Manipulacéo dos controles

Nenhum piloto em comando pode permitir que qualquer pessoa manipule 0s

controles de voo de uma aeronave, durante voos conduzidos segundo este

regulamento nem ninguém pode manipular tais controles, a menos que essa
pessoa seja:

Nenhum piloto em comando pode permitir que qualquer pessoa manipule os controles
de voo de uma aeronave, durante voos conduzidos segundo este regulamento, nem
ninguém pode manipular tais controles, a menos que essa pessoa seja:

(a) um piloto empregado do detentor de certificado, qualificado na aeronave; ou

(a) um piloto empregado do detentor de certificado, qualificado na aeronave; ou

(b) um INSPAC, com autorizagédo do piloto em comando, qualificado na aeronave e
em miss&o de verificagdo de operagdes de voo.

(b) um INSPAC, com autorizag&o do piloto em comando, qualificado na aeronave e em
missao de verificacdo de operagdes de voo.

135.117 Instrucdes verbais aos passageiros antes da decolagem

135.117 Instrugdes verbais aos passageiros antes da decolagem

(@) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de uma aeronave
transportando passageiros deve assegurar-se de que todos os passageiros foram
instruidos verbalmente sobre:

(a) Antes de cada decolagem, cada piloto em comando de uma aeronave
transportando passageiros deve assegurar-se de que todos os passageiros foram
instruidos verbalmente sobre:

(1) Proibi¢&o de fumo a bordo. Cada passageiro deve ser instruido sobre a
proibicdo de fumo a bordo. Nessa instrugéo deve ser incluida uma declaragéo de
as normas brasileiras requerem que 0s passageiros cumpram as orientagdes
contidas nos letreiros e nos sinais luminosos (se for o caso) fixados na aeronave.
Se a aeronave possuir lavatorio, deve ser incluida uma declaragéo de que é
terminantemente proibido fumar nos mesmos, assim como interferir ou tentar
prejudicar o funcionamento do detentor de fumaca instalado nesse lavatorio.

(1) Proibigao de fumear a bordo. Cada passageiro deve ser instruido sobre a proibigao
de fumear a bordo. Nessa instrugéo deve ser incluida uma declaragdo de gue as
normas brasileiras requerem que 0s passageiros cumpram as orientagdes contidas nos
letreiros e, quando for o caso, nos sinais luminosos (se-fer-e-case)quando acesos)
ambos fixados na aeronave. Se a aeronave possuir lavatério, deve ser incluida uma
declaragéo de que é terminantemente proibido fumar res-mesmesno mesmo, assim
como interferir ou tentar prejudicar o funcionamento do detenctor de fumaga instalado
nesse lavatorio.

Proibir “fumar” a bordo da aeronave e nao “o fumo”, pois esse
Ultimo leva a proibir o porte deste dentro da aeronave, 0 que ndo
¢ a intencédo do regulamento.
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(2) uso dos cintos de seguranga, incluindo instrugdes de como coloca-los, ajusta-
los e remové-los. Cada passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e em
que condigdes os cintos de seguranga devem ser ajustados sobre o seu corpo.

(2) uso dos cintos de seguranga, incluindo instru¢des de como coloca-los, ajusté-los e
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seguranca.
decolagem e pouso;

de emergéncia;

Nessa instrugdo deve ser enfatizada a obrigatoriedade do cumprimento das

orientagdes contidas nos sinais luminosos (se existentes), nos letreiros fixados na

aeronave e nas instrugdes verbais da tripulagéo referentes ao uso dos cintos de
(3) colocagéo dos encostos dos assentos na posigao vertical antes de cada

(4) localizagéo e maneira de abrir a porta de entrada de passageiros e as saidas

instrugdes verbais da tripulagéo referentes ao uso dos cintos de seguranga.

€ pouso;

remové-los. Cada passageiro deve ser instruido sobre quando, onde e em que
condigdes os cintos de seguranca devem ser ajustados sobre o seu corpo. Nessa
instrucdo deve ser enfatizada a obrigatoriedade do cumprimento das orientagdes

contidas nos sinais luminosos (se existentes), nos letreiros fixados na aeronave e nas

(3) colocagéo dos encostos dos assentos na posigao vertical antes de cada decolagem

(5) localizagdo dos equipamentos de sobrevivéncia;

emergéncia;

(4) localizag8o e maneira de abrir a porta de entrada de passageiros e as saidas de

de pouso n'agua e uso dos equipamentos de flutuagéo requeridos;

(6) quando o voo envolver sobrevoo de grandes extensdes d'agua, procedimentos

(5) localizagdo dos equipamentos de sobrevivéncia;

emergéncia do oxigénio; e

(7) quando o voo envolver operagéo acima de 12.000 pés MSL, o uso normal e em

(6) quando o voo envolver sobrevoo de grandes extensdes d'agua, procedimentos de

(8) localizagao e operagdo dos extintores de incéndio.

pouso n'agua e uso dos equipamentos de flutuagao requeridos;

emergéncia do oxigénio;-e

(7) quando o voo envolver operagéo acima de 12.000 pés MSL, o uso normal e em

135.144.

(9) utilizagéo de equipamentos eletronicos portateis a bordo, conforme a segéo

(8) localizagao e operagéo dos extintores de incéndio-; e

pessoa que possa necessitar de assisténcia de outra pessoa para mover-se ma

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se que cada

(9) utilizacdo de equipamentos eletronicos portateis a bordo, conforme a segéo

135.144.
is

rapidamente para uma saida, se ocorrer uma emergéncia e o assistente dessa

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deve assegurar-se_de que cada

V0O, Nna mesma aeronave.

(c) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) e (b) desta secdo podem
ser dadas pelo piloto em comando ou por outro tripulante para tal autorizado.

pessoa (se houver) foram adequadamente instruidos sobre os procedimentos a

serem seguidos se ocorrer uma evacuagdo em emergéncia. Este paragrafo ndo se
aplica a uma pessoa que tenha recebido tal instrugdo em etapa anterior do mesmo

pessoa que possa necessitar de assisténcia de outra pessoa para mover-se mais

(se houver}), foram adequadamente instruidos sobre os procedimentos a serem
seguidos se ocorrer uma evacuagdo em emergéncia. Este paragrafo ndo se aplica a
uma pessoa que tenha recebido tal instrugdo em etapa anterior do mesmo voo, na

mesma aeronave.
(c) As instrugdes verbais requeridas pelo-paragrafopelos paragrafos (a) e (b) desta

rapidamente para uma saida, se ocorrer uma emergéncia, e 0 assistente dessa pessoa

(d) Nao obstante as provisdes do paragrafo (c) desta segdo, para aeronaves
certificadas para o transporte de 19 passageiros ou menos, as instrugdes verbais
requeridas pelo paragrafo (a) desta segdo devem ser dadas pelo piloto em

secdo pedevem ser dadas pelo piloto em comando ou por outro tripulante para tal
autorizado.
(d) Néo obstante as provisdes do paragrafo (c) desta segdo, para aeronaves

Troca da palavra “podem” por “devem” para estabelecer a
obrigagéo ao invés da discri¢do, e para harmonizagdo com o
proximo paragrafo.

comando, um tripulante ou outra pessoa qualificada designada pelo detentor de
certificado e aprovada pela ANAC.
(e) As instrucdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo devem ser
suplementadas por cartdes impressos, os quais devem ser colocados em posicdes
convenientes para o uso de cada passageiro. Os cartdes devem:
(1) ser apropriados para a aeronave na qual serdo usados;

certificadas para o transporte de 19 passageiros ou menos, as instrugées verbais

requeridas pelo paragrafo (a) desta se¢do devem ser dadas pelo piloto em comando,

um tripulante ou outra pessoa qualificada designada pelo detentor de certificado e
aprovada pela ANAC.

(e) As instrucdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo devem ser

(2) conter um diagrama das saidas de emergéncia e 0 método de opera-las;
(3) baseado nas orientagdes emitidas pelo fabricante, conter informagdes sobre as

suplementadas por cartdes impressos, 0s quais devem ser colocados em posigdes
convenientes para o uso de cada passageiro. Os cartdes devem:
(1) ser apropriados para a aeronave na qual serdo usados;

posicBes a serem tomadas pelos passageiros em caso de pouso forgado da

(2) conter um diagrama das saidas de emergéncia € 0 método de opera-las;

(3) baseado nas orientagdes emitidas pelo fabricante, conter informagdes sobre as
posicdes a serem tomadas pelos passageiros em caso de pouso forgado da aeronave;
aeronave; e e
(4) conter outras instrugdes necessarias ao uso do equipamento de emergéncia a (4) conter outras instrugdes necessarias ao uso do equipamento de emergéncia a
bordo da aeronave. bordo da aeronave.
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(f) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta segdo podem ser
dadas por meio de um dispositivo de reproducéo de fitas pré-gravadas, que seja
audivel de cada assento de passageiro, sob niveis normais de ruido.

(f) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo podem ser dadas
por meio de um dispositivo de reprodugao de fitas pré-gravadas, que seja audivel de
cada assento de passageiro, sob niveis normais de ruido.

135.119 Proibi¢&o do transporte de armas a bordo

135.119 Proibicéo do transporte de armas a bordo

(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segdo, ninguém pode, enquanto a
bordo de uma aeronave sendo operada por um detentor de certificado, carregar ou
trazer proximo a ela uma arma perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou néo.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéo, ninguém pode, enquanto a
bordo de uma aeronave sendo operada por um detentor de certificado, carregar ou
trazer proximo a ela uma arma perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou néo.

(b) Devem ser observadas as excegdes ao paragrafo (a) desta segéo previstas no
Programa Nacional de Seguranca da Aviagao Civil (PNAVSEC) e na
regulamentacgdo dele decorrente.

(b) Devem ser observadas as excegdes ao paragrafo (a) desta se¢éo previstas no
Programa Nacional de Seguranca da Aviagao Civil (PNAVSEC) e na regulamentagéo
dele decorrente.

(c) Cada detentor de certificado deve estabelecer em seu conjunto de manuais as
suas proprias normas e procedimentos para cumprimento das disposigdes
Programa Nacional de Seguranga da Aviagao Civil (PNAVSEC) e na
regulamentac&o dele decorrente.

(c) Cada detentor de certificado deve estabelecer em seu conjunto de manuais as suas
préprias normas e procedimentos para cumprimento das disposigdes contidas no
Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil (PNAVSEC) e na regulamentagdo
dele decorrente.

135.120 Proibicao de interferéncia com tripulantes

135.120 Proibigdo de interferéncia com tripulantes

Ninguém pode assaltar, ameagar, intimidar ou interferir com um tripulante no
desempenho de seus deveres a bordo de uma aeronave operada segundo este
regulamento.

Ninguém pode assaltaragredir, ameagar, intimidar ou interferir com um tripulante no
desempenho de seus deveres a bordo de uma aeronave operada segundo este
regulamento.

Melhor traducao para “assault”, com base no LAR 135.315.

135.121 Bebidas alcodlicas

135.121 Bebidas alcodlicas

(a) Ninguém pode ingerir qualquer bebida alcodlica a bordo de uma aeronave, a
menos que o detentor de certificado operando a aeronave tenha servido a bebida.

(@) Ninguém pode ingerir qualquer bebida alcodlica a bordo de uma aeronave, a menos
que o detentor de certificado operando a aeronave tenha servido a bebida.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir bebidas alcodlicas para uma
pessoa a bordo de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar embriagada.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir bebidas alcodlicas para uma pessoa a
bordo de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar embriagada.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que uma pessoa entre em
qualquer de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar embriagada.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir que uma pessoa entre em qualquer
de suas aeronaves se essa pessoa aparentar estar embriagada.

135.122 Guarda de alimentos, bebidas e equipamentos de servigos aos
passageiros durante movimentagéo da aeronave na superficie e nas decolagens e
pousos

135.122 Guarda de alimentos, bebidas e equipamentos de servigos aos passageiros
durante movimentagao da aeronave na superficie € nas decolagens e pousos

(a) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou
pousar uma aeronave enquanto qualquer alimento, bebida e artefatos correlatos
por ela fornecidos estiverem em um assento para passageiros.

(a) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou pousar
uma aeronave enquanto qualquer alimento, bebida e artefatos correlatos por ela
fornecidos estiverem em um assento para passageiros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou
pousar uma aeronave, a menos que bandejas e mesas usadas para alimentos e
bebidas dos passageiros estejam colocadas e fixadas nos locais onde séo
guardadas.

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar na superficie, decolar ou pousar
uma aeronave, a menos que bandejas e mesas usadas para alimentos e bebidas dos
passageiros estejam colocadas e fixadas nos locais onde sdo guardadas.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir movimentagdes na superficie,
decolagens e pousos de suas aeronaves, a menos que cada carrinho de servigo
a0s passageiros esteja seguro na posi¢ao onde é normalmente guardado.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir movimentagdes na superficie,
decolagens e pousos de suas aeronaves, a menos que cada carrinho de servigo aos
passageiros esteja seguro na posi¢éo onde é normalmente guardado.

(d) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes dadas pela tripulagéo referentes
aos assuntos desta se¢éo.

(d) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes dadas pela tripulagéo referentes aos
assuntos desta secéo.

135.123 Deveres em emergéncias e evacuagdes de emergéncia

135.123 Deveres em emergéncias e evacuagdes de emergéncia
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(a) Cada detentor de certificado deve designar, para cada tripulante requerido em
cada tipo de aeronave, as fungdes a serem exercidas em uma emergéncia ou em
situac&o requerendo evacuagao de emergéncia. O detentor de certificado deve
assegurar-se de que tais fungdes podem ser praticamente exercidas e que
atendem qualquer emergéncia com razoavel probabilidade de ocorréncia, incluindo
incapacitagéo de determinado tripulante ou sua impossibilidade de alcangar o
compartimento de passageiros devido ao deslocamento da carga em uma
aeronave com carregamento mista carga/passageiros.

a

tipo de aeronave, as fungdes a serem exercidas em uma emergéncia ou em situagéo

requerendo evacuagéo de emergéncia. O detentor de certificado deve assegurar-se de

que tais fungdes podem ser praticamente exercidas e que atendem qualquer

emergéncia com razoavel probabilidade de ocorréncia, incluindo incapacitacéo de

determinado tripulante ou sua impossibilidade de alcangar o compartimento de

passageiros devido ao deslocamento da carga em uma aeronave com carregamento
mistao carga/passageiros.

(b) O detentor de certificado deve descrever, no manual requerido pela segéo 135.21

(b) O detentor de certificado deve descrever, no manual requerido pela segao
135.21, as fungdes de cada categoria de tripulante requerido, designadas em
atendimento ao paragrafo (a) desta secao.

as fungdes de cada categoria de tripulante requerido, designadas em atendimento ao
paragrafo (a) desta secéo.
135.125 Seguranca da aeronave

135.125 Seguranca da aeronave
Cada detentor de certificado conduzindo operagdes segundo este regulamento
deve cumprir os requisitos de seguranga geral estabelecidos pela ANAC no
Programa Nacional de Seguranca da Aviagao Civil (PNAVSEC) e na
regulamentacéo dele decorrente.

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes segundo este regulamento deve

cumprir os requisitos de seguranga geral estabelecidos pela ANAC no Programa

Nacional de Seguranca da Aviacéo Civil (PNAVSEC) e na regulamentacéo dele
decorrente.

Proibir “fumar” a bordo da aeronave e nao “o fumo”, pois esse
Ultimo leva a proibir o porte deste dentro da aeronave, o0 que néo

135.127 Requisitos de avisos aos passageiros e proibi¢do de fumo a bordo

135.127 Requisitos de avisos aos passageiros € proibi¢ao de fumear a bordo

¢ aintencdo do regulamento (NT 13/2012/GGTA/SSO e NT
35/2013/GPNO/SSO0).

(a) E proibido fumar em todos os segmentos de voo em operagdes transportando
passageiros, qualquer que seja o tempo de voo no segmento. Os avisos de "ndo
fume" (ou similar) devem estar acesos durante todo o voo, ou uma ou mais placas
de "néo fume" (ou similar) em cumprimento com a segdo 25.1541 do RBAC 25

VOO.

devem estar visiveis durante todo o voo. Se forem usados simultaneamente placas
e avisos luminosos, 0s avisos devem permanecer acesos em todo o segmento de

(a) E-proibide-fumar-em-todos-os-segmentos-de-vee-emNenhuma pessoa pode
conduzir operagoes #anspeﬁande—passagewes—%alqaersob este requlamento a

me"0s sinais

Menos que sej v d
luminosos de aviso aos passageiros Nao Fume (ou similar) devem-estar
acesespermanecam acessos durante todo 0 voo; ou uma ou mais placas-de—"rae

fume“letreiros “Nao Fume” (ou similar
requisitos das secdes 23.1541, 25.1541de, 27.1541 e 29.1541 dos RBAC 23, 25

segmento-de-voo.

(b) [Reservado].

36), atendendo aos

devem-estarvisiveis, 27 ou 29 conforme aplicavel, sejam expostos durante todo o voo

Se forem usados simultaneamente-placas-e-avisestanto lefreiros como sinais
luminosos, es-avisesesses Ultimos devem permaneserficar acesos emdurante todo o

O paragrafo proposto para clarear o requisito e corrigir

inconsisténcia anterior do mesmo para aeronaves para as quais

néo seja requerido ter um sinal luminoso de ndo fumar. A

proibicdo expressa de fumar a bordo foi transferida para o
paragrafo (c).

A intengdo da modificagdo € deixar claro que é proibido fumar em

(b) [Reservadol].

qualquer lugar a bordo de uma aeronave operada segundo o
RBAC 135 em atendimento ao Art 2° da Lei 9294/96, e nao

(c) Ninguém pode fumar em qualquer lavatdrio de uma aeronave.

(c) NirguémNenhuma pessoa pode fumar em-gualguertavatériea bordo de uma

aeronave operada seqgundo este regulamento.

apenas no lavatdrio como estava dando a entender
(anteriormente tal proibicdo ndo estava clara no regulamento)

(d) NinguémNenhuma pessoa pode obstruir, desligar ou destruir um detector de

fumaca instalado no lavatério de uma aeronave

(d) Ninguém pode obstruir, desligar ou destruir um detector de fumaga instalado no
lavatério de uma aeronave.

(e) Durante todos os segmentos do voo, o sinal luminoso de “proibide-fumar’Nao

Substituicio da expresséo “proibido fumar” por “N&o Fume” (ou
similar) para coeréncia com o paragrafo (a).

(e) Durante todos os segmentos do voo, o sinal luminoso de “proibido fumar” deve

estar ligado durante todo 0 movimento da aeronave na superficie, para cada
decolagem ou pouso, e em qualquer outro tempo considerado necessario pelo
piloto em comando.

e
Fume” (ou similar) deve estar ligado, ou o letreiro “N&o Fume” (ou similar) deve estar

Inclusdo do texto “ou o letreiro deve estar visivel” para levar em
consideracdo as aeronaves que ndo possuem sinal luminoso.

visivel, durante todo o movimento da aeronave na superficie, para cada decolagem ou
pouso, e em qualquer outro tempo considerado necessario pelo piloto em comando.
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(f) Os requisitos de informagdes aos passageiros constantes dos paragrafos
91.517(b) e (d) do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, s&o adicionais aos
requisitos estabelecidos por esta se¢éo.

(f) Os requisitos de informagdes aos passageiros constantes dos paragrafos 91.517(b)
e (d) do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, s&o adicionais aos requisitos
estabelecidos por esta se¢éo.

(9) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes verbais da tripulagdo referentes
aos assuntos dos paragrafos (b), (c) e (e) desta seg&o.

(g) Cada passageiro deve obedecer as instrugdes verbais da tripulagdo referentes aos
assuntos dos paragrafos (b), (c) e (ed) desta secdo.

Corrigida a referéncia ao paragrafo (d) desta Segao.

135.128 Uso dos cintos de seguranga e de cadeiras de seguranca para criangas

135.128 Uso dos cintos de seguranca e de cadeiras de seguranca para criangas

(a) Exceto como estabelecido neste paragrafo, cada pessoa a bordo de uma
aeronave operada segundo este regulamento deve ocupar um assento ou leito
aprovado, com um cinto de seguranga individual ajustado sobre seu corpo, durante
movimentagdes na superficie, decolagens e pousos. Para hidroavides e aeronaves
dotadas de flutuadores, durante operagdes na agua, as pessoas encarregadas de
atracar e desatracar a aeronave no precisam atender aos requisitos referentes a
ocupagao de assentos e uso de cintos de seguranga. O cinto de seguranga
provido para uso do ocupante de um assento ndo pode ser usado por mais de uma
pessoa. Nao obstante os requisitos precedentes, uma crianga pode:

(a) Exceto como estabelecido neste paragrafo, cada pessoa a bordo de uma aeronave
operada segundo este regulamento deve ocupar um assento ou leito aprovado, com
um cinto de seguranca individual ajustado sobre seu corpo, durante movimentagdes na
superficie, decolagens e pousos. Para hidroavides e aeronaves dotadas de
flutuadores, durante operagdes na agua, as pessoas encarregadas de atracar e
desatracar a aeronave n&o precisam atender aos requisitos referentes a ocupagéo de
assentos e uso de cintos de seguranga. O cinto de seguranga provido para uso do
ocupante de um assento ndo pode ser usado por mais de uma pessoa. Nao obstante
0s requisitos precedentes, uma crianga pode:

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito
aprovado, desde que a crianga n&o tenha ainda completado dois anos de idade e
n&o ocupe ou use qualquer dispositivo de contencdo; ou

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupando um assento ou leito aprovado,
desde que a crianga ndo tenha ainda completado dois anos de idade e ndo ocupe ou
use qualquer dispositivo de contencdo; ou

(2) néo obstante qualquer outro requisito dos RBACs, ocupar uma cadeira de
seguranca para criangas fornecida pelo detentor de certificado ou por uma das
pessoas citadas no paragrafo (a)(2)(i) desta se¢do, desde que:

(2) ndo obstante qualquer outro requisito dos RBACs, ocupar uma cadeira de
seguranga para criangas fornecida pelo detentor de certificado ou por uma das
pessoas citadas no paragrafo (a)(2)(i) desta secdo, desde que:

(i) a crianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma pessoa
designada pelos pais ou tutor da crianga para zelar pela seguran¢a da mesma
durante o voo;

(i) a crianga esteja acompanhada por um dos pais, um tutor ou uma pessoa designada
pelos pais ou tutor da crianga para zelar pela seguranga da mesma durante o voo;

(ii) a cadeira de seguranga tenha sido aprovada para uso em aeronaves por
autoridade aeronautica brasileira ou estrangeira, de acordo com padrdes nacionais
ou da OACI. Tal aprovagao deve ser evidenciada por etiqueta fixada na cadeira de

seguranga; e

(i) a cadeira de seguranca tenha sido aprovada para uso em aeronaves por autoridade
aeronautica brasileira ou estrangeira, de acordo com padrdes nacionais ou da OACI.
Tal aprovagéo deve ser evidenciada por etiqueta fixada na cadeira de seguranca; e

(iii) o detentor de certificado se responsabilize pela verificagdo do cumprimento dos
requisitos abaixo:

(iii) o detentor de certificado se responsabilize pela verificagdo do cumprimento dos
requisitos abaixo:

(A) a cadeira de seguranga deve ser adequadamente fixada a um assento
aprovado voltado para frente da aeronave;

(A) a cadeira de seguranga deve ser adequadamente fixada a um assento ou leito
aprovado voltado para frente da aeronave;

Adequacao ao 14 CFR Part 135.128 e padronizagdo com 0s
demais requisitos da secéo, que utilizam sempre "assento ou
leito" como traducéo de "seat or berth".

(B) a crianga deve estar apropriadamente segura pelo sistema de amarragéo da
cadeira de seguranca e ndo pode exceder o limite de peso especificado para a
mesma; e

(B) a crianga deve estar apropriadamente segura pelo sistema de amarragao da
cadeira de seguranca e ndo pode exceder o limite de peso especificado para a mesma;
e

(C) a cadeira de seguranga deve possuir a etiqueta referida no paragrafo (a)(2)(ii)
desta secéo. Na etiqueta deve constar o peso maximo para o qual ela foi
aprovada.

(C) a cadeira de seguranga deve possuir a etiqueta referida no paragrafo (a)(2)(ii)
desta se¢a0. Na etiqueta deve constar o peso maximo para o qual ela foi aprovada.
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(b) Nenhum detentor de certificado pode proibir que uma crianga ocupe uma
cadeira de seguranca para crianga fornecida pelos pais, tutor ou pelo responsavel
pela crianca, desde que a crianca seja detentora de uma passagem com direito a

assento ou leito aprovado, ou que possa usar um assento ou leito aprovado
colocado a sua disposi¢édo pelo detentor de certificado, e desde que os requisitos

estabelecidos nos paragrafos (a)(2)(i) a (a)(2)(iii) desta se¢do sejam atendidos.
Esta se¢éo ndo proibe que o detentor de certificado fornega suas proprias cadeiras
de seguranga para criangas ou que, consistentemente com praticas operacionais
de seguranca, determine a localizago mais apropriada do assento para
passageiros onde sera fixada uma cadeira de seguranca.

(b) Nenhum detentor de certificado pode proibir que uma crianga ocupe uma cadeira de
seguranga para crianga fornecida pelos pais, tutor ou pelo responsavel pela crianca,
desde que a crianga seja detentora de uma passagem com direito a assento ou leito

aprovado, ou que possa usar um assento ou leito aprovado colocado a sua disposigao
pelo detentor de certificado, e desde que os requisitos estabelecidos nos paragrafos

(@)(2)(i) a (a)(2)(iii) desta se¢do sejam atendidos. Esta se¢éo n&o proibe que o detentor

de certificado fornega suas proprias cadeiras de seguranga para criangas ou que,
consistentemente com préticas operacionais de seguranca, determine a localizagéo
mais apropriada do assento para passageiros onde sera fixada uma cadeira de
seguranca.

135.129 Assentos de saida

135.129 Assentos de saida

(a)(1) Aplicabilidade. Esta segéo aplica-se para todos os detentores de certificado
operando segundo este regulamento, exceto para operagdes por demanda com
aeronaves tendo 19 ou menos assentos para passageiros e operagoes
complementares com aeronaves tendo 9 ou menos assentos para passageiros.

(a)(1) Aplicabilidade. Esta segéo aplica-se para todos os detentores de certificado
operando segundo este regulamento, exceto para operagdes por demanda com
aeronaves tendo 19 ou menos assentos para passageiros e operagoes
complementares com aeronaves tendo 9 ou menos assentos para passageiros.

(2) Obrigacao de estabelecer a adequabilidade. Cada detentor de certificado deve
estabelecer, considerando a capacidade necessaria para executar as tarefas
aplicaveis do paragrafo (d) desta se¢do, a adequabilidade de cada pessoa que ele
permita ocupar um assento de saida. Para os propdsitos desta se¢éo:

(2) Obrigagao de estabelecer a adequabilidade. Cada detentor de certificado deve
estabelecer, considerando a capacidade necessaria para executar as tarefas aplicaveis
do paragrafo (d) desta secéo, a adequabilidade de cada pessoa que ele permita ocupar

um assento de saida. Para os propdsitos desta se¢éo:

(i) “assento de saida” significa:

(i) “assento de saida” significa:

(A) cada assento tendo acesso direto a uma saida do avido; e

(A) cada assento tendo acesso direto a uma saida de-avideda aeronave; e

Requisito é aplicavel tanto a avides quanto a helicopteros.

(B) cada assento de uma fila de assentos através da qual passageiros tém que
passar para ter acesso a uma saida, desde o assento junto a saida até o assento
junto ao corredor mais proximo a saida.

(B) cada assento de uma fila de assentos através da qual passageiros tém que passar
para ter acesso a uma saida, desde o assento junto a saida até o assento junto ao
corredor mais proximo a saida.

(i) um assento para passageiros tendo acesso direto significa um assento a partir
do qual um passageiro pode atingir diretamente uma saida sem passar por um
corredor ou contornar uma obstrugéo qualquer.

(i) um assento para passageiros tendo acesso direto significa um assento a partir do
qual um passageiro pode atingir diretamente uma saida sem passar por um corredor
ou contornar uma obstrugdo qualquer.

(3) Pessoas designadas para estabelecer adequabilidade. Cada detentor de
certificado deve designar, no manual de operagdes requerido por este
regulamento, as pessoas encarregadas de estabelecer a adequabilidade, de
maneira ndo discriminatéria e consistente com os requisitos desta se¢do, de cada
pessoa para ocupar um assento de saida.

(3) Pessoas designadas para estabelecer adequabilidade. Cada detentor de certificado
deve designar, no manual de operagdes requerido por este regulamento, as pessoas
encarregadas de estabelecer a adequabilidade, de maneira ndo discriminatoria e
consistente com o0s requisitos desta se¢ao, de cada pessoa para ocupar um assento de
saida.

(4) Submissao para aprovagao da identificagdo. Cada detentor de certificado deve
identificar, para cada configuragdo de assentos para passageiros de sua frota e
em conformidade com as defini¢des deste paragrafo, quais sao os “assentos de

saida” de cada um de seus avides. Essa identificagdo deve ser submetida a
aprovagao da ANAC como parte dos procedimentos que devem ser aprovados
segundo os paragrafos (n) e (p) desta seg&o.

(4) Submissao para aprovagao da identificagdo. Cada detentor de certificado deve
identificar, para cada configuragdo de assentos para passageiros de sua frota e em
conformidade com as defini¢des deste paragrafo, quais sdo os “assentos de saida” de
cada um de seus-avides.suas aeronaves. Essa identificagéo deve ser submetida a
aprovagao da ANAC como parte dos procedimentos que devem ser aprovados
segundo os paragrafos (n) e (p) desta segéo.

Requisito aplicavel tanto a avides quanto a helicopteros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa ocupe um
assento afetado por essa segéo se for verificado que a pessoa provavelmente é
incapaz de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d)

desta secéo porque:

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar que uma pessoa ocupe um assento
afetado por essa sec¢éo se for verificado que a pessoa provavelmente é incapaz de
executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢éo

porque:

(1) falta a pessoa suficiente mobilidade, forga ou destreza em ambos os bragos e
maos e/ou em ambas as pernas:

(1) falta a pessoa suficiente mobilidade, forga ou destreza em ambos os bragos € méos
e/ou em ambas as pernas:
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(i) para mover-se para frente, para os lados ou para baixo, em diregdo aos
mecanismos de operagéo da saida e da escorregadeira de emergéncia;

(i) para mover-se para frente, para os lados ou para baixo, em dire¢do aos
mecanismos de operacgao da saida e da escorregadeira de emergéncia;

(ii) para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular os referidos
mecanismos;

(ii) para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de outro modo manipular os referidos
mecanismos;

(iii) para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de emergéncia;

(iii) para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo abrir saidas de emergéncia;

(iv) para levantar, sustentar e depositar em assentos préximos, ou manobrar sobre
o0s encostos dos assentos da fila da frente, objetos do tamanho e peso de uma
porta de saida de emergéncia sobre as asas;

(iv) para levantar, sustentar e depositar em assentos proximos, ou manobrar sobre os
encostos dos assentos da fila da frente, objetos do tamanho e peso de uma porta de
saida de emergéncia sobre as asas;

(v) para remover obstrugdes similares em tamanho e peso a uma porta de saida
de emergéncia sobre as asas;

(v) para remover obstrugdes similares em tamanho e peso a uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(vi) para alcancar rapidamente a saida de emergéncia;

(vi) para alcancar rapidamente a saida de emergéncia;

(vii) para manter-se equilibrado enquanto removendo obstrucdes;

(vii) para manter-se equilibrado enquanto removendo obstrucdes;

(viii) para abandonar rapidamente o avido;

(viii) para abandonar rapidamente e-avidea aeronave;

Requisito aplicavel tanto a avides quanto a helicopteros.

(ix) para estabilizar uma escorregadeira de escape apds sua abertura; ou

(ix) para estabilizar uma escorregadeira de escape apds sua abertura; ou

(x) para ajudar outras pessoas na utilizacdo de uma escorregadeira de escape;

(x) para ajudar outras pessoas na utilizagdo de uma escorregadeira de escape;

(2) a pessoa tem menos de 15 anos de idade ou ndo possui capacidade para
executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢éo
sem a assisténcia de um adulto (pais, parentes ou amigos);

(2) a pessoa tem menos de 15 anos de idade ou n&o possui capacidade para executar
uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢do sem a
assisténcia de um adulto (pais, parentes ou amigos);

(3) a pessoa ndo consegue ler e entender as instrugdes requeridas por essa se¢ao
e as instrugdes relativas as evacuagdes de emergéncia providas pelo detentor de
certificado de forma escrita ou grafica ou, ainda, a pessoa nao tem condi¢des de

entender as instrugdes orais dadas pelos tripulantes;

(3) a pessoa ndo consegue ler e entender as instrugdes requeridas por essa segao e
as instrugdes relativas as evacuagdes de emergéncia providas pelo detentor de
certificado de forma escrita ou gréafica ou, ainda, a pessoa néo tem condi¢des de
entender as instrucdes orais dadas pelos tripulantes;

(4) a pessoa néo possui capacidade visual suficiente para executar uma ou mais
das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢éo sem o auxilio de
ajudas visuais superiores a lentes de contato ou 6culos;

(4) a pessoa ndo possui capacidade visual suficiente para executar uma ou mais das
tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segdo sem o auxilio de ajudas visuais
superiores a lentes de contato ou 6culos;

(5) a pessoa ndo possui capacidade auditiva suficiente para ouvir e compreender
instruces gritadas pelos comisséarios sem auxilio de ajudas de audigao superiores
a um aparelho de audicdo comum;

(5) a pessoa ndo possui capacidade auditiva suficiente para ouvir e compreender
instrugdes gritadas pelos comisséarios sem auxilio de ajudas de audicéo superiores a
um aparelho de audico comum;

(6) a pessoa nédo possui capacidade adequada de trocar informagdes orais com
outros passageiros; ou

(6) a pessoa ndo possui capacidade adequada de trocar informagdes orais com outros
passageiros; ou

(7) a pessoa tem:

(7) a pessoa tem:

(i) uma condig&o ou responsabilidade, tal como cuidar de crianga pequena, que
possa impedi-la de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no
paragrafo (d) desta secéo; ou

(i) uma condigao ou responsabilidade, tal como cuidar de crianga pequena, que possa
impedi-la de executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d)
desta se¢do; ou

(i) uma condicdo que possa leva-la a se ferir ao tentar executar uma ou mais das
tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta se¢do.

(i) uma condicdo que possa leva-la a se ferir ao tentar executar uma ou mais das
tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta sec&o.

(c) Cada passageiro deve atender as instrugdes dadas por um tripulante, ou por
outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado, implementando as restrigdes
de ocupagao de assentos em conformidade com essa segao.

(c) Cada passageiro deve atender as instrugdes dadas por um tripulante, ou por outra
pessoa autorizada pelo detentor de certificado, implementando as restrigdes de
ocupagao de assentos em conformidade com essa segéo.

(d) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos
passageiros de cada assento de saida afetado por essa se¢do, na linguagem
primaria em que sdo dadas as instrugdes orais aos passageiros, a informagao de
que, no evento de uma emergéncia na qual ndo haja um tripulante disponivel para
ajudar, um passageiro ocupando qualquer assento de saida pode ser chamado a
exercer uma das seguintes tarefas:

(d) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos passageiros
de cada assento de saida afetado por essa secéo, na linguagem primaria em que s&o
dadas as instrugdes orais aos passageiros, a informag&o de que, no evento de uma
emergéncia na qual ndo haja um tripulante disponivel para ajudar, um passageiro
ocupando qualquer assento de saida pode ser chamado a exercer uma das seguintes
tarefas:
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(1) localizar uma saida de emergéncia;

(1) localizar uma saida de emergéncia;

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida de emergéncia;

(3) compreender as instrugbes para operar a saida de emergéncia;

(3) compreender as instrugbes para operar a saida de emergéncia;
(4) operar uma saida de emergéncia;

(4) operar uma saida de emergéncia;

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergéncia ird aumentar os riscos a que
0s passageiros estdo expostos;

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergéncia ira aumentar os riscos a que 0s
passageiros estdo expostos;
(6) seguir orientac&o oral ou por gestos dadaos por um tripulante;

(6) seguir orientag&o oral ou por gestos dada por um tripulante;
(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de modo que ela ndo
impeca a utilizagéo da saida;

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergéncia de modo que ela ndo impega
a utilizacdo da saida;

(8) avaliar as condi¢des de uma escorregadeira, abri-la e estabiliza-la apés a

(8) avaliar as condigdes de uma escorregadeira, abri-la e estabiliza-la apds a abertura,
ajudando outras pessoas a utiliza-la para escape;

abertura, ajudando outras pessoas a utiliza-la para escape;

(9) passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e

(9) passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e
(10) avaliar, selecionar e seguir uma trajetoria segura a partir de uma saida de
emergéncia.

(10) avaliar, selecionar e seguir uma trajetoria segura a partir de uma saida de
emergéncia.
(e) Cartdes de informacdes aos passageiros.

(e) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos
passageiros de cada assento de saida o seguinte:

(e1) Cada detentor de certificado deve incluir no cartdo de informagdes aos
passageiros de cada assento de saida o seguinte:

(1) na linguagem primaria em que a tripulagéo dara os comandos de emergéncia,
os critérios de selegao estabelecidos no paragrafo (b) desta secdo e uma
solicitagdo para que um passageiro se identifique para que seja trocado de lugar
se ele:

(4i) na linguagem primaria em que a tripulagdo dara os comandos de emergéncia, 0s
critérios de selegao estabelecidos no paragrafo (b) desta secéo e uma solicitagdo para
que um passageiro se identifique para que seja trocado de lugar se ele:

(i) ndo enquadrar-se nos critérios de sele¢io do paragrafo (b) desta segéo;

(iA) ndo se enquadrar-se nos critérios de sele¢do do paragrafo (b) desta secéo;

(ii) possuir uma condigao, ndo evidente, que o impega de executar as tarefas

(#B) possuir uma condicéo, ndo evidente, que o impega de executar as tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo;

aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segéo;
(iii) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das referidas
tarefas; ou

(#iC) puder ferir-se como resultado da execucdo de uma ou mais das referidas tarefas;
ou

(iv) ndo desejar executar tais tarefas; e

(i¥D) ndo desejar executar tais tarefas;-e

(2) nos cartées de informagdes aos passageiros, em cada linguagem usada pelo
detentor de certificado nos mesmos, deve haver uma solicitagdo para que cada
passageiro, que seja incapaz de ler, falar ou compreender a lingua (ou a forma

grafica) na qual o detentor de certificado prové as instrugdes (orais e escritas)
requeridas por esta secéo e as relacionadas a evacuagdes de emergéncia,
identifique-se a um comissario para que seja trocado de assento;

solicitagdoe em inglés, para que eadao passageiro; que sejase sinta incapaz de ler,
falar, ou compreender a lingua (ou a forma grafica) ra-qual-o-detentor-decertificado
prové-asutilizada nas instrugdes (orais-e-eseritas}-requeridas por esta se¢do e as
relacionadas-asobre evacuagdes de emergéncia, se identifique-se a um

comissariemembro da tripulacio para gue-sejaser trocado de assento;

Alterac&o do texto para melhor entendimento do conteudo e
harmonizag&o ao 14 CFR Part 135.

(3) a informag&o de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como resultado da
execucdo de uma ou mais dessas tarefas; ou

(3iil) a informagao de que ele pode sofrer ferimentos no corpo como resultado da
execucdo de uma ou mais dessas tarefas; eue

(4iv) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.

(4) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.
Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue as razdes

(2) Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue as razées
pelas quais quer ser trocado de assento.

pelas quais quer ser trocado de assento.

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o publico, em todos os locais de
embarque e de venda de passagens em cada aeroporto onde conduza operagdes

(f) Cada detentor de certificado deve divulgar para o publico, em todos os locais de
embarque e de venda de passagens em cada aeroporto onde conduza operagdes de

passageiros, os procedimentos escritos estabelecidos para determinar se uma pessoa

de passageiros, os procedimentos escritos estabelecidos para determinar se uma

pode ou n&o ocupar um assento de saida.

pessoa pode ou ndo ocupar um assento de saida.
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(g) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o taxi ou “push back”, a ndo ser
que pelo menos um tripulante requerido tenha verificado que néo existe assento
de saida ocupado por uma pessoa que esse tripulante julgue ser incapaz de
executar uma das tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo.

(g) Nenhum detentor de certificado pode autorizar o taxi ou “push back’, a ndo ser que

pelo menos um tripulante requerido tenha verificado que nao existe assento de saida

ocupado por uma pessoa que esse tripulante julgue ser incapaz de executar uma das
tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo.

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrugdes verbais aos
passageiros uma referéncia aos cartdes de informagdes aos passageiros
requeridos pelos paragrafos (d) e (e), aos critérios de selegéo estabelecidos no
paragrafo (b) e as tarefas a serem executadas estabelecidas no paragrafo (d)
desta secéo.

(h) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrucées verbais aos passageiros
uma referéncia aos cartdes de informagdes aos passageiros requeridos pelos
paragrafos (d) e (), aos critérios de selegdo estabelecidos no paragrafo (b) e as
tarefas a serem executadas estabelecidas no paragrafo (d) desta sego.

(i) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrugdes verbais aos passageiros
uma solicitagdo para que um passageiro identifique-se, permitindo seu
reposicionamento, se ele:

(i) Cada detentor de certificado deve incluir nas instrugdes verbais aos passageiros
uma solicitagdo para que um passageiro identifique-se, permitindo seu
reposicionamento, se ele:

(1) ndo puder enquadrar-se no critério de selegao estabelecido no paragrafo (b)
desta se¢éo;

(1) ndo puder enquadrar-se no critério de selegao estabelecido no paragrafo (b) desta
segao;

(2) possuir uma condigao, ndo evidente, que o impega de executar as tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segéo;

(2) possuir uma condigao, ndo evidente, que o impega de executar as tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(3) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das referidas
tarefas; ou

(3) puder ferir-se como resultado da execugdo de uma ou mais das referidas tarefas;
ou

(4) ndo desejar executar tais tarefas.

(4) ndo desejar executar tais tarefas.

Um detentor de certificado ndo pode exigir que um passageiro divulgue os motivos
pelos quais ele quer trocar de lugar.

(}) Um detentor de certificado nédo pode exigir que um passageiro divulgue os motivos
pelos quais ele quer trocar de lugar.

(j) [Reservado]

(k) Se um detentor de certificado verificar, de acordo com esta se¢&o, que um
passageiro designado para ocupar um assento de saida provavelmente é incapaz
de executar as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secéo ou, ainda, se um
passageiro requerer um assento que néo seja de saida, o detentor de certificado
deve, o mais rapido possivel reposicionar tal pessoa para um assento que ndo
seja de saida.

(k) Se um detentor de certificado verificar, de acordo com esta se¢éo, que um
passageiro designado para ocupar um assento de saida provavelmente é incapaz de
executar as tarefas listadas no paragrafo (d) desta segao ou, ainda, se um passageiro

requerer um assento que ndo seja de saida, o detentor de certificado deve, o mais
rapido possivel reposicionar tal pessoa para um assento que ndo seja de saida.

(I) Na eventualidade de todos os assentos que ndo sejam de saida estarem
ocupados e for necessario reposicionar um passageiro ocupando um assento de
saida, o detentor de certificado deve deslocar para esse Ultimo assento uma
pessoa que possa € aceite assumir as tarefas de evacuagao que possam se tornar
necessérias.

() Na eventualidade de todos os assentos que n&o sejam de saida estarem ocupados
e for necessario reposicionar um passageiro ocupando um assento de saida, o
detentor de certificado deve deslocar para esse Ultimo assento uma pessoa que possa
e aceite assumir as tarefas de evacuag&o que possam se tornar necessarias.

(m) Um detentor de certificado s6 pode recusar o transporte de uma pessoa
segundo esta segéo se:

(m) Um detentor de certificado s6 pode recusar o transporte de uma pessoa segundo
esta secéo se:

(1) o passageiro se recusar a atender as instrugdes, dadas por um tripulante ou
outra pessoa autorizada pelo detentor de certificado, referentes ao cumprimento
das restricdes & ocupagdo de assentos de saida estabelecidas por esta se¢éo; ou

(1) o passageiro se recusar a atender as instrugdes, dadas por um tripulante ou outra
pessoa autorizada pelo detentor de certificado, referentes ao cumprimento das
restrigdes & ocupagéo de assentos de saida estabelecidas por esta secéo; ou

(2) o tnico assento que poderia acomodar fisicamente tal pessoa for um assento

(2) o Unico assento que poderia acomodar fisicamente tal pessoa for um assento de

de saida. saida.
(n) A fim de apresentar conformidade com esta se¢&o os detentores de certificado (n) A fim de apresentar conformidade com esta seg&o os detentores de certificado
devem: devem:

(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:

(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:

(i) os critérios listados no paragrafo (b) desta se¢ao;

(i) os critérios listados no paragrafo (b) desta se¢ao;

(ii) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(ii) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secdo;
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(iii) os requisitos para divulgagdo das informagdes requeridas por esta se¢do para

os cartdes de informacdes aos passageiros, para os tripulantes responsaveis pela

verificagdo da ocupagéo correta dos assentos de saida, para as informagdes orais

aos passageiros, para a designacéo dos assentos e para a recusa de transporte a
um passageiro, tudo de acordo com esta se¢éo;

(iii) os requisitos para divulgagéo das informagdes requeridas por esta se¢éo para 0s
cartdes de informagdes aos passageiros, para os tripulantes responsaveis pela
verificag@o da ocupagéo correta dos assentos de saida, para as informagdes orais aos
passageiros, para a designagéo dos assentos e para a recusa de transporte a um
passageiro, tudo de acordo com esta secéo;

(iv) como resolver disputas criadas pela implementag&o dos dispositivos desta
secao, incluindo identificagdo funcional da pessoa encarregada, no aeroporto, do
recebimento de queixas e da solucdo das mesmas; e

(iv) como resolver disputas criadas pela implementag&o dos dispositivos desta segéo,
incluindo identificagdo funcional da pessoa encarregada, no aeroporto, do recebimento
de queixas e da solugdo das mesmas; e

(2) submeter seus procedimentos a avaliagdo e aprovagdo da ANAC.

(2) submeter seus procedimentos a avaliagéo e aprovagdo da ANAC.

(0) Cada detentor de certificado deve designar os assentos para os passageiros,
antes do embarque dos mesmos, de modo consistente com os critérios listados no
paragrafo (b) e as tarefas listadas no paragrafo (d) desta se¢do na maxima
extensdo praticavel.

(o) Cada detentor de certificado deve designar os assentos para os passageiros, antes
do embarque dos mesmos, de modo consistente com os critérios listados no paragrafo
(b) e as tarefas listadas no paragrafo (d) desta segdo na méxima extenséo praticavel.

(p) Os procedimentos requeridos pelo paragrafo (n) desta segdo devem ser
submetidos a ANAC e por ela aprovados de modo a entrarem em vigor no dia 1°
de janeiro de 1994.

4994—.p) Reservado].

135.131 Relatdrios sobre colisdo com a fauna

O detentor de certificado ou o piloto em comando de aeronaves voando em espaco
aéreo brasileiro devem informar ao Centro de Prevencao de Investigacdo de Acidentes
Aeronauticos - CENIPA caso sua aeronave tenha sofrido colisdo com uma ou mais
aves, salvo se ja tiver sido relatada como um acidente ou incidente. Também deve ser
informado caso seja avistado grupo de aves que possa colocar em risco as operacdes
aéreas proximas aos sitios aeroportuarios.

Este paragrafo foi incluido para atender aos paragrafos 4.5 e 4.7
do PCA 3-2 do CENIPA e alinhamento com a proposta de se¢do
121.562 do RBAC 121.

SUBPARTE C
AERONAVES E EQUIPAMENTOS

SUBPARTE C
AERONAVES E EQUIPAMENTOS

135.141 Aplicabilidade

135.141 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos de aeronaves e equipamentos para operagoes
segundo este regulamento. Os requisitos desta subparte sdo adicionais aos
requisitos de aeronaves e equipamentos do regulamento 91. Entretanto, este
regulamento ndo exige a duplicagéo de qualquer equipamento requerido por
ambos os regulamentos.

Esta subparte estabelece requisitos de aeronaves e equipamentos para operagdes
segundo este regulamento. Os requisitos desta subparte s&o adicionais aos requisitos
de aeronaves e equipamentos do RBHA 91, ou regulamento 94que venha a substitui-

lo. Entretanto, este regulamento ndo exige a duplicagéo de qualquer equipamento

requerido por ambos o0s regulamentos.

135.143 Requisitos gerais

135.143 Requisitos gerais

(@) Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que
a aeronave e seus equipamentos atendam as regras dos RBACs e RBHAs
aplicaveis.

(@) Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento, a menos que a
aeronave e seus equipamentos atendam as regras dos RBACs e RBHAs aplicaveis.

(b) Exceto como previsto na segdo 135.179, ninguém pode operar uma aeronave
segundo este regulamento, a menos que os instrumentos e equipamentos
requeridos para a mesma tenham sido aprovados e estejam em condi¢des

Operaveis.

(b) Exceto como previsto na segéo 135.179, ninguém pode operar uma aeronave
segundo este regulamento, a menos que 0s instrumentos e equipamentos requeridos
para a mesma tenham sido aprovados e estejam em condigdes operaveis.

(c) Exceto se de outra forma especificado pelo Departamento de Controle do
Espago Aéreo — DECEA, as aeronaves que operam sob este regulamento devem
possuir equipamento transponder instalado que atenda aos requisitos de
desempenho e de condi¢des ambientais da OTP (TSO)-C74c (Mode A/C), ou de
suas revisdes posteriores, ou da OTP (TS0)-C112 (Mode S). (Redagéo dada pela
Resolugdo n° 304, de 21.02.14)

(c) Exceto se de outra forma especificado pelo Departamento de Controle do Espago
Aéreo — DECEA, as aeronaves que operam sob este regulamento devem possuir
equipamento transponder instalado que atenda aos requisitos de desempenho e de
condi¢des ambientais da OTP (TSO)-C74c (Mode A/C), ou de suas revisdes
posteriores, ou da OTP (TS0)-C112 (Mode S). (Redagao dada pela Resolugéo n° 304,
de 21.02.14)
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(1) Apés 21 de fevereiro de 2015, avides que realizam voos internacionais devem
possuir equipamento transponder instalado que atenda & OTP (TSO)-C112 (Mode
S). (Redagéo dada pela Resolugéo n° 304, de 21.02.14)

(1) Apés 21 de fevereiro de 2015, avides que realizam voos internacionais devem
possuir equipamento transponder instalado que atenda & OTP (TS0)-C112 (Mode S).
(Redagdo dada pela Resolugdo n° 304, de 21.02.14)

135.144 Dispositivos eletrénicos portateis

135.144 Dispositivos eletrdnicos portateis

(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segao, ninguém pode operar nem
nenhum operador ou piloto em comando de uma aeronave pode autorizar a
operagéo de qualquer dispositivo eletronico em qualquer aeronave civil registrada
no Brasil operando segundo este regulamento.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segdo, ninguém pode operar nem
nenhum operador ou piloto em comando de uma aeronave pode autorizar a operagéo
de qualquer dispositivo eletrdnico em qualquer aeronave civil registrada no Brasil
operando segundo este regulamento.

(b) O paragrafo (a) desta secdo néo se aplica para:

(b) O paréagrafo (a) desta secdo ndo se aplica para:

(1) gravadores de voz portéteis;

(1) gravadores de voz portateis;

(2) aparelhos de audicéo;

(2) aparelhos de audicéo;

(3) marca-passos;

(3) marca-passos;

(4) barbeadores elétricos; ou

(4) barbeadores elétricos; ou

(5) qualquer outro dispositivo eletrdnico portatil que o detentor de certificado
emitido segundo o RBAC 119 tiver determinado ndo causar interferéncia nos
sistemas de navegacgao ou de comunicagdes da aeronave na qual ele serd
utilizado.

(5) qualquer outro dispositivo eletronico portatil que o detentor de certificado emitido
segundo 0 RBAC 119 tiver determinado n&o causar interferéncia nos sistemas de
navegacédo ou de comunicagdes da aeronave na qual ele sera utilizado.

(c) a determinag&o requerida pelo paragrafo (b)(5) desta se¢éo deve ser feita pelo
detentor de certificado emitido segundo o0 RBAC 119 operando a aeronave na qual
0 particular dispositivo pretenda ser utilizado.

(c) a determinagao requerida pelo paragrafo (b)(5) desta segéo deve ser feita pelo
detentor de certificado emitido segundo o RBAC 119 operando a aeronave na qual o
particular dispositivo pretenda ser utilizado.

(d) N&o obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta segdo, os detentores de
certificado podem autorizar o uso de telefones celulares a bordo de avides desde
que:

(d) Nao obstante o estabelecido no paragrafo (a) desta secéo, os detentores de
certificado podem autorizar o uso de telefones celulares a bordo de avides desde que:

(1) Sejam avibes com configuragao para passageiros com mais de 20 assentos e
com sistema de reabastecimento de combustivel sob pressao;

(1) Sejam avibes com configuragao para passageiros com mais de 20 assentos e com
sistema de reabastecimento de combustivel sob pressé&o;

(2) Tais aviées estejam estacionados no local designado para embarque ou
desembarque de passageiros, com os motores desligados, com a(s) porta(s)
aberta(s) e com sistemas sensiveis a interferéncias eletromagnéticas desativados;
e

(2) Tais avides estejam estacionados no local designado para embarque ou
desembarque de passageiros, com os motores desligados, com a(s) porta(s) aberta(s)
e com sistemas sensiveis a interferéncias eletromagnéticas desativados; e

(3) O detentor de certificado tenha estabelecido um procedimento adequado as
circunstancias e constante do manual requerido pela secéo 135.21.

(3) O detentor de certificado tenha estabelecido um procedimento adequado as
circunstancias e constante do manual requerido pela secdo 135.21.

135.145 Voos de avaliagdo operacional

135.145 Voos de avaliagéo operacional e testes de validacao

Correg&o do nome da secéo para adequagéo ao seu contetdo.

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido a reagdo ou uma
aeronave para a qual os requisitos de certificagao de tipo requerem 2 pilotos para
operagdo VFR, se a aeronave ou uma outra aeronave do mesmo fabricante e de

projeto similar n&o tiver sido previamente testada em operagdes segundo este
regulamento, a menos que, em adi¢do aos ensaios de certificagdo, voos de
avaliacdo operacional, aceitaveis pela ANAC, tenham sido voados pelo detentor de
certificado, incluindo:

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido a reagdo ou uma aeronave
para a qual os requisitos de certificagéo de tipo requerem 2 pilotos para operagao VFR,
se a aeronave ou uma outra aeronave do mesmo fabricante e de projeto similar ndo
tiver sido previamente testada em operagdes segundo este regulamento, a menos que,
em adicéo aos ensaios de certificagdo, voos de avaliagdo operacional, aceitaveis pela
ANAC, tenham sido voados pelo detentor de certificado, incluindo:

(1) cinco horas de voo noturno, se tais voos devam ser autorizados;

(1) cinco horas de voo noturno, se tais voos devam ser autorizados;

(2) cinco procedimentos de aproximag&o por instrumentos, simulados ou reais, se
voos IFR devam ser autorizados; e

(2) cinco procedimentos de aproximag&o por instrumentos, simulados ou reais, se voos
IFR devam ser autorizados; e

(3) aproximagdes em um niimero representativo de aerédromos, a critério da
ANAC.

(3) aproximagdes em um niimero representativo de aerédromos, a critério da ANAC.
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(b) Nenhum detentor de certificado pode transportar passageiros em uma
aeronave durante os voos de avaliagao operacional, exceto aqueles necessarios a
avaliagéo e aqueles designados pela ANAC para observar a avaliagdo. Entretanto,

é autorizado o treinamento de pilotos nesses voos.

(b) Nenhum detentor de certificado pode transportar passageiros em uma aeronave
durante os voos de avaliagéo operacional, exceto aqueles necessarios a avaliagéo e
aqueles designados pela ANAC para observar a avaliagdo. Entretanto, é autorizado o

treinamento de pilotos nesses voos.

(c) Para os propositos do paragrafo (a) desta segdo, uma aeronave néo é
considerada de projeto similar a outra se:

(c) Para os propositos do paragrafo (a) desta segdo, uma aeronave néo é considerada
de projeto similar a outra se:

(1) possuir motores diferentes daqueles com que a aeronave original foi
certificada; ou

(1) possuir motores diferentes daqueles com que a aeronave original foi certificada; ou

(2) existirem modificagdes na aeronave ou em seus componentes que afetem
materialmente as caracteristicas de voo.

(2) existirem modificagbesalteracoes na aeronave ou em seus componentes que
afetem materialmente as caracteristicas de voo.

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(d) A ANAC pode aceitar desvios desta se¢do desde que julgue que circunstancias
especiais tornam desnecessario o total cumprimento das regras da mesma. Para
autorizar tais desvios a ANAC leva em consideragéo:

(d) A ANAC pode aceitar desvios desta se¢&o desde que julgue que circunstancias
especiais tornam desnecessario o total cumprimento das regras da mesma. Para
autorizar tais desvios a ANAC leva em consideragéo:

(1) o tipo e modelo da aeronave a ser utilizada;

(1) o tipo e modelo da aeronave a ser utilizada;

(2) as rotas e/ou areas utilizadas no que tange a auxilios a navegagao, instalagdes
de controle de trafego aéreo envolvidas e aerédromos a serem utilizados; e

(2) as rotas e/ou areas utilizadas no que tange a auxilios a navegagao, instalagdes de
controle de trafego aéreo envolvidas e aerédromos a serem utilizados; e

(3) o sistema de acompanhamento de voos do detentor de certificado.

(3) o sistema de acompanhamento de voos do detentor de certificado.

(e) Testes de validagao sao exigidos para determinar que o detentor de certificado
é capaz de conduzir operagdes em seguranca e em conformidade com as normas
regulamentares aplicaveis. Testes de validagéo sdo exigidos para as seguintes
autorizagdes:

(e) Testes de validagéo sdo exigidos para determinar que o detentor de certificado é
capaz de conduzir operagdes em seguranga e em conformidade com as normas
regulamentares aplicaveis. Testes de validagdo s&o exigidos para as seguintes
autorizagdes:

(1) incorporag&o de uma aeronave para qual sejam necessarios dois pilotos para
operagdes VFR ou um avido a jato, se esta aeronave, ou uma aeronave de mesmo
fabricante ou de projeto similar ndo tenha sido aprovada ou validada em
operagdes sob esta parte;

(1) incorporagéo de uma aeronave para qual sejam necessarios dois pilotos para
operagdes VFR ou um avido a jato, se esta aeronave, ou uma aeronave de mesmo
fabricante ou de projeto similar ndo tenha sido aprovada ou validada em operagdes sob
esta parte;

(2) operacdes fora do espago aéreo brasileiro;

(2) operagdes fora do espaco aéreo brasileiro;

(3) autorizacdes de navegacdo Classe II; e

(3) autorizaces de navegacdo Classe Il

(4) desempenhos especiais ou autorizagdes de operacionais.

(4) desempenhos especiais ou autorizagdes de operacionais:; e

(5) nos casos previstos no paragrafo 135.244(e).

Prever que os voos de experiéncia operacional a serem
executados segundo a proposta do Paragrafo 135.244(e) possam
ser realizados segundo as regras testes de validagéo da Segao
135.145.

(f) Testes de validagéo devem ser realizados por métodos aceitaveis pela ANAC.
Voos reais podem nao ser exigidos quando o requerente puder demonstrar
competéncia e conformidade com a regulamentagéo adequada, sem realizagdo do
V0O0.

(f) Testes de validagéo devem ser realizados por métodos aceitaveis pela ANAC. Voos
reais podem n&o ser exigidos quando o requerente puder demonstrar competéncia e
conformidade com a regulamentag&o adequada, sem realizagao do voo.

(g) Testes de prova e ensaios de validagdo podem ser realizados simultaneamente
quando apropriado.

() Testes de prova-e-ensaies-de-validagdo e voos de avaliacdo operacional podem ser
realizados simultaneamente quando apropriado.

Corregao dos nomes dos tipos de ensaios em voo que podem ser
executados segundo esta secéo.

(h) A ANAC pode autorizar desvios desta segao se o operador comprovar que as
circunstancias especiais fazem o pleno cumprimento desta se¢o desnecessario.

(h) A ANAC pode autorizar desvios desta segao se o operador comprovar que as
circunstancias especiais fazem o pleno cumprimento desta se¢o desnecessario.

135.147 Controles de voo duplicados

135.147 Controles de voo duplicados
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Ninguém pode operar uma aeronave em operagdes requerendo dois pilotos, a
menos que ela seja dotada de comandos de voo duplos e em funcionamento.
Entretanto, se a aeronave foi certificada sem requerer dois pilotos, um manche
Unico, transferivel por rotacéo de um posto para outro (“throwover control”) &
aceitavel.

Ninguém pode operar uma aeronave em operagdes requerendo dois pilotos, a menos
que ela seja dotada de comandos de voo duplos e em funcionamento. Entretanto, se a
aeronave foi certificada sem requerer dois pilotos, um manche unico, transferivel por
rotagdo de um posto para outro (“throweverthrow over control?)’), é aceitavel.

135.148 [Reservado]

135148 [Reservade]

135.149 Requisitos de equipamento: geral

135.149 Requisitos de equipamento: geral

Ninguém pode operar uma aeronave, a menos que ela seja equipada com:

Ninguém pode operar uma aeronave, a menos que ela seja equipada com:

(@) um altimetro sensivel ajustavel pela presséo barométrica para cada piloto
requerido;

(a) um altimetro sensivel ajustavel pela presséo barométrica para cada piloto
requerido;

(b) um equipamento de aquecimento ou de degelo para cada carburador ou, para
carburadores sob pressédo, uma fonte alternada de ar;

(b) um equipamento de aquecimento ou de degelo para cada carburador ou, para
carburadores sob pressédo, uma fonte alternada de ar;

(c) para avides a reagao, em adicéo a dois indicadores giroscopicos de inclinagdo
e arfagem (horizonte artificial) para uso nas posicdes dos pilotos, um terceiro
indicador instalado de acordo com os requisitos para instrumentos estabelecidos
no paragrafo 121.305(j) do RBAC 121;

(c) para avides a reagéo, em adicéo a dois indicadores giroscopicos de inclinagéo e

arfagem (horizonte artificial) para uso nas posigdes dos pilotos, um terceiro indicador

instalado de acordo com os requisitos para instrumentos estabelecidos no paragrafo
121.305(j) do RBAC 121;

(d) [reservado]; e

(d) [reservado]; e

(e) para aeronaves com motores a turbina, outros equipamentos que a ANAC, a
seu critério, requeira.

(e) para aeronaves com motores a turbina, outros equipamentos que a ANAC, a seu
critério, requeira.

135.150 Sistemas de aviso aos passageiros e de interfone para os tripulantes

135.150 Sistemas de aviso aos passageiros e de interfone para os tripulantes

Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuragao para passageiros
com mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, a menos
que ela seja equipada com:

Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configurag&o para passageiros com
mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, a menos que ela
seja equipada com:

(@) um sistema de avisos aos passageiros que:

(a) um sistema de avisos aos passageiros que:

(1) seja capaz de operar independentemente do sistema de interfone para os
tripulantes requerido pelo paragrafo (b) desta segdo, exceto quanto a microfones,
fones, monofones, interruptores seletores e dispositivos de sinalizag&o;

(1) seja capaz de operar independentemente do sistema de interfone para os
tripulantes requerido pelo paragrafo (b) desta segao, exceto quanto a microfones,
fones, monofones, interruptores seletores e dispositivos de sinalizagao;

(2) seja aprovado em conformidade com a se¢do 21.305 do RBAC 21;

(2) seja aprovado em conformidade com a segdo 21.305 do RBAC 21;

(3) seja accessivel para uso imediato de cada uma das duas posigées de
pilotagem da cabine de comando;

(3) seja accessivel para uso imediato de cada uma das duas posicées de pilotagem da
cabine de comando;

(4) para cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho requerida, que tenha
adjacente a ela um assento para comissario, exista um microfone prontamente
acessivel ao comissario sentado, exceto quando um Unico microfone servir a mais
de uma saida ou se a proximidade entre elas permitir comunicagdo nao assistida
entre 0s comissarios sentados;

(4) para cada saida de emergéncia exigida ao nivel do assoalho requerida-que tenha
adjacentemente a ela um assento para comissario, existapossua um microfone
prontamente acessivel ao comissario sentado, exceto quando um Unico microfone
puder servir a mais de uma saida eu-see que a proximidade entre elas-permitiras
saidas permita comunicacdo ndo assistida entre os comisséarios sentados;

(5) seja capaz de entrar em operagao dentro de 10 segundos em cada um dos
postos de comissario na cabine de passageiros nos quais & acessivel para uso;

(5) seja capaz de entrar em operagéo dentro de 10 segundos em cada um dos postos
de comissario na cabine de passageiros nos quais é acessivel para uso;

(6) seja audivel em todos os assentos para passageiros, lavatorios e assentos
para comissarios nas posicdes de trabalho, e

(6) seja audivel em todos os assentos para passageiros, lavatorios e assentos para
comissarios nas posigdes de trabalho, e

(7) para avibes categoria transporte fabricados em, ou ap6s, 27 de novembro de
1990, atenda aos requisitos da secéo 25.1423 do RBAC 25.

(7) para avides categoria transporte fabricados em, ou ap6s, 27 de novembro de 1990,
atenda aos requisitos da secéo 25.1423 do RBAC 25.

(b) um sistema de interfone para os tripulantes que:

(b) um sistema de interfone para os tripulantes que:

(1) seja capaz de funcionar independentemente do sistema de aviso aos
passageiros requerido pelo paragrafo (a) desta secéo, exceto quanto a microfones,
fones, monofones, interruptores seletores e dispositivos de sinalizagéo;

(1) seja capaz de funcionar independentemente do sistema de aviso aos passageiros
requerido pelo paragrafo (a) desta se¢&o, exceto quanto a microfones, fones,
monofones, interruptores seletores e dispositivos de sinalizacéo;

37/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(2) seja aprovado em conformidade com a se¢do 21.305 do RBAC 21;

(2) seja aprovado em conformidade com a se¢do 21.305 do RBAC 21;

(3) proporcione um meio de comunicagao bilateral entre a cabine de pilotos e:

(3) proporcione um meio de comunicacao bilateral entre a cabine de pilotos e:

(i) cada cabine de passageiros; e

(i) cada cabine de passageiros; e

(i) cada “galley” localizada em outro local que n&o o piso principal dos
passageiros;

(ii) cada “galley” localizada em outro local que n&o o piso principal dos passageiros;

(4) seja acessivel para uso imediato de cada um dos postos de pilotagem da
cabine de pilotos;

(4) seja acessivel para uso imediato de cada um dos postos de pilotagem da cabine de
pilotos;

(5) seja acessivel para uso em pelo menos um posto normal de trabalho de um
comissario em cada cabine de passageiros;

(5) seja acessivel para uso em pelo menos um posto normal de trabalho de um
comissario em cada cabine de passageiros;

(6) seja capaz de entrar em operagéo dentro de 10 segundos em cada um dos
postos de comissario na cabine de passageiros nos quais é acessivel para uso;

(6) seja capaz de entrar em operagéo dentro de 10 segundos em cada um dos postos
de comissario na cabine de passageiros nos quais € acessivel para uso;

(7) para grandes avides a reagao:

(7) para grandes avides a reagao:

(i) seja acessivel para uso em um nimero suficiente de postos de trabalho de
comissarios de modo que todas as saidas de emergéncia ao nivel do assoalho (ou
os corredores de acesso a tais saidas se elas estiverem localizadas entre
“galleys”, em cada cabine de passageiros, seja observavel de um ou mais dos
postos de comissario equipados com o sistema;

(i) seja acessivel para uso em um nimero suficiente de postos de trabalho de
comissarios de modo que todas as saidas de emergéncia ao nivel do assoalho (ou os
corredores de acesso a tais saidas se elas estiverem localizadas entre “galleys="). em
cada cabine de passageiros, seja observavel de um ou mais dos postos de comisséario

equipados com o sistema;

(ii) tenha um sistema de alerta incorporando sinais sonoros e visuais para uso da
tripulagdo de voo para alertar os comissarios € para uso dos comissarios para
alertar a tripulacéo de voo;

(ii) tenha um sistema de alerta incorporando sinais sonoros e visuais para uso da
tripulagdo de voo para alertar os comissarios e para uso dos comissarios para alertar a
tripulacéo de voo;

(iii) para o sistema de alerta requerido pelo paragrafo (b)(7)(i) desta secéo, haja
um meio para o recipiente de uma chamada determinar se a chamada é normal ou
de emergéncia; e

(iii) para o sistema de alerta requerido pelo paragrafo (b)(7)(i) desta se¢&o, haja um
meio para o recipiente de uma chamada determinar se a chamada € normal ou de
emergéncia; e

(iv) quando o avido estiver no solo proporcione um meio de comunicagao bilateral
entre o pessoal de solo e pelo menos dois postos de trabalho na cabine de pilotos.
A posicao para uso do sistema pelo pessoal de solo deve ser localizada de modo a

permitir que a pessoa que a estiver usando possa ficar fora da visdo de pessoas

dentro do avido.

(iv) quando o avido estiver no solo proporcione um meio de comunicagéo bilateral entre

0 pessoal de solo e pelo menos dois postos de trabalho na cabine de pilotos. A posi¢éo

para uso do sistema pelo pessoal de solo deve ser localizada de modo a permitir que a
pessoa que a estiver usando possa ficar fora da visdo de pessoas dentro do avido.

135.151 Gravador de voz na cabine

135.151 Gravador de voz na cabine

(a) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicdptero, com motores
propelidos a turbina, tendo uma configuragdo para passageiros de seis ou mais
assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas regras de certificagdo ou
de operagéo, a menos que ele seja equipado com um gravador de voz aprovado
na cabine dos pilotos que:

(a) Ninguém pode operar um-multimotor-avide-ou-helicdptere;uma aeronave
multimotora com motores-propelides a turbina, tendo uma configuragao para
passageiros de seis ou mais assentos e para o qual s&o requeridos dois pilotos pelas
regras de certificagdo ou de operacéo, a menos que ele seja equipado com um
gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

(1) esteja instalado em conformidade com os requisitos dos paragrafos:
23.1457(a)(1) e (2), (b), (), (A)(1)(i), (2) € (3), (e), (f) & (g) do RBAC 23; 25.1457(a)
(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i). (2) e (3), (), (), e (g) do RBAC 25; 27.1457(a) (1) € (2),
(b), (), (@)(1)(1), (2) e (3), (e), (), e (g) do RBAC 27 e 29.1457(a) (1) e (2), (b), (c),

(d)(1)(), (2) e (3), (e), (), e (g) do RBAC 29, como aplicavel; e

(1) esteja instalado em conformidade com os requisitos dos paragrafos: 23.1457(a)(1)

(2), (b), (c), (A)(1)(i), (2) e (3), (e), (f) e (g) do RBAC 23; 25.1457(a) (1) e (2), (b), (c),
(@)(1)(0), (2) e (3), (&), (f), e (g) do RBAC 25; 27.1457(a) (1) e (2), (b),( ), (@)(1)(), (2) e
(3), (), (f), e (g) do RBAC 27 e 29.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) & (3), (e), (), e

(g) do RBAC 29, como aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “check list” (lista de verificag&o),
antes do voo, até o termino da “check list” apés o voo.

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “eheckistchecklist” (lista de
verificagdo), antes do voo, até o termino da “chesklistchecklist” apés o voo.

(b) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicdptero, com motores
propelidos a turbina, que tenha uma configuragdo para passageiros com 20 ou
mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada com gravador de voz na
cabine dos pilotos, aprovado, que:

(b) Ninguém pode operar um-multimetor-avido-ou-helicéptero;,uma aeronave
multimotora com motores-prepelides a turbina, que tenha uma configuragdo para
passageiros com 20 ou mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada com
gravador de voz na cabine dos pilotos, aprovado, que:
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(1) esteja instalado em conformidade com as segdes 23.1457 (exceto paragrafos
(a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)), 25.1457 (exceto paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)),
27.1457 (exceto paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)) ou 29.1457 (exceto
paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivamente,
como aplicavel; e

(1) esteja instalado em conformidade com as segdes 23.1457 (exceto paragrafos
(a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)), 25.1457 (exceto paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)),
27.1457 (exceto paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)) ou 29.1457 (exceto paragrafos
(a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivamente, como
aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “check list” (lista de verificacéo),
antes do voo, até o termino da “check list” apés o voo.

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “eheskistchecklist” (lista de
verificagéo), antes do voo, até o termino da “shesklistchecklist” apés o voo.

(c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata notificagéo a
ANAC e que determine o término do voo, o detentor de certificado deve guardar a
gravag&o do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se requerido pela ANAC, por
periodo mais longo. As informagdes obtidas da gravagéo podem ser usadas para
ajudar a determinar a causa de acidentes ou ocorréncias ligadas as investigagdes
e ndo devem ser utilizadas em processos administrativos ou para fins judiciais, a
menos que fique configurada uma ag&o criminosa, conforme forma e maneira
definidas por outras autoridades legais.

(c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata notificacédo a8 ANAC e
que determine o término do voo, o detentor de certificado deve guardar a gravagéo do
voo por, pelo menos, 60 dias ou, se requerido pela ANAC, por periodo mais longo. As
informagdes obtidas da gravagdo podem ser usadas para ajudar a determinar a causa
de acidentes ou ocorréncias ligadas as investigagdes e ndo devem ser utilizadas em
processos administrativos ou para fins judiciais, a menos que fique configurada uma
acdo criminosa, conforme forma e maneira definidas por outras autoridades legais.

(d) Para aquelas aeronaves equipadas para gravar ininterruptamente sinais de
audio recebidos por um labiofone ou um microfone de mascara, ¢ requerido que os
tripulantes de voo usem o labiofone abaixo de 18.000 pés acima do nivel médio do

mar. Ninguém pode operar um avido com motores a turbina fabricado apo6s 11 de
outubro de 1991, ou no qual um gravador de voz tenha sido instalado apé6s 11 de
outubro de 1995, a menos que o avido seja equipado para gravar
ininterruptamente os sinais de audio recebidos por um labiofone ou um microfone
de mascara, de acordo com o paragrafo 25.1457(c)(5) do RBAC 25.

(d) Para aquelas aeronaves equipadas para gravar ininterruptamente sinais de audio
recebidos por um labiofone ou um microfone de mascara, é requerido que os
tripulantes de voo usem o labiofone abaixo de 18.000 pés acima do nivel médio do
mar. Ninguém pode operar um avido com motores a turbina fabricado apés 11 de
outubro de 1991, ou no qual um gravador de voz tenha sido instalado ap6s 11 de
outubro de 1995, a menos que 0 avido seja equipado para gravar ininterruptamente os
sinais de audio recebidos por um labiofone ou um microfone de mascara, de acordo
com o paragrafo 25.1457(c)(5) do RBAC 25.

(e) Para conformidade com esta se¢éo pode ser usado um gravador de voz
aprovado possuindo um dispositivo de apagamento da gravagéo desde que,
durante a operagéo do gravador:

(e) Para conformidade com esta segao pode ser usado um gravador de voz aprovado
possuindo um dispositivo de apagamento da gravagao desde que, durante a operacéo
do gravador:

(1) as informagdes sejam gravadas de acordo com o paragrafo (a) desta segéo e
somente sejam apagadas ou obliteradas as gravagdes feitas ha mais de 15
minutos; ou

(1) as informagdes sejam gravadas de acordo com o paragrafo (a) desta segéo e
somente sejam apagadas ou obliteradas as gravagdes feitas ha mais de 15 minutos;
ou

(2) as informagdes sejam gravadas de acordo com paragrafo (b) desta secéo e
somente sejam apagadas ou obliteradas as gravagdes feitas ha mais de 30
minutos.

(2) as informagdes sejam gravadas de acordo com paragrafo (b) desta segdo e
somente sejam apagadas ou obliteradas as gravagdes feitas ha mais de 30 minutos.

(f) Até 7 de abril de 2014, todos os avides sujeitos aos paragrafos (a) ou (b) desta

segao, que forem fabricados antes de 7 de abril de 2012 e que sejam obrigados a

ter um gravador em conformidade com a seg&o 135.152, devem ter um gravador
de voz, que também:

(f) Ate-7-de-abril-de-2014,tedosTodos os avides sujeitos aos paragrafos (a) ou (b)
desta segao, que forem fabricados antes de 7 de abril de 2012 e que sejam obrigados
a ter um gravador em conformidade com a seg&o 135.152, devem ter um gravador de

voz, que também:

(1) atenda aos requisitos 23.1457 (d)(6), do RBAC 23, ou 25.1457 (d)(6) do RBAC
25, conforme aplicavel; e

(1) atenda aos requisitos 23.1457 (d)(6), do RBAC 23, ou 25.1457 (d)(6) do RBAC 25,
conforme aplicavel; e

(2) se a aeronave for categoria transporte, com os requisitos dos paragrafos
25.1457 (a)(3), (a)(4), e (a)(5) do RBAC 25.

(2) se a aeronave for categoria transporte, com os requisitos dos paragrafos 25.1457
(2)(3), (2)(4%) e (2)(5) do RBAC 25.
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(9)(1) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicoptero, com motores
propelidos a turbina, fabricado a partir de 7 de abril de 2012, que possua uma
configuragdo de passageiros de seis ou mais lugares, no qual seja exigido dois
pilotos por certificagéo ou regras de operagao e que seja necessario ter um
gravador de dados na secéo 135.152, salvo se estiver equipado com um gravador
de voz de “cockpit” aprovado, que também:

(9)(1) Ninguém pode operar um-multimotor-avide-ou-helicéptero;uma aeronave
multimotora com motores-prepelides a turbina, fabricado a partir de 7 de abril de 2012,
que possua uma configuragéo de passageiros de seis ou mais lugares, no qual seja
exigido dois pilotos por certificagdo ou regras de operagéo e que seja necessario ter
um gravador de dados na segéo 135.152, salvo se estiver equipado com um gravador
de voz de “cockpit” aprovado, que também:

(i) esteja instalado em conformidade com as segdes 23.1457 (exceto paragrafo
(a)(6)), 25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (exceto paragrafo (a)(6)) ou
29.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivamente,
como aplicavel;

(i) esteja instalado em conformidade com as se¢des 23.1457 (exceto paragrafo (a)(6)),
25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (exceto paragrafo (a)(6)) ou 29.1457
(exceto paragrafo (a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivamente, como
aplicavel;

(ii) seja operado continuamente desde o inicio do “check list” (lista de verificag&o),
antes do voo, até o termino da “check list” apos o voo; e

(ii) seja operado continuamente desde o inicio do “sheskistchecklist” (lista de
verificagéo), antes do voo, até o termino da “shesklistchecklist” apés o voo; e

(iif) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando
um gravador que atenda a TSO-C123a, ou vers&o posterior.

(i) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando um
gravador que atenda a TSO-C123a, ou versdo posterior.

(iv) Todos os avibes ou helicopteros fabricados em 7 de abril de 2012, ou apds,
devem atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, 25.1457(a)(6) do RBAC
25, 27.1457(a)(6) do RBAC 27 ou 29.457(a)(6) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(iv) Todos os avides ou helicopteros fabricados em 7 de abril de 2012, ou apés, devem
atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, 25.1457(a)(6) do RBAC 25,
27.1457(a)(6) do RBAC 27 ou 29.1457(a)(6) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(2) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicdptero, com motores
propelidos a turbina, fabricado a partir de 7 de abril de 2012, tendo uma
configuragdo de passageiros de 20 ou mais lugares, e que seja necessario ter um
gravador de dados de voo nos termos da segéo 135.152, salvo se estiver equipado
com um gravador de voz de “cockpit” aprovado, que também:

(2) Ninguém pode operar um-multimotor-avide-ou-helicéptere;uma aeronave
multimotora com motores-prepelides a turbina, fabricado a partir de 7 de abril de 2012,
tendo uma configuragdo de passageiros de 20 ou mais lugares, e que seja necessario

ter um gravador de dados de voo nos termos da segéo 135.152, salvo se estiver
equipado com um gravador de voz de “cockpit’ aprovado, que também:

(i) esteja instalado em conformidade com as segdes 23.1457 (exceto paragrafo

(a)(6)), 25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (exceto paragrafo (a)(6)) ou

29.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29 respectivamente,
como aplicavel;

(i) esteja instalado em conformidade com as segdes 23.1457 (exceto paragrafo (a)(6)),
25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (exceto paragrafo (a)(6)) ou 29.1457
(exceto paragrafo (a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29 respectivamente, como aplicavel;

(ii) seja operado continuamente desde o inicio do “check list” (lista de verificagéo),
antes do voo, até o termino da “check list” apos o voo; e

(ii) seja operado continuamente desde o inicio do “sheeckistchecklist” (lista de
verificagdo), antes do voo, até o termino da-—sheskistdo “checklist” apés o voo; e

(iii) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando
um gravador que atenda a TSO-C123a, ou versao posterior.

(i) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando um
gravador que atenda a TSO-C123a, ou versdo posterior.

(iv) Todos os avibes ou helicopteros fabricados em 7 de abril de 2012, ou ap6s,
devem atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, 25.1457(a)(6) do RBAC
25, 27.1457(a)(6) do RBAC 27 ou 29.457(a)(6) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(iv) Todos os avides ou helicopteros fabricados em 7 de abril de 2012, ou apés, devem
atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, 25.1457(a)(6) do RBAC 25,
27.1457(a)(6) do RBAC 27 ou 29.457(a)(6) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(h) Todas as aeronaves que, por esta se¢éo, devam possuir um gravador de voz
na cabine de comando e um gravador de dados de voo, a partir de 7 de abril de
2012, devem gravar todas as mensagens geradas pelo equipamento de
comunicag&o por datalink, como requerido pela regulamentagéo de certificagdo
aplicavel a aeronave, caso possuam tal equipamento instalado.

(h) Todas as aeronaves que, por esta se¢éo, devam possuir um gravador de voz na

cabine de comando e um gravador de dados de voo, a partir de 7 de abril de 2012,

devem gravar todas as mensagens geradas pelo equipamento de comunicagao por

datalink, como requerido pela regulamentag&o de certificagdo aplicavel a aeronave,
caso possuam tal equipamento instalado.

135.152 Gravadores de dados de voo

135.152 Gravadores de dados de voo
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(a) Exceto como previsto no paragrafo (k) desta se¢éo, ninguém pode operar
segundo este regulamento um multimotor com motores a turbina, avido ou
helicoptero, tendo uma configuragéo para passageiros de 10 a 19 assentos
excluindo qualquer assento para tripulantes e que tenha sido fabricado apds 11 de
outubro de 1991, a menos que a aeronave seja equipada com um ou mais
gravadores de dados de voo, aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar
e conservar dados e que permitam uma pronta recuperagéo dos dados
conservados na gravagdo. Os parametros especificados nos apéndices B ou C,
como aplicavel, devem ser gravados dentro das faixas, precisoes, resolugdes e
intervalos de gravagao especificados. O gravador deve conservar pelo menos 8
horas de operac&o da aeronave.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (k) desta se¢éo, ninguém pode operar segundo
este regulamento um multimotor com motores a turbina, avido ou helicoptero, tendo
uma configuragdo para passageiros de 10 a 19 assentos excluindo qualquer assento
para tripulantes e que tenha sido fabricado ap6s 11 de outubro de 1991, a menos que
a aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de dados de voo, aprovados,
que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma
pronta recuperagéo dos dados conservados na gravagdo. Os parametros especificados
nos apéndices B ou C, como aplicavel, devem ser gravados dentro das faixas,
precisdes, resolucdes e intervalos de gravacéo especificados. O gravador deve
conservar pelo menos 8 horas de operagao da aeronave.

(b) Ninguém pode operar um avido multimotor com motores a turbina tendo uma
configuragdo para passageiros de 20 a 30 assentos ou um helicoptero multimotor
com motores a turbina tendo uma configuragdo para passageiros com 20 ou mais
assentos, a menos que a aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de

dados de voo, aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar

dados e que permitam uma pronta recuperagao dos dados conservados na

gravagdo. Os parametros dos apéndices D e E deste regulamento, como aplicavel
e como listados abaixo, devem ser gravados dentro das faixas, preciséo, resolugéo
e intervalos de gravagéo especificados:

(b) Ninguém pode operar um avido multimotor com motores a turbina tendo uma
configuragdo para passageiros de 20 a 30 assentos ou um helicoptero multimotor com
motores a turbina tendo uma configuragao para passageiros com 20 ou mais assentos,
a menos que a aeronave seja equipada com um ou mais gravadores de dados de voo,

aprovados, que utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados e que
permitam uma pronta recuperagao dos dados conservados na gravagao. Os
parametros dos apéndices D eou E deste regulamento, como aplicavel e como listados
abaixo, devem ser gravados dentro das faixas, precisao, resolucéo e intervalos de
gravacgdo especificados:

(1) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta secéo, para aeronaves de tipo
certificado antes de 1 de outubro de 1969, os seguintes pardmetros devem ser

(1) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta secéo, para aeronaves de tipo
certificado antes de 1 de outubro de 1969, os seguintes pardmetros devem ser

gravados: gravados:
(i) tempo; (i) tempo;
(i) altitude; (ii) altitude;
(iii) velocidade; (iii) velocidade;
(iv) aceleragdo vertical;

(iv) acelerago vertical;

(v) proa;

(v) proa;

(vi) tempo de cada transmiss8o-radio entre aeronave-controle de trafego aéreo;

(vi) tempo de cada transmiss8o-radio entre aeronave-controle de trafego aéreo;

(vii) atitude de arfagem;

(vii) atitude de arfagem;

(viii) atitude de rolamento;

(viii) atitude de rolamento;
(ix) aceleracéo longitudinal;

(ix) aceleracéo longitudinal;

(x) posigdo da coluna de controle ou posi¢éo da superficie de controle de arfagem;

(x) posicao da coluna de controle ou posi¢&o da superficie de controle de arfagem; e

e
(xi) empuxo de cada motor.

(xi) empuxo de cada motor.

(2) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta segéo, para aeronaves de tipo
certificado apds 30 de setembro de 1969, os seguintes parametros devem ser

(2) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) desta segéo, para aeronaves de tipo
certificado apds 30 de setembro de 1969, os seguintes parametros devem ser

gravados: gravados:
(i) tempo; (i) tempo;
(i) altitude; (ii) altitude;
(iii) velocidade; (iii) velocidade;
(iv) aceleracao vertical;

(iv) acelerago vertical;
(v) proa;

(v) proa;

(vi) tempo de cada transmiss&o-radio entre aeronave-controle de trafego aéreo;

(vi) tempo de cada transmiss&o-radio entre aeronave-controle de trafego aéreo;
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(vii) atitude de arfagem;

(vii) atitude de arfagem;

(viii) atitude de rolamento;

(viii) atitude de rolamento;

(ix) aceleragdo longitudinal;

(ix) aceleracéo longitudinal;

(x) posicao do compensador de profundidade;

(x) posicéo do compensador de profundidade;

(xi) posigéo da coluna de controle ou posicdo da superficie de controle de arfagem;

(xi) posig&o da coluna de controle ou posicdo da superficie de controle de arfagem;

(xii) posigéo do volante ou da superficie de controle lateral;

(xii) posigéo do volante ou da superficie de controle lateral;

(xiii) posicéo dos pedais ou posicao da superficie de controle de guinada;

(xiii) posigéo dos pedais ou posi¢cao da superficie de controle de guinada;

(xiv) empuxo de cada motor;

(xiv) empuxo de cada motor;

(xv) posicao de cada reversor de empuxo;

(xv) posicdo de cada reversor de empuxo;

(xvi) posigao dos flapes de bordo de fuga ou da alavanca de controle dos mesmos;
e

(xvi) posi¢ao dos flapes de bordo de fuga ou da alavanca de controle dos mesmos; e

(xvii) posicao dos flapes de bordo de ataque ou da alavanca de controle dos
mesmos.

(xvii) posicéo dos flapes de bordo de ataque ou da alavanca de controle dos mesmos.

(3) para aeronaves fabricadas ap6s 11 de outubro de 1991, todos os parametros
listados nos apéndices D e E deste regulamento, como aplicavel, devem ser
gravados.

(3) para aeronaves fabricadas apés 11 de outubro de 1991, todos os parametros
listados nos apéndices D eou E deste regulamento, como aplicavel, devem ser
gravados.

(c) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta se¢do estiver
instalado, ele devera estar operando continuamente, desde o instante em que o
avido inicia a corrida de decolagem ou a aeronave de asas rotativas inicia a saida
do solo até que o avido tenha completado a corrida de pouso ou a aeronave de
asas rotativas tenha pousado em seu destino.

(c) Sempre que um gravador de dados de voo requerido por esta se¢éo estiver
instalado, ele devera estar operando continuamente, desde o instante em que o avido
inicia a corrida de decolagem ou a aeronave de asas rotativas inicia a saida do solo até
que o avido tenha completado a corrida de pouso ou a aeronave de asas rotativas
tenha pousado em seu destino.

(d) Exceto como previsto no paragrafo (e) desta segéo e exceto para dados
registrados que tenham sido apagados como autorizado por esta se¢&o, cada
detentor de certificado deve conservar os dados gravados estabelecidos pelo
paragrafo (a) desta secéo até que a aeronave tenha sido utilizada durante pelo

menos 25 horas do tempo de operagao especificado no paragrafo (c) desta secgéo.
Em adic&o, cada detentor de certificado deve conservar a gravagdo dos dados
estabelecidos no paragrafo (b) desta se¢do para um avido até que ele haja sido
operado por pelo menos 25 horas e para um helicoptero até que ele haja sido

operado por pelo menos 10 horas, considerado o tempo de operagéo previsto no

paragrafo (c) desta se¢do. Pode ser apagada 1 hora de gravagao com o proposito
de testar o gravador ou o sistema de gravagdo. Qualquer apagamento feito de
acordo com este paragrafo deve ser dos dados mais antigos ja acumulados no

momento do teste. Exceto como previsto no paragrafo (e) desta segdo, nenhuma

gravacgéo precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(d) Exceto como previsto no paragrafo (e) desta segdo e exceto para dados registrados
que tenham sido apagados como autorizado por esta se¢do, cada detentor de
certificado deve conservar os dados gravados estabelecidos pelo paragrafo (a) desta
secao até que a aeronave tenha sido utilizada durante pelo menos 25 horas do tempo
de operagéo especificado no paragrafo (c) desta segao. Em adic&o, cada detentor de
certificado deve conservar a gravagdo dos dados estabelecidos no paragrafo (b) desta
sec¢do para um avido até que ele haja sido operado por pelo menos 25 horas e para um
helicoptero até que ele haja sido operado por pelo menos 10 horas, considerado o
tempo de operagao previsto no paragrafo (c) desta segao. Pode ser apagada 1 hora de
gravagdo com o propdsito de testar o gravador ou o sistema de gravagédo. Qualquer
apagamento feito de acordo com este paragrafo deve ser dos dados mais antigos ja
acumulados no momento do teste. Exceto como previsto no paragrafo (e) desta segéo,
nenhuma gravagéo precisa ser conservada por mais de 60 dias.

(e) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeira imediata comunicagéo a
ANAC e que resulte no encerramento do voo, o detentor de certificado deve
remover a gravagao da aeronave e conservar os dados requeridos pelos
paragrafos (a) e (b) desta seg&o por pelo menos 60 dias ou por um periodo maior
se assim requerido pela ANAC.

(e) No evento de um acidente ou ocorréncia que requeira imediata comunicagéo a
ANAC e que resulte no encerramento do voo, o detentor de certificado deve remover a
gravagao da aeronave e conservar os dados requeridos pelos paragrafos (a) e (b)
desta segdo por pelo menos 60 dias ou por um periodo maior se assim requerido pela
ANAC.
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(f)(1) Para avides fabricados em, ou antes, de 18 de agosto de 2000, e todas as
outras aeronaves, cada gravador de dados de voo requerido por esta secao deve
ser instalado de acordo com os requisitos 23.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e
(6)), 25.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (7)), 27.1459 (exceto paragrafos
(a)(3)(ii) e (6)), ou 29.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), conforme aplicavel.
A correlag&o requerida pelo paragrafo (c) das secdes ja referidas, como aplicavel,
sO necessita ser determinada para uma aeronave de um grupo de aeronaves que:

(f)(1) Para avides fabricados em, ou antes, de 18 de agosto de 2000, e todas as outras
aeronaves, cada gravador de dados de voo requerido por esta secéo deve ser
instalado de acordo com os requisitos 23.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)),
25.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (7)), 27.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)),
ou 29.1459 (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), conforme aplicavel. A correlagéo
requerida pelo paragrafo (c) das segdes ja referidas, como aplicavel, s6 necessita ser
determinada para uma aeronave de um grupo de aeronaves que:

(i) sejam do mesmo tipo;

(i) sejam do mesmo tipo;

(i) nas quais os modelos de gravador e suas instalacfes sejam idénticos; e

(i) nas quais os modelos de gravador e suas instalacbes sejam idénticos; e

(iii) nas quais ndo existam diferengas de projeto de tipo no que se refere a
instalagdo dos instrumentos do primeiro piloto correlacionados com o gravador de
voo. A calibragio mais recente dos instrumentos, incluindo a gravag&o a partir da

qual essa calibragéo foi derivada, deve ser conservada pelo detentor de
certificado.

(iif) nas quais n&o existam diferencas de projeto de tipo no que se refere a instalagéo
dos instrumentos do primeiro piloto correlacionados com o gravador de voo. A
calibragdo mais recente dos instrumentos, incluindo a gravacéo a partir da qual essa
calibragao foi derivada, deve ser conservada pelo detentor de certificado.

(2) para avides fabricados ap6s 18 de agosto de 2000, cada gravador de dados de
voo requerido por esta segéo deve ser instalado de acordo com os requisitos
23.1459(a) (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), (b), (d) e (€) do RBAC 23 ou
25.1459(a) (exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (7)), (b), (d) e () do RBAC 25, conforme
aplicavel. Deve ser estabelecida uma correlagéo entre os valores gravados e 0s
valores correspondentes sendo medidos. A correlagéo deve possuir um nimero de
pontos suficiente para estabelecer a conversdo dos valores gravados para
unidades de engenharia ou valores discretos sobre toda a faixa de operagéo do
parametro. Exceto para avides tendo sensores separados para velocidade e
altitude fazendo parte integral de um sistema de gravacéo de dados de voo, uma
Unica correlagdo pode ser estabelecida para qualquer grupo de avides:

(2) para avides fabricados ap6s 18 de agosto de 2000, cada gravador de dados de voo
requerido por esta segéo deve ser instalado de acordo com os requisitos 23.1459(a)
(exceto paragrafos (a)(3)(ii) e (6)), (b), (d) e (¢) do RBAC 23 ou 25.1459(a) (exceto
paragrafos (a)(3)(ii) e (7)), (b), (d) e (e) do RBAC 25, conforme aplicavel. Deve ser
estabelecida uma correlagéo entre os valores gravados e os valores correspondentes
sendo medidos. A correlagio deve possuir um nimero de pontos suficiente para
estabelecer a convers&o dos valores gravados para unidades de engenharia ou valores
discretos sobre toda a faixa de operagdo do parametro. Exceto para aviées tendo
sensores separados para velocidade e altitude fazendo parte integral de um sistema de
gravagéo de dados de voo, uma Unica correlacio pode ser estabelecida para qualquer
grupo de avides:

(i) que sejam do mesmo tipo;

(i) que sejam do mesmo tipo;

(i) nos quais o sistema de gravagao de dados de voo e sua instalagdo sejam os
mesmos; e

(i) nos quais o sistema de gravagao de dados de voo e sua instalagdo sejam os
mesmos; e

(iii) nos quais ndo existe diferenga no projeto de tipo no que diz respeito a
instalagdo daqueles sensores associados com o sistema de gravagéo de dados de
voo. O detentor de certificado deve conservar documentagao suficiente para
converter os dados gravados requeridos pelo apéndice aplicavel para unidades de
engenharia e para valores discretos.

(iii) nos quais ndo existe diferenga no projeto de tipo no que diz respeito a instalagdo
daqueles sensores associados com o sistema de gravagao de dados de voo. O
detentor de certificado deve conservar documentagao suficiente para converter os
dados gravados requeridos pelo apéndice aplicavel para unidades de engenharia e
para valores discretos.

(9) Cada gravador de dados de voo requerido por esta se¢&o, que grave os dados
especificados nos paragrafos (a) e (b) desta secéo, deve possuir um dispositivo
aprovado que facilite a localizagéo do gravador quando submerso.

(9) Cada gravador de dados de voo requerido por esta se¢do, que grave os dados
especificados nos paragrafos (a) e (b) desta segdo, deve possuir um dispositivo
aprovado que facilite a localizagéo do gravador quando submerso.

(h) Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores digitais
de dados de voo requeridos pelos paragrafos (i) e (j) desta segdo s&o os abaixo (a
frase “quando a fonte de informag&o estiver instalada” indica que a gravag&o do

(h) Os parametros operacionais que devem ser gravados pelos gravadores digitais de

dados de voo requeridos pelos paragrafos (i) e (j) desta segdo sdo os abaixo (a frase

“quando a fonte de informac&o estiver instalada” indica que a gravagéo do pardmetro
ndo é requerida se precisar modificar o equipamento instalado):

pardmetro n&o é requerida se precisar modificar o equipamento instalado):
(1) tempo; (1) tempo;
(2) altitude; (2) altitude;
(3) velocidade; (3) velocidade;

(4) proa - referéncia primaria da tripulagdo (se selecionavel, gravar, discreto,
verdadeira ou magnética);

(4) proa - referéncia primaria da tripulagéo (se selecionavel, gravar, discreto,
verdadeira ou magnética);
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(5) aceleragdo normal (vertical);

(5) aceleragdo normal (vertical);

(6) atitude de arfagem;

(6) atitude de arfagem;

(7) atitude de rolamento;

(7) atitude de rolamento;

(8) acionamento manual do radio transmissor ou referéncia da sincronizagéo
CVR/DFDR;

(8) acionamento manual do radio transmissor ou referéncia da sincronizagéo
CVR/DFDR;

(9) empuxo/poténcia de cada motor - referéncia primaria da tripulacéo;

(9) empuxo/poténcia de cada motor - referéncia primaria da tripulacéo;

(10) situag@o de engajamento do piloto automético;

(10) situag@o de engajamento do piloto automatico;

(11) aceleragéo longitudinal;

(11) aceleragdo longitudinal;

(12) acionamento do controle de arfagem;

(12) acionamento do controle de arfagem;

(13) acionamento do controle de rolamento;

(13) acionamento do controle de rolamento;

(14) acionamento do pedal de diregéo;

(14) acionamento do pedal de diregao;

(15) posicao da superficie primaria de controle de arfagem;

(15) posicao da superficie primaria de controle de arfagem;

(16) posicao da superficie primaria de controle lateral;

(16) posicao da superficie primaria de controle lateral;

(17) posicdo da superficie priméaria de controle de guinada;

(17) posicao da superficie priméria de controle de guinada;

(18) aceleracgéo lateral;

(18) aceleragdo lateral;

(19) posigao da superficie do compensador de profundidade ou os pardmetros do
paragrafo (a)(82) desta se¢éo se gravados correntemente;

(19) posicao da superficie do compensador de profundidade ou os pardmetros do
paragrafo (a)(82) desta se¢éo se gravados correntemente;

(20) posigao do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(85) desta se¢io);

(20) posigao do flape de bordo de fuga ou do controle do mesmo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os pardmetros do paragrafo (ah)(85) desta secéo);

(21) posicao do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine
(exceto quando forem aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(86) desta sec&o);

(21) posicao do flape de bordo de ataque ou do controle do mesmo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os pardmetros do paragrafo (ah)(86) desta secéo);

(22) posicao de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avides com
hélices);

(22) posicao de cada reversor de empuxo (ou equivalente para avides com hélices);

(23) selegao do “spoiler” de solo ou do freio aerodindmico (exceto quando forem
aplicaveis os pardmetros do paragrafo (a)(87) desta segéo);

(23) selegao do “spoiler” de solo ou do freio aerodindmico (exceto quando forem
aplicaveis os parametros do paragrafo (2h)(87) desta sec¢éo);

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar externo;

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar externo;

(25) modos e situagdo de engajamento do Sistema Automatico de Controle de voo
(AFCS), incluindo “autothrottle”;

(25) modos e situagdo de engajamento do Sistema Automatico de Controle de voo
(AFCS), incluindo “autothrottle”;

(26) altitude radio (quando a fonte de informagéo estiver instalada);

(26) altitude radio (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(27) desvio do “localizer”, azimute do MLS;

(27) desvio do “localizer’, azimute do MLS;

(28) desvio do “glideslope”, elevagdo do MLS;

(28) desvio do “glideslope”, elevagdo do MLS;

(29) passagem pelo “marker beacon”;

(29) passagem pelo “marker beacon”;

(30) alarme geral (‘master warning”);

(30) alarme geral (‘master warning”);

(31) sensor ar/solo (sistema primario do avido: trem de pouso principal ou
bequilha);

(31) sensor ar/solo (sistema primario do avido: trem de pouso principal ou bequilha);

(32) angulo de ataque (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(32) angulo de ataque (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(33) baixa pressao hidraulica (cada sistema);

(33) baixa presséo hidraulica (cada sistema);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(36) posicao do trem de pouso ou do comando do mesmo na cabine de comando;

(36) posicao do trem de pouso ou do comando do mesmo na cabine de comando;

(37) &ngulo de deriva (quando a fonte de informagdo estiver instalada);

(37) &ngulo de deriva (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(38) direcéo e velocidade do vento (quando a fonte de informagéo estiver
instalada);

(38) diregéo e velocidade do vento (quando a fonte de informagéo estiver instalada);

(39) latitude e longitude (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(39) latitude e longitude (quando a fonte de informag&o estiver instalada);
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(40) “stick shaker/pusher” (quando a fonte de informago estiver instalada);

(40) “stick shaker/pusher’ (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(41) tesoura de vento - “windshear” (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(41) tesoura de vento - “windshear’ (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(42) posicao das manetes;

(42) posicao das manetes;

(43) parametros adicionais dos motores (como designados no apéndice M deste
regulamento);

(43) parametros adicionais dos motores (como designados no apéndice MF deste
regulamento);

(44) sistema embarcado de prevengéo de colisbes - ACAS;

(44) sistema embarcado de preveng&o de colisbes - ACAS;

(45) distancias DME 1 e 2;

(45) distancias DME 1 e 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(47) ajuste do altimetro selecionado (quando a fonte de informagéo estiver
instalada);

(47) ajuste do altimetro selecionado (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(48) altitude selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(48) altitude selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informagéo estiver instalada);

(51) velocidade vertical selecionada (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(51) velocidade vertical selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(52) proa selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(52) proa selecionada (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(53) trajetdria de voo selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(53) trajetoria de voo selecionada (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(54) altura de decisao - DH - selecionada (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(54) altura de decisao - DH - selecionada (quando a fonte de informagao estiver
instalada);

(55) formato de apresentagdo do EFIS;

(55) formato de apresentacéo do EFIS;

(56) formato da apresentagéo do dispositivo de alertas mdltiplos;

(56) formato da apresentagéo do dispositivo de alertas mdltiplos;

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(58) empuxo desejado (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(58) empuxo desejado (quando a fonte de informacéo estiver instalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensagao (quando a fonte de
informagao estiver instalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compensagéo (quando a fonte de
informagé&o estiver instalada);

(60) sistema primario para referéncia de navegacgéo;

(60) sistema primario para referéncia de navegacéo;

(61) gelo (quando a fonte de informagao estiver instalada);

(61) gelo (quando a fonte de informacao estiver instalada);

(62) alarme de vibragé&o de cada motor (quando a fonte de informagao estiver

(62) alarme de vibrag&o de cada motor (quando a fonte de informagao estiver

instalada); instalada);
(63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quando a fonte de informagao (63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quando a fonte de informag&o estiver
estiver instalada); instalada);

(64) alarme de baixa pressao de dleo de cada motor (quando a fonte de
informacao estiver instalada);

(64) alarme de baixa pressao de dleo de cada motor (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

(65) alarme de sobre rotagao de cada motor (quando a fonte de informacéo estiver
instalada);

(65) alarme de sobre rotagdo de cada motor (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(66) posicdo da superficie do compensador de dirego;

(66) posicdo da superficie do compensador de dire¢ao;

(67) posicao da superficie do compensador de rolamento;

(67) posicao da superficie do compensador de rolamento;

(68) pressao do freio (sistema selecionado);

(68) pressao do freio (sistema selecionado);

(69) aplicacéo do pedal do freio (direito e esquerdo);

(69) aplicagéo do pedal do freio (direito e esquerdo);

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando a fonte de informacéo estiver

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando a fonte de informagéo estiver

instalada); instalada);
(71) posicao da valvula de sangria do motor (quando a fonte de informagéo estiver (71) posicéo da valvula de sangria do motor (quando a fonte de informag&o estiver
instalada); instalada);
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(72) selegao de sistema antigelo ou de degelo (quando a fonte de informagéo
estiver instalada);

(72) selegao de sistema antigelo ou de degelo (quando a fonte de informagéo estiver
instalada);

(73) centro de gravidade computado (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(73) centro de gravidade computado (quando a fonte de informag&o estiver instalada);

(74) estado da barra elétrica AC;

(74) estado da barra elétrica AC;

(75) estado da barra elétrica DC;

(75) estado da barra elétrica DC;

(76) posigao da valvula de sangria do APU (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(76) posigao da valvula de sangria do APU (quando a fonte de informag&o estiver
instalada);

(77) pressao hidraulica (cada sistema);

(77) pressao hidraulica (cada sistema);

(78) perda de pressao na cabing;

(78) perda de pressao na cabine;

(79) falha do computador; (79) falha do computador;
(80) apresentador (display) “heads-up” (quando a fonte de informagéo estiver (80) apresentador (display) “heads-up” (quando a fonte de informagéo estiver
instalada); instalada);
(81) apresentador (display) “para-visual” (quando a fonte de informagao estiver (81) apresentador (display) “para-visual” (quando a fonte de informagao estiver
instalada); instalada);

(82) posicdo do comando do compensador de arfagem na cabine;

(82) posicdo do comando do compensador de arfagem na cabing;

(83) posicao do comando do compensador de rolamento na cabine;

(83) posigdo do comando do compensador de rolamento na cabine;

(84) posicao do comando do compensador de dire¢éo na cabine;

(84) posicdo do comando do compensador de dire¢éo na cabine;

(85) posicao dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;

(85) posicao dos flapes de bordo de fuga e de seu controle na cabine;

(86) posicao dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;

(86) posicao dos flapes de bordo de ataque e de seu controle na cabine;

(87) posicao do “spoiler” de solo e selegéo do freio aerodindmico;

(87) posigao do “spoiler” de solo e selecéo do freio aerodindmico; e

(88) todas as forgas de comando dos controles de voo da cabine (volante, coluna e
pedais);

(88) todas as forgas de comando dos controles de voo da cabine (volante, coluna e
pedais);).

(i) Para todos os aviées com motores a turbina com uma configuragdo para
passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, e
fabricados apds 18 de agosto de 2000:

(i) Para todos os aviées com motores a turbina com uma configuragéo para
passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, e
fabricados apds 18 de agosto de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos (h)(1) a (h)(57) desta secdo devem ser
gravados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravagéo
especificados no apéndice F deste regulamento.

(1) os parametros listados nos paragrafos (h)(1) a (h)(57) desta segdo devem ser
gravados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravagéo
especificados no apéndice F deste regulamento.

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravagéo, todos os pardmetros
adicionais para os quais fontes de informagéo estiverem instaladas e ligadas ao
sistema de gravagdo devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolu¢des
e intervalos de gravag&o especificados no apéndice F deste regulamento.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravagéo, todos os pardmetros
adicionais para os quais fontes de informagéo estiverem instaladas e ligadas ao
sistema de gravagao devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e
intervalos de gravagdo especificados no apéndice F deste regulamento.

(j) Para todos os aviées com motores a turbina com uma configuragdo para
passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, que
tenham sido fabricados ap6s 19 de agosto de 2002 os pardmetros listados nos
paragrafos (a)(1) a (a)(88) desta segdo devem ser gravados dentro das faixas,
precisdes, resolugdes e intervalos de gravagéo especificados no apéndice F deste
regulamento.

(j) Para todos os aviées com motores a turbina com uma configuragdo para
passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante, que
tenham sido fabricados ap6s 19 de agosto de 2002 os pardmetros listados nos
paragrafos (a)(1) a (a)(88) desta segdo devem ser gravados dentro das faixas,
precisdes, resolugdes e intervalos de gravagéo especificados no apéndice F deste
regulamento.

(k) Para aeronaves fabricadas antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes tipos
n&o precisam ter conformidade com esta segéo: Bell 212, Bell 214ST, Bell 412,
Bell 412SP, Boeing Chinook (BV-234), Boeing/Kavasaki Vertol 107 (BV/KV-107-I1),
de Havilland DHC-6, Eurocopter Puma 330J, Sikorsky 58, Sikorsky 61N e Sikorsky
76A.

(k) Para aeronaves fabricadas antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes tipos ndo

precisam ter conformidade com esta segdo: Bell 212, Bell 214ST, Bell 412, Bell 412SP,

Boeing Chinook (BV-234), Boeing/Kavwasaki Vertol 107 (BV/KV-107-I1), de Havilland
DHC-6, Eurocopter Puma 330J, Sikorsky 58, Sikorsky 61N e Sikorsky 76A.
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(I) Em 7 de abril de 2014, todas as aeronaves fabricadas antes de 7 de abril de
2012, também devem atender aos requisitos 23.1459(a)(7) do RBAC 23,
25.1459(a)(8) do RBAC 25, 27.1459(e) do RBAC 27, ou 29.1459(e) do RBAC 29,
conforme aplicavel.

(I) Em 7 de abril de 2014, todas as aeronaves fabricadas antes de 7 de abril de 2012,
também devem atender aos requisitos 23.1459(a)(7) do RBAC 23, 25.1459(a)(8) do
RBAC 25, 27.1459(e) do RBAC 27, ou 29.1459(e) do RBAC 29, conforme aplicavel.

(m) Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 de abril de 2012, devem possuir
instalado um gravador de dados de voo, que também:

(m) Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 de abril de 2012, devem possuir
instalado um gravador de dados de voo, que também:

(1) atenda aos requisitos 23.1459 (a)(3), (a)(6), e (a)(7) do RBAC 23, 25.1459
(a)(3), (a)(7), e (a)(8) do RBAC 25, 27.1459 (a)(3), (a)(6), e (e) do RBAC 27, ou
29.1459 (a)(3), (a)(6) e (e) do RBAC 29, conforme aplicavel; e

(1) atenda aos requisitos 23.1459 (a)(3), (a)(6), e (a)(7) do RBAC 23, 25.1459 (a)(3),
(a)(7), e (a)(8) do RBAC 25, 27.1459 (a)(3), (a)(6), e (e) do RBAC 27, ou 29.1459
(a)(3), (a)(6) e (e) do RBAC 29, conforme aplicavel; e

(2) armazene as 25 horas de informagéo exigida no paragrafo (d) desta segéo
através de um gravador que satisfaga a TSO-C124a, ou versao posterior.

(2) armazene as 25 horas de informagéo exigida no paragrafo (d) desta secéo através
de um gravador que satisfaga a TSO-C124a, ou verséo posterior.

135.152a Gravadores digitais de dados de voo para avides com 10 a 19 assentos

135.152a Gravadores digitais de dados de voo para avides com 10 a 19 assentos

(a) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta segao, ninguém pode operar,
segundo este regulamento, um avido com motores a turbina tendo uma
configuragdo para passageiros, excluindo qualquer assento requerido para
tripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido apresentado para registro no
Brasil ou que tenha sido registrado fora do Brasil e incorporado as especificagdes
operativas de um operador brasileiro ap6s 11 de outubro de 1991, a menos que
ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de voo aprovados que
utilizarem um método digital para gravar e conservar dados e para, prontamente,
recuperar tais dados a partir da gravacéo. A partir de 20 de agosto de 2001, avibes
apresentados para registro no Brasil apos 11 de outubro de 1991, devem atender
aos requisitos desta se¢do ou aos requisitos aplicaveis dos paragrafos da segdo
135.152 do RBAC 135. Adicionalmente, em 20 de agosto de 2001:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta segao, ninguém pode operar, segundo
este regulamento, um avido com motores a turbina tendo uma configuragéo para
passageiros, excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19
assentos e que tenha sido apresentado para registro no Brasil ou que tenha sido
registrado fora do Brasil e incorporado as especificacdes operativas de um operador
brasileiro ap6s 11 de outubro de 1991, a menos que ele seja equipado com um ou
mais gravadores de dados de voo aprovados que utilizarem um método digital para
gravar e conservar dados e para, prontamente, recuperar tais dados a partir da
gravacgao. A partir de 20 de agosto de 2001, avides apresentados para registro no
Brasil apos 11 de outubro de 1991, devem atender aos requisitos desta se¢éo ou aos
requisitos aplicaveis dos paragrafos da secéo 135.152 do RBAC 135. Adicionalmente,
em 20 de agosto de 2001:

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a (h)(18) deste
regulamento devem ser gravados dentro das faixas, precisdes e resolu¢des
especificadas no apéndice B do RBAC 135, exceto que:

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a (h)(18) deste regulamento
devem ser gravados dentro das faixas, precisées e resolugdes especificadas no
apéndice B do RBAC 135, exceto que:

(i) deve ser gravado o parametro listado no paragrafo 135.152(h)(12) ou no
paragrafo 135.152 (h)(15) deste regulamento; deve ser gravado o parametro
listado no paragrafo 135.152(h)(13) ou no paragrafo 135.152(h)(16) deste
regulamento; e deve ser gravado o parametro listado no paragrafo 135.152(h)(14)
ou no paragrafo 135.152(h)(17) deste regulamento;

(i) deve ser gravado o parametro listado no paragrafo 135.152(h)(12) ou no paragrafo

135.152 (h)(15) deste regulamento; deve ser gravado o parametro listado no paragrafo

135.152(h)(13) ou no paragrafo 135.152(h)(16) deste regulamento; e deve ser gravado

0 parametro listado no paragrafo 135.152(h)(14) ou no paragrafo 135.152(h)(17) deste
regulamento;

(ii) para avibes com mais de dois motores, o parametro listado no paréagrafo
135.152(h)(18) deste regulamento, desde que exista capacidade suficiente no
gravador instalado, deve, também, ser gravado;

(ii) para avides com mais de dois motores, 0 parametro listado no paragrafo
135.152(h)(18) deste regulamento, desde que exista capacidade suficiente no gravador
instalado, deve, também, ser gravado;

(iii) os parametros listados no paragrafo 135.152(h)(12) a (h)(17) deste
regulamento podem ser registrados, cada um deles, de uma unica fonte; e

(iif) os parametros listados no paragrafo 135.152(h)(12) a (h)(17) deste regulamento
podem ser registrados, cada um deles, de uma Unica fonte; e

(iv) qualquer parametro para o qual o apéndice B do RBAC 135 n&o apresentar
valores deve ser gravado dentro das faixas, precisdes e resolugdes especificadas
no apéndice M do RBAC 121.

(iv) qualquer parémetro para o qual o apéndice B do RBAC 135 n&o apresentar valores
deve ser gravado dentro das faixas, precisdes e resolugdes especificadas no apéndice
M do RBAC 121.

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravagéo (DFDAU ou
equivalente e DFDR), os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(19) a
(h)(22) deste regulamento devem, também, ser registrados dentro das faixas,

precisdes, resolugdes e intervalos de gravagéo especificados no apéndice B do
RBAC 135.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gravagdo (DFDAU ou equivalente e
DFDR), os pardmetros listados nos paragrafos 135.152(h)(19) a (h)(22) deste
regulamento devem, também, ser registrados dentro das faixas, precisées, resolugdes
e intervalos de gravag&o especificados no apéndice B do RBAC 135.
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(3) o gravador de dados de voo aprovado requerido por esta segao deve ser
instalado t&o cedo quanto praticavel, mas ndo mais tarde do que na proxima
grande inspegéo de manutengao a ser realizada apés 18 de agosto de 1999. E
considerada como uma grande inspecéo de manutengéo qualquer programagao
que mantenha o avido fora de servigo por 4 dias ou mais e que inclua 0 acesso a
grande componentes estruturais.

(3) o gravador de dados de voo aprovado requerido por esta secdo deve ser instalado
tao cedo quanto praticavel, mas nao mais tarde do que na proxima grande inspegéo de
manutencao a ser realizada apds 18 de agosto de 1999. E considerada como uma
grande inspe¢éo de manutencdo qualquer programagdo que mantenha o avido fora de
servico por 4 dias ou mais e que inclua o acesso a grandes componentes estruturais.

(b) Para avides com motores a turbina tendo uma configuragao para passageiros,
excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que
tenha sido fabricado ap6s 18 de agosto de 2000:

(b) Para avides com motores a turbina tendo uma configuragéo para passageiros,
excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que
tenha sido fabricado apés 18 de agosto de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a (h)(57) deste
regulamento devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e
intervalos de gravagdo especificados no apéndice M do RBAC 121;

(1) os pardmetros listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a (h)(57) deste regulamento
devem ser gravados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravagao
especificados no apéndice M do RBAC 121;

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravagéo, todos os pardmetros
adicionais listados no paragrafo 135.152(h) deste regulamento e para os quais
fontes de informag&o estiverem instaladas e ligadas ao sistema de gravagéo
devem ser registrados dentro das faixas, precises, resolucdes e intervalos de
gravacdo especificados no apéndice M do RBAC 121 até 20 de agosto de 2001.

(2) proporcionalmente & capacidade do sistema de gravag&o, todos os pardmetros
adicionais listados no paragrafo 135.152(h) deste regulamento e para os quais fontes
de informagao estiverem instaladas e ligadas ao sistema de gravagao devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravagao
especificados no apéndice M do RBAC 121 até 20 de agosto de 2001.

(c) Para todos os avides com motores a turbina tendo uma configuragao para
passageiros, excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19
assentos e que tenha sido fabricado ap6s 18 de agosto de 2002, os parametros

listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a 135.152(h)(88) devem ser registrados

dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervalos de gravagao especificados no
apéndice M do RBAC 121.

(c) Para todos os avides com motores a turbina tendo uma configuragéo para
passageiros, excluindo qualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19
assentos e que tenha sido fabricado ap6s 18 de agosto de 2002, os parametros

listados nos paragrafos 135.152(h)(1) a 135.152(h)(88) devem ser registrados dentro
das faixas, precisdes, resolugdes e intervalos de gravagao especificados no apéndice
M do RBAC 121.

(d) Cada gravador de voo requerido por esta se¢éo deve ser instalado de acordo
com os requisitos do RBAC 25, paragrafos 25.1459(a), (b), (d) e (e). Deve ser
estabelecida uma correlag&o entre os valores gravados pelo gravador de dados de
voo e 0s valores correspondentes sendo medidos. A correlagdo deve conter um
numero suficiente de pontos de modo a permitir uma converséo precisa dos
valores gravados em unidades de engenharia, ou estados discretos, sobre toda a
faixa de operagéo do parametro. Uma Unica correlagdo pode ser estabelecida para
um grupo de avides:

(d) Cada gravador de voo requerido por esta se¢do deve ser instalado de acordo com
os requisitos do RBAC 25, paragrafos 25.1459(a), (b), (d) e (). Deve ser estabelecida
uma correlagéo entre os valores gravados pelo gravador de dados de voo e os valores
correspondentes sendo medidos. A correlagdo deve conter um nimero suficiente de
pontos de modo a permitir uma converséo precisa dos valores gravados em unidades
de engenharia, ou estados discretos, sobre toda a faixa de operagédo do parametro.
Uma Unica correlagéo pode ser estabelecida para um grupo de avides:

(1) que sejam do mesmo tipo;

(1) que sejam do mesmo tipo;

(2) nos quais o modelo do gravador de voo e sua instalagdo s&o idénticos;

(2) nos quais o0 modelo do gravador de voo e sua instalagéo s&o idénticos;

(3) nos quais n&o haja diferenca no projeto de tipo com respeito a instalagdo dos
sensores associados com o sistema do gravador de dados de voo. A
documentacao de correlagdo deve ser conservada pelo detentor de certificado.

(3) nos quais n&o haja diferenga no projeto de tipo com respeito a instalagao dos
sensores associados com o sistema do gravador de dados de voo. A documentacéo de
correlacdo deve ser conservada pelo detentor de certificado.

(e) Todos os avides sujeitos a esta segao estdo, também, sujeitos aos requisitos e
excecdes estabelecidas nos paragrafos 135.152(c) a 135.152(e) e 135.152(qg)
deste regulamento.

(e) Todos os avides sujeitos a esta segao estdo, também, sujeitos aos requisitos e
excegBes estabelecidas nos paragrafos 135.152(c) a 135.152(e) e 135.152(g) deste
regulamento.
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(f) Para avides fabricados antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes tipos ndo
necessitam apresentar conformidade com esta seg¢édo, mas devem continuar a
atender aos paragrafos aplicaveis da se¢éo 135.152 do RBAC 135, como
apropriado: Beech Aircraft séries 99, Beech Aircraft 1300, Beech Aircraft 1900C,
Construcciones Aeronauticas S.A. (CASA) C-212, deHavilland DHC-6, Dornier
228, HS-748, Embraer EMB 110, Jetstream 3101, Jetstream 3201 e Fairchild

(f) Para avides fabricados antes de 18 de agosto de 1997, os seguintes tipos ndo
necessitam apresentar conformidade com esta se¢do, mas devem continuar a atender
aos paragrafos aplicaveis da segéo 135.152 do RBAC 135, como apropriado: Beech
Aircraft séeries 99, Beech Aircraft 1300, Beech Aircraft 1900C, Construcciones
Aeronaauticas S.A. (CASA) C-212, deHavilland DHC-6, Dornier 228, HS-748, Embraer
EMB 110, Jetstream 3101, Jetstream 3201 e Fairchild Aircraft SA-226 e Fairchild Metro

Aircraft SA-226 e Fairchild Metro SA-227. SA-227.
135.153 Sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS) 135.153 Sistema-de-alarme-deproximidade-do-selo{GPWS)[Reservado] Sec&o com validade expirada.
(@) Ninguém pode operar um avido a reag&o tendo uma configuragéo para inguém-pod 0-para-passa

passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a
menos que ele seja equipado com um sistema aprovado de alarme de proximidade
do solo (Ground Proximity Warning System - GPWS).

(b) [Reservado]

(c) Para um sistema requerido por esta segdo, o Manual de Voo (AFM) e o Manual
Geral de Operagdes (MGO) aprovado do avido devera conter:

(1) procedimentos apropriados para:

(i) a utilizagdo do sistema;

(ii) operagéo correta do sistema por parte da tripulagéo;

(iii) desativag@o do sistema em condigdes de emergéncia e em condicbes
planejadas anormais; e

(2) uma descricao de todas as fontes de sinais para o sistema que devem estar em
operagéo.

(d) Ninguém pode desativar um sistema requerido por esta segao, exceto de
acordo com os procedimentos estabelecidos pelo Manual de voo da Aeronave
(AFM ou RFM).

(e) Sempre que um sistema requerido por esta segéo for desativado, deve ser feita
uma anotagao nos registros de manuteng&o do avido constando data e horario da
desativacéo.

(f) A validade desta segdo expira em 1° de janeiro de 2008 para avides engajados
em voos internacionais e em 1° de janeiro de 2011 para os demais avides.

ionais-e 0 da ianeiro-de 2011 nara-os-demai i3e

135.154 Sistema de percepgao e alarme de proximidade do solo (E-GPWS)

135.154 Sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo (E-GPWSEGPWS)

(a) Avides fabricados ap6s 31 de dezembro de 2003:

(a) Avides fabricados ap6s 31 de dezembro de 2003:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para
passageiros com 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a
menos que 0 avido seja equipado com um sistema aprovado de percepgéo e
alarme de proximidade do solo que atenda aos requisitos para equipamento
Classe A da OTP (TSQO)-C151 (equipamento dotado da fungdo de detecgdo de
terreno a frente do avido). O avido deve possuir, também um mostrador (display)
aprovado mostrando o posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo
sistema; e

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragdo para
passageiros com 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a
menos que o avido seja equipado com um sistema aprovado de percepgéo e alarme de
proximidade do solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP
(TSO)-C151 (equipamento dotado da fungéo de detecgéo de terreno a frente do avido).
O avido deve possuir; também um mostrador (display) aprovado mostrando o
posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema; e

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para
passageiros com 6 a 9 assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos
que 0 avido seja equipado com um sistema aprovado de percepgéo € alarme de
proximidade do solo que atenda pelo menos aos requisitos para equipamento
Classe B da OTP (TSQ)-C151.

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para
passageiros com 6 a 9 assentos, excluindo qualquer assento para pilotos, a menos que
0 avido seja equipado com um sistema aprovado de percepgao e alarme de
proximidade do solo que atenda pelo menos aos requisitos para equipamento Classe B
da OTP (TSO)-C151.
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(b) Avides fabricados em ou antes de 1° de janeiro de 2004:

(b) Avides fabricados em ou antes de 1° de janeiro de 2004:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para
passageiros com 10 ou mais assentos para passageiros, excluindo qualquer
assento para pilotos, apos 31 de dezembro de 2007, a menos que o avido seja
equipada com um sistema aprovado de percepgéo e alarme de proximidade do
solo que atenda aos requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSO)-
C151(equipamento dotado da fungéo de detecgéo de terreno & frente do avido). O
avido deve possuir, também um mostrador (display) aprovado, mostrando o
posicionamento no terreno dos pontos percebidos pelo sistema;

(1) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para
passageiros com 10 ou mais assentos para passageiros, excluindo qualquer assento
para pilotos, ap6s 31 de dezembro de 2007, a menos que 0 avido seja equipadao com
um sistema aprovado de percepgao e alarme de proximidade do solo que atenda aos
requisitos para equipamento Classe A da OTP (TS0)-C151_(equipamento dotado da
fungdo de detecgdo de terreno a frente do avido). O avido deve possuir; também um
mostrador (display) aprovado, mostrando o posicionamento no terreno dos pontos
percebidos pelo sistema;

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragéo para
passageiros com 6 a 9 assentos para passageiros, excluindo qualquer assento
para pilotos, apds 31 de dezembro de 2007, a menos que 0 avido seja equipado
com um sistema aprovado de percepcao e alarme de proximidade do solo que
atenda pelo menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP (TSO)-
C151;e

(2) ninguém pode operar um avido com motores a turbina com configuragao para
passageiros com 6 a 9 assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para
pilotos, apds 31 de dezembro de 2007, a menos que o avido seja equipado com um

sistema aprovado de percepcao e alarme de proximidade do solo que atenda pelo

menos aos requisitos para equipamento Classe B da OTP (TS0)-C151; e

(3) as datas referidas nos subparagrafos (b)(1) e (b)(2) deste paragrafo aplicam-se
a avides operados em rotas internacionais. A menos que de outra forma
determinado pela ANAC, para avides operados exclusivamente dentro do Brasil, 0
prazo estende-se até 31 de dezembro de 2010.

(3) as datas referidas nos subparagrafos (b)(1) e (b)(2) deste paragrafo aplicam-se a
avides operados em rotas internacionais. A menos que de outra forma determinado
pela ANAC, para avides operados exclusivamente dentro do Brasil, 0 prazo estende-se
até 31 de dezembro de 2010.

(c) Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM). O Manual de voo da Aeronave
(AFM ou RFM) (AFM) deve conter procedimentos apropriados para:

(c) Manual de voo da Aerenave-{AEM-ou-REM)-aeronave. O Mmanual de voo da
Aeronave{AFM-ou-REM}{AFM)aeronave deve conter procedimentos apropriados para:

(1) a utilizagéo do sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo; e

(1) a utilizag&o do sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo; e

(2) reagao apropriada da tripulagdo de voo em resposta aos alertas visuais e
sonoros do sistema de percepcéo e alarme de proximidade do solo;

(2) reagéo apropriada da tripulagdo de voo em resposta aos alertas visuais e sonoros
do sistema de percepgéo e alarme de proximidade do solo;

(3) operagéo correta do sistema por parte da tripulagéo; e

(3) operagéo correta do sistema por parte da tripulagéo; e

(4) desativagdo do sistema em condi¢Bes de emergéncia e em condigdes
planejadas e anormais.

(4) desativagdo do sistema em condi¢des de emergéncia e em condicdes planejadas e
anormais.

135.155 Extintores de incéndio: aeronaves transportando passageiros

135.155 Extintores de incéndio: aeronaves transportando passageiros

Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, a menos que ela
seja equipada com extintores de incéndio, de tipo aprovado, para uso na cabine de
comando e de passageiros, como se segue:

Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, a menos que ela seja
equipada com extintores de incéndio, de tipo aprovado, para uso na cabine de
comando e de passageiros, como se segue:

(a) o tipo e a quantidade do agente extintor devem ser adequados para todos os
tipos de fogo de ocorréncia previsivel;

(a) o tipo e a quantidade do agente extintor devem ser adequados para todos os tipos
de fogo de ocorréncia previsivel;

(b) pelo menos um extintor manual deve ser provido e adequadamente
posicionado na cabine de comando, para uso dos tripulantes; e

(b) pelo menos um extintor manual deve ser provido e adequadamente posicionado na
cabine de comando, para uso dos tripulantes; e

(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente
posicionado na cabine de passageiros de cada aeronave tendo uma configuragéo
para passageiros de pelo menos 10, mas menos de 31 assentos.

(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e adequadamente posicionado
na cabine de passageiros de cada aeronave tendo uma configuragao para passageiros
de pelo menos 10, mas menos de 31 assentos.

135.157 Requisitos para equipamentos de oxigénio

135.157 Requisitos para equipamentos de oxigénio

(@) Aeronaves ndo pressurizadas - Ninguém pode operar uma aeronave ndo
pressurizada, nas altitudes de voo estabelecidas nesta secéo, a menos que ela
seja equipada com mascaras de oxigénio e com oxigénio suficientes para suprir 0s
pilotos de acordo com o disposto no paragrafo 135.89(a) e para suprir, quando
voando:

(a) Aeronaves néo pressurizadas - Ninguém pode operar uma aeronave n&o
pressurizada, nas altitudes de voo estabelecidas nesta se¢éo, a menos que ela seja
equipada com mascaras de oxigénio e com oxigénio suficientes para suprir os pilotos
de acordo com o disposto no paragrafo 135.89(a) e para suprir, quando voando:
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(1) em altitudes acima de 10.000 e até 15.000 pés MSL, oxigénio para pelo menos
10% dos ocupantes da aeronave, outros que néo os pilotos, para a parte do voo
nessas altitudes que tiver duracdo superior a 30 minutos; e

(1) em altitudes acima de 10.000 e até 15.000 pés MSL, oxigénio para pelo menos
10% dos ocupantes da aeronave, outros que néo os pilotos, para a parte do voo
nessas altitudes que tiver duracdo superior a 30 minutos; e

(2) acima de 15.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave que nao
os pilotos.

(2) acima de 15.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave que n&o 0s
pilotos.

(b) Aeronaves pressurizadas - Ninguém pode operar uma aeronave pressurizada:

(b) Aeronaves pressurizadas - Ninguém pode operar uma aeronave pressurizada:

(1) em altitudes acima de 25.000 pés MSL, a menos que haja disponibilidade de
mascaras e de oxigénio para fornecer, pelo menos, 10 minutos de oxigénio
suplementar para cada ocupante da aeronave, outros que n&o os pilotos, para uso
durante uma descida devido a perda de pressurizagdo da cabine; e

(1) em altitudes acima de 25.000 pés MSL, a menos que haja disponibilidade de
mascaras e de oxigénio para fornecer, pelo menos, 10 minutos de oxigénio
suplementar para cada ocupante da aeronave, outros que néo os pilotos, para uso
durante uma descida devido a perda de pressurizagio da cabine; e

(2) a menos que ela seja equipada com mascaras de oxigénio e com oxigénio
suficientes para atender ao paragrafo (a) desta se¢éo sempre que a altitude
pressdo da cabine exceder 10.000 pés MSL e, se houver falha de pressurizagao,
para atender ao disposto no paragrafo 135.89(a) ou para prover duas horas de
oxigénio para cada piloto, 0 que for maior, além de suprir enquanto voando:

(2) a menos que ela seja equipada com méascaras de oxigénio e com oxigénio
suficientes para atender ao paragrafo (a) desta se¢éo sempre que a altitude presséo
da cabine exceder 10.000 pés MSL e, se houver falha de pressurizagao, para atender
ao disposto no paragrafo 135.89(a) ou para prover duas horas de oxigénio para cada
piloto, 0 que for maior, além de suprir enquanto voando:

(i) em niveis de voo acima de 10.000 e até 15.000 pés MSL, oxigénio para, pelo
menos, 10% dos ocupantes da aeronave, outros que ndo os pilotos, para a parte
do voo nessas altitudes que tiver duragéo superior a 30 minutos; e

(i) em niveis de voo acima de 10.000 e até 15.000 pés MSL, oxigénio para, pelo
menos, 10% dos ocupantes da aeronave, outros que néo os pilotos, para a parte do
voo nessas altitudes que tiver durac8o superior a 30 minutos; e

(ii) acima de 25.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave, outros
que n&o os pilotos, para uma hora, a menos que, em todo o tempo durante o voo
acima dessa altitude, o avido possa descer com seguranca para 15.000 pés MSL
dentro de quatro minutos, quando, entéo, é requerido apenas 30 minutos de
suprimento.

(ii) acima de 25.000 pés MSL, oxigénio para cada ocupante da aeronave, outros que
n&o os pilotos, para uma hora, a menos que, em todo o tempo durante o voo acima
dessa altitude, o avido possa descer com seguranga para 15.000 pés MSL dentro de
quatro minutos, quando, entao, & requerido apenas 30 minutos de suprimento.

(c) O equipamento requerido por esta se¢io deve ter meios para:

(c) O equipamento requerido por esta se¢do deve ter meios para:

(1) permitir que o piloto determine, prontamente e em voo, a quantidade de
oxigénio disponivel em cada fonte de suprimento e se o oxigénio esta sendo
entregue nas unidades de fornecimento; ou

(1) permitir que o piloto determine, prontamente e em voo, a quantidade de oxigénio
disponivel em cada fonte de suprimento e se 0 oxigénio esta sendo entregue nas
unidades de fornecimento; ou

(2) no caso de unidades individuais de fornecimento, permitir que cada usuario
faga tais determinagdes quanto a entrega e ao fornecimento de oxigénio para si

(2) no caso de unidades individuais de fornecimento, permitir que cada usuario faga
tais determinagdes quanto a entrega e ao fornecimento de oxigénio para si mesmo; e

mesmo; e
(3) permitir aos pilotos usar oxigénio n&o diluido, a seu critério, em altitudes acima (3) permitir aos pilotos usar oxigénio n&o diluido, a seu critério, em altitudes acima de
de 25.000 pés MSL. 25.000 pés MSL.

135.158 Sistema de indicagdo do aguecimento do “pitot”

135.158 Sistema de indicagdo do aguecimento do “pitot’

(a) Ninguém pode operar um avido categoria transporte equipado com um sistema
de aquecimento do tubo de “pitot” dos instrumentos de voo, a menos que o avido
seja equipado, também, com um sistema de indicagdo do funcionamento do
sistema de aquecimento que atenda a segao 25.1326 do RBHA 25, vigente em 12
de abril de 1978.

(a) Ninguém pode operar um avido categoria transporte equipado com um sistema de
aquecimento do tubo de “pitot” dos instrumentos de voo, a menos que o avido seja
equipado, também, com um sistema de indicacédo do funcionamento do sistema de
aquecimento que atenda a secéo 25.1326 do RBHA 25, vigente em 12 de abril de

1978.

135.159 Requisitos de equipamentos: transporte de passageiros em voo VFR
noturno

135.159 Requisitos de equipamentos: transporte de passageiros em voo VFR noturno

Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR noturno, transportando
passageiros, a menos gue ela seja equipada com:

Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR noturno, transportando passageiros,
a menos que ela seja equipada com:

(@) um indicador giroscépico de razao de curva por piloto requerido, exceto nas
seguintes aeronaves:

(@) um indicador giroscdpico de razao de curva por piloto requerido, exceto nas
seguintes aeronaves:

51/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(1) avides com um terceiro sistema de indicagdo de atitude utilizavel em todas as
atitudes de voo de 360° em arfagem e rolamento e instalado de acordo com os
requisitos de instrumentos estabelecidos no paragrafo 121.305()) do RBAC 121;

(1) avides com um terceiro sistema de indicagdo de atitude utilizavel em todas as
atitudes de voo de 360° em arfagem e rolamento e instalado de acordo com os
requisitos de instrumentos estabelecidos no paragrafo 121.305(j) do RBAC 121;

(2) helicopteros com um terceiro sistema de indicacéo de atitude utilizdvel em
todas as atitudes de voo de 80° de arfagem e 120° de rolamento e instalado de
acordo com o paragrafo 29.1303(g) do RBAC 29; e

(2) helicopteros com um terceiro sistema de indicacéo de atitude utilizdvel em todas as
atitudes de voo de 80° de arfagem e 120° de rolamento e instalado de acordo com o
paragrafo 29.1303(g) do RBAC 29; e

(3) helicopteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 Ibs ou
menos.

(3) helicopteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 Ibs ou menos.

(b) um indicador de derrapagem por piloto requerido;

(b) um indicador de derrapagem por piloto requerido;

(c) um indicador giroscépico de arfagem e inclinagao (horizonte artificial) por piloto
requerido;

(c) um indicador giroscopico de arfagem e inclinagéo (horizonte artificial) por piloto
requerido;

(d) um indicador giroscépico de diregao por piloto requerido;

(d) um indicador giroscépico de direcdo por piloto requerido;

(e) um gerador ou geradores capazes de suprir todas as provaveis combinagdes
de cargas elétricas continuas em voo para alimentar os equipamentos requeridos
€ recarregar a bateria;

(e) um gerador ou geradores capazes de suprir todas as provaveis combinagdes de
cargas elétricas continuas em voo para alimentar os equipamentos requeridos e
recarregar a bateria;

(f) iluminagao:

(f) iluminagao:

(1) um sistema de luzes anticolisao;

(1) um sistema de luzes anticolisdo;

(2) luzes dos instrumentos que tornem todos os instrumentos, interruptores e
medidores facilmente legiveis e cujos raios luminosos diretos ndo atinjam os olhos
dos pilotos; e

(2) luzes dos instrumentos que tornem todos os instrumentos, interruptores e
medidores facilmente legiveis e cujos raios luminosos diretos nao atinjam os olhos dos
pilotos; e

(3) uma lanterna portatil com pelo menos duas pilhas tamanho D ou equivalente
por posto de pilotagem.

(3) uma lanterna portatil com pelo menos duas pilhas tamanho D ou equivalente por
posto de pilotagem.

(9) para os propésitos do paragrafo (e) desta se¢do, uma carga elétrica continua
em voo inclui as cargas que drenam corrente continuamente durante o voo, tais
como equipamentos radio e instrumentos alimentados eletricamente e luzes, mas
ndo inclui cargas ocasionais intermitentes.

(9) para os propésitos do paragrafo (e) desta se¢éo, uma carga elétrica continua em
voo inclui as cargas que drenam corrente continuamente durante o voo, tais como
equipamentos radio e instrumentos alimentados eletricamente e luzes, mas ndo inclui
cargas ocasionais intermitentes.

135.161 Equipamentos de comunicacdes e navegagéo: transporte de passageiros
em voo VFR noturno ou VFR diurno em areas controladas

135.161 Equipamentos de comunicacdes e navegagao: transporte de passageiros em
voo VFR noturno ou VFR diurno em &reas controladas

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR
noturno, ou VFR diurno em areas controladas, a menos que ela tenha um
equipamento radio para comunicagdes bilaterais capaz, em voo, de transmitir e
receber uma estacdo de solo distante 25 NM pelo menos.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR
noturno, ou VFR diurno em areas controladas, a menos que ela tenha um equipamento
radio para comunicagdes bilaterais capaz, em voo, de transmitir e receber uma estagéo

de solo distante 25 NM pelo menos.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR
noturno, a menos que ela possua equipamentos de radio-navegagéo capazes de
receber sinais das estacdes de terra a serem utilizadas.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo VFR
noturno, a menos que ela possua equipamentos de radio- navegagao capazes de
receber sinais das estacdes de terra a serem utilizadas.

(c) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo em
VFR e IFR em areas controladas, a menos que ela tenha um equipamento radio
para comunicacao bilaterais capaz, de transmitir e receber uma estagéo de solo e
onde devera manter escuta.

(c) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo em VFR e
IFR em areas controladas, a menos que ela tenha um equipamento radio para
comunicagaedes bilaterais capaz; de transmitir e receber uma estagéo de solo e onde
devera manter escuta.

135.163 Requisitos de equipamentos: aeronaves transportando passageiros em
voo IFR

135.163 Requisitos de equipamentos: aeronaves transportando passageiros em voo
IFR

Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR transportando passageiros, a
menos que ela possua os seguintes equipamentos e instrumentos, todos
funcionando:

Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR transportando passageiros, a menos
que ela possua os seguintes equipamentos e instrumentos;-tedes-funcionande::

Remogé&o do termo “todos funcionando” por ser redundante a
segdo 135.179.

(a) um indicador de velocidade vertical para cada piloto requerido;

(a) um indicador de velocidade vertical para cada piloto requerido;
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(b) um indicador de temperatura externa;

(c) um tubo “pitot”, com aquecimento, para cada indicador de velocidade;

(d) um dispositivo de alarme de falha de energia ou um indicador de vacuo para

(c) um tubo “pitot”, com aquecimento, para cada indicador de velocidade requerido;

Algumas aeronaves possuem trés indicadores de velocidade e

dois tubos de pitot com aquecimento. Para evitar a remogéo

desnecessaria do terceiro indicador de velocidade para cumprir 0

requisito, foi acrescentado o termo para cada indicador de
velocidade “requerido”.

mostrar a energia disponivel para instrumentos giroscopicos de cada fonte de
energia;
(e) uma fonte alternada de presséo estatica para os indicadores de altitude,

(d) um dispositivo de alarme de falha de energia ou um indicador de vacuo para
mostrar a energia disponivel para instrumentos giroscopicos de cada fonte de energia;

velocidade e velocidade vertical,
(f) para aeronaves monomotoras:

(e) uma fonte alternada de press&o estatica para os indicadores de altitude, velocidade
e velocidade vertical;

(1) duas fontes independentes de geracéo de energia elétrica cada uma das quais

(f) para aeronaves monomotoras:

seja capaz de suprir todas as provaveis combinagdes de cargas elétricas
continuas em voo para alimentar os equipamentos e instrumentos requeridos; ou
(2) em adigao a fonte primaria de geragao de energia elétrica, uma bateria de

(1) duas fontes independentes de gerag&o de energia elétrica cada uma das quais seja
capaz de suprir todas as provaveis combinagdes de cargas elétricas continuas em voo
para alimentar os equipamentos e instrumentos requeridos; ou

reserva ou uma fonte alternada de energia elétrica que seja capaz de suprir 150%
das cargas elétricas de todos os instrumentos e equipamentos requeridos
necessarios para uma operagao segura em emergéncia da aeronave por pelo
menos uma hora;

(9) para aeronaves multimotoras, pelo menos dois geradores ou alternadores

(2) em adigéo a fonte primaria de geragdo de energia elétrica, uma bateria de reserva

ou uma fonte alternada de energia elétrica que seja capaz de suprir 150% das cargas

elétricas de todos os instrumentos e equipamentos requeridos necessarios para uma
operagao segura em emergéncia da aeronave por pelo menos uma hora;

montados em motores diferentes, para os quais qualquer combinagéo de metade
da poténcia total ainda fornega poténcia suficiente para suprir as cargas elétricas
de todos os instrumentos requeridos e equipamentos necessarios para operagao
segura, em emergéncia, da aeronave. Para helicopteros multimotores, os dois
geradores requeridos podem ser montados na caixa de engrenagem do rotor
principal; e
(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos giroscopicos (com

(9) para aeronaves multimotoras, pelo menos dois geradores ou alternadores
montados em motores diferentes, para os quais qualquer combinagédo de metade da
poténcia total ainda fornega poténcia suficiente para suprir as cargas elétricas de todos
os instrumentos requeridos e equipamentos necessarios para operagao segura, em
emergéncia, da aeronave. Para helicopteros multimotores, os dois geradores
requeridos podem ser montados na caixa de engrenagem do rotor principal; e

meios de selecionar cada uma delas), das quais pelo menos uma seja uma bomba
de vacuo ou gerador acionado pelo motor. Cada uma das fontes deve ser capaz
de alimentar todos os instrumentos giroscdpicos, devendo ser instalada de modo
que a falha de um instrumento n&o interfira com o suprimento de energia para os
demais instrumentos ou com as demais fontes supridoras. Fazem excegéo as
aeronaves monomotoras, desde que o indicador de razdo de curva tenha uma
fonte de energia separada da fonte de alimentagao do horizonte artificial e da
bussola giroscopica. Para os propositos deste paragrafo, para aeronaves
multimotoras, cada fonte acionada por motor deve estar instalada em um motor
diferente.
(i) para os propdsitos desta secao, “carga elétrica continua em voo” inclui as

(h) duas fontes independentes de energia para os instrumentos giroscopicos (com
meios de selecionar cada uma delas), das quais pelo menos uma seja uma bomba de
vacuo ou gerador acionado pelo motor. Cada uma das fontes deve ser capaz de
alimentar todos os instrumentos giroscdpicos, devendo ser instalada de modo que a
falha de um instrumento n&o interfira com o suprimento de energia para os demais
instrumentos ou com as demais fontes supridoras. Fazem excecéo as aeronaves
monomotoras, desde que o indicador de razao de curva tenha uma fonte de energia
separada da fonte de alimentag&o do horizonte artificial € da bussola giroscépica. Para
os propositos deste paragrafo, para aeronaves multimotoras, cada fonte acionada por
motor deve estar instalada em um motor diferente.

cargas que drenam corrente continuamente durante o voo, tais como
equipamentos-radio, instrumentos elétricos e luzes, mas n&o inclui cargas
intermitentes ocasionais.
135.165 Equipamentos de comunicagdes e navegagao: voos sobre grandes

(i) para os propdsitos desta seg@o, “carga elétrica continua em voo” inclui as cargas
que drenam corrente continuamente durante o voo, tais como equipamentos-radio,
instrumentos elétricos e luzes, mas n&o inclui cargas intermitentes ocasionais.

extensdes de agua ou IFR

135.165 Equipamentos de comunicagdes e navegagéo: voos sobre grandes extensdes

de &gua ou IFR
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(@) Ninguém pode operar um avido a reagéo tendo uma configuragdo para
passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes,
ou um avido multimotor em uma operagdo complementar como definida no RBAC

119 em voo IFR ou sobre grandes extensbes de agua, a menos que ele seja
equipada com os seguintes equipamentos de comunicagdes e de navegagéo,
apropriados as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de
navegacao requerido para a rota a ser voada (‘Required Navigation Performance”
- RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagéo de solo
em qualquer ponto dessa rota:

(@) Ninguém pode operar um avido a reag&o tendo uma configuragao para passageiros
de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes, ou um avido
multimotor em uma operagéo complementar como definida no RBAC 119 em voo IFR
ou sobre grandes extensdes de agua, a menos que ele seja equipadao com os
seguintes equipamentos de comunicagdes e de navegagao, apropriados as facilidades
de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de navegagéo requerido para a
rota a ser voada (“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e
transmitir para pelo menos uma estagéo de solo em qualquer ponto dessa rota:

(1) dois transmissores;

(1) dois transmissores;

(2) dois microfones;

(2) dois microfones;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(4) um receptor de “marker beacon”;

(4) um receptor de “marker beacon”;

(5) dois receptores independentes para navegagao; e

(5) dois receptores independentes para navegagao; e

(6) dois receptores independentes para comunicagdes.

(6) dois receptores independentes para comunicagdes.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que ndo as especificadas no paragrafo (a)
desta secd@o em operagdes IFR ou sobre grandes extensdes de agua, a menos
que ela seja equipada com os seguintes equipamentos de comunicagdes e de
navegagao, apropriados as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do

desempenho de navegagao requerido para a rota a ser voada (“Required
Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo
menos uma estacdo de solo em qualquer ponto dessa rota:

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que ndo as especificadas no paragrafo (a)
desta secé@o em operacdes IFR ou sobre grandes extensdes de agua, a menos que ela
seja equipada com os seguintes equipamentos de comunicagdes e de navegacao,
apropriados as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do desempenho de
navegagao requerido para a rota a ser voada (“‘Required Navigation Performance” -
RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo menos uma estagao de solo em
qualquer ponto dessa rota:

(1) um transmissor;

(1) um transmissor;

(2) dois microfones;

(2) dois microfones;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(4) um receptor de “marker beacon’;

(4) um receptor de “marker beacon’;

(5) dois receptores independentes para navegagéo;

(5) dois receptores independentes para navegacao;

(6) dois receptores independentes para comunicagdes;

(6) dois receptores independentes para comunicacdes;

(7) apenas para operagdes sobre grandes extensées de agua, um transmissor

(7) apenas para operagdes sobre grandes extensées de agua, um transmissor

adicional; e adicional; e
(8) apenas para helicopteros em operagdes “off-shore”, quando requerido, um VHF (8) apenas para helicopteros em operagdes “off-shore”, quando requerido, um VHF
naval. naval.

(c) Para os propositos dos paragrafos (a)(5), (a)(6), (b)(5) e (b)(6) desta se¢&o, um
receptor é independente se o funcionamento de qualquer de suas partes néo
depende do funcionamento de qualquer parte de outro receptor. Entretanto, um
receptor que possa receber tanto sinais de comunicagdes e quanto de navegagao
pode ser usado no lugar de dois receptores separados um de sinais para
navegacdo e outro de sinais para comunicagdes.

(c) Para os propositos dos paragrafos (a)(5), (a)(6), (b)(5) e (b)(6) desta segao, um
receptor é independente se o funcionamento de qualquer de suas partes ndo depende
do funcionamento de qualquer parte de outro receptor. Entretanto, um receptor que
possa receber tanto sinais de comunicagdes e quanto de navegagao pode ser usado
no lugar de dois receptores separados um de sinais para navegagao e outro de sinais
para comunicagdes.

(d) Nao obstante os requisitos dos paragrafos (a) e (b) desta se¢éo, pode ser
autorizado pela ANAC e aprovado nas especificagdes operativas do detentor de
certificado a instalag&o e o uso de um Unico sistema de navegacéo de longo
alcance e de um unico sistema de comunicagdes de longo alcance para operagdes
sobre grandes extens6es de agua. Os fatores abaixo estdo entre aqueles que s&o
analisados pela ANAC para conceder a autorizacéo:

(d) Nao obstante os requisitos dos paragrafos (a) e (b) desta se¢ao, pode ser
autorizado pela ANAC e aprovado nas especificagdes operativas do detentor de
certificado a instalagao e 0 uso de um Unico sistema de navegagao de longo alcance e
de um Unico sistema de comunicagdes de longo alcance para operagdes sobre
grandes extensdes de agua. Os fatores abaixo estéo entre aqueles que s&o analisados
pela ANAC para conceder a autorizagéo:
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(1) a habilidade da tripulagéo de voo em determinar com confiabilidade os fixos de

(1) a habilidade da tripulagdo de voo em determinar com confiabilidade os fixos de

posicao do avido dentro do grau de precisao requerido pelo ATC;
(2) a extens@o da rota a ser voada; e

posicdo do avido dentro do grau de precisao requerido pelo ATC;

(3) a duracéo das falhas de comunicagdes em frequéncia muito alta (VHF).

(2) a extens@o da rota a ser voada; e

(e) Para os propdsitos desta secéo operagdo sobre grande extensao de agua significa

(3) a duracéo das falhas de comunicagdes em frequéncia muito alta (VHF).
(e) Para os propdsitos desta secdo operagao sobre grande extensdo de agua
significa uma operagao conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal da
margem ou litoral igual ou superior a 186 km (100 milhas maritimas).

uma operag&o conduzida sobre agua a uma distancia horizontal da margem ou litoral

135.166 Equipamentos de emergéncia: operagéo sobre terreno desabitado ou selva

igual ou superior a 186 km (100 milhas maritimas).

135.166 Equipamentos de emergéncia: operagéo sobre terreno desabitado ou
selva

Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre terreno

Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre terreno
desabitado ou sobre selva, a menos que ela possua os seguintes equipamentos

desabitado ou sobre selva, a menos que ela possua os seguintes equipamentos para

sobrevivéncia e busca e salvamento:
(a) equipamento pirotécnico de sinalizacéo;

para sobrevivéncia e busca € salvamento:
(a) equipamento pirotécnico de sinalizagao;

(b) para helicopteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT), certificado,
do tipo de sobrevivéncia. As baterias usadas nesse transmissor devem ser
substituidas (ou recarregadas, se for o caso) quando o transmissor tiver

acumulado mais de uma hora de funcionamento e, também, quando 50% de sua
vida util (ou 50% de sua vida Util de carga) tiver se expirado. A nova data de
expiragao deve ser claramente marcada no exterior do transmissor. O tempo de
vida util da bateria ou de vida Util da carga estabelecido neste paragrafo n&o se
aplica a baterias que ndo sejam essencialmente afetadas durante periodos de

(b) para helicdpteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT), certificado, do

util de carga) tiver se expirado. A nova data de expiracdo deve ser claramente marcada

tipo de sobrevivéncia. As baterias usadas nesse transmissor devem ser substituidas
(ou recarregadas, se for o caso) quando o transmissor tiver acumulado mais de uma
hora de funcionamento e, também, quando 50% de sua vida Util (ou 50% de sua vida

no exterior do transmissor. O tempo de vida Util da bateria ou de vida Util da carga
estabelecido neste paragrafo ndo se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente
afetadas durante periodos de estocagem (como baterias ativadas por agua);

estocagem (como baterias ativadas por agua);
(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsa de lona (ou similar), com

(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsa de lona (ou similar), com
contetido aprovado pela ANAC e apropriado a rota a ser voada ou:
(1) material para sinalizagéo, independente do equipamento pirotécnico requerido pelo

contelido aprovado pela ANAC e apropriado a rota a ser voada ou:
(1) material para sinalizag&o, independente do equipamento pirotécnico requerido
pelo paragrafo (a) desta se¢éo;

paragrafo (a) desta secéo;
(2) material em quantidade suficiente para purificar agua e fornecer um minimo de

(2) material em quantidade suficiente para purificar agua e fornecer um minimo de

caloria, para o consumo de cada ocupante por 24 horas;
(3) fazedor de fogo;

caloria, para 0 consumo de cada ocupante por 24 horas;
(3) fazedor de fogo;

(4) uma faca e manual de sobrevivéncia;

(5) repelente de insetos;

(4) uma faca e manual de sobrevivéncia;
(5) repelente de insetos;

(6) sal de cozinha;

(6) sal de cozinha;

(7) uma lanterna, uma bussola e um apito;

(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser 0 mesmo exigido pelo paragrafo

(7) uma lanterna, uma bussola e um apito;
(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser 0 mesmo exigido pelo paragrafo
135.177(a)(1)(iii); e

135.177(ab)(1}6#H)); e
(9) um conjunto de precaugéo universal (pode ser o mesmo exigido pelo paragrafo

(9) um conjunto de precaugéo universal (pode ser o mesmo exigido pelo paragrafo
135.177(a)(2)).

135.177(ab)(2)).
(d) ndo obstante o paragrafo (c) desta segéo, a bolsa de sobrevivéncia por ele

(d) ndo obstante o paragrafo (c) desta segéo, a bolsa de sobrevivéncia por ele
requerida pode ser dispensada em um avido equipado com um ELT automatico
transmitindo em 406 MHz ou em um helicptero cujo ELT requerido pelo paragrafo
(b) desta secéo transmita na referida frequéncia.

requerida pode ser dispensada em um avido equipado com um ELT automatico
transmitindo em 406 MHz ou em um helicéptero cujo ELT requerido pelo paragrafo (b)
desta se¢do transmita na referida frequéncia.

135.167 Equipamentos de emergéncia: operagéo sobre grandes extensdes d’'agua e

operagdes “off-shore” com helicdpteros

135.167 Equipamentos de emergéncia: operagao sobre grandes extensoes
d'dgua e operagdes “off-shore” com helicopteros
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(a) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d’agua, a
menos que ela possua, instalado em local visivel ou visivelmente marcado e
facilmente acessivel pelos ocupantes caso ocorra um pouso n’agua, os seguintes
equipamentos:

(@) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d’'agua, a menos
que ela possua, instalado em local visivel ou visivelmente marcado e faciimente
acessivel pelos ocupantes caso ocorra um pouso n'agua, os seguintes equipamentos:

(1) para cada ocupante, um colete salva-vidas aprovado equipado com lémpada
localizadora de sobrevivéncia. O colete deve ser facilmente acessivel de cada um
dos assentos ocupados; e

(1) para cada ocupante, um colete salva-vidas aprovado equipado com lampada
localizadora de sobrevivéncia. O colete deve ser facilmente acessivel de cada um dos
assentos ocupados; e

(2) botes aprovados em numero suficiente (no que diz respeito a capacidade de
flutuagdo) para transportar todos os ocupantes da aeronave.

(2) botes aprovados em numero suficiente (no que diz respeito a capacidade de
flutuacdo) para transportar todos os ocupantes da aeronave.

(b) Cada bote salva-vidas requerido pelo paragrafo (a) desta seg&o deve ser
equipado, pelo menos, com o seguinte:

(b) Cada bote salva-vidas requerido pelo paragrafo (a) desta seg&o deve ser equipado,
pelo menos, com o seguinte:

(1) uma luz de localizagéo aprovada;

(1) uma luz de localizagéo aprovada;

(2) um dispositivo de sinalizagdo pirotécnica aprovado; e

(2) um dispositivo de sinalizacéo pirotécnica aprovado; e

(3) um dos seguintes conjuntos:

(3) um dos seguintes conjuntos:

(i) um conjunto de sobrevivéncia, apropriado a rota a ser voada; ou

(i) um conjunto de sobrevivéncia, apropriado a rota a ser voada; ou

(i) uma capota (para servir de vela, fazer sombra e coletar dgua de chuva);

(i) uma capota (para servir de vela, fazer sombra e coletar 4gua de chuva);

(iii) um refletor de radar;

(iii) um refletor de radar,

(iv) um conjunto para reparos no bote;

(iv) um conjunto para reparos no bote;

(v) um recipiente para retirar agua do bote;

(v) um recipiente para retirar agua do bote;

(vi) um espelho para sinalizag&o;

(vi) um espelho para sinalizag&o;

(vii) um apito;

(vii) um apito;

(viii) uma faca de bote (sem ponta);

(viii) uma faca de bote (sem ponta);

(ix) uma capsula de CO? para enchimento do bote;

(ix) uma capsula de CO; para enchimento do bote;

(x) uma bomba para enchimento manual;

(x) uma bomba para enchimento manual;

(xi) dois remos;

(xi) dois remos;

(xii) um cordel com 23 m (75 pés) de comprimento;

(xii) um cordel com 23 m (75 pés) de comprimento;

(iii) uma bussola magnética;

(xiii) uma bussola magnética;

(xiv) um marcador de mar;

(xiv) um marcador de mar;

(xv) uma lanterna com, pelo menos, duas pilhas de tamanho “D” ou equivalente;

(xv) uma lanterna com, pelo menos, duas pilhas de tamanho “D” ou equivalente;

(xvi) um suprimento de ra¢des de emergéncia para dois dias, fornecendo pelo
menos 1000 calorias/dia para cada pessoa;

(xvi) um suprimento de ragdes de emergéncia para dois dias, fornecendo pelo menos
1000 calorias/dia para cada pessoa;

(xvii) um conjunto de dessalinizagdo de agua do mar para cada duas pessoas da
capacidade do bote, ou 600 g de agua para cada pessoa da capacidade do bote;

(xvii) um conjunto de dessalinizagdo de agua do mar para cada duas pessoas da
capacidade do bote, ou 600 g de 4gua para cada pessoa da capacidade do bote;

(xviii) um conjunto de pesca; e

(xviii) um conjunto de pesca; e

(xix) um manual de sobrevivéncia adequado a area onde a aeronave sera
operada.

(xix) um manual de sobrevivéncia adequado a area onde a aeronave sera operada.
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(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d’agua, a
menos que seja fixado a um dos botes requeridos pelo paragrafo (a) desta segéo
um transmissor localizador de emergéncia para sobrevivéncia, certificado. As
baterias usadas nesse transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se
for o0 caso) quando o transmissor tiver acumulado mais de uma hora de
funcionamento e, também, quando 50% de sua vida Util (ou 50% de sua vida Util
de carga) tiver se expirado. A nova data de expiragdo deve ser claramente
marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida Util da bateria ou de vida util
da carga estabelecido neste paragrafo néo se aplica a baterias que ndo sejam
essencialmente afetadas durante periodos de estocagem (como baterias ativadas
por agua).

(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensdes d'agua, a menos
que seja fixado a um dos botes requeridos pelo paragrafo (a) desta segdo um
transmissor localizador de emergéncia para sobrevivéncia, certificado. As baterias
usadas nesse transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se for o caso)
quando o transmissor tiver acumulado mais de uma hora de funcionamento e, também,
quando 50% de sua vida Util (ou 50% de sua vida Util de carga) tiver se expirado. A
nova data de expiragdo deve ser claramente marcada no exterior do transmissor. O
tempo de vida Util da bateria ou de vida Util da carga estabelecido neste paragrafo ndo
se aplica a baterias que ndo sejam essencialmente afetadas durante periodos de
estocagem (como baterias ativadas por agua).

(d) Os helicopteros que operam em plataformas fixas ou flutuantes “off-shore”,
além de atender ao previsto nos paragrafos (a), (b) e (c) desta segao, devem,
ainda, ser de tipo certificado para pouso normal na agua (possuir flutuadores ou ter
fuselagem tipo “casco”).

(d) Os helicopteros que operam em plataformas fixas ou flutuantes “off-shore”, além de
atender ao previsto nos paragrafos (a), (b) e (c) desta se¢éo, devem, ainda, ser de tipo
certificado para pouso normal na agua (possuir flutuadores ou ter fuselagem tipo
“casco”).

(e) Para os propdsitos desta se¢do, operagao sobre grande extens&o de agua
significa:

(e) Para os propositos desta segdo, operagéo sobre grande extenséo de agua significa:

(1) para um avido de tipo ndo certificado na categoria transporte, uma operagéo
conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal da margem ou litoral superior a
93 km (50 milhas maritimas);

(1) para um avido de tipo ndo certificado na categoria transporte, uma operagéo
conduzida sobre dgua a uma distancia horizontal da margem ou litoral superior a 93 km
(50 milhas maritimas);

(2) para um avido de tipo certificado na categoria transporte, uma operagéo
conduzida sobre 4gua a uma distancia horizontal da margem ou litoral igual ou
superior a 186 km (100 milhas maritimas); e

(2) para um avido de tipo certificado na categoria transporte, uma operag&o conduzida
sobre &gua a uma distancia horizontal da margem ou litoral igual ou superior a 186 km
(100 milhas maritimas); e

(3) para um helicoptero, uma operagédo conduzida sobre agua a uma distancia
horizontal do litoral (ou margem) superior a 93 km (50 milhas maritimas) e a mais
de 93 km (50 milhas maritimas) de um heliponto fixo ou flutuante na agua (“off-
shore”).

(3) para um helicoptero, uma operagao conduzida sobre agua a uma distancia
horizontal do litoral (ou margem) superior a 93 km (50 milhas maritimas) e a mais de 93
km (50 milhas maritimas) de um heliponto fixo ou flutuante na agua (“off-shore”).

135.168 [Reservado]

135-168-{Reservado]

135.169 Requisitos adicionais de aeronavegabilidade

135.169 Requisitos adicionais de aeronavegabilidade

(a) Exceto para avides certificados na categoria transporte regional, ninguém pode
operar um avido, a menos que ele cumpra os requisitos adicionais de
aeronavegabilidade das segdes 121.213 a 121.283 e 121.307 do RBAC 121.

(a) Exceto para avides certificados na categoria transporte regional, ninguém pode
operar um_grande avido, a menos que ele cumpra os requisitos adicionais de
aeronavegabilidade das segdes 121.213 a 121.283 e 121.307 do RBAC 121.

Incluida a palavra “grande” a fim de tornar requisitos aplicaveis
apenas a grandes avides.

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido, com motor convencional ou
turboélice, que tenha uma configuragéo para passageiros de 10 assentos ou mais,
excluindo assentos para piloto, a menos que ele seja de tipo certificado no Brasil:

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido, com motor convencional ou turboélice,
que tenha uma configuracéo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo
assentos para piloto, a menos que ele seja de tipo certificado no Brasil:

(1) na categoria transporte;

(1) na categoria transporte;

(2) antes de 1° de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos requisitos
especiais para avides em operacdes segundo este regulamento;

(2) antes de 1° de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos requisitos especiais
para avifes em operagdes segundo este regulamento;

(3) antes de 19 de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos requisitos
especiais de certificagdo do regulamento SFAR (Special Federal Aviation
Regulation) 23 do FAA;

(3) antes de 19 de julho de 1970, na categoria normal e atenda aos requisitos especiais
de certificacdo do regulamento SFAR (Special Federal Aviation Regulation) 23 do FAA,

(4) na categoria normal e atenda aos requisitos do apéndice A deste regulamento;

(4) na categoria normal e atenda aos requisitos do apéndice A deste regulamento;

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da sec¢édo 1(a) do FAR SFAR 41
(operagdes com peso maximo de decolagem igual ou inferior a 5.670 kg (12.500

Ib));

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da se¢éo 1(a) do FAR SFAR 41
(operagdes com peso maximo de decolagem igual ou inferior a 5.670 kg (12.500 Ib));
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(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da se¢éo 1(b) do FAR SFAR 41
(operagdes com peso maximo de decolagem superior a 5.670 kg (12.500 Ib)); ou

(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da segéo 1(b) do FAR SFAR 41
(operagdes com peso maximo de decolagem superior a 5.670 kg (12.500 Ib)); ou

(7) na categoria transporte regional.

(7) na categoria transporte regional.

(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com uma configuragéo para
passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer assento para piloto, com
uma configuragdo de assentos maior que a maxima configuragéo de assentos
usada nesse tipo de avido em operagdes segundo este regulamento antes da
entrada em vigor da presente versdo. Este paragrafo ndo se aplica a:

(c) Ninguém pode operar um pequeno aviéo com uma configuragéo para passageiros
de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer assento para piloto, com uma
configuragdo de assentos maior que a maxima configuragdo de assentos usada nesse
tipo de avido em operagdes segundo este regulamento antes da entrada em vigor da
presente versdo. Este paragrafo ndo se aplica a:

(1) um avido certificado na categoria transporte; ou

(1) um avido certificado na categoria transporte; ou

(2) um avido que atenda:

(2) um avido que atenda:

(i) a0 apéndice A deste regulamento, desde que sua configuragao para
passageiros, excluindo assentos de pilotos, néo ultrapasse 19 assentos; ou

(i) ao apéndice A deste regulamento, desde que sua configuragdo para passageiros,
excluindo assentos de pilotos, ndo ultrapasse 19 assentos; ou

(i) a0 SFAR 41.

(ii) a0 SFAR 41.

(d) Compartimentos de carga e bagagem.

(d) Compartimentos de carga e bagagem.

(1) Cada compartimento Classe C ou D, como definidos na segdo 25.857 do RBAC
25, com volume interno superior a 200 pés cubicos e pertencente a um avido
categoria transporte de tipo certificado apés 1° de janeiro de 1958, deve possuir
painéis de forragdo de teto e de parede que sejam construidos com:

(1) Cada compartimento Classe C ou D, como definidos na segao 25.857 do RBAC 25,
com volume interno superior a 200 pés cubicos e pertencente a um avido categoria
transporte de tipo certificado ap6s 1° de janeiro de 1958, deve possuir painéis de
forrac&o de teto e de parede que sejam construidos com:

(i) fibra de vidro reforgada com resina;

(i) fibra-de-vidreresina reforgada com resinafibra de vidro;

(ii) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do apéndice F, parte Ill, do

(i) materiais que atendam aos requisitos de ensaio do apéndice F, parte Ill, do RBAC

RBAC 25; ou 25; ou
(iii) no caso de instalagdes de forragdo aprovadas antes de 20 de margo de 1989, (iii) no caso de instalagdes de forragdo aprovadas antes de 20 de margo de 1989,
aluminio. aluminio.

(2) Para o atendimento a este paragrafo, o termo “forragdo” inclui qualquer
caracteristica de projeto, tais como juntas e prendedores, que possam afetar a
capacidade da forragéo em conter incéndios.

(2) Para o atendimento a este paragrafo, o termo “forragdo” inclui qualquer
caracteristica de projeto, tais como juntas e prendedores, que possam afetar a
capacidade da forragdo em conter incéndios.

(3) Para avides categoria transporte, com configuragdo para mais de 19
passageiros, trazidos a registro no RAB em, ou ap6s, 20 de junho de 2001, cada
compartimento Classe D, de qualquer volume, deve atender aos padrdes de
25.857(c) e 25.858 do RBAC 25 para os compartimentos da Classe C, a menos
que a operagao seja uma operagao exclusivamente de carga, quando, entdo, cada
compartimento da Classe D deve atender aos requisitos de 25.857(¢) para
compartimentos Classe E.

(3) Para avides categoria transporte, com configuragdo para mais de 19 passageiros,
trazidos a registro no RAB em, ou apds, 20 de junho de 2001, cada compartimento
Classe D, de qualquer volume, deve atender aos padrdes de 25.857(c) e 25.858 do
RBAC 25 para os compartimentos da Classe C, a menos que a operagéo seja uma

operagéo exclusivamente de carga, quando, entdo, cada compartimento da Classe D

deve atender aos requisitos de 25.857(e) para compartimentos Classe E.

(4) Para os avides categoria transporte, com configuragdo para mais de 19
passageiros, registrados no Brasil antes de 20 de junho de 2001, os requisitos do
paragrafo (d)(3) desta se¢&o, a menos que de outra maneira autorizado pela
ANAC, devem ser atendidos até 20 de junho de 2005.

(4) Para os avides categoria transporte, com configuragdo para mais de 19
passageiros, registrados no Brasil antes de 20 de junho de 2001, os requisitos do
paragrafo (d)(3) desta segao, a menos que de outra maneira autorizado pela ANAC,
devem ser atendidos até 20 de junho de 2005.

(e) Relatdrios de conversdes e reconfiguragdes (“retrofits”).

(e) Relatdrios de conversdes e reconfiguragdes (“retrofits”).

(1) Até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avides categoria
transporte operados segundo este regulamento tenham sido convertidos ou
reconfigurados com um sistema de detecgéo e supressdo apropriado, cada

detentor de certificado deve apresentar a ANAC relatérios periodicos, por escrito,
que contenham as informagdes especificadas abaixo:

(1) Até o momento em que todos os compartimentos Classe D em avides categoria
transporte operados segundo este regulamento tenham sido convertidos ou
reconfigurados com um sistema de detecgéo e supresséo apropriado, cada detentor de
certificado deve apresentar a ANAC relatérios periodicos, por escrito, que contenham
as informagdes especificadas abaixo:
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(i) o nimero de série de cada avido listado nas especificagdes operativas emitidas

para o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual

todos os compartimentos Classe D tenham sido convertidos para compartimentos
Classe C ou Classe E;

(i) o numero de série de cada avido listado nas especificagdes operativas emitidas para
o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual todos os
compartimentos Classe D tenham sido convertidos para compartimentos Classe C ou

Classe E;

(ii) o numero de série de cada avido listado nas especificagdes operativas emitidas
para o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual
todos os compartimentos Classe D tenham sido reconfigurados para atender aos
requisitos de detecgéo e supresséo da Classe C ou os requisitos de detecgéo de

fogo da Classe E; e

(i) o numero de série de cada avido listado nas especificagdes operativas emitidas
para o detentor de certificado para operagdes segundo este regulamento no qual todos
os compartimentos Classe D tenham sido reconfigurados para atender aos requisitos
de deteccéo e supressao da Classe C ou os requisitos de detecgdo de fogo da Classe
E e

(iii) [Reservado]

(iii) [Reservado]].

(2) © primeiro relatério deve ser apresentado @ ANAC pelo detentor de certificado
em 1° de dezembro de 2001 e, apds esta data, a cada intervalo de 6 meses.

(2) O primeiro relatério deve ser apresentado @ ANAC pelo detentor de certificado em
1° de dezembro de 2001 e, apds esta data, a cada intervalo de 6 meses.

135.170 Materiais para interiores

135.170 Materiais para interiores

(@) Ninguém pode operar um avido em conformidade com um Certificado
Suplementar de Tipo (ou com uma emenda a um Certificado de Tipo) emitido
segundo o SFAR 41 para peso maximo de decolagem aprovado superior a 5670
kg (12.500 Ib), a menos que o avido esteja conforme com os requisitos para
materiais de interior estabelecidos pelo RBAC 25 ou FAR Part 25.

(a) Ninguém pode operar um avido em conformidade com um Certificado Suplementar
de Tipo (ou com uma emenda a um Certificado de Tipo) emitido segundo o SFAR 41
para peso maximo de decolagem aprovado superior a 5670 kg (12.500 Ib), a menos

que o avido esteja conforme com os requisitos para materiais de interior estabelecidos

pelo RBAC 25 ou FAR Part 25.

(b) Exceto para avides categoria transporte regional e avides certificados segundo
0 SFAR 41, ninguém pode operar um avido, a menos que ele atenda aos
seguintes requisitos adicionais de aeronavegabilidade:

(b) Exceto para avides categoria transporte regional e avides certificados segundo o
SFAR 41, ninguém pode operar um avido, a menos que ele atenda aos seguintes
requisitos adicionais de aeronavegabilidade:

(1) exceto para aqueles materiais incluidos no paragrafo (b)(2) desta segéo, todos
os materiais de interior de cada compartimento usado por tripulantes ou
passageiros devem atender as provisdes do paragrafo 25.853 do RBAC 25 vigente
nas datas abaixo ou como posteriormente emendado:

(1) exceto para aqueles materiais incluidos no paragrafo (b)(2) desta segao, todos os
materiais de interior de cada compartimento usado por tripulantes ou passageiros
devem atender as provisdes do paragrafo 25.853 do RBAC 25 vigente nas datas

abaixo ou como posteriormente emendado:

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(iv) desta se¢do, cada avido com
configurag8o para passageiros de vinte ou mais assentos e fabricado apés 19 de
agosto de 1988, mas antes de 20 de agosto de 1990, deve atender as provisdes
do ensaio de razdo de liberagdo de calor estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d)
vigente em 06 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de

agosto de 1986) , exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros

minutos de exposi¢do da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por
metro quadrado e o pico da razéo de liberagdo de calor ndo pode exceder 100
quilowatts por metro quadrado;

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(iv) desta segéo, cada avido com
configuragéo para passageiros de vinte ou mais assentos e fabricado apos 19 de
agosto de 1988, mas antes de 20 de agosto de 1990, deve atender as provisdes do
ensaio de razao de liberagao de calor estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente
em 06 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de
1986)), exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de
exposi¢do da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro quadrado e o
pico da razdo de liberagao de calor ndo pode exceder 100 quilowatts por metro
quadrado;

(if) cada avido com configuragéo para passageiros de vinte ou mais assentos e
fabricado ap6s 19 de agosto de 1990 deve atender as provisdes do ensaio de
razdo de liberagdo de calor e de fumaca estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d)
vigente em 6 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 26 de
setembro de 1988);

(i) cada avido com configuragao para passageiros de vinte ou mais assentos e
fabricado ap6s 19 de agosto de 1990 deve atender as provisdes do ensaio de razao de
liberagéo de calor e de fumaca estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de

margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 26 de setembro de 1988);

(iii) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta se¢éo, cada avido
cujo requerimento para obtencéo de certificagéo de tipo foi apresentado antes de
1° de maio de 1972, qualquer que seja sua configuragéo para passageiros, quando
uma substituigdo substancialmente completa do interior da cabine for realizada
ap6s 30 de abril de 1972, deve atender as provisdes do paragrafo 25.853 vigente
em 30 de abril de 1972;

(iii) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta se¢&o, cada avido cujo
requerimento para obteng&o de certificagdo de tipo foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, qualquer que seja sua configuragdo para passageiros, quando uma

substituicdo substancialmente completa do interior da cabine for realizada apés 30 de

abril de 1972, deve atender as provisdes do paragrafo 25.853 vigente em 30 de abril de
1972,
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(iv) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta segdo, cada avido
cujo requerimento para obtengao de certificagéo de tipo foi apresentado apos 1° de
maio de 1972, qualquer que seja sua configuragdo para passageiros, quando uma

substituido substancialmente completa do interior da cabine for realizada apos
aquela data, deve atender aos requisitos de materiais para interior segundo o0s
quais ele obteve certificacdo de tipo;

(iv) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) ou (vi) desta se¢éo, cada avido cujo
requerimento para obteng&o de certificagao de tipo foi apresentado apds 1° de maio de
1972, qualquer que seja sua configuracéo para passageiros, quando uma substituicdo
substancialmente completa do interior da cabine for realizada apds aquela data, deve
atender aos requisitos de materiais para interior segundo os quais ele obteve
certificacéo de tipo;

(v) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(vi) desta se¢éo, cada avido de tipo
certificado apds 1° de janeiro de 1958, quando uma substituicdo substancialmente
completa de componentes do interior da cabine identificados no paragrafo
25.853(d) for realizada em ou ap6s aquela data, deve atender as provisdes do
ensaio de razdo de liberagdo de calor estabelecidas pelo referido paragrafo,
vigente em 6 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de
1986), exceto que o total de calor liberado durante os 2 primeiros minutos de
exposi¢do da amostra ndo pode exceder 100 quilowatts-minuto por metro
quadrado e o pico da raz&o de liberagéo de calor ndo pode exceder 100 quilowatts
por metro quadrado;

(v) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(vi) desta segao, cada avido de tipo
certificado apds 1° de janeiro de 1958, quando uma substituigdo substancialmente
completa de componentes do interior da cabine identificados no paragrafo 25.853(d) for
realizada em ou ap6s aquela data, deve atender as provisdes do ensaio de razéo de
liberagao de calor estabelecidas pelo referido paragrafo, vigente em 6 de margo de
1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986), exceto que o total de calor
liberado durante os 2 primeiros minutos de exposicdo da amostra néo pode exceder
100 quilowatts-minuto por metro quadrado e o pico da razao de liberagéo de calor ndo
pode exceder 100 quilowatts por metro quadrado;

(vi) cada avido de tipo certificado ap6s 1° de janeiro de 1958, quando uma
substitui¢do substancialmente completa de componentes do interior da cabine
identificados no paragrafo 25.853(d) for realizada ap6s 19 de agosto de 1990,

deve atender as provisdes do ensaio de razao de liberagao de calor e de fumacga
estabelecidas pelo referido paragrafo, vigente em 6 de margo de 1995 (antigo
25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986);

(vi) cada avido de tipo certificado ap6s 1° de janeiro de 1958, quando uma substituicao
substancialmente completa de componentes do interior da cabine identificados no
paragrafo 25.853(d) for realizada apds 19 de agosto de 1990, deve atender as
provisdes do ensaio de razéo de liberagdo de calor e de fumaga estabelecidas pelo
referido paragrafo, vigente em 6 de margo de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 20
de agosto de 1986);

(vii) ndo obstante as provisdes desta se¢do, a ANAC pode autorizar desvios dos
paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta segao, para componentes
especificos do interior da cabine que nédo atendam aos aplicaveis requisitos de
inflamabilidade e de emiss&o de fumaga, se for verificado que existem
circunstancias especiais que tornam impraticavel a conformidade com os referidos
paragrafos. Tais concessdes de desvio sdo limitadas aqueles avides fabricados
dentro de 1 ano ap6s a data aplicavel estabelecida nesta se¢éo e aqueles avides
nos quais o interior da cabine foi renovado dentro de 1 ano apés as referidas
datas. A petico para tais desvios deve incluir uma anélise completa e detalhada
de cada componente sujeito ao paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de margo de
1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986), os passos
propostos para atingir total conformidade com esta segao e, para os poucos
componentes para 0s quais ndo sera obtida a conformidade no prazo
estabelecido, razdes plausiveis para tal ocorréncia; e

(vii) ndo obstante as provisdes desta secdo, a ANAC pode autorizar desvios dos
paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta seg¢éo, para componentes
especificos do interior da cabine que ndo atendam aos aplicaveis requisitos de
inflamabilidade e de emiss&o de fumaga, se for verificado que existem circunstancias
especiais que tornam impraticavel a conformidade com os referidos paragrafos. Tais
concessoes de desvio sdo limitadas aqueles avides fabricados dentro de 1 ano apds a
data aplicavel estabelecida nesta se¢éo e aqueles avides nos quais o interior da cabine
foi renovado dentro de 1 ano apds as referidas datas. A peticdo para tais desvios deve
incluir uma andlise completa e detalhada de cada componente sujeito ao paragrafo
25.853(d) vigente em 6 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1) vigente em 20
de agosto de 1986), os passos propostos para atingir total conformidade com esta
seGdo e, para 0s poucos componentes para os quais ndo sera obtida a conformidade
no prazo estabelecido, razdes plausiveis para tal ocorréncia; e

(viii) ndo obstante as provisdes desta se¢do, carrinhos e “containers” padronizados
de “galley”, que ndo atendam aos requisitos de inflamabilidade e de emissdo de
fumaga do paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de margo de 1995 (antigo paragrafo
25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986), podem ser utilizados em um avido
que deva atender aos paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta
segao, desde que tais carrinhos e “containers” tenham sido fabricados antes de 6
de margo de 1995;

(viii) ndo obstante as provisdes desta se¢ao, carrinhos e “containers” padronizados de
“galley”, que ndo atendam aos requisitos de inflamabilidade e de emisséo de fumacga
do paragrafo 25.853(d) vigente em 6 de margo de 1995 (antigo paragrafo 25.853(a-1)
vigente em 20 de agosto de 1986), podem ser utilizados em um avido que deva
atender aos paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta se¢&o, desde que
tais carrinhos e “containers” tenham sido fabricados antes de 6 de margo de 1995;
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(2) os avides de tipo certificado apos 1° de janeiro de 1958 devem possuir todas as
almofadas de assentos de qualquer compartimento ocupado por tripulantes ou
passageiros (exceto aquelas dos assentos de tripulantes de voo) cumprindo os

requisitos pertinentes a prote¢éo contra fogo em almofadas de assento do
paragrafo 25.853(c), vigente em 26 de novembro de 1984.

(2) os avides de tipo certificado apos 1° de janeiro de 1958 devem possuir todas as
almofadas de assentos de qualquer compartimento ocupado por tripulantes ou
passageiros (exceto aquelas dos assentos de tripulantes de voo) cumprindo os

requisitos pertinentes a protegéo contra fogo em almofadas de assento do paragrafo
25.853(c), vigente em 26 de novembro de 1984.

(c) materiais de isolamento térmico/acustico. Para avides categoria transporte com
certificacéo de tipo emitida apds 1° de janeiro de 1958:

(c) materiais de isolamento térmico/acustico. Para avides categoria transporte com
certificagdo de tipo emitida apds 1° de janeiro de 1958:

(1) para avibes fabricados antes de 2 de setembro de 2005, a partir de 25 de
agosto de 2011, quando um isolamento térmico acustico é instalado na fuselagem
em substituig&o ao existente, esse isolamento deve atender aos requisitos de
propagagao de chamas da segéo 25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro
de 2009, se:

(1) para avides fabricados antes de 2 de setembro de 2005, a partir de 25 de agosto de
2011, quando um isolamento térmico acuUstico € instalado na fuselagem em
substituicdo ao existente, esse isolamento deve atender aos requisitos de propagagao
de chamas da segéo 25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro de 2009, se:

(i) for manta de isolamento, ou

(i) for manta de isolamento, ou

(ii) estiver instalado ao redor de dutos de ar.

(ii) estiver instalado ao redor de dutos de ar.

(2) para avides fabricados ap6s 2 de setembro de 2005, materiais de isolamento
térmico /acUstico instalados na fuselagem devem atender os requisitos de
propagacao de chamas da segdo 25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro
de 2009.

(2) para avies fabricados ap6s 2 de setembro de 2005, materiais de isolamento
térmico /acUstico instalados na fuselagem devem atender os requisitos de propagagao
de chamas da seg&o 25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro de 2009.

135.171 Cintos de seguranca e de ombro: instalagdo nos assentos de tripulantes

135.171 Cintos de seguranca e de ombro: instalagdo nos assentos de tripulantes

(@) Ninguém pode operar um avido a rea¢&o ou uma aeronave tendo uma
configuragdo para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer
assento para piloto, a menos que cintos de seguranga e de ombro aprovados
sejam instalados em cada assento de tripulante.

(a) Ninguém pode operar um avido a reagdo ou uma aeronave tendo uma configuragéo
para passageiros de 10 assentos ou mais, excluindo qualquer assento para piloto, a
menos que cintos de seguranga e de ombro aprovados sejam instalados em cada
assento de tripulante.

(b) Cada tripulante ocupando um assento equipado com cintos de seguranga e de
ombro deve manté-los colocados e ajustados durante decolagens e pousos.
Entretanto, se os cintos ajustados impedirem que o tripulante exerga todas as suas
obrigagdes requeridas, eles podem ser afrouxados.

(b) Cada tripulante ocupando um assento equipado com cintos de seguranga e de
ombro deve manté-los colocados e ajustados durante decolagens e pousos.
Entretanto, se os cintos ajustados impedirem que o tripulante exerga todas as suas
obrigagdes requeridas, eles podem ser afrouxados.

135.173 Requisitos para equipamentos de deteccdo de trovoadas

135.173 Requisitos para equipamentos de detecgdo de trovoadas

(a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha uma configuragdo para
passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para piloto,
transportando passageiros, exceto um helicoptero operando em condigdes visuais
diurnas, a menos que a aeronave seja equipada com um equipamento de
detecgdo de trovoadas (tipo “storm-scope”) ou um radar meteorolégico, ambos
aprovados, instalado na aeronave.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha uma configuragéo para passageiros
de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para piloto, transportando
passageiros, exceto um helicoptero operando em condigdes visuais diurnas, a menos
que a aeronave seja equipada com um equipamento de detecgao de trovoadas (tipo
“storm-scope”) ou um radar meteoroldgico, ambos aprovados, instalado na aeronave.

(b) Ninguém pode operar um helicoptero que tenha uma configuragéo para
passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para piloto, em
operagdes VFR noturnas transportando passageiros quando informagdes
meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de que trovoadas
ou outras condi¢des atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser
detectadas pelo equipamento de bordo de detecgao de trovoadas, ocorram ao
longo da rota a ser voada, a menos que o helicdptero seja equipado com um
equipamento de detecgéo de trovoadas (tipo “storm-scope”) ou um radar
meteoroldgico, ambos aprovados.

(b) Ninguém pode operar um helicoptero que tenha uma configuragéo para
passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para piloto, em
operagdes VFR noturnas transportando passageiros quando informagdes
meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de que trovoadas ou
outras condigBes atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser detectadas
pelo equipamento de bordo de deteccéo de trovoadas, ocorram ao longo da rota a ser
voada, a menos que o helicoptero seja equipado com um equipamento de detecgéo de
trovoadas (tipo “storm-scope”) ou um radar meteorol6gico, ambos aprovados.
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(c) Ninguém pode iniciar um voo em condiges IFR ou VFR noturno quando
informagdes meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de
que trovoadas ou outras condigdes atmosféricas potencialmente perigosas, que
podem ser detectadas pelos equipamentos de deteccéo de trovoadas de bordo

requeridos pelos paragrafos (a) ou (b) desta segéo, ocorram ao longo da rota a ser
voada, a menos que o equipamento de detecgdo instalado esteja em condi¢des
satisfatérias de funcionamento.

(c) Ninguém pode iniciar um voo em condigdes IFR ou VFR noturno quando
informagdes meteorologicas indicarem que existem razoaveis probabilidades de que
trovoadas ou outras condi¢des atmosféricas potencialmente perigosas, que podem ser
detectadas pelos equipamentos de detecgéo de trovoadas de bordo requeridos pelos
paragrafos (a) ou (b) desta seg&o, ocorram ao longo da rota a ser voada, a menos que
0 equipamento de detecgao instalado esteja em condigdes satisfatérias de
funcionamento.

(d) Se o equipamento de bordo de detecgédo de trovoadas tornar-se inoperante em
rota, a aeronave deve ser operada de acordo com as instrugdes e procedimentos
especificados para o evento no manual requerido pela secdo 135.21.

(d) Se o equipamento de bordo de detecgéo de trovoadas tornar-se inoperante em rota,
a aeronave deve ser operada de acordo com as instrugdes e procedimentos
especificados para o evento no manual requerido pela segéo 135.21.

(e) Esta secdo n&o se aplica para aeronaves durante operagdes de treinamento,
ensaios e em voos de traslado.

(e) Esta secdo n&o se aplica para aeronaves durante operagdes de treinamento,
€nsaios e em voos de traslado.

(f) A despeito de qualquer outra provis&o deste regulamento, uma fonte alternativa
de suprimento elétrico ndo é requerida para o equipamento de detecgdo de
trovoadas.

(f) A despeito de qualquer outra provisao deste regulamento, uma fonte alternativa de
suprimento elétrico ndo é requerida para o equipamento de detecgéo de trovoadas.

135.175 Requisitos para radar meteorolégico de bordo

135.175 Requisitos para radar meteorolégico de bordo

(a) Ninguém pode operar uma aeronave categoria transporte em operagdes
transportando passageiros, a menos que um radar meteoroldgico aprovado esteja
instalado na aeronave.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave categoria transporte em operagdes
transportando passageiros, a menos que um radar meteorolégico aprovado esteja
instalado na aeronave.

(b) Ninguém pode iniciar um voo em condigdes IFR ou VFR noturno quando as
informagdes meteoroldgicas conhecidas indicarem que trovoadas ou outras
condi¢des meteoroldgicas potencialmente perigosas e que podem ser detectadas
por radar meteoroldgico tém razoavel probabilidade de serem esperadas ao longo
da rota a ser voada, a menos que o equipamento de radar meteoroldgico requerido
pelo paragrafo (a) desta secdo esteja em condicdes satisfatdrias de operagéo.

(b) Ninguém pode iniciar um voo em condigdes IFR ou VFR noturno quando as
informagdes meteoroldgicas conhecidas indicarem que trovoadas ou outras condicdes
meteoroldgicas potencialmente perigosas e que podem ser detectadas por radar
meteoroldgico tém razoavel probabilidade de serem esperadas ao longo da rota a ser
voada, a menos que 0 equipamento de radar meteoroldgico requerido pelo paragrafo
(a) desta secdo esteja em condigdes satisfatorias de operacéo.

(c) Se o equipamento de radar meteoroldgico tornar-se inoperante em voo, a
aeronave deve ser operada conforme as instrugdes e procedimentos especificados
no manual requerido pela sec&o 135.21.

(c) Se o equipamento de radar meteoroldgico tornar-se inoperante em voo, a aeronave
deve ser operada conforme as instruges e procedimentos especificados no manual
requerido pela se¢do 135.21.

(d) Esta segdo néo se aplica para aeronaves durante operagdes de treinamento,
ensaios e em voos de traslado.

(d) Esta secdo néo se aplica para aeronaves durante operagdes de treinamento,
€nsaios e em voos de traslado.

(e) A despeito de qualquer outra provisdo deste regulamento, uma fonte alternativa
de suprimento elétrico ndo é requerida para o equipamento de radar meteorolégico
de bordo.

(e) A despeito de qualquer outra provisdo deste regulamento, uma fonte alternativa de
suprimento elétrico ndo é requerida para o equipamento de radar meteoroldgico de
bordo.

135.176 Conjunto de Primeiros Socorros

135.176 Conjunto de Primeiros Socorros

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros a menos que
essa aeronave possua a bordo um conjunto de primeiros socorros para tratamento
de ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em acidentes menores. O conjunto
deve ser apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser prontamente
visivel e acessivel pelos ocupantes da aeronave, devendo conter os itens
especificados no paragrafo 135.177(b)(1). O requerido no paragrafo (b)(1)(xviii)
desta se¢éo é opcional para aeronaves com capacidade para 19 assentos ou
menos.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros a menos que essa
aeronave possua a bordo um conjunto de primeiros socorros para tratamento de
ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em acidentes menores. O conjunto deve ser
apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser prontamente visivel
acessivel pelos ocupantes da aeronave, devendo conter os itens especificados no
paragrafo 135.177(b)(1). O requerido no paragrafo (b)(1)(xviii) desta segao é opcional
para aeronaves com capacidade para 19 assentos ou menos.

(Incluida pela Resolugao n. 277, de 08 de julho de 2013, publicada no Diario
Oficial da Unido de 9 de julho de 2013, Seg&o 1, pagina 11).

(Incluida pela Resolugéo n. 277, de 08 de julho de 2013, publicada no Diario Oficial da
Unido de 9 de julho de 2013, Secdo 1, pagina 11).
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135.177 Requisitos de equipamentos de emergéncia para aeronaves tendo uma
configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos

135.177 Requisitos de equipamentos de emergéncia para aeronaves tendo uma
configuragdo para passageiros com mais de 19 assentos

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, a menos que
essa aeronave possua a bordo equipamentos de emergéncia que devem ser
prontamente acessiveis aos tripulantes, cuidadosamente guardados em local
seguro e livre de poeira, umidade ou temperaturas que possam danifica-los.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave transpertandetendo uma configuracéo para

passageiros_ com mais de 19 assentos, a menos que essa aeronave possua a bordo

equipamentos de emergéncia que devem ser prontamente acessiveis aos tripulantes
na cabine de comando ou de passageiros, cuidadosamente guardados em local seguro

e livre de poeira, umidade ou temperaturas que possam danifica-los.

Esclarecer que “prontamente acessivel” se refere a
equipamentos dentro das cabines de comando e de passageiros
das aeronaves.

(b) De acordo com o paragrafo anterior, o detentor de certificado deve levar a
bordo os seguintes equipamentos de emergéncia:

(b) De acordo com o paragrafo anterior, o detentor de certificado deve levar a bordo os
seguintes equipamentos de emergéncia:

(1) um conjunto de primeiros socorros, aprovado, para tratamentos de ferimentos
possiveis de ocorrer a bordo ou em acidentes menores, contendo os seguintes
itens:

(1) um conjunto de primeiros socorros, aprovado, para tratamentos de ferimentos
possiveis de ocorrer a bordo ou em acidentes menores, contendo os seguintes itens:

(i) uma lista do conteudo;

(i) uma lista do conteudo;

(ii) swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10);

(i) swabs ou algoddes anti-sépticesantissépticos (pacote com 10);

(iii) atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado);

(iii) atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado);

(iv) atadura triangular e alfinetes de seguranga (tipo “de fraldas”);

(iv) atadura triangular e alfinetes de seguranga (tipo “de fraldas”);

(v) compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado);

(v) compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado);

(vi) compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado);

(vi) compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado);

(vii) gaze estéril: 10.4 cm x 10,4 cm (ou tamanho aproximado);

(vii) gaze estéril: 10.4 cm x 10,4 cm (ou tamanho aproximado);

(viii) fita adesiva: 2,5 cm (rolo);

(viii) fita adesiva: 2,5 cm (rolo);

(ix) fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente);

(ix) fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente);

(x) toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias anti-sépticas;

(x) toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias anti-

sépticasantissépticas;

(xi) protetor (tampéo), ou fita, ocular;

(xi) protetor (tampao), ou fita, ocular;

(xii) tesoura de ponta redonda com l&minas de comprimento inferior a 6 cm

(xii) tesoura de ponta redonda com l&minas de comprimento inferior a 6 cm medidos a

medidos a partir do eixo; partir do eixo;
(xiii) fita adesiva, cirurgica: 1.2 cm x 4.6 m; (xiii) fita adesiva, cirurgica: 1.2 cm x 4.6 m;
(xiv) pincas; (xiv) pingas;

(xv) luvas descartaveis (multiplos pares);

(xv) luvas descartaveis (multiplos pares);

(xvi) termdmetros (ndo-mercurial);

(xvi) termOdmetros (ndo- mercurial);

(xvii) mascara de ressuscitacdo boca-a-boca com valvula unidirecional;

(xvii) mascara de ressuscitacdo boca-a-boca com valvula unidirecional;

(xviii) ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone;

(xviii) ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone;

(xix) manual de primeiros socorros, versdo atualizada;

(xix) manual de primeiros socorros, versao atualizada;

(xx) formulario de registro de incidentes médicos;

(xx) formulario de registro de incidentes médicos;

(xxi) analgésicos de agéo leve a moderada (que nédo necessite prescricdo médica);

(xxi) analgésicos de ag&o leve a moderada (que nédo necessite prescrigio médica);

(xxii) antieméticos (que n&o necessite prescricdo médica);

(xxii) antieméticos (que ndo necessite prescrico médica);

(xxiii) descongestionante nasal (que néo necessite prescricdo médica);

(xxiii) descongestionante nasal (que nfo necessite prescricdo médica);

(xxiv) antiacido (que nfo necessite prescricdo médica); e

(xxiv) antiacido (que ndo necessite prescricdo médica); e

(xxv) antihistaminico (que n&o necessite prescricdo médica).

(xxv) antihistaminiceanti-histaminico (que ndo necessite prescricdo médica).

(Redagado dada pela Resolugdo n° 277, de 08.07.13)

(Redagdo dada pela Resolugdo n° 277, de 08.07.13)

(2) um conjunto de precaugéo universal, para manuseio de fluidos corporais de
passageiros com suspeita de apresentarem doengas infecto-contagiosas, aos
operadores de aeronaves que requeiram pelo menos um comissario, em voos de
rotina contendo os seguintes itens:

(2) um conjunto de precaugéo universal, para manuseio de fluidos corporais de
passageiros com suspeita de apresentarem doengas infecto-

contagiosasinfectocontagiosas, aos operadores de aeronaves que requeiram pelo
menos um comissario, em voos de rotina contendo os seguintes itens:
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(i) pd seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado estéril;

(i) pd seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado estéril;

(ii) desinfetante germicida para limpeza de superficies;

(ii) desinfetante germicida para limpeza de superficies;

(iii) lengos;

(iii) lencos;

(iv) mascara facial protetora, tipo cirurgica, descartavel;

(iv) mascara facial protetora, tipo cirtrgica, descartavel;

(v) dculos protetores;

(v) dculos protetores;

(vi) luvas (descartaveis);

(vi) luvas (descartéveis);

(vii) avental Protetor;

(vii) avental Protetor;

(viii) toalha absorvente tamanho grande;

(viii) toalha absorvente tamanho grande;

(viii) pa com espatula (ou equivalente);

(viii) pa com espatula (ou equivalente);

(ix) saco plastico para descarte de material infecto-contagioso; e

(ix) saco plastico para descarte de material infecte-centagieseinfectocontagioso; e

(x) instrugdes.

(x) instrucdes.

(3) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes, mas
inacessivel aos passageiros durante operagdo normal;

(3) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes, mas
inacessivel aos passageiros durante operagdo normal;

(4) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar quando for proibido
fumar e quando os cintos de seguranga devem ser ajustados. Esses sinais devem
ser construidos e instalados de modo a poderem ser acesos durante qualquer
movimentag&o da aeronave na superficie e durante cada decolagem, cada pouso
e sempre que o piloto em comando julgar necessario. Os sinais para ndo fumar
devem ser acesos conforme requerido pelo paragrafo 135.127 deste regulamento;
e

(4) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar quando for proibido fumar e
quando os cintos de seguranga devem ser ajustados. Esses sinais devem ser
construidos e instalados de modo a poderem ser acesos durante qualquer
movimentagao da aeronave na superficie e durante cada decolagem, cada pouso e
sempre que o piloto em comando julgar necessario. Os sinais para ndo fumar devem
ser acesos conforme requerido pelo paragrafo 135.127 deste regulamento; e

(5) [reservado]

(5) [reservado]

(c) Cada item do equipamento deve ser regularmente inspecionado, segundo os
periodos de inspegao estabelecidos nas especificagdes operativas, para assegurar
boas condigdes de uso e aplicabilidade imediata para os propésitos pretendidos.

(c) Cada item do equipamento deve ser regularmente inspecionado, segundo os
periodos de inspegao estabelecidos nas especificagdes operativas, para assegurar
boas condigdes de uso e aplicabilidade imediata para os propésitos pretendidos.

135.178 Equipamentos adicionais de emergéncia

135.178 Equipamentos adicionais de emergéncia

Exceto quanto ao paragrafo (g) desta secéo que é aplicavel para qualquer
aeronave, ninguém pode operar um avido com uma configuragdo para passageiros
com mais de 19 assentos, a menos que o avido possua 0s equipamentos
adicionais de emergéncia especificados nos paragrafos (a) até (I) desta secao.

mais de 19 assentos, a menos que o avido possua 0s equipamentos adicionais de
emergéncia especificados nos paragrafos (a) até (1) desta segéo.

Item modificado em harmonizagéo ao 14 CFR Part 135.178.

(@) Meios de evacuagao em emergéncia. Cada saida de emergéncia de um avido
terrestre transportando passageiros (exceto as saidas sobre as asas) que fique a
mais de 1,83 m (6 pés) acima do solo, com o avido parado e com trem-de-pouso
baixado, deve possuir um meio aprovado para ajudar os ocupantes a descerem

para o0 solo. O meio de ajuda para uma saida ao nivel do assoalho deve atender
aos requisitos do paragrafo 25.809(f)(1), vigente em 30 de abril de 1972, exceto

um avido cujo requerimento para certificagao de tipo tenha sido apresentado apos

a referida data, que deve atender aos requisitos segundo os quais ele foi
certificado.

(a) Meios de evacuagdo em emergéncia. Cada saida de emergéncia de um avido
terrestre transportando passageiros (exceto as saidas sobre as asas) que fique a mais
de 1,83 m (6 pés) acima do solo, com o avido parado e com trem-de-pouso baixado,
deve possuir um meio aprovado para ajudar os ocupantes a descerem para o solo. O
meio de ajuda para uma saida ao nivel do assoalho deve atender aos requisitos do
paragrafo 25.809(f)(1), vigente em 30 de abril de 1972, exceto um avido cujo
requerimento para certificagdo de tipo tenha sido apresentado apds a referida data,
que deve atender aos requisitos segundo os quais ele foi certificado.

(b) Marcas internas das saidas de emergéncia. O seguinte deve ser cumprido em
cada avido transportando passageiros:

(b) Marcas internas das saidas de emergéncia. O seguinte deve ser cumprido em cada

avido transportando passageiros:
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(1) cada saida de emergéncia para passageiros, seus meios de acesso e seus
meios de abertura devem ser marcados conspicuamente. A identificagdo e
localizag&o de cada saida de emergéncia para passageiros deve ser reconhecivel
a uma distancia igual a largura da cabine. A localizacéo de cada saida de
emergéncia para passageiros deve ser indicada por um sinal visivel por um
ocupante aproximando-se dela ao longo do corredor principal da cabine. Deve
haver um sinal de localizagdo:

(1) cada saida de emergéncia para passageiros, seus meios de acesso e seus meios
de abertura devem ser marcados conspicuamente. A identificagéo e localizagéo de
cada saida de emergéncia para passageiros deve ser reconhecivel a uma distancia

igual a largura da cabine. A localizagao de cada saida de emergéncia para passageiros
deve ser indicada por um sinal visivel por um ocupante aproximando-se dela ao longo
do corredor principal da cabine. Deve haver um sinal de localizag&o:

(i) sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais pratico devido a pouca
altura do mesmo, para as saidas de emergéncia sobre as asas;

(i) sobre o corredor, ou em outro lugar do teto se for mais préatico devido aa pouca
altura do mesmo, para as saidas de emergéncia sobre as asas;

(if) proximo a cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho, exceto um unico
sinal pode atender a duas dessas saidas se ambas puderem ser facilmente
visiveis do local do sinal; e

(ii) proximo a cada saida de emergéncia ao nivel do assoalho, exceto um Unico sinal
pode atender a duas dessas saidas se ambas puderem ser facilmente visiveis do local
dosinal; e

(iif) em cada divisoria, fixa ou ndo, que impega a visdo ao longo da cabine, seja
para frente seja para tras, para indicar saidas de emergéncia posicionadas além
da divisoria ou por ela escondidas; se isso nao for possivel, o sinal pode ser
colocado em outro local apropriado.

(iii) em cada divisoria, fixa ou ndo, que impega a visdo ao longo da cabine, seja para
frente seja para tras, para indicar saidas de emergéncia posicionadas além da diviséria
ou por ela escondidas; se isso ndo for possivel, o sinal pode ser colocado em outro
local apropriado.

(2) cada marca de identificagdo efou de localizagao de saida de emergéncia para
passageiros deve atender ao seguinte:

(2) cada marca de identificagdo efou de localizagao de saida de emergéncia para
passageiros deve atender ao seguinte:

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes
de 1° de maio de 1972, cada marca de identificacéo de saida de emergéncia e
cada sinal de localizagdo das mesmas deve atender aos requisitos do paragrafo
25.812(b), vigente em 30 de abril de 1972; ¢

(i) para um avido cujo requerimento para certificagao de tipo foi apresentado antes de
1° de maio de 1972, cada marca de identificacdo de saida de emergéncia e cada sinal
de localizagéo das mesmas deve atender aos requisitos do paragrafo 25.812(b),
vigente em 30 de abril de 1972; e

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em 1°
de maio de 1972 ou apds essa data, cada marca de identificagdo de saida e cada
sinal de localizag&o das mesmas devem atender aos requisitos para marcas
internas de saidas de emergéncia segundo os quais 0 avido foi certificado. Nesses
avides nenhum sinal pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair
abaixo de 250 microlamberts.

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagéo de tipo foi apresentado em 1° de
maio de 1972 ou ap6s essa data, cada marca de identificagdo de saida e cada sinal de
localizag&o das mesmas devem atender aos requisitos para marcas internas de saidas
de emergéncia segundo os quais o avido foi certificado. Nesses aviées nenhum sinal
pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de 250
microlamberts.

() lluminag&o das marcas internas das saidas de emergéncia. Cada avido
transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminagdo em emergéncia
que seja independente do sistema principal de iluminagéo; entretanto, as fontes de

iluminagdo geral da cabine podem ser comuns a ambos os sistemas desde que a
fonte de energia do sistema de emergéncia seja independente da fonte de energia
do sistema principal. O sistema de iluminag8o de emergéncia deve:

(c) lluminag&o das marcas internas das saidas de emergéncia. Cada avido
transportando passageiros deve possuir um sistema de iluminagdo em emergéncia que
seja independente do sistema principal de iluminagéo; entretanto, as fontes de
iluminagdo geral da cabine podem ser comuns a ambos os sistemas desde que a fonte
de energia do sistema de emergéncia seja independente da fonte de energia do
sistema principal. O sistema de iluminagdo de emergéncia deve:

(1) iluminar cada sinal de identificacéo e de localizagdo das saidas de emergéncia;

(1) iluminar cada sinal de identificagéo e de localizagdo das saidas de emergéncia;

(2) prover suficiente iluminag&o geral da cabine dos passageiros de modo a
garantir que a iluminagdo média, medida em intervalos de 40 pol., na altura dos
bragos dos assentos, no centro do corredor principal dos passageiros, seja de, no
minimo, 0,05 pés-vela; e

(2) prover suficiente iluminag&o geral da cabine dos passageiros de modo a garantir

que a iluminagao média, medida em intervalos de 40 pol., na altura dos bragos dos

assentos, no centro do corredor principal dos passageiros, seja de, no minimo, 0,05
pés-vela; e

(3) para avides de tipo certificado apés 1° de janeiro de 1958, incluir iluminacéo
proxima ao assoalho marcando o caminho para as saidas de emergéncia,
conforme estabelecido pelo paragrafo 25.812(c), vigente em 26 de novembro de
1984.

(3) para avides de tipo certificado apos 1° de janeiro de 1958, incluir iluminagéo
proxima ao assoalho marcando o caminho para as saidas de emergéncia, conforme
estabelecido pelo paragrafo 25.812(c), vigente em 26 de novembro de 1984.
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(d) Operagéo das luzes de emergéncia. Exceto para as luzes que fazem parte do
subsistema de luzes de emergéncia provido para atender ao RBAC 25.812(h)
(como descrito no paragrafo (h) desta se¢éo), que servem a ndo mais que um dos
meios de auxilio para evacuagao, que sejam independentes do sistema principal
de iluminag&o do avido e que sdo automaticamente acionadas quando o meio de
auxilio é acionado, cada luz requerida pelos paragrafos (c) e (h) desta secéo deve:

(d) Operagao das luzes de emergéncia. Exceto para as luzes que fazem parte do
subsistema de luzes de emergéncia provido para atender ao RBAC 25.812(h) (como
descrito no paragrafo (h) desta se¢&o), que servem a ndo mais que um dos meios de
auxilio para evacuagao, que sejam independentes do sistema principal de iluminacéo
do avido e que sdo automaticamente acionadas quando o meio de auxilio é acionado,

cada luz requerida pelos paragrafos (c) e (h) desta secdo deve:

(1) ser operavel manualmente néo sé da cabine de pilotos, mas também de um
ponto na cabine dos passageiros facilmente acessivel de um assento normal de
comissério de bordo;

(1) ser operavel manualmente ndo s6 da cabine de pilotos, mas também de um ponto
na cabine dos passageiros facilmente acessivel de um assento normal de comissario
de bordo;

(2) possuir um meio para evitar atuag&o inadvertida dos controles manuais;

(2) possuir um meio para evitar atuagéo inadvertida dos controles manuais;

(3) quando armada ou ligada, de ambos os locais de acionamento, permanecer
acesa ou acender ao ser interrompido o sistema normal de energia elétrica do
avido;

(3) quando armada ou ligada, de ambos os locais de acionamento, permanecer acesa
ou acender ao ser interrompido o sistema normal de energia elétrica do aviéo;

(4) ser armada ou ligada durante rolagem, decolagens e pousos. Na demonstracéo
de conformidade com este paragrafo a separagéo transversal da fuselagem nao
precisa ser considerada;

(4) ser armada ou ligada durante rolagem, decolagens e pousos. Na demonstracéo de
conformidade com este paragrafo a separagéo transversal da fuselagem néo precisa
ser considerada;

(5) prover o nivel requerido de iluminagao durante, pelo menos, 10 minutos nas
condigdes ambientais criticas causadas por um pouso de emergéncia; e

(5) prover o nivel requerido de iluminagao durante, pelo menos, 10 minutos nas
condi¢cdes ambientais criticas causadas por um pouso de emergéncia; e

(6) possuir um dispositivo de controle que possua as posigdes “ON’, “OFF” e
‘ARMED”.

(6) possuir um dispositivo de controle que possua as posigdes “ON”, “OFF” e
‘ARMED”.

(e) Mecanismo de abertura das saidas de emergéncia

(e) Mecanismo de abertura das saidas de emergéncia

(1) para um avido transportando passageiros para o qual o requerimento para
certificagéo de tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 1972, a localizagéo do
mecanismo de abertura de cada saida de emergéncia e as instrugdes para
abertura da mesma devem ser mostradas por marcas colocadas na saida ou
proximas a ela e tais marcas devem ser legiveis de uma distancia de 30 pol.
Adicionalmente, para cada saida tipo | ou Il com um mecanismo de travamento
liberado por movimento de rotagdo de uma alavanca, as instrugdes para abertura
devem constar de:

(1) para um avido transportando passageiros para o qual o requerimento para
certificacdo de tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 1972, a localizagao do
mecanismo de abertura de cada saida de emergéncia e as instrugdes para abertura da
mesma devem ser mostradas por marcas colocadas na saida ou préximas a ela e tais
marcas devem ser legiveis de uma distancia de 30 pol. Adicionalmente, para cada
saida tipo I ou Il com um mecanismo de travamento liberado por movimento de rotagéo
de uma alavanca, as instrugdes para abertura devem constar de:

(i) uma seta vermelha com uma haste de pelo menos 3/4 de polegada de largura e
uma ponta com duas vezes a largura da haste, estendendo-se por um arco de pelo
menos 70° e com um raio aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da
alavanca; e

(i) uma seta vermelha com uma haste de pelo menos 3/4 de polegada de largura e
uma ponta com duas vezes a largura da haste, estendendo-se por um arco de pelo
menos 70° e com um raio aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da alavanca; e

(ii) a palavra “aberta” em letras vermelhas com 1 pol. de altura colocada
horizontalmente préximo a ponta da seta vermelha.

(ii) a palavra “aberta” em letras vermelhas com 1 pol. de altura colocada
horizontalmente préximo a ponta da seta vermelha.

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificagéo
de tipo foi apresentado em 1° de maio de 1972 ou apés esta data, a localizagdo de
cada mecanismo de abertura de saida de emergéncia e as instrugdes para
abertura da mesma devem ser mostradas de acordo com os requisitos segundo os
quais o avido foi certificado. Nesses avides, nenhum mecanismo de abertura ou
cobertura pode continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de
100 microlamberts.

(2) para um avido transportando passageiros cujo requerimento para certificagéo de
tipo foi apresentado em 1° de maio de 1972 ou apds esta data, a localizagéo de cada
mecanismo de abertura de saida de emergéncia e as instrugdes para abertura da
mesma devem ser mostradas de acordo com os requisitos segundo os quais 0 avido
foi certificado. Nesses avides, nenhum mecanismo de abertura ou cobertura pode
continuar a ser usado se sua luminescéncia (brilho) cair abaixo de 100 microlamberts.

(f) Acesso as saidas de emergéncia. Em cada avido transportando passageiros
deve ser provido acesso a cada saida de emergéncia como se segue:

(f) Acesso as saidas de emergéncia. Em cada avido transportando passageiros deve
ser provido acesso a cada saida de emergéncia como se segue:
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(1) cada passagem entre areas individuais de passageiros ou levando a uma saida
de emergéncia tipo | ou tipo Il deve ser desobstruida e deve ter, pelo menos, 20
polegadas de largura;

(1) cada passagem entre areas individuais de passageiros ou levando a uma saida de
emergéncia tipo | ou tipo Il deve ser desobstruida e deve ter, pelo menos, 20
polegadas de largura;

(2) deve haver suficiente espago préximo as saidas de emergéncia tipo | e tipo Il
que estejam incluidas no paragrafo (a) desta seg&o, para permitir que um
tripulante ajude a evacuagédo dos passageiros sem reduzir a largura desobstruida
de passagem requerida pelo paragrafo (f)(1) desta secéo;

(2) deve haver suficiente espago préximo as saidas de emergéncia tipo I e tipo Il, que
estejam incluidas no paragrafo (a) desta segdo, para permitir que um tripulante ajude a
evacuagdo dos passageiros sem reduzir a largura desobstruida de passagem
requerida pelo paragrafo (f)(1) desta seg&o;

(3) deve haver acesso, a partir do corredor principal, para cada saida de
emergéncia tipo Ill e tipo IV. O acesso do corredor até essas saidas ndo pode ser
obstruido por assentos, leitos ou outras protuberancias que possam reduzir a
eficacia da saida. Adicionalmente, para avides categoria transporte de tipo
certificado apds 1° de janeiro de 1958, deve haver letreiros instalados de acordo
com o RBAC 25.813(c) para cada saida tipo IIl apds 3 de dezembro de 1992;

(3) deve haver acesso, a partir do corredor principal, para cada saida de emergéncia
tipo Il e tipo IV. O acesso do corredor até essas saidas ndo pode ser obstruido por
assentos, leitos ou outras protuberancias que possam reduzir a eficacia da saida.
Adicionalmente, para avifes categoria transporte de tipo certificado ap6s 1° de janeiro
de 1958, deve haver letreiros instalados de acordo com o RBAC 25.813(c) para cada
saida tipo Ill apds 3 de dezembro de 1992;

(4) se for necessario passar através de uma passagem entre cabines de
passageiros para atingir qualquer saida de emergéncia requerida a partir de
qualquer assento da cabine de passageiros, essa passagem deve ser
desobstruida. Entretanto, podem ser usadas cortinas se elas permitirem entrada
livre na passagem;

(4) se for necessario passar através de uma passagem entre cabines de passageiros
para atingir qualquer saida de emergéncia requerida a partir de qualquer assento da
cabine de passageiros, essa passagem deve ser desobstruida. Entretanto, podem ser
usadas cortinas se elas permitirem entrada livre na passagem;

(5) nenhuma porta pode ser instalada em divisorias entre cabines de passageiros;
e

(5) nenhuma porta pode ser instalada em divisdrias entre cabines de passageiros; e

(6) se for preciso, passar por uma porta separando a cabine dos passageiros de
outras 4reas para atingir uma saida de emergéncia requerida a partir de qualquer
assento de passageiro, essa porta deve possuir uma tranca que a mantenha na
posicao aberta e ela deve permanecer aberta e presa nessa posigao durante cada
decolagem e cada pouso. A tranca deve ser capaz de resistir as cargas impostas a
ela quando for submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas
vizinhas, listadas no RBAC 25.561(b).

(6) se for preciso, passar por uma porta separando a cabine dos passageiros de outras
areas para atingir uma saida de emergéncia requerida a partir de qualquer assento de
passageiro, essa porta deve possuir uma tranca que a mantenha na posigéo aberta e
ela deve permanecer aberta e presa nessa posi¢do durante cada decolagem e cada
pouso. A tranca deve ser capaz de resistir as cargas impostas a ela quando for
submetida as cargas finais de inércia, relativas as estruturas vizinhas, listadas no
RBAC 25.561(b).

(9) Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de emergéncia para
passageiros e seus meios externos de abertura devem ser marcados na superficie
externa da aeronave. Deve haver uma faixa colorida com 5 ¢cm (2 pol.) de largura,

circundando o perimetro externo de cada saida de emergéncia na lateral da
fuselagem. Caso a aeronave possua areas de seu revestimento externo que
possam ser cortadas para facilitar o resgate de pessoas, tais areas devem ser
demarcadas por uma faixa segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2 pol.) de
largura e 9 cm (3,5 pol.) de comprimento; os cantos da area devem ser
demarcados por dois segmentos continuos formando angulos retos e o intervalo
entre segmentos n&o deve ultrapassar 2 m (79 pol.). Cada marca externa,
incluindo as faixas, deve ser prontamente distinguivel das areas vizinhas na
fuselagem por contraste de cor. As marcas devem atender ao seguinte:

(9) Marcas externas das saidas de emergéncia. Cada saida de emergéncia para
passageiros e seus meios externos de abertura devem ser marcados na superficie
externa da aeronave. Deve haver uma faixa colorida com 5 ¢cm (2 pol.) de largura,

circundando o perimetro externo de cada saida de emergéncia na lateral da fuselagem.
Caso a aeronave possua areas de seu revestimento externo que possam ser cortadas
para facilitar o resgate de pessoas, tais areas devem ser demarcadas por uma faixa
segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2 pol.) de largura e 9 cm (3,5 pol.) de
comprimento; os cantos da area devem ser demarcados por dois segmentos continuos
formando angulos retos e o intervalo entre segmentos nédo deve ultrapassar 2 m (79
pol.). Cada marca externa, incluindo as faixas, deve ser prontamente distinguivel das
areas vizinhas na fuselagem por contraste de cor. As marcas devem atender ao
seguinte:

(1) se a reflectancia da cor mais escura for 15% ou menos, a reflectancia da cor
mais clara deve ser de, pelo menos, 45%;

(1) se a reflectancia da cor mais escura for 15% ou menos, a reflectancia da cor mais
clara deve ser de, pelo menos, 45%;

(2) se a reflectancia da cor mais escura for superior a 15%, deve haver uma
diferenga de pelo menos 30% entre sua reflectancia e a reflecténcia da cor mais

clara; e

(2) se a reflectancia da cor mais escura for superior a 15%, deve haver uma diferenca
de pelo menos 30% entre sua reflectancia e a reflectancia da cor mais clara; e
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(3) saidas ndo posicionadas nas laterais da fuselagem devem possuir meios
externos de abertura e as aplicaveis instrugbes de abertura conspicuamente
marcadas em vermelho ou, se o vermelho néo for conspicuo, em relagdo a cor de
fundo, em amarelo brilhante. Adicionalmente, se 0 mecanismo de abertura para
tais saidas estiver localizado em um Unico lado da fuselagem, um letreiro
conspicuo, informando esse fato, deve ser colocado do outro lado da fuselagem.
Reflectancia ¢ a razao entre o fluxo luminoso refletido por um corpo e o fluxo
luminoso que ele recebe.

(3) saidas n&o posicionadas nas laterais da fuselagem devem possuir meios externos
de abertura e as aplicaveis instrugdes de abertura conspicuamente marcadas em
vermelho ou, se o vermelho n&o for conspicuo, em relagéo a cor de fundo, em amarelo
brilhante. Adicionalmente, se 0 mecanismo de abertura para tais saidas estiver
localizado em um Unico lado da fuselagem, um letreiro conspicuo, informando esse
fato, deve ser colocado do outro lado da fuselagem. Reflectancia é a razdo entre o
fluxo luminoso refletido por um corpo e o fluxo luminoso que ele recebe.

(h) lluminag@o externa do caminho de escape em emergéncia

(h) lluminago externa do caminho de escape em emergéncia

(1) Cada avido transportando passageiros deve ser equipado com iluminagao
externa atendendo aos seguintes requisitos:

(1) Cada avido transportando passageiros deve ser equipado com iluminagéo externa
atendendo aos seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes
de 1° de maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.812(f) e (g), vigentes em 30 de
abril de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes de
1° de maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.812(f) e (g), vigentes em 30 de abril de
1972; ¢

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagao de tipo foi apresentado em 1°
de maio de 1972 ou em data posterior, a iluminac&o externa de emergéncia
requerida pelos requisitos segundo os quais 0 avido recebeu certificacdo de tipo.

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em 1° de
maio de 1972 ou em data posterior, a iluminac&o externa de emergéncia requerida
pelos requisitos segundo os quais 0 avido recebeu certificagio de tipo.

(2) Cada avido transportando passageiros deve ser equipado com rota de escape
néo escorregadia atendendo aos seguintes requisitos:

(2) Cada avido transportando passageiros deve ser equipado com rota de escape néo
escorregadia atendendo aos seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes
de 1° de maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.803(c), vigentes em 30 de abril
de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado antes de
1° de maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.803(c), vigentes em 30 de abril de 1972;
e

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em 1°
de maio de 1972 ou em data posterior, os requisitos de rota de escape néo
escorregadia segundo 0s quais 0 avido recebeu certificagéo de tipo.

(ii) para um avido cujo requerimento para certificagdo de tipo foi apresentado em 1° de
maio de 1972 ou em data posterior, os requisitos de rota de escape néo escorregadia
segundo os quais 0 avido recebeu certificagdo de tipo.

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ou saida ao nivel do assoalho
posicionada na lateral da fuselagem (exceto as portas que levam a um
compartimento de carga ndo acessivel da cabine de passageiros) que tenha 44
pol. ou mais de altura e 20 pol. ou mais de largura, mas ndo mais largo que 46
pol., cada saida ventral para passageiros € cada saida de cone de cauda deve
atender aos requisitos desta segdo referentes a saidas de emergéncia ao nivel do
assoalho. Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo se
considerar que circunstancias especiais tornam a conformidade total impraticavel e
que um nivel aceitivel de seguranga pode ser atingido.

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ou saida ao nivel do assoalho posicionada
na lateral da fuselagem (exceto as portas que levam a um compartimento de carga ndo
acessivel da cabine de passageiros) que tenha 44 pol. ou mais de altura e 20 pol. ou
mais de largura, mas n&o mais largo que 46 pol., cada saida ventral para passageiros
e cada saida de cone de cauda deve atender aos requisitos desta segao referentes a
saidas de emergéncia ao nivel do assoalho. Entretanto, a ANAC pode autorizar
desvios deste paragrafo se considerar que circunstancias especiais tornam a
conformidade total impraticavel e que um nivel aceitavel de seguranga pode ser
atingido.

(j) Saidas de emergéncia adicionais. Saidas de emergéncia aprovadas, adicionais
ao nimero minimo requerido de saidas, devem atender a todas as provisdes
aplicaveis desta segéo, exceto as dos paragrafos (f)(1), (2) e (3). Tais saidas

devem ser facilmente acessiveis.

(j) Saidas de emergéncia adicionais. Saidas de emergéncia aprovadas, adicionais ao
numero minimo requerido de saidas, devem atender a todas as provisdes aplicaveis
desta se¢ao, exceto as dos paragrafos (f)(1), (2) e (3). Tais saidas devem ser
facilmente acessiveis.

(k) Em cada avido a reag&o transportando passageiros, cada saida ventral ou de
cone de cauda deve ser:

(k) Em cada avio a reag&o transportando passageiros, cada saida ventral ou de cone
de cauda deve ser:

(1) projetada e construida de modo a ndo poder ser aberta em voo; e

(1) projetada e construida de modo a ndo poder ser aberta em voo; e

(2) marcada com um letreiro legivel de uma distancia de 30 pol. e posicionado em
local conspicuo préximo ao meio de abertura da saida, informando que ela foi
projetada e construida de modo a ndo poder ser aberta em voo.

(2) marcada com um letreiro legivel de uma distancia de 30 pol. e posicionado em local
conspicuo proximo ao meio de abertura da saida, informando que ela foi projetada e
construida de modo a ndo poder ser aberta em voo.
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() Lanternas portateis. Ninguém pode operar um avido transportando passageiros,
a menos que ele seja equipado com lanternas portateis guardadas em locais
acessiveis de cada assento de comissario de voo.

(I) Lanternas portateis. Ninguém pode operar um avido transportando passageiros, a
menos que ele seja equipado com lanternas portateis guardadas em locais acessiveis
de cada assento de comissério de voo.

135.179 Instrumentos e equipamentos inoperantes

135.179 Instrumentos e equipamentos inoperantes

(@) O operador devera incluir em seu sistema de manuais uma Lista de
Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela ANAC, para cada tipo de aeronave
que possua uma MMEL publicada, para que o piloto em comando possa
determinar se é seguro iniciar o voo ou continua-lo a partir de qualquer parada
intermediaria, no caso de algum instrumento, equipamento ou sistema deixar de
funcionar.

Paragrafo excluido. A ANAC entende que o custo desse requisito
supera muito os beneficios, donde que ndo compensa manté-lo.
E as razdes para esse entendimento s&o:

- a MEL é um beneficio para o operador. A MEL permite que o
operador voe com determinados equipamentos inoperantes ao
passo que, sem a MEL, a aeronave deve operar com 100% dos
equipamentos operantes. Desse modo, entende-se que € mais
do interesse do operador possuir uma MEL (porque da a ele
flexibilidade para operar com equipamentos inoperantes) do que
da Agéncia exigir que ele possua uma MEL;

- a exclus&o do paragrafo 135.179(a) ndo impedira que o
operador possua uma MEL, caso ele deseje, e nem a ANAC
deixara de aprovar a MEL. Porém o operador n&o precisara ficar
com a aeronave inoperante enquanto a ANAC analisa e aprova a
MEL; e
- o fato de haver uma MEL aprovada ndo garante que o operador
nao va operar em desconformidade com ela, e a efetividade do
cumprimento somente pode ser fomentada com a vigilancia.

(b) Ninguém pode decolar com uma aeronave com instrumentos e equipamentos
inoperantes instalados, a menos que as seguintes condi¢des sejam atendidas:

(b) Ninguém pode decolar com uma aeronave com instrumentos e equipamentos
inoperantes instalados, a menos que as seguintes condi¢des sejam atendidas:

(1) deve existir uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada para a
aeronave;

(1) deve existir uma Llista de Equipamentos-Minimesequipamentos minimos (MEL)
aprovada para a aeronave;

(2) deve haver uma carta da ANAC autorizando operagdes de acordo com a MEL
aprovada. A tripulagdo de voo deve ter acesso direto antes de cada voo a todas as
informagdes contidas na MEL aprovada através de documentagao impressa ou
outros meios aprovados nas especificagdes operativas do detentor de certificado e
colocados a sua disposigdo. Uma MEL aprovada como autorizada pelas
especificagdes operativas constitui uma modificagdo aprovada ao projeto de tipo
de aeronave sem requerer nova certificagao;

(2) deve haver uma carta da ANAC autorizando operagdes de acordo com a MEL
aprovada. A tripulagdo de voo deve ter acesso direto antes de cada voo a todas as
informagdes contidas na MEL aprovada atravéspor meio de documentagéo impressa
ou outros meios aprovados nas especificagdes operativas do detentor de certificado e
colocados a sua disposicdo. Uma MEL aprovada como autorizada pelas especificagdes
operativas constitui uma medificagdealteracao aprovada ao projeto de tipo de aeronave
sem requerer nova certificagéo;

(3) a Lista de Equipamentos Minimos aprovada deve:

(3) a Lista-de-Equipamentos-MinimosMEL aprovada deve:

(i) ser preparada de acordo com as limitagdes especificadas no paragrafo (b) desta
Secao; e

(i) ser preparada de acordo com as limitagdes especificadas no paragrafo (bc) desta
Secdo; e

(ii) prover procedimentos para a operagdo da aeronave com certos instrumentos e
equipamentos em condico inoperante;

(ii) prover procedimentos para a operagdo da aeronave com certos instrumentos e
equipamentos em condico inoperante;

(4) registros identificando os equipamentos e instrumentos inoperantes e as
informagdes requeridas pelo paragrafo (a)(3)(ii) desta secio devem estar
disponiveis para conhecimento do piloto;

(4) registros identificando os equipamentos e instrumentos inoperantes e as
informagdes requeridas pelo paragrafo (ab)(3)(ii) desta se¢do devem estar disponiveis
para conhecimento do piloto;

(5) a aeronave deve ser operada de acordo com todas as condigdes e limitagdes
contidas na MEL e nas especificagbes operativas autorizando o seu uso.

(5) a aeronave deve ser operada de acordo com todas as condigdes e limitagdes
contidas na MEL e nas especificagbes operativas autorizando o seu uso.

(c) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos na MEL:

(c) Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser incluidos na MEL:
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(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente ou de qualquer outra
maneira requeridos pelos requisitos de aeronavegabilidade segundo as quais a
aeronave recebeu certificacéo de tipo e que sejam essenciais para a operagao

segura sob todas as condi¢gdes de operacao;

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especificamente ou de qualquer outra
maneira requeridos pelos requisitos de aeronavegabilidade segundo as quais a
aeronave recebeu certificagéo de tipo e que sejam essenciais para a operagdo segura
sob todas as condigdes de operacao;

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de aeronavegabilidade requeira
estarem em condigdes de funcionamento, a menos que a propria DA dé outra
orientacéo; e

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz de aeronavegabilidade requeira
estarem em condi¢des de funcionamento, a menos que a propria BAdiretriz de
aeronavegabilidade dé outra orientagéo; e

(3) os instrumentos e equipamentos requeridos por este regulamento para
operagdes especificas.

(3) os instrumentos e equipamentos requeridos por este regulamento para operagdes
especificas.

(d) N&o obstante os paragrafos (b)(1) e (b)(3) desta segéo, uma aeronave com
instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operada segundo uma
permissé&o especial de voo emitida de acordo com as se¢des 21.197 e 21.199 do
RBAC 21.

(d) Nao obstante os paragrafos (bc)(1) e (bc)(3) desta segéo, uma aeronave com
instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operada segundo uma permissao
especial de voo emitida de acordo com as segdes 21.197 e 21.199 do RBAC 21.

135.180 Sistema embarcado de prevencéo de colisées (ACAS)

135.180 Sistema embarcado de prevengao de colisdes (ACAS)

(@) A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada detentor de
certificado operando grandes aviées com motores a turbina, que tenham uma
configuragao para passageiros com mais de 30 assentos, excluindo qualquer

assento para tripulante, ou peso maximo de decolagem aprovado acima de 15.000
kg, deve equipar seus avides com um sistema embarcado de prevengéo de
colisdes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) até 28 de janeiro de 2005.

(a) A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada detentor de certificado
operando g«tanéesawoes com motores a turblna que tenhamamaeenﬁg&ra@aegara

peso maximo de decolagem aprovado acima de 15. 000 kg, deve equipar seus awoes
com um sistema embarcado de prevengao de colisdes (ACAS Il ou TCAS II, tipo 7.0)
ate-28-de-janeiro-de-2006-aprovado.

1) alteragéo proposta para retirar a palavra “grandes”, uma vez
que ela é redundante no novo texto e excluido o critério de
numero de passageiros por ser incompativel com o RBAC 135;
2) adicionalmente retirada a expressao “até 28 de janeiro de
2005” por ndo mais ter efeito sobre os regulados;

3) esta alteragdo ndo causara impacto nos regulados visto ja
estar presente na emenda 03 do regulamento.
(Despacho 1/2015/GTPN/SAR)

(NT 15/2015/GTNO/GNOS/SPO)

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um
avido que possua motores a turbina e uma configuragao para passageiros com
mais de 19 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante (peso maximo de
decolagem aprovado acima de 5.700 kg), a menos que ele seja equipado com um
sistema embarcado de prevengao de colisdes (ACAS Il ou TCAS II, tipo 7.0)
aprovado.

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAC, ninguém pode operar um avido
que possua motores a turbina e uma configuragdo para passageiros com mais de 19
assentos, excluindo qualquer assento para tripulante-{pese-maxime-de-decolagem
aprovade-acima-de-5-700-kg);, a menos que ele seja equipado com um sistema
embarcado de prevencao de colisdes (ACAS Il ou TCAS II, tipo 7.0) aprovado.

1) alteragéo proposta para eliminar a dificuldade de interpretagéo
do requisito.

2) esta proposta ndo causara impacto nos regulados visto ja estar

presente na emenda 03 do regulamento (Despacho
1/2015/GTPN/SAR).
(NT 15/2015/GTNO/GNOS/SPO)

(c) A partir de [12 meses apds a publicacdo da Emendal, todas as novas instalacoes
de ACAS devem monitorar a propria taxa vertical da aeronave a fim de verificar
conformidade com os sensores de RA (Resolution Advisory). Quando uma néo-

conformidade for detectada, o ACAS deve parar de assumir a conformidade e deve

assumir a taxa vertical observada. O sistema TCAS Il tipo 7.0 ou anterior, ndo é capaz
de cumprir com este requisito. O sistema TCAS |I, tipo 7.1 ou posterior, € capaz de
atender este requisito.

Requisito incluido em harmonizagdo ao item 4.3.5.3.1 do Anexo
10 Volume IV & Conveng&o de Aviagao Civil Internacional:
“4.3.5.3.1 New ACAS installations after 1 January 2014 shall
monitor own aircraft’s vertical rate to verify compliance with the
RA sense. If non-compliance is detected, ACAS shall stop
assuming compliance, and instead shall assume the observed
vertical rate.”

(d) A partir de [24 meses apos publicacdo da Emendal], avides com motores a turbina
que ndo se enquadram nos critérios dos paragrafos (a) e (b) desta Secéo e que
tenham peso méaximo de decolagem acima de 5.700kg devem ser equipados com um
sistema ACAS que cumpra com o estabelecido no paragrafo (c) desta Secéo.

Requisito incluido para abranger as aeronaves com PMD de
5.700kg até 15.000kg, em conformidade com o item 3.6.10.3 do
Anexo 6 Parte Il & Convengéo de Aviag&o Civil Internacional
(Despacho 1/2015/GTPN/SAR).

(NT 15/2015/GTNO/GNOS/SPO)
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(e) A partir de [36 meses apos a publicacdo da Emendal, todos os sistemas ACAS
instalados devem cumprir com o estabelecido no paragrafo (c) desta Secéo.

Requisito incluido em harmonizagao ao item 4.3.5.3.3 do Anexo
10 Volume IV a Convengéo de Aviagéo Civil Internacional:
“4.3.5.3.3 After 1 January 2017, all ACAS units shall comply with
the requirements stated in 4.3.5.3.1".

Esta opgéo oferece um prazo maior de adequagéo aqueles
regulados que ja possuem TCAS instalado (Despacho
1/2015/GTPN/SAR).

(NT 15/2015/GTNO/GNOS/SPO).

(c) Os manuais requeridos pela se¢do 135.21 devem conter as seguintes
informagdes sobre 0 ACAS Il

(ef) Os manuais requeridos pela secdo 135.21 devem conter as seguintes informagdes
sobre 0 ACAS Il

(1) procedimentos adequados e agdes apropriadas da tripulag&o para a operagao
do equipamento, incluindo a informag&o de que, no evento de um alarme de
coliséo emitido pelo sistema ACAS I, o piloto em comando deve obedecer,
exclusivamente, as orientagdes emanadas do préprio sistema; e

(1) procedimentos adequados e agdes apropriadas da tripulagéo para a operagéo do
equipamento, incluindo a informagao de que, no evento de um alarme de coliséo
emitido pelo sistema ACAS II, o piloto em comando deve obedecer, exclusivamente, as
orientaces emanadas do préprio sistema; e

(2) uma descrigao de todas as fontes de informag&o que devem estar operativas
para que 0 ACAS Il opere adequadamente.

(2) uma descricdo de todas as fontes de informagao que devem estar operativas para
que 0 ACAS Il opere adequadamente.

(d) Ninguém pode operar um avido equipado com um TCAS Il em espaco aéreo
RVSM, a menos que seu equipamento seja do tipo TCAS I, tipo 7.0 (ACAS l).

(ég) Ninguém pode operar um avido equipado com um TCAS Il em espago aéreo
RVSM, a menos que seu equipamento seja do tipo TCAS 11, tipo 7.0 (ACAS 1)), desde
que atendido ao estabelecido nos paragrafos (c), (d) e (e) desta secéo.

135.181 Requisitos de desempenho: aeronave operando IFR

135.181 Requisitos de desempenho: aeronave operando IFR

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢io, ninguém pode:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, ninguém pode:

(1) operar uma aeronave monomotora transportando passageiros em voo IFR, a

(1) operar uma aeronave monomotora transportando passageiros em voo IFR, a

menos que: menos que:
(i) sejam atendidas as segdes 135.101, 135.163 (no que for aplicavel) e 135.165 (i) sejam atendidas as segdes 135.101, 135.163 (no que for aplicavel) e 135.165 deste
deste regulamento; regulamento;

(i) a aeronave possua motor a turbina e seja certificada para tal tipo de operagao;
e

(i) a aeronave possua motor a turbina e seja certificada para tal tipo de operago; e

(iii) a operag&o seja conduzida de acordo com o Manual de Voo da Aeronave
(AFM ou RFM) pelo érgao certificador.

(iii) a operagao seja conduzida de acordo com o Mmanual de Yvoo da Aeronave{AEM
eu-REM)aeronave aprovado pelo rgdo certificador.

(2) operar uma aeronave multimotora transportando passageiros em voo IFR, a um
peso que ndo permita subir, com o motor critico inoperante, pelo menos 50
pés/minuto quando voando na altitude minima da rota a ser voada, ou 5000 pés
MSL, o que for mais alto.

(2) operar uma aeronave multimotora transportando passageiros em voo IFR, a um
peso que ndo permita subir, com o motor critico inoperante, pelo menos 50 pés/minuto
quando voando na altitude minima da rota a ser voada, ou 5000 pés MSL, o que for
mais alto.

(b) Nao obstante as restrigdes do paragrafo (a)(2) desta segéo, helicopteros
multimotores, transportando passageiros em operagao “off-shore”, podem conduzir
tais operagdes em condig8es IFR com um peso que permita ao helicdptero ter uma
razao de subida de pelo menos 50 pés/min com o motor critico inoperante, quando
operando na altitude minima da rota a ser voada, ou 1500 pés MSL, o que for mais

alto.

(b) N&o obstante as restricdes do paragrafo (a)(2) desta segéo, helicopteros
multimotores, transportando passageiros em operagéo “off-shore”, podem conduzir tais
operagdes em condigdes IFR com um peso que permita ao helicoptero ter uma razao
de subida de pelo menos 50 pés/min com o motor critico inoperante, quando operando
na altitude minima da rota a ser voada, ou 1500 pés MSL, o que for mais alto.

135.183 Requisitos de desempenho: aeronaves terrestres operando sobre agua

135.183 Requisitos de desempenho: aeronaves terrestres operando sobre agua

Ninguém pode operar uma aeronave terrestre transportando passageiros sobre

Ninguém pode operar uma aeronave terrestre transportando passageiros sobre agua, a

agua, a menos que: menos que:
(a) ela seja operada a uma altitude que permita alcangar terra no caso de falha de (a) ela seja operada a uma altitude que permita alcangar terra no caso de falha de
motor, motor;

(b) essa operagdo seja necessaria para decolagem e pouso;

(b) essa operagao seja necessaria para decolagem e pouso;
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(c) ela seja uma aeronave multimotora operada a um peso que permita uma
subida, com o motor critico inoperante, de pelo menos 50 pés/minuto a uma
altitude de 1000 pés acima da superficie; ou

(c) ela seja uma aeronave multimotora operada a um peso que permita uma subida,
com o motor critico inoperante, de pelo menos 50 pés/minuto a uma altitude de 1000
pés acima da superficie; ou

(d) ela seja um helicoptero equipado com dispositivo de flutuacdo para
helicopteros aprovado.

(d) ela seja um helicoptero equipado com dispositivo de flutuag&o para helicopteros
aprovado.

135.185 Peso vazio e centro de gravidade: atualizagéo requerida

135.185 Peso vazio e centro de gravidade: atualizacdo requerida

(@) Ninguém pode operar uma aeronave, a menos que 0 peso vazio € o centro de
gravidade tenham sido calculados com valores estabelecidos por pesagem real da
aeronave dentro dos 36 meses precedentes.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave, a menos que 0 peso vazio e o centro de
gravidade tenham sido calculados com valores estabelecidos por pesagem real da
aeronave dentro dos 36 meses precedentes.

(b) O paragrafo (a) desta secdo néo se aplica a:

(b) O paréagrafo (a) desta se¢éo néo se aplica a:

(1) aeronave que tenha recebido o certificado de certificacéo de tipo original dentro
dos 36 meses precedentes; e

(1) aeronave que tenha recebido o certificado de certificagéo de tipo original dentro dos
36 meses precedentes; e

(2) aeronave operada sob um sistema de peso e balanceamento aprovado nas
especificagdes operativas do detentor de certificado.

(2) aeronave operada sob um sistema de peso e balanceamento aprovado nas

especificagdes operativas do detentor de certificado.
SUBPARTE D SUBPARTE D
LIMITACOES PARA OPERACOES VFR E IFR. REQUISITOS DE CONDICOES LIMITACOES PARA OPERAGOES VFR E IFR. REQUISITOS DE CONDIGOES
METEOROLOGICAS METEOROLOGICAS
135.201 Aplicabilidade

135.201 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras de limitagdes operacionais para operagdes
VFR/IFR e as associadas condigdes atmosféricas para operagdes segundo este
regulamento.

Esta subparte estabelece regras de limitagSes operacionais para operagdes VFR/IFR e
as associadas condigdes atmosféricas para operagdes segundo este regulamento.

135.203 VFR: altitudes minimas

135.203 VFR: altitudes minimas

Exceto quando necessario para pouso e decolagem, ninguém pode operar VFR:

Exceto quando necessario para pouso e decolagem, ninguém pode operar VFR:
(@) Um avido: (a) Um avido:
(1) durante o dia: (1) durante o dia:
(i) sobre cidades, povoados, lugares habitados e sobre grupo de pessoas ao ar

livre, em altura inferior a 1000 pés acima do mais alto obstaculo existente dentro
de um circulo horizontal, com centro na aeronave e raio de 600 m (2.000 pés); ou

(i) sobre cidades, povoados, lugares habitados e sobre grupo de pessoas ao ar livre,
em altura inferior a 1000 pés acima do mais alto obstaculo existente dentro de um
circulo horizontal, com centro na aeronave e raio de 600 m (2.000 pés); ou

(i) em lugares nao citados em (a)(1)(i) desta segao, em altura inferior a 150 m (500
pés) acima da superficie e afastado lateralmente de qualquer obstaculo de, pelo
menos, 150 m (500 pés).

(ii) em lugares nao citados em (a)(1)(i) desta segdo, em altura inferior a 150 m (500
pés) acima da superficie e afastado lateralmente de qualquer obstaculo de, pelo
menos, 150 m (500 pés).

(2) durante a noite, em altura que seja menor que 1000 pés acima do mais alto
obstaculo dentro de uma faixa de 8 km (5 milhas) para cada lado da trajetoria
pretendida ou, se em zona montanhosa, em altura que seja menor que 2000 pés
acima do mais alto obstaculo existente em faixa com a citada largura, ao longo da
trajetoria pretendida.

(2) durante a noite, em altura que seja menor que 1000 pés acima do mais alto
obstaculo dentro de uma faixa de 8 km (5 milhas) para cada lado da trajetoria
pretendida ou, se em zona montanhosa, em altura que seja menor que 2000 pés acima
do mais alto obstaculo existente em faixa com a citada largura, ao longo da trajetoria
pretendida.

(b) Um helicoptero, sobre uma area congestionada, a uma altura menor que 150 m
(500 pés) acima do mais alto obstaculo existente em um raio de 600 m em torno
do mesmo; nas demais areas, a uma altura que permita um pouso de emergéncia
sem perigo para pessoas e propriedades.

(b) Um helicdptero, sobre uma area congestionada, a uma altura menor que 150 m

(500 pés) acima do mais alto obstaculo existente em um raio de 600 m em torno do

mesmo; nas demais areas, a uma altura que permita um pouso de emergéncia sem
perigo para pessoas e propriedades.

(c) Exceto quando necessério para decolagem ou pouso, ou quando

expressamente autorizado pela ANAC, os voos IFR s&o realizados a um nivel igual

ou superior a altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de
V00, como minimo, ndo tenha sido estabelecida:

(c) Exceto quando necessario para decolagem ou pouso, ou quando expressamente
autorizado pela ANAC, os voos IFR s&o realizados a um nivel igual ou superior a
altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de voo, como

minimo, ndo tenha sido estabelecida:
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(1) no solo ou em &reas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600 m (2 000
pés) acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km em relagéo a
posicdo estimada da aeronave em voo;

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600 m (2 000 pés)
acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km em relagéo a posi¢ao
estimada da aeronave em voo;

(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b)(1), a um nivel de pelo
menos 300 m (1000 pés) acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de
8 km com relag&o a posigédo estimada da aeronave em voo.

(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b)(1), a um nivel de pelo menos
300 m (1000 pés) acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km com
relacdo a posicdo estimada da aeronave em voo.

135.205 VFR: requisitos de visibilidade

135.205 VFR: requisitos de visibilidade

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR em espago aéreo néo
controlado quando o teto for inferior a 1000 pés, a menos que a visibilidade em
voo seja de pelo menos 2 milhas terrestres (3,5 km).

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR em espaco aéreo néo controlado
quando o teto for inferior a 1000 pés, a menos que a visibilidade em voo seja de pelo
menos 2 milhas terrestres (3,5 km).

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espago aéreo Classe G
a uma altitude de 1200 pés ou menos acima da superficie, ou dentro dos limites
laterais de espagos aéreos de Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E
designados para um aerdédromo, a menos que a visibilidade seja de, pelo menos:

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR em espago aéreo Classe G a
uma altitude de 1200 pés ou menos acima da superficie, ou dentro dos limites laterais
de espacos aéreos de Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E designados para um

aerddromo, a menos que a visibilidade seja de, pelo menos:

(1) durante o dia: % milha terrestre; ou

(1) durante o dia: % milha terrestre; ou

(2) a noite: 1 milha terrestre.

(2) a noite: 1 milha terrestre.

135.207 VFR: requisito de referéncias de superficie para helicopteros

135.207 VFR: requisito de referéncias de superficie para helicopteros

Ninguém pode operar um helicoptero em condigdes VFR, a menos que essa
pessoa tenha referencias visuais da superficie ou, a noite, referencias luminosas
visuais na superficie sob o helicoptero suficientes para controlar o voo com
seguranca.

Ninguém pode operar um helicoptero em condi¢des VFR, a menos que essa pessoa
tenha refereéncias visuais da superficie ou, a noite, refereéncias luminosas visuais na
superficie sob o helicoptero suficientes para controlar o voo com seguranga.

135.209 Autonomia para voo VFR

135.209 Autonomia para voo VFR

(@) Ninguém pode iniciar uma operagdo VFR em um avido, a menos que,
considerando o vento e as condigdes atmosféricas conhecidas, esse avido tenha
combustivel e 6leo lubrificante suficiente para voar até o aerédromo de destino e,

assumindo consumo normal de combustivel e leo lubrificante em cruzeiro:

(@) Ninguém pode iniciar uma operagéo VFR em um avi&o, a menos que, considerando
o vento e as condigbes atmosféricas conhecidas, esse avido tenha combustivel e 6leo
lubrificante suficiente para voar até o aerédromo de destino e, assumindo consumo
normal de combustivel e 6leo lubrificante em cruzeiro:

(1) durante o dia, voar pelo menos mais 30 minutos; e

(1) durante o dia, voar pelo menos mais 30 minutos; e

(2) a noite, voar pelo menos mais 45 minutos.

(2) a noite, voar pelo menos mais 45 minutos.

(b) Ninguém pode iniciar uma operagao VFR em um helicéptero, a menos que,
considerando o vento e as condi¢des atmosféricas conhecidas, esse helicoptero
tenha combustivel e 6leo lubrificante suficiente para voar até o aerédromo de
destino e, assumindo consumo normal de combustivel e 6leo lubrificante em
cruzeiro, voar pelo menos mais 20 minutos e que:

(b) Ninguém pode iniciar uma operagao VFR em um helicoptero, a menos que,

(1) tenha combustivel e dleo lubrificante suficiente para voar até o aerédromo de
destino;

(1) tenha combustivel e dleo lubrificante suficiente para_voar até o aeroddromo de
destino;

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minutos, assumindo um consumo
normal de combustivel e dleo lubrificante em velocidade de cruzeiro escala étima,
acrescido de 10% do tempo de voo programado; e

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minutos, assumindo um consumo
normal de combustivel e dleo lubrificante em velocidade de cruzeiro escala 6tima,
acrescido de 10% do tempo de voo programado; e

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel e 6leo lubrificante suficiente
para compensar 0 aumento do consumo em caso de possiveis contingéncias, em
conformidade com os requisitos do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo.

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel e dleo lubrificante suficiente para
compensar 0 aumento do consumo em caso de possiveis contingéncias-em

Removida parte do texto, pois 0 RBHA 91 n&o possui orientagdes
adicionais sobre o especificado neste paragrafo.

135.211 Voo VFR: limitagdes operacionais

135.211 Voo VFR em rota: limitagdes operacionais

0O texto do regulamento apenas estabelece limitagdes
operacionais no "voo VFR em rota". Titulo da se¢&o deve ser
adequado ao texto.
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Sujeito a quaisquer limitagdes adicionais da se¢do 135.181, ninguém pode operar
uma aeronave transportando passageiros, em voo VFR em rota, a menos que:

inguém pode
operar uma aeronave transportando passagelros €m voo VFR em rota, @ menos que:

Secgao 135.211 trata de limitagdes operacionais em voo VFR,
enquanto 135.181 trata de requisitos de desempenho de
aeronave voando IFR.

(a) as formacdes meteoroldgicas abaixo do nivel de voo ndo obstruam mais de
50% da area de visdo do piloto em comando, que seja mantida uma separagéo de
nuvens (ou formagdes meteorologicas de opacidade equivalente) de 1500 m
horizontalmente e 300 m (1000 pés) verticalmente e que o0 voo seja realizado
abaixo do nivel de voo 150, com velocidade indicada inferior a 380 nds; e

(a) as formagdes meteoroldgicas abaixo do nivel de voo ndo obstruam mais de 50% da
area de vis&o do piloto em comando, que seja mantida uma separagao de nuvens (ou
formagdes meteoroldgicas de opacidade equivalente) de 1500 m horizontalmente e
300 m (1000 pés) verticalmente e que o voo seja realizado abaixo do nivel de voo 150,
com velocidade indicada inferior a 380 nés; e

(b) a aeronave seja operada sob as seguintes condigdes:

(b) a aeronave seja operada sob as seguintes condices:

(1) para aeronaves multimotoras, se as condigdes atmosféricas permitirem que,
em caso de falha do motor critico, a aeronave desga ou continue o voo dentro das
condicdes exigidas pelo paragrafo (a) desta segéo; e

(1) para aeronaves multimotoras, se as condigbes atmosféricas permitirem que, em
caso de falha do motor critico, a aeronave desga ou continue o voo dentro das
condicdes exigidas pelo paragrafo (a) desta secéo; e

(2) para aeronaves monomotoras, se as condigdes atmosféricas permitirem que,
em caso de falha do motor, a aeronave desca para pouso (normal ou de
emergéncia) mantendo as condicdes exigidas pelo paragrafo (a) desta secéo.

(2) para aeronaves monomotoras, se as condigdes atmosféricas permitirem que, em

caso de falha do motor, a aeronave desga para pouso {rermat-ou-de-emergéneia)

mantendo as condigdes exigidas pelo paragrafo (a) desta segéo.

Pousos com aeronaves monomotoras, em caso de falha de
motor, serdo pousos de emergéncia. Assim, & desnecessario
manter a especificacdo de "normal ou de emergéncia".

135.213 Previsdes e informagdes meteoroldgicas

135.213 Previsdes e informacdes meteoroldgicas

(a) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave segundo este regulamento,
necessitar usar informagdes e/ou previsdes meteoroldgicas, ela deve usar as
informagdes e previsdes feitas pelo Comando da Aeronautica ou outras agéncias
por ele aprovadas ou reconhecidas. Entretanto, para operagfes VFR, o piloto em
comando pode usar informagdes baseadas em suas proprias observagdes ou em
observagdes de outros pilotos.

(a) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave segundo este regulamento,
necessitar usar informagdes e/ou previsdes meteorologicas, ela deve usar as
informagdes e previsdes feitas pelo Comando da Aeronautica ou outras agéncias por
ele aprovadas ou reconhecidas. Entretanto, para operagdes VFR, o piloto em comando
pode usar informagdes baseadas em suas proprias observagdes ou em observagoes
de outros pilotos.

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta se¢do, uma informagéo
meteorologica preparada e fornecida a pilotos, visando operagées IFR em um
aerddromo, deve ser preparada no aerddromo onde as operagdes serao
conduzidas e de l4 divulgadas.

(b) Para os propoésitos do paragrafo (a) desta se¢do, uma informagao meteoroldgica
preparada e fornecida a pilotos, visando operagdes IFR em um aerédromo, deve ser
preparada no aerédromo onde as operagdes serdo conduzidas e de 14 divulgadas.

135.215 Voo IFR: limitagdes operacionais

135.215 Voo IFR: limitagdes operacionais

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um aerédromo que nédo
tenha um procedimento de aproximagéo por instrumentos aprovado.

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um aerddromo que néo tenha
um procedimento de aproximag&o por instrumentos aprovado.

(1) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, a ndo ser de acordo com as
regras de voo por instrumentos estabelecidas por este regulamento e pelo
Comando da Aeronautica ou pelas autoridades aeronauticas do pais sobrevoado,
quando operando no estrangeiro.

(1) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, a ndo ser de acordo com as
regras de voo por instrumentos estabelecidas por este regulamento e pelo Comando
da Aerondutica ou pelas autoridades aeronauticas do pais sobrevoado, quando
operando no estrangeiro.

(b) A ANAC pode emitir especificagdes operativas para o detentor do certificado
que Ihe permita operar em IFR em rotas fora do espaco aéreo controlado, se:

(b) A ANAC pode emitir especificacdes operativas para o detentor do certificado que
lhe permita operar em IFR em rotas fora do espago aéreo controlado, se:

(1) o operador demonstrar a ANAC que a tripulagéo de voo € capaz de navegar,
sem referéncias visuais de terreno, em uma rota prevista sem desvios maiores que
5° ou 5 NM, o que for menor, dessa rota; e

(1) o operador demonstrar aa ANAC que a tripulagdo de voo é capaz de navegar, sem
referéncias visuais de terreno, em uma rota prevista sem desvios maiores que 5° ou 5
NM, o que for menor, dessa rota; e

(2) a ANAC determinar que a operagao proposta pode ser realizada de forma
segura.

(2) a ANAC determinar que a operagao proposta pode ser realizada de forma segura.

(c) O operador podera operar uma aeronave em voo IFR fora do espago aéreo
controlado, se tiver aprovacéo para tal operagdo e se essa operagao é necessaria
para:

(c) O operador poder& operar uma aeronave em voo IFR fora do espago aéreo
controlado, se tiver aprovagao para tal operagao e se essa operagao é necessaria
para:
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(1) realizar uma aproximagao por instrumentos a um aerédromo para o qual esteja
aprovado e em uso um procedimento de aproximag&o por instrumentos atualizado
padrdo ou especial;

(1) realizar uma aproximagao por instrumentos a um aerédromo para o qual esteja
aprovado e em uso um procedimento de aproximag&o por instrumentos atualizado
padrdo ou especial;

(2) subir até o espago aéreo controlado durante um procedimento de aproximagao
perdida aprovado; ou

(2) subir até o espago aéreo controlado durante um procedimento de aproximagao
perdida aprovado; ou

(3) realizar uma saida IFR a partir de um aerédromo que tenha um procedimento
de aproximagao por instrumentos aprovado.

(3) realizar uma saida IFR a partir de um aerédromo que tenha um procedimento de
aproximagao por instrumentos aprovado.

(d) A ANAC emitira Especificagdes Operativas ao operador que permitira sair de
um aerédromo que ndo tenha um procedimento de aproximagao padrao por
instrumentos aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessario para
realizar uma saida por IFR desse aerédromo e que a operagéo prevista possa ser
realizada de forma segura. A aprovag&o para operar nesse aerodromo nao inclui
uma aprovacao para realizar uma aproximagéo IFR de acordo com o aerddromo.

(d) A ANAC emitira Especificagdes Operativas ao operador que permitira sair de um
aerédromo que ndo tenha um procedimento de aproximagao padréo por instrumentos
aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessario para realizar uma saida por
IFR desse aer6dromo e que a operag&o prevista possa ser realizada de forma segura.
A aprovag&o para operar nesse aerodromo nao inclui uma aprovagao para realizar uma
aproximagao IFR de acordo com o aerédromo.

135.217 IFR: limitacdes de decolagem

135.217 IFR: limitagbes de decolagem

(a) Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR onde as
condicdes meteoroldgicas estejam nos minimos ou acima dos minimos para
decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para pouso, a menos que exista
um aerédromo de alternativa:

(a) Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR onde as
condi¢des meteoroldgicas estejam nos minimos ou acima dos minimos para
decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para pouso, a menos que exista um
aerddromo de alternativa:

(1) a menos de 1 hora de voo do aerédromo de decolagem (considerando
velocidade normal de cruzeiro, com ar calmo); e

(1) a menos de 1 hora de voo do aerddromo de decolagem (considerando velocidade
normal de cruzeiro, com ar calmo); e

(2) para avibes multimotores a uma distancia que ndo exceda o equivalente a uma
hora de tempo de voo, a uma velocidade de cruzeiro, com um motor inoperante.

(2) para avibes multimotores a uma distaancia que ndo exceda o equivalente a uma
hora de tempo de voo, a uma velocidade de cruzeiro, com um motor inoperante.

(b) Para que um aerédromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a
informagao disponivel indicara, que, no periodo previsto de utilizag&o, as
condigbes meteoroldgicas estardo acima dos minimos de utilizacdo do aerddromo
pretendido.

(b) Para que um aerddromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a
informagao disponivel indicara, que, no periodo previsto de utilizagao, as condigdes
meteoroldgicas estardo acima dos minimos de utilizag&o do aerédromo pretendido.

135.219 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de destino

135.219 IFR: minimos meteoroldgicos do aerédromo de destino

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comegar
uma operagdo IFR, a menos que as Ultimas informagdes ou previsdes
meteorolégicas indiquem que as condicées atmosféricas no horario estimado de
chegada ao préximo aerddromo onde se pretende pousar estardo nos minimos ou
acima dos minimos aprovados para pouso IFR no mesmo.

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em voo IFR ou comegar uma
operagdo IFR, a menos que as Ultimas informagdes ou previsdes meteoroldgicas
indiquem que as condi¢des atmosféricas no horario estimado de chegada ao proximo
aerédromo onde se pretende pousar estaréo nos minimos ou acima dos minimos
aprovados para pouso IFR no mesmo.

135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa

135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa, a menos
que as informagdes ou previsdes meteoroldgicas indiquem que, no horario
estimado de chegada nesse aerédromo, as condi¢des atmosféricas locais estardo
nos minimos ou acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa, a menos que as
informagdes ou previsdes meteoroldgicas indiquem que, no horario estimado de
chegada nesse aerdédromo, as condi¢des atmosféricas locais estardo nos minimos ou
acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.

135.223 IFR: requisitos de autonomia para aerédromo de alternativa

135.223 1FR:requisitos-de-autonomiaAutonomia para aerddrome-de-alternativavoo
IFR

A autonomia néo é simplesmente para aerédromo de alternativa;
¢ para todo voo IFR. Padronizagao de titulo com a se¢do
135.209.

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em condicdes IFR, a menos que ela
possua combustivel suficiente (considerando informagdes ou previsdes
meteoroldgicas ou qualquer combinagdo das mesmas) para:

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em condigdes IFR, a menos que ela possua
combustivel e oleo |ubrificante suficiente (considerando informagdes ou previsdes
meteorolégicas ou qualguer combinagéo das mesmas) para:

Alinhamento com 0 RBAC 135.209, que define autonomia para
voo VFR utilizando como critério ndo apenas o combustivel, mas
também o dleo lubrificante.

(1) completar o voo para o primeiro aerédromo onde se pretende pousar;

(1) completar o voo para o primeiro aerédromo onde se pretende pousar;

(2) voar desse aerddromo para o aerédromo de alternativa; e

(2) voar desse aerddromo para o aerédromo de alternativa; e
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(3) voar, apds isso, durante 45 minutos em velocidade normal de cruzeiro ou, para
helicopteros, voar, apds isso, 30 minutos em velocidade normal de cruzeiro.

(3) voar, apds isso, durante 45 minutos em velocidade normal de cruzeiro ou, para
helicopteros, voar, apés isso, 30 minutos em velocidade normal de cruzeiro.

(b) Nao obstante o previsto no paragrafo (a) desta se¢do, para operagdes com
avides propelidos a jato em rotas especificas e em voos internacionais, a ANAC
pode autorizar a utilizagao dos requisitos de autonomia do paragrafo 121.645(a) do
RBAC 121, desde que o operador demonstre que niveis de seguranga aceitaveis
serdo obtidos.

(b) Nao obstante o previsto no paragrafo (a) desta segao, para operagdes com avides

propelides-a jatereacao em rotas especificas eou em voos internacionais, a ANAC
pode autorizar a utilizagao dos requisitos de autonomia do paragrafo 121.645(a) do

RBAC 121, desde que o operador demonstre que niveis de seguranga aceitaveis seréo

obtidos.

No RBAC 01, se padroniza "motor a reag&o ou motor turbojato”.
Para padronizagdo no RBAC, trocou-se “propelido a jato” por "a
reagao".

135.225 |FR: minimos meteoroldgicos para decolagem, aproximag&o e pouso

135.225 |FR: minimos meteorolégicos para decolagem, aproximag&o e pouso

(@) Nenhum piloto pode iniciar um procedimento de aproximag&o por instrumentos
para um aeroédromo, a menos que:

(a) Nenhum piloto pode iniciar um procedimento de aproximag&o por instrumentos para

um aerédromo, a menos que:

(1) o aerédromo possua instalagdes meteorologicas operadas pelo Comando da
Aeronautica ou agéncia por ele reconhecida; e

(1) o aer6dromo possua instalagdes meteoroldgicas operadas pelo Comando da
Aerondutica ou agéncia por ele reconhecida; e

(2) a ultima informag&o meteorologica emitida pelo 6rgéo citado no paragrafo (a)(1)
desta segdo indique que as condi¢des atmosféricas estdo nos minimos ou acima
dos minimos para aproximac&o IFR aprovados para o aerédromo.

(2) a ultima informagédo meteorolégica emitida pelo 6rgao citado no paragrafo (a)(1)
desta se¢do indique que as condi¢des atmosféricas estdo nos minimos ou acima dos
minimos para aproximacé&o IFR aprovados para o aerédromo.

(b) Nenhum piloto pode iniciar o segmento final de uma aproximagao por
instrumentos para um aerédromo, a menos que a Ultima informagé&o meteorologica
emitida pelo 6rgao citado em (a)(1) desta segao indique que as condigdes
atmosféricas do aerédromo estdo nos minimos ou acima dos minimos para
aproximagao IFR aprovados para ele.

(b) Nenhum piloto pode iniciar o segmento final de uma aproximagao por instrumentos
para um aerédromo, a menos que a Ultima informagao meteoroldgica emitida pelo
6rgéo citado em (a)(1) desta segéo indique que as condi¢des atmosféricas do
aerddromo estdo nos minimos ou acima dos minimos para aproximag&o IFR
aprovados para ele.

(c) Se o piloto ja tiver iniciado o segmento final de uma aproximagao por
instrumentos, cumprindo o previsto pelo paragrafo (b) desta sego, e for informado
de que as condig¢des atmosféricas cairam abaixo dos minimos apds a aeronave
estar:

(c) Se o piloto ja tiver iniciado 0 segmento final de uma aproximag&o por instrumentos,
cumprindo o previsto pelo paragrafo (b) desta secéo, e for informado de que as
condi¢des atmosféricas cairam abaixo dos minimos-apés-a-aeronave-estar:, entdo o
piloto pode continuar a aproximacado e 0 pouso pode ser feito se as duas condicdes
abaixo forem atendidas:

Por maior clareza. O comando do paragrafo apenas é concluido
no subparagrafo (c)(3)(ii). Dessa forma, dificulta-se a
interpretagdo, uma vez que se quebra a hierarquia (todos os
subparagrafos dependem de uma conclusdo que s6 consta no
subparagrafo (c)(3)(ii) (NT 15/2015/GTNO/GNOS/SPO).

(1) a informacéo meteoroldgica mais recente tiver sido recebida pelo piloto quando a
aeronave estiver em uma das sequintes fases da aproximacéo:

Idem acima.

(1) na final de uma aproximagao ILS, tendo passado o fixo de aproximagéo final;
ou

(4i) na final de uma aproximagao ILS, tendo passado o fixo de aproximagao final; ou

(2) na final de uma aproximagao radar (ASL ou PAR) tendo passado para o
controlador de aproximagao final; ou

(2ii) na final de uma aproximagcéo radar (ASL ou PAR) tendo passado para o
controlador de aproximagao final; ou

(3) no final de uma aproximagao usando VOR, NDB ou um sistema de
aproximacéo comparével e o avido:

(3iii) no final de uma aproximagcéo usando VOR, NDB ou um sistema de aproximag&o
comparavel e o-avidoea aeronave:

(i) tiver passado o fixo de aproximacéo final; ou

(iA) tiver passado o fixo de aproximagéo final; ou

(ii) onde n&o existe um fixo de aproximag&o final, tiver completado a curva de
procedimento ou curva base, estiver estabilizado na reta, no curso da final € na
distancia correta prevista pelo procedimento; a aproximagao pode ser continuada e
0 pouso ser feito se o piloto julgar, ao atingir a altitude minima de descida fixada
no procedimento (MDA ou DH), que as reais condi¢8es atmosféricas séo pelo
menos iguais aos minimos estabelecidos para o procedimento sendo executado.

(iiB) onde nao existe um fixo de aproximagéo final, tiver completado a curva de

procedimento-ou-curva-base, estiver estabilizado ra-reta-no curso da-de aproximacéo

final paraa plsta do aerodromo e na distancia correta prewsta peIo procedlmento a

Excluido trecho, conforme acima.

(2) o piloto julgar, ao atingir a altitude minima de descida fixada no procedimento (MDA

ou DA/DH), que as reais condicdes atmosféricas sdo pelo menos iguais aos minimos
estabelecidos para o procedimento sendo executado.

Incluido, conforme acima.
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(d) Para cada piloto em comando de um avido com motores a turbina que nao
tenha acumulado pelo menos 100 horas de tempo de voo como piloto em
comando desse tipo de avido, as MDA ou DH e os minimos de visibilidade

estabelecidos nos procedimentos de aproximagao por instrumentos devem ser

acrescidos de 100 pés e %2 milha, respectivamente, mas sem exceder os tetos e
minimos para o aerédromo quando utilizado como aerédromo de alternativa.

(d) Para cada piloto em comando de um avido com motores a turbina que ndo tenha
acumulado pelo menos 100 horas de tempo de voo como piloto em comando desse

tipo de avido, as MDA ou DA/DH e os minimos de visibilidade estabelecidos nos

procedimentos de aproximagao por instrumentos devem ser acrescidos de 100 pés e

1%900m (% milha;), respectivamente, mas sem exceder os tetos e minimos para o
aerddromo quando utilizado como aerédromo de alternativa.

(e) Cada piloto executando uma decolagem IFR ou um pouso IFR em aeréddromos
militares ou estrangeiros deve cumprir os aplicaveis procedimentos e minimos
meteorologicos estabelecidos pela autoridade com jurisdigdo sobre esses
aerédromos. Entretanto, em nenhum caso, o piloto pode, nesses aerédromos:

(e) Cada piloto executando uma decolagem IFR ou um pouso IFR em aerédromos
militares ou estrangeiros deve cumprir os aplicaveis procedimentos e minimos

meteorologicos estabelecidos pela autoridade com jurisdi¢&o sobre esses aerédromos.

Entretanto, em nenhum caso, o piloto pode, nesses aerédromos:

(1) decolar IFR se a visibilidade for menor que 1500 m; ou

(1) decolar IFR se a visibilidade for menor que 1500 m; ou

(2) pousar IFR se a visibilidade for menor que 700 m.

(2) pousar IFR se a visibilidade for menor que 700 m.

(f) Se forem especificados minimos para decolagem de um determinado
aerédromo, nenhum piloto pode decolar IFR desse aerédromo quando as
condicbes meteoroldgicas reportadas por érgéo descrito em (a)(1) desta segéo
estiverem abaixo desses minimos.

(f) Se forem especificados minimos para decolagem de um determinado aerédromo,
nenhum piloto pode decolar IFR desse aerddromo quando as condicdes

meteoroldgicas reportadas por 6rgao descrito em (a)(1) desta secao estiverem abaixo

desses minimos.

(9) Se nao forem especificados minimos para decolagem de um determinado
aerédromo, nenhum piloto pode decolar IFR desse aerédromo quando as
condigbes meteoroldgicas reportadas pelo 6rgao descrito em (a)(1) deste

paragrafo estiverem abaixo dos minimos gerais para IFR estabelecidos pelo

DECEA.

(9) Se néo forem especificados minimos para decolagem de um determinado
aerodromo, nenhum piloto pode decolar IFR desse aerédromo quando as condigbes
meteorolégicas reportadas pelo 6rgao descrito em (a)(1) deste paragrafo estiverem
abaixo dos minimos gerais para IFR estabelecidos pelo DECEA.

135.227 Condigdes de gelo: limitagbes operacionais

135.227 Condigdes de gelo: limitagdes operacionais

(@) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve
aderidas a qualquer pa de rotor, hélice, para-brisas, asa, estabilizador ou
superficie de controle, instalagdo do motor ou a qualquer parte do sistema de
velocimetro, altimetro, indicador de velocidade vertical ou sistema dos
instrumentos de indicac&o de atitude de voo, exceto sob as seguintes condigdes:

(@) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave que tenha gelo, geada ou neve
aderidas a qualquer pa de rotor, hélice, paara-brisas, asa, estabilizador ou superficie
de controle, instalagdo do motor ou a qualquer parte do sistema de velocimetro,

altimetro, indicador de velocidade vertical ou sistema dos instrumentos de indicagdo de

atitude de voo, exceto sob as seguintes condicdes:

(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos
estabilizadores ou as superficies de controle se a geada tiver sido polida para
tornar-se lisa; e

(1) decolagens podem ser realizadas com geada aderida as asas, ou aos

estabilizadores ou as superficies de controle se a geada tiver sido polida para tornar-se

lisa; e

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na area dos
tanques de combustivel.

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sob as asas na area dos tanques de

combustivel.

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar a decolagem de um avido,
assim como nenhum piloto pode decolar com esse avido, sempre que as
condicbes meteoroldgicas forem tais que haja razoavel probabilidade de aderir
gelo, geada ou neve ao avido, a menos que o piloto tenha completado todo o
treinamento aplicavel requerido pela secéo 135.341 e a menos que um dos
seguintes requisitos seja atendido:

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar a decolagem de um avido, assim
como nenhum piloto pode decolar com esse aviéo, sempre que as condigdes
meteoroldgicas forem tais que haja razoavel probabilidade de aderir gelo, geada ou
neve ao avido, a menos que o piloto tenha completado todo o treinamento aplicavel
requerido pela secéo 135.341 e a menos que um dos seguintes requisitos seja
atendido:

(1) uma verificagéo de contaminagéo pré-decolagem, que tenha sido estabelecida
pelo detentor de certificado para o especifico tipo de avido e aprovada pela ANAC,
tenha sido completada dentro dos 5 minutos precedentes a decolagem. Uma
verificagdo de contaminag&o pré-decolagem é uma verificacao feita para assegurar
que as asas e superficies de controle de um avido estdo livres de geada, gelo ou
neve; ou

(1) uma verificagdo de contaminagao pré-decolagem, que tenha sido estabelecida pelo

detentor de certificado para o especifico tipo de avido e aprovada pela ANAC, tenha
sido completada dentro dos 5 minutos precedentes a decolagem. Uma verificagéo de
contaminag&o pré-decolagem é uma verificagdo feita para assegurar que as asas e
superficies de controle de um avido estéo livres de geada, gelo ou neve; ou

77/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(2) o detentor de certificado possua um procedimento aprovado alternativo e,
segundo este procedimento, tenha sido determinado que o avido esté livre de
geada, gelo ou neve; ou

(2) o detentor de certificado possua um procedimento aprovado alternativo e, segundo
este procedimento, tenha sido determinado que o avido esta livre de geada, gelo ou
neve; ou

(3) o detentor de certificado tenha um programa aprovado de degelo/antigelo que
atenda aos requisitos do paragrafo 121.629(c) do RBAC 121 e a decolagem
atenda ao previsto nesse programa.

(3) o detentor de certificado tenha um programa aprovado de degelo/antigelo que
atenda aos requisitos do paragrafo 121.629(c) do RBAC 121 e a decolagem atenda ao
previsto nesse programa.

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes de protegao contra gelo
previstas na se¢&o 34 do apéndice A deste regulamento ou aquelas previstas para
aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode operar uma
aeronave:

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes de protecdo contra gelo previstas
na-segdo-34no paragrafo A135.17(b) do apéndice A deste regulamento ou aquelas
previstas para aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode

operar uma aeronave:

Né&o existe se¢do 34 no Apéndice A do RBAC 135. A segdo
correspondente é a A135.17(b).

(1) em voo IFR, em condi¢Bes conhecidas ou previstas de formag&o leve ou
moderada de gelo; ou

(1) em voo IFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formag&o leve ou moderada
de gelo; ou

(2) em voo VFR, em condi¢des conhecidas ou previstas de formagéo leve ou
moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha equipamento de degelo ou de
antigelo em funcionamento protegendo cada péa de rotor ou hélice e cada para-
brisa, asa, estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de velocidade,
altitude, razao de subida e instrumento de atitude de voo.

(2) em voo VFR, em condigdes conhecidas ou previstas de formagéo leve ou
moderada de gelo, a menos que a aeronave tenha equipamento de degelo ou de
antigelo em funcionamento protegendo cada pa de rotor ou hélice e cada paara-brisa,
asa, estabilizador ou superficie de controle e cada sistema de velocidade, altitude,
razdo de subida e instrumento de atitude de voo.

(d) Nenhum piloto pode operar um helicdptero em voo IFR em condigdes
conhecidas ou previstas de formagao de gelo, ou em voo VFR em condigbes
conhecidas de formag&o de gelo, a menos que o helicdptero tenha sido certificado
e esteja adequadamente equipado para operagdo em condicdes de formagao de
gelo.

(d) Nenhum piloto pode operar um helicoptero em voo IFR em condigdes conhecidas
ou previstas de formag&o de gelo, ou em voo VFR em condigdes conhecidas de
formacao de gelo, a menos que o helicoptero tenha sido certificado e esteja
adequadamente equipado para operagdo em condi¢des de formagao de gelo.

(e) Exceto para um avido que possua as provisdes de protegao contra gelo
previstas na se¢éo 34 do apéndice A deste regulamento ou aquelas previstas para
aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode voar com uma

aeronave em condigdes conhecidas ou previstas de formagao pesada de gelo.

(e) Exceto para um avido que possua as provisdes de prote¢éo contra gelo previstas
na-segdo-34no paragrafo A135.17(b) do apéndice A deste regulamento ou aquelas
previstas para aeronaves certificadas na categoria transporte, nenhum piloto pode voar
com uma aeronave em condi¢des conhecidas ou previstas de formagao pesada de
gelo.

Néo existe se¢do 34 no Apéndice A do RBAC 135. A se¢éo
correspondente é a A135.17(b).

(f) Se informagdes confiaveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as
previsdes de formagao de gelo ndo se concretizarao face a mudangas de tempo
ocorridas desde a Ultima previsdo meteorolégica, ndo se aplicam as restrigdes dos
paragrafos (b), (c) e (d) desta segao baseadas em previsdes de condicdes
meteoroldgicas.

(f) Se informagdes confiaveis recebidas pelo piloto em comando indicarem que as
previsdes de formag&o de gelo ndo se concretizardo face a mudangas de tempo
ocorridas desde a ultima previs@o meteoroldgica, ndo se aplicam as restricdes dos
paragrafos (b), (c) e (d) desta segdo baseadas em previsdes de condigbes
meteorolégicas.

135.229 Requisitos de aerédromo

135.229 Requisitos de aerédromo

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar qualquer aerédromo, a menos que
ele seja registrado ou homologado e adequado a operag&o proposta, considerando
itens como dimensdes, resisténcia, superficie, obstrugdes, iluminagao, horario de
funcionamento, auxilios & aproximagdo e meios de controle de trafego aéreo.

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar qualquer aerédromo, a menos que ele
seja registrado ou homologado e adequado a operacéo proposta, considerando itens
como dimensdes, resisténcia, superficie, obstrucdes, iluminacéo, horario de
funcionamento, auxilios a aproximacéo e meios de controle de trafego aéreo.

(b) Nenhum piloto de uma aeronave transportando passageiros a noite pode
decolar ou pousar em um aerédromo, a menos que:

(b) Nenhum piloto de uma aeronave transportando passageiros a noite pode decolar ou
pousar em um aerédromo, a menos que:

(1) o piloto tenha determinado a diregao do vento pela observagdo de um indicador
de solo iluminado ou por informagéo da estagéo de solo local. No caso de
decolagem, a diregdo do vento pode ser determinada pela observagéo pessoal do

(1) o piloto tenha determinado a diregéo do vento pela observacdo de um indicador de
solo iluminado ou por informagao da estagdo de solo local. No caso de decolagem, a
diregdo do vento pode ser determinada pela observag&o pessoal do piloto; e

piloto; e
(2) os limites da area a ser usada para pouso ou decolagem sejam claramente (2) os limites da area a ser usada para pouso ou decolagem sejam claramente
mostrados: mostrados:
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(i) para avides, por luzes demarcadoras dos limites ou da pista; e

(i) para avides, por luzes demarcadoras dos limites ou da pista; e

(ii) para helicopteros, por luzes ou materiais reflexivos demarcadores dos limites
ou da pista.

(ii) para helicopteros, por luzes ou materiais reflexivos demarcadores dos limites ou da
pista.

(c) Para os propositos do paragrafo (b) desta segéo, se a area a ser utilizada para
decolagem ou pouso for marcada por lampi6es ou candeeiros, seu uso deve ser
aprovado pela ANAC.

(c) Para os propositos do paragrafo (b) desta segdo, se a area a ser utilizada para
decolagem ou pouso for marcada por lampi6es ou candeeiros, seu uso deve ser
aprovado pela ANAC.

(d) Os pousos e decolagens de helicopteros em locais ndo certificados ou
registrados s&o autorizados sob certas condigdes, como estabelecido na se¢éo
91.327 do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, aplicando-se a segao
135.77 deste regulamento quanto as responsabilidades envolvidas.

(d) Os pousos e decolagens de helicopteros em locais ndo certificados ou registrados
s&o autorizados sob certas condi¢des, como estabelecido na se¢do 91.327 do RBHA
91, ou RBAC que venha a substitui-lo, aplicando-se a segéo 135.77 deste regulamento
quanto as responsabilidades envolvidas.

SUBPARTE E
REQUISITOS PARA TRIPULANTES DE VOO

SUBPARTE E
REQUISITOS PARA TRIPULANTES DE VOO

135.241 Aplicabilidade

135.241 Aplicabilidade

Exceto como previsto na se¢édo 135.3, esta subparte estabelece os requisitos de
tripulantes de voo para operagdes segundo este regulamento.

Exceto como previsto na se¢éo 135.3, esta subparte estabelece os requisitos de
tripulantes de voo para operagdes segundo este regulamento.

135.242 Tripulaco de voo: geral

135.242 Tripulagdo de voo: geral

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de
voo e ninguém pode exercer as fungdes de tripulante de voo em uma aeronave
operando segundo este regulamento, a menos que essa pessoa:

(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa como tripulante de voo
€ ninguém pode exercer as fungdes de tripulante de voo em uma aeronave operando
segundo este regulamento, a menos que essa pessoa:

(1) possua uma licenga apropriada as fungdes a serem exercidas, emitida pela
ANAC;

(1) possua uma licenga apropriada as funcées a serem exercidas, emitida pela ANAC;

(2) tenha em seu poder a licenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta secéo, o
certificado de habilitagéo técnica e o certificado de capacitagéo fisica, todos
validos e compativeis com a atividade sendo desenvolvida; e

(2) tenha em seu poder a licenga requerida pelo paragrafo (a)(1) desta segéo;e

certificado-de-habilitagde-téenica e o certificado de eapacitagde-fisicahabilitacio

técnica, todos validos e compativeis com a atividade sendo desenvolvida;-e

Retirado o “certificado de capacitagéo fisica”, pois tal documento

foi renomeado para “certificado médico aeronautico” e ndo mais é

expedido em papel, conforme estabelecido no paragrafo 5.5.5 da
IS 67-003A.

(3) tenha um certificado médico aeronautico valido e compativel com a atividade sendo
desenvolvida; e

Inserida a necessidade de CMA valido, em substituicdo ao texto
que foi retirado do paragrafo 135.242(a)(2).

(3) seja empregado do detentor de certificado, com contrato de trabalho de acordo
com a legislacéo trabalhista vigente.

(34) seja empregado do detentor de certificado, com contrato de trabalho de acordo
com a legislagdo trabalhista vigente.

(b) No caso de um novo tipo de aeronave, o detentor de certificado pode utilizar
como piloto em comando da aeronave um piloto do fabricante e/ou vendedor da
mesma, até que um niimero suficiente de seus pilotos em comando atinjam as
marcas estabelecidas pelas se¢bes 135.243 e 135.244 deste regulamento,
conforme aplicavel, mas, em nenhum caso, por mais de 180 dias corridos ap6s o
recebimento formal da primeira aeronave do novo tipo. Adicionalmente:

(b) No caso de um novo tipo de aeronave, o detentor de certificado pode utilizar como
piloto em comando da aeronave um piloto do fabricante e/ou vendedor da mesma, até
que um nimero suficiente de seus pilotos em comando atinjam as marcas
estabelecidas pelas segdes 135.243 e 135.244 deste regulamento, conforme aplicavel,
mas, em nenhum caso, por mais de 180 dias corridos apds o recebimento formal da
primeira aeronave do novo tipo. Adicionalmente:

(1) deve haver um contrato entre o fabricante e/ou vendedor da aeronave € o
detentor de certificado, prevendo fornecimento de treinamento no novo tipo de
aeronave; e

(1) deve haver um contrato entre o fabricante e/ou vendedor da aeronave e o detentor
de certificado, prevendo fornecimento de treinamento no novo tipo de aeronave; e

(2) ofs) piloto(s) do fabricante e/ou vendedor da aeronave deve(m) possuir
contrato de trabalho com o0 mesmo e deve(m) ser qualificado(s) pela ANAC
conforme estabelecido no paragrafo 135.244(b)(3) deste regulamento ou, se
estrangeiro, deve ser aprovado pela ANAC, conforme o disposto no art. 158 da Lei
n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986.

(2) o(s) piloto(s) do fabricante e/ou vendedor da aeronave deve(m) possuir contrato de
trabalho com o mesmo e deve(m) ser qualificado(s) pela ANAC conforme estabelecido
no paragrafo 135.244(b)(3) deste regulamento ou, se estrangeiro, deve ser aprovado
pela ANAC, conforme o disposto no art. 158 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de
1986.

(c) Cada tripulante, quando solicitado, deve apresentar a fiscalizagdo da ANAC os
documentos requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta segao.

(c) Cada tripulante, quando solicitado, deve apresentar a fiscalizagdo da ANAC os
documentos requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta segao.
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(d) Qualquer detentor de certificado operando segundo este regulamento deve
obedecer as restrigdes as prerrogativas dos pilotos em comando estabelecidas
pela se¢éo 61.45 do RBHA 61, ou RBAC que venha a substitui-lo.

(d) Qualquer detentor de certificado operando segundo este regulamento deve
obedecer as restrigdes asde idade para as prerrogativas dos pilotos em comando

estabelecidas pela-segdo-61-45-do-RBHA64-eupelo RBAC que-venha-a-substitui-lo.n°
61.

Adequacéo ao texto do RBAC 61 quanto as restrigdes das
prerrogativas dos detentores de licengas de piloto que tenham
completado 60/65 anos de idade.

(e) Nenhum detentor de certificado pode conduzir operagées segundo este
regulamento, a menos que cumpra, em relagdo as tripulagdes de suas aeronaves,
o disposto na Lei n° 7.183, de 5 de abril de 1984, que regula o exercicio da
profissdo de aeronauta, e na Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que dispde
sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica.

Brasiloiro de Aerondutioa. ¢) [Reservadol.

Né&o é necessario um dispositivo no Regulamento que diga que o
disposto em Leis deve ser cumprido, porque elas dever&o ser
cumpridas ainda que néo se explicite.

() Nenhum detentor de certificado pode permitir que um tripulante exerga e
nenhum tripulante pode exercer duas ou mais fungdes simultaneas a bordo de
uma aeronave, mesmo que esse tripulante seja habilitado pela ANAC para o
exercicio de mais de uma funcéo a bordo.

(f) Nenhum detentor de certificado pode permitir que um tripulante exerca e nenhum
tripulante pode exercer duas ou mais fungdes simultdneas a bordo de uma aeronave,
mesmo que esse tripulante seja habilitado pela ANAC para o exercicio de mais de uma
fungéo a bordo.

() Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode

trabalhar como comissario de voo @ menos que cumpra 0s requisitos de experiéncia
recente para comissarios de voo contidos na secdo 121.439 do RBAC 121.

Inclusdo no RBAC 135 de requisitos de experiéncia recente para
comissarios de voo.

135.243 Qualificagdes para piloto em comando

135.243 Qualificacdes para piloto em comando

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando em operacdes transportando passageiros:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando em operacdes transportando passageiros:

(1) nas quais seja usado um avido a reagéo ou um avido possuindo uma
configuragdo para passageiros, excluido qualquer assento para tripulante, igual ou
superior a 10 assentos, ou, ainda, um avido empregado em operagdes
complementares, a menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha
aérea, habilitagdo IFR e habilitagéo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas; ou

(1) nas quais seja usado um avido a reagéo ou um avido possuindo uma configuragao
para passageiros, excluido qualquer assento para tripulante, igual ou superior a 10
assentos, ou, ainda, um avido empregado em operagdes complementares, a menos
que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha aérea, habilitagéo IFR e
habilitacdo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas; ou

(2) nas quais seja usado um helicoptero empregado em operagdes
complementares, a menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha
aérea, habilitagdo IFR e habilitagdo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas.

(2) nas quais seja usado um helicoptero empregado em operagdes complementares, a
menos que essa pessoa possua uma licenga de piloto de linha aérea, habilitagéo IFR e
habilitagdo classe ou tipo, se aplicavel, todas validas.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢éo, nenhum detentor de
certificado pode empregar uma pessoa € ninguém pode trabalhar como piloto em
comando de uma aeronave operando VFR, a menos que essa pessoa:

(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢do, nenhum detentor de certificado
pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave operando VFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial, com as apropriadas
habilitacdes de categoria e classe e, se requerido, habilitagéo de tipo para a
aeronave; e

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial, com as apropriadas
habilitagbes de categoria e classe e, se requerido, habilitacio de tipo para a aeronave;
e

(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100
horas de voo em viagens, das quais pelo menos 15 tenham sido voadas & noite; e

(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100 horas
de voo em viagens, das quais pelo menos 15 tenham sido voadas a noite; e

(3) para um avido, possua habilitagdo IFR para avido ou uma licenca de piloto de
linha aérea com habilitago categoria avido; ou

(3) para um avido, possua habilitacdo IFR para avido ou uma licenga de piloto de linha
aérea com habilitagdo categoria avido; ou

(4) para helicoptero, possua habilitagdo IFR para helicopteros ou uma licenga de
piloto de linha aérea com habilitagdo categoria helicoptero.

(4) para helicdptero, possua habilitacdo IFR para helicdpteros ou uma licenga de piloto
de linha aérea com habilitagéo categoria helicoptero.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢éo, nenhum detentor de
certificado pode empregar uma pessoa € ninguém pode trabalhar como piloto em
comando de uma aeronave operando IFR, a menos que essa pessoa:

(c) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta se¢do, nenhum detentor de certificado
pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto em comando de
uma aeronave operando IFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial e seja qualificado para o
tipo de aeronave (se for o caso); e

(1) possua pelo menos uma licenga de piloto comercial e seja qualificado para o tipo de
aeronave (se for o caso); e
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(2) tenha pelo menos 1200 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 500
horas de voo em viagens, 100 horas de voo noturno e 75 horas de voo por
instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50 horas adquiridas em voo
real; e

(2) tenha pelo menos 1200 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 500
horas de voo em viagens, 100 horas de voo noturno e 75 horas de voo por
instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50 horas adquiridas em voo real;
e

(3) para um avido, possua habilitagdo IFR para avido ou uma licenga de piloto de
linha aérea com habilitagéo categoria avido; ou

(3) para um avido, possua habilitagdo IFR para avido ou uma licenga de piloto de linha
aérea com habilitagdo categoria avido; ou

(4) para helicoptero, possua habilitagdo IFR para helicdpteros ou uma licenga de
piloto de linha aérea com habilitagdo categoria helicoptero.

(4) para helicoptero, possua habilitagéo IFR para helicopteros ou uma licenga de piloto
de linha aérea com habilitagéo categoria helicoptero.

(d) O paragrafo (b)(3) desta se¢&o ndo se aplica se:

(d) O paréagrafo (b)(3) desta se¢&o ndo se aplica se:

(1) a aeronave usada for monomotora, com motor convencional;

(1) a aeronave usada for monomotora, com motor convencional;

(2) o detentor de certificado n&o for autorizado a conduzir nenhuma operagéo
regular de transporte aéreo de passageiros (incluindo ligagées sistematicas como
definidas no RBAC 119);

(2) o detentor de certificado n&o for autorizado a conduzir nenhuma operagao regular
de transporte aéreo de passageiros (incluindo ligages sistematicas como definidas no
RBAG-119):paragrafo 135.3(d) deste regulamento);

(3) a area de operagdes, como especificada na especificagéo operativa do
detentor de certificado, for uma area na qual 0 meio primario de navegacéo é a
navegacao por contato, com auxilios-radio & navegacao distantes entre si,
inexistentes ou impréprios para uso de aeronaves voando em baixas altitudes, e 0
meio primario de transporte é pelo ar;

(3) a area de operagdes, como especificada na especificagdo operativa do detentor de
certificado, for uma area na qual o meio primario de navegagéo é a navegagao por
contato, com auxilios-radio & navegacéo distantes entre si, inexistentes ou improprios
para uso de aeronaves voando em baixas altitudes, e o meio primario de transporte é
pelo ar;

(4) cada voo for conduzido em condigdes VMC, durante o periodo diurno;

(4) cada voo for conduzido em condigdes VMC, durante o periodo diurno;

(5) a distancia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até qualquer
destino, ndo ultrapassar 300 NM, a menos que seja possivel manter contato-radio
com 6rgdos ATS ou ATC a cada hora de voo, para fins de acompanhamento da
operacéo; e

(5) a distancia de cada voo, desde a base do detentor de certificado até qualquer
destino, ndo ultrapassar 300 NM, a menos que seja possivel manter contato-radio com
orgdos ATS ou ATC a cada hora de voo, para fins de acompanhamento da operacéo; e

(6) o tipo de operagéo estabelecido por este paragrafo for autorizado na
especificagdo operativa do detentor de certificado.

(6) o tipo de operacao estabelecido por este paragrafo for autorizado na especificagéo
operatlva do detentor de certlflcado

(e) N&o obstante o estabelecido nos paragrafos (b)(2) e (b)(4) desta segéo:

(1) para aeronaves certificadas para operagdo com um s6 piloto, se as
especificagdes operativas do detentor de certificado ndo autorizarem a condugao
de nenhuma operagéo regular de transporte aéreo de passageiros (incluindo
ligagBes sistematicas como definidas no RBAC 119), autorizando somente
operagdes em condigdes VMC durante o periodo diurno, o piloto em comando
deve ter pelo menos 300 horas de tempo total voo como piloto, incluindo 50 horas
de tempo de voo em viagem e 10 horas de tempo de voo noturno; e

{H(e) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(2), para aeronaves cemﬂcadas para
operagao com um so piloto, se as especificagdes operativas do detentor de certificado
ndo autorizarem a condug&o de nenhuma operagéo regular de transporte aéreo de
passageiros (incluindo ligagdes sistematicas como definidas no RBAC449)paragrafo
135.3(d)), autorizando somente operagdes em condigbes VMC durante o periodo
diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo total voo como
piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em viagem e 10 horas de tempo de voo
noturno:-e.

(2) para operagao com helicopteros certificados para operagéo com um s6 piloto,
se as especificagdes operativas do detentor de certificado autorizarem
exclusivamente operagdes em condigées VMC no periodo diurno, o piloto em
comando nao precisa ter qualificagdo IFR.

{2)(f) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(4), para operagdo com helicopteros
certificados para operagdo com um s6 piloto, se as especificagdes operativas do
detentor de cert|f|cado autorlzarem excluswamente operagoes em-condicbesVMGC-no
R-VFR, o piloto em
comando nao precisa ter hab|||tacao IFRH quando 0 voo for realizado no periodo
diurno, ou, caso realizado no periodo noturno, quando ocorra inteiramente em ATZ,
CTR ou TMA, incluindo as projecdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia

desses espacos aéreos, dentro de um raio de 50 km (27 NM) do aeréddromo ou
heliponto de partida.

Possibilitar que os pilotos em comando de helicdpteros
exclusivamente operados segundo as regras VFR sejam isentos
de possuirem habilitag&o IFRH. Esta alteragéo esta alinhada com
os requisitos do DECEA para operagdes VFR diurnas e noturnas

dentro de ATZ, CTR ou TMA.

135.244 Experiéncia operacional: piloto em comando

135.244 Experiéncia operacional: piloto em comando
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(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave em operagdes
complementares como definidas no RBAC 119, a menos que essa pessoa, antes
de ser designada piloto em comando, tenha completado no tipo e modelo bésico
da aeronave e no posto de trabalho de piloto em comando, a seguinte experiéncia
operacional em cada tipo e modelo basico de aeronave a ser voada:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave em operagdes complementares
como definidas no RBAC 119, a menos que essa pessoa, antes de ser designada
piloto em comando, tenha completado no tipo € modelo basico da aeronave e no posto
de trabalho de piloto em comando, a seguinte experiéncia operacional em cada tipo e
modelo basico de aeronave a ser voada:

(1) aeronave monomotora - 10 horas;

(1) aeronave monomotora - 10 horas;

(2) aeronave multimotora, com motores convencionais - 15 horas;

(2) aeronave multimotora, com motores convencionais - 15 horas;

(3) aeronave multimotora com motores a turbina (exceto avibes a reagéo) - 20
horas; e

(3) aeronave multimotora com motores a turbina (exceto avides a reagéo) - 20 horas; e

(4) avides a reagdo - 25 horas.

(4) avibes a reacdo - 25 horas.

(b) Na aquisicao de experiéncia operacional, cada pessoa deve atender ao
seguinte:

(b) Na aquisicéo de experiéncia operacional, cada pessoa deve atender ao seguinte:

(1) a experiéncia operacional deve ser adquirida apds concluir com aproveitamento
o apropriado programa de treinamento de solo e de voo para a aeronave e para a
fungao a ser exercida a bordo. Provisdes aprovadas para aquisicdo de experiéncia
operacional devem ser incluidas no programa de treinamento do detentor de
certificado;

(1) a experiéncia operacional deve ser adquirida apds concluir com aproveitamento o
apropriado programa de treinamento de solo e de voo para a aeronave e para a fungéo
a ser exercida a bordo. Provisdes aprovadas para aquisi¢do de experiéncia operacional

devem ser incluidas no programa de treinamento do detentor de certificado;

(2) a experiéncia deve ser adquirida em voo durante operagdes complementares
transportando passageiros conduzidas segundo este regulamento. Entretanto, no
caso de aeronave ndo previamente aprovada para utilizago pelo detentor de
certificado, a experiéncia operacional adquirida em voos de traslado ou em voos
de avaliag&o operacional da aeronave pode ser considerada para os propdsitos
desta se¢éo;

(2) a experiéncia deve ser adquirida em voo durante operagdes complementares
transportando passageiros conduzidas segundo este regulamento. Entretanto, no caso
de aeronave n&o previamente aprovada para utilizagao pelo detentor de certificado, a
experiéncia operacional adquirida em voos de traslado ou em voos de avaliagdo
operacional da aeronave pode ser considerada para os propdsitos desta se¢éo;

(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional desempenhando as fungdes
de piloto em comando sob a supervisdo de um piloto instrutor qualificado; e

(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional desempenhando as fungdes de
piloto em comando sob a supervisdo de um piloto em comando qualificado pelo
operador que tenha passado pelo treinamento previsto na Secdo 135.353 (se aplicavel)

ou um piloto instrutor qualificado; e

Para aumentar as possibilidades de pessoas que podem
supervisionar a experiéncia operacional. Quando um PIC
supervisionar a experiéncia operacional, ele deve ser qualificado
em ambos o0s postos de pilotagem.

(4) as horas de experiéncia operacional podem ser reduzidas, ndo mais que 50%
das horas requeridas por esta se¢ao, pela substituigdo de cada hora de voo por 1
pouso e 1 decolagem.

(4) as horas de experiéncia operacional podem ser reduzidas, ndo mais que 50% das
horas requeridas por esta se¢éo, pela substituigdo de cada hora de voo por 1 pouso e
1 decolagem.

(c) As provisdes dos paragrafos (a) e (b) desta se¢&o aplicam-se, também, as
operagdes por demanda conduzidas em avides a reagdo ou em aeronaves
multimotoras com configuragao para passageiros igual ou superior a 10 assentos.

(c) As provisdes dos paragrafos (a) e (b) desta segdo aplicam-se, também, as
operagdes por demanda conduzidas em avibes-a-reacaeo-ou-em-aeronaves
multimotoras com configuragéo para passageiros igual ou superior a 10 assentos ou
em avides a reacéo.

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de aeronaves néo citadas no paragrafo (c)
desta secdo em operagdes por demanda, a menos que essa pessoa tenha
completado a experiéncia operacional abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida
de acordo com o paragrafo (b) desta segéo, exceto quanto ao tipo de operagéo
referido no subparagrafo (b)(2):

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de aeronaves néo citadas no paragrafo (c) desta
secao em operagdes por demanda, a menos que essa pessoa tenha completado a
experiéncia operacional abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida de acordo com o
parégrafo (b) desta secéo, exceto quanto ae-tipea espécie de operagéo referido no
subparagrafo (b)(2):

Alteragdo do termo “tipo de” para “espécie de” fins harmonizar a
nomenclatura “espécie de operacdo” com o0 RBAC 01.
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(1) aeronave monomotora - 5 horas;

(1) aeronave-monemetoraavides monomotores com motor a turbina - 5 horas;

Em atendimento a contribuigdo dos participantes do Workshop,
que propuseram a retirada dos requisitos de experiéncia
operacional para aeronaves classe com motores convencionais,
e em harmonizagéo com outros regulamentos internacionais, tais
como o 14 CFR Part 135.244 e CAR 703/ Standard 723 do
Transport Canada. Apo6s consulta aquelas regulamentagdes
foram alterados os paragrafos 135.244(d)(1) e 135.244(d)(2)
deixando de requerer experiéncia operacional em rota aeronaves
monomotoras ou multimotoras com motor convencional e de
helicdpteros monomotores com motor a turbina.

(2) aeronave multimotora com motores convencionais - 10 horas; e

—e(2) [reservado]; e

Em atendimento a contribuigdo dos participantes do Workshop,
que propuseram a retirada dos requisitos de experiéncia
operacional para aeronaves classe com motores convencionais,
e em harmonizag&o com outros regulamentos internacionais, tais
como o 14 CFR Part 135.244 e CAR 703/ Standard 723 do
Transport Canada. Apo6s consulta aquelas regulamentagdes
foram alterados os paragrafos 135.244(d)(1) e 135.244(d)(2)
deixando de requerer experiéncia operacional em rota aeronaves
monomotoras ou multimotoras com motor convencional e de
helicopteros monomotores com motor a turbina.

(3) aeronave multimotora com motores a turbina - 15 horas.

(3) aeronave multimotora com motores a turbina - 15 horas.

(e) As provisdes dos paragrafos (c) e (d) podem ser substituidas por um ou mais testes
de validacéo feitos sequndo o previsto na secdo 135.145(e) e 135.145(f), para a
formacao do primeiro piloto em comando no tipo e modelo basico da aeronave e no
posto de trabalho de piloto em comando, nas sequintes situacoes:

(1) certificacdo inicial do detentor do certificado;

(2) introducdo de um novo modelo de aeronave pelo detentor do certificado; e
(3) formacéo de um novo piloto em comando no caso do detentor do certificado perder
todos os seus pilotos em comando anteriores.

Permitir que, nas situagdes citadas no Item 2 da NT
006/2012/GGTA/SSO, os operadores tenham uma alternativa
para formar o seu primeiro piloto em comando. Este, apos
cumprir o previsto na proposta de Segao 135.353 (qualificagdo
em ambos os postos de pilotagem), pode supervisionar a
experiéncia operacional dos demais pilotos em comando do
operador. Esta alteracéo permite que o primeiro piloto em
comando adquira a sua experiéncia operacional de forma
padronizada e acompanhada formalmente pela ANAC. O
requisito somente seré aplicado por solicitagéo expressa do
operador e cercados de medidas compensatdrias em relagéo a
dispensa do cumprimento integral das horas de voo originalmente
previstas para a aquisicdo de experiéncia operacional.

135.245 Pré-requisitos para segundo em comando

135.245 Pré-requisitesQualificactes para segundo em comando

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, nenhum detentor de
certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como segundo
em comando de uma aeronave, a menos que essa pessoa possua pelo menos
uma licenga de piloto comercial, seja qualificado para voo IFR e para a aeronave,
e haja completado o apropriado programa de treinamento para a aeronave e para
a fungdo a bordo aprovado para o detentor de certificado.

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segao, nenhum detentor de certificado
pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar como segundo em comando de
uma aeronave, @ menos que essa pessoa possua pelo menos uma licenga de piloto
comercial ou piloto de tripulacdo multipla, seja qualificado para voo IFR € para a
aeronave, e haja completado o apropriado programa de treinamento para a aeronave e
para a fungdo a bordo aprovado para o detentor de certificado.

Inclus&o da licenga de piloto de tripulacdo multipla como opgéo
para qualificagdo de um segundo em comando, como previsto no
RBAC 61.

(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo VFR
diurno deve possuir pelo menos uma licenca de piloto comercial e deve ser
qualificado para a aeronave.

(b) O segundo em comando de um helicoptero operado apenas em voo VFR diurne
deve possuir pelo menos uma licenga de piloto comercial e deve ser qualificado para a
aeronave.

Compatibilizagdo com as qualificagdes exigidas para piloto em
comando.

135.247 Experiéncia recente: piloto em comando

135.247 Experiéncia recente: piloto em comando
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(@) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave transportando passageiros, a
menos que, dentro dos 90 dias precedentes a operagéo, essa pessoa:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronave transportando passageiros, a
menos que, dentro dos 90 dias precedentes a operagéo, essa pessoa:

(1) tenha realizado 3 decolagens e 3 pousos operando ela mesma os comandos
de uma aeronave da mesma categoria e classe ou, se qualificagdo para o tipo de
aeronave for requerida, do mesmo tipo de aeronave em que a operagao sera
executada; e

(1) tenha realizado 3 decolagens e 3 pousos operando ela mesma os comandos de
uma aeronave da mesma categoria e classe ou, se qualificagdo para o tipo de
aeronave for requerida, do mesmo tipo de aeronave em que a operagéo sera

executada;e

(2) para operagdes noturnas, tenha cumprido o disposto no subparagrafo (1) deste
paragrafo a noite.

(2) para operagdes noturnas, tenha cumprido o disposto no subparagrafo (1) deste
paragrafo & noite. Uma pessoa que atenda ao previsto neste paragrafo ndo precisa
atender ao previsto no paragrafo (a)(1) desta secéo; e

Uma pessoa que atenda ao previsto no paragrafo (a)(2) desta se¢éo néo precisa
atender ao previsto no paragrafo (a)(1) desta secéo.

(3) o paragrafo (a)(2) desta secéo nao se aplica a um piloto no comando de um
avido a turbina certificado para uma tripulagao de mais de um piloto, desde que o
piloto tenha cumprido os requisitos dos paragrafos (a)(3)(i) ou (i) desta segéo:

(3) o paragrafo (a)(2) desta secéo ndo se aplica a um piloto no comando de um avido a
turbina certificado para uma tripulagao de mais de um piloto, desde que o piloto tenha
cumprido os requisitos dos paragrafos (a)(3)(i) ou (ii) desta secéo:

(i) para operar sob essa alternativa, o piloto em comando deve possuir pelo menos
um certificado de piloto comercial com a categoria, classe e tipo apropriados,
necessarios para cada aeronave que for certificada para tripulagdo com mais de
um piloto, e:

(i) para operar sob essa alternativa, o piloto em comando deve possuir pelo menos um
certificado de piloto comercial com a categoria, classe e tipo apropriados, necessarios
para cada aeronave que for certificada para tripulagdo com mais de um piloto, e:

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como
piloto;

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como piloto;

(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto
que pretende operar sob esta alternativa, devera ter executado e registrado as
decolagens e pousos comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo
paragrafo (a) desta segdo como piloto exclusivo em comando dos controles de
V0O;

(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto que
pretende operar sob esta alternativa, deveré ter executado e registrado as decolagens
e pousos comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo (a)
desta segé@o como piloto exclusivo em comando dos controles de voo;

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a
operagdo, em um avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, no
minimo 15 horas de voo no tipo de avido para o qual o piloto pretende operar sob

esta alternativa; e

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a
operagdo, em um avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, no
minimo 15 horas de voo no tipo de avido para o qual o piloto pretende operar sob esta
alternativa; e

(D) o piloto deve ter executado e registrado, como piloto exclusivo em comando
dos controles de voo, no minimo 3 decolagens e 3 pousos com uma parada
completa, em um avido movido a turbina que requer uma tripulagdo com mais de
um piloto. O piloto tem que executar as decolagens e os pousos no periodo
iniciando 1 hora depois do por do sol e terminando 1 horas antes do nascer do sol,
dentro dos 6 meses precedentes ao més do voo.

(D) o piloto deve ter executado e registrado, como piloto exclusivo em comando dos
controles de voo, no minimo 3 decolagens e 3 pousos com uma parada completa, em
um avido movido a turbina que requer uma tripulagédo com mais de um piloto. O piloto

tem que executar as decolagens e os pousos no periodo iniciando 1 hora depois do

pedr do sol e terminando 1 horas antes do nascer do sol, dentro dos 6 meses
precedentes ao més do voo.

(ii) o piloto em comando deve possuir pelo menos um certificado de piloto
comercial com a categoria apropriada, classe e tipo para cada tipo de avido que for
certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, que o piloto pretende
operar sob esta alternativa, e:

(ii) o piloto em comando deve possuir pelo menos um certificado de piloto comercial
com a categoria apropriada, classe e tipo para cada tipo de avido que for certificado
para uma tripulagdo com mais de um piloto, que o piloto pretende operar sob esta
alternativa, e:

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como
piloto;

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 1500 horas de experiéncia como piloto;

84/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto
que pretende operar sob esta alternativa, deveré ter executado e registrado as
decolagens e pousos comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo
paragrafo (a) desta segdo como piloto exclusivo em comando dos controles de
Voo;

(B) para cada avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, o piloto que
pretende operar sob esta alternativa, deveré ter executado e registrado as decolagens
e pousos comprovando experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo (a)
desta seg&@o como piloto exclusivo em comando dos controles de voo;

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a
operagdo, em um avido certificado para uma tripulagdo com mais de um piloto, no
minimo 15 horas de voo no tipo de avido para o qual o piloto pretende operar sob

esta alternativa; e

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentro dos 90 dias precedentes a
operagdo, em um avido certificado para uma tripulagéo com mais de um piloto, no
minimo 15 horas de voo no tipo de avido para o qual o piloto pretende operar sob esta
alternativa; e

(D) dentro de 12 meses precedentes ao més do voo o piloto deve ter completado
um programa de treinamento aprovado nos termos do RBHA 142, ou RBAC que
venha a substitui-lo. O programa de treinamento aprovado deve requerer e o piloto
deve executar no minimo 6 decolagens e 6 pousos com uma parada completa
como piloto em comando exclusivo dos comandos de voo em um simulador de voo
representativo de um avido movido a turbina que requer como tripulagdo mais de
um piloto. O sistema visual do simulador deve ter sido ajustado para representar o
periodo que comega em 1 hora ap6s o pdr do sol e termina 1 hora antes do nascer
do sol.

(D) dentro de 12 meses precedentes ao més do voo o piloto deve ter completado um
programa de treinamento aprovado nos termos do RBHA-442-6u-RBAC que-verha-a
substitui-le142. O programa de treinamento aprovado deve requerer e o piloto deve
executar no minimo 6 decolagens e 6 pousos com uma parada completa como piloto
em comando exclusivo dos comandos de voo em um simulador de voo representativo
de um avido movido a turbina que requer como tripulagdo mais de um piloto. O sistema
visual do simulador deve ter sido ajustado para representar o periodo que comega em
1 hora apds o pdr do sol e termina 1 hora antes do nascer do sol.

(b) Para os propoésitos do paragrafo (a) desta se¢&o, se a aeronave for um avido
com bequilha de cauda, cada decolagem e cada pouso deve ter sido feito em um
avido com bequilha de cauda e cada pouso deve ter sido completado até a parada
total do avido.

(b) Para os propésitos do paragrafo (a) desta se¢éo, se a aeronave for um avido com
bequilha de cauda, cada decolagem e cada pouso deve ter sido feito em um avido com
bequilha de cauda e cada pouso deve ter sido completado até a parada total do avido.

(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando por néo
atender aos requisitos de experiéncia recente do paragrafo (a) desta secéo, deve
recupera-las atendendo aos requisitos do referido paragrafo sob supervisao de um
piloto instrutor qualificado, em operagdes segundo este regulamento.

(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas de piloto em comando por néo
atender aos requisitos de experiéncia recente do paragrafo (a) desta seg&o, deve
recupera-las atendendo aos requisitos do referido paragrafo sob supervisao de um
piloto instrutor qualificado, em operagdes segundo este regulamento.

135.249 [Reservado] e o opande
) . SUHPHARIE SUBPARTE F
URFUL el L'M'TACOESD%';’(IER{';’S DEWDO E RECLIBIOL b TRIPULACOES: LIMITAGOES DE TEMPO DE VOO E REQUISITOS DE DESCANSO

135.261 Aplicabilidade

135.261 Aplicabilidade

Esta subparte é aplicavel a tripulagdes de voo e a comissarios de voo exercendo
fungdo a bordo de aeronaves operando segundo este regulamento.

Esta subparte é aplicavel a tripulagdes de voo e a comissarios de voo exercendo
funcdo a bordo de aeronaves operando segundo este regulamento.

135.263 Limitagdes de tempo de voo e requisitos de descanso

135.263 LimitacOes de tempo de voo e requisitos de descanso

As limitagBes de tempo de voo, os requisitos de descanso e as demais normas
que regulam o exercicio da profissdo de aeronauta esto contidas na Lei n®7.183,
de 5 de abril de 1984, e em sua regulamentag&o. Para os tripulantes engajados
em voos de ligacBes sistematicas ou em operagdes complementares, como
definidas na seg&o 119.3, sdo aplicaveis os artigos da Lei referentes a empresas
de transporte aéreo regional.

As limitagBes de tempo de voo, os requisitos de descanso e as demais normas que
regulam o exercicio da profissdo de aeronauta estéo contidas na Lei n° 7.183, de 5 de
abril de 1984, e em sua regulamentagéo. Para os tripulantes engajados em voos de
ligagdes sistematicas ou em operagdes complementares, como definidas ra-segde
H89no paragrafo 135.3(d) deste requlamento, s&o aplicaveis os artigos da Lei
referentes a empresas de transporte aéreo regional.

SUBPARTE G
REQUISITOS PARA EXAMES DOS TRIPULANTES

SUBPARTE G
REQUISITOS PARA EXAMES DOS TRIPULANTES

135.291 Aplicabilidade

135.291 Aplicabilidade

Exceto como previsto na se¢do 135.3, esta subparte:

Exceto como previsto na secdo 135.3, esta subparte:

85/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(a) estabelece os testes e os exames requeridos para pilotos e comissarios de voo
€ para aprovagéo de credenciamento de pilotos examinadores em operacoes
segundo este regulamento.

(a) estabelece os testes e os exames requeridos para pilotos e comissarios de voo e
para aprovagéo de credenciamento de pilotos examinadores em operagdes segundo

(b) permite que pessoal de centros de treinamento autorizados segundo o RBHA

142, ou RBAC que venha a substitui-lo, e que atendam aos requisitos das se¢des

135.337 e 135.339 fornegam treinamentos, testes e exames sob contrato ou outro
convénio para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

este regulamento.

(b) permite que pessoal de centros-de-treinamento-autorizadesCTAC certificados
segundo 0 RBHA142,0u-RBAC que-venha-a-substitui-lo142, e que atendam aos
requisitos das secdes 135.337 e 135.339 fornecam treinamentos, testes e exames sob
contrato ou outro convénio para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

135.293 Requisitos de exame inicial e periddico para pilotos

135.293 Requisitos de exame inicial e periodico para pilotos

(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e
ninguém pode trabalhar como piloto em um voo, a menos que, dentro dos 12
meses calendaricos precedendo esse voo, esse piloto tenha sido aprovado em um
teste, oral ou escrito, aplicado por INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado sobre os conhecimentos do piloto nas seguintes areas:

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém
pode trabalhar como piloto em um voo, a menos que, dentro dos 12 meses
calendaricos precedendo esse voo, esse piloto tenha sido aprovado em um teste, oral
ou escrito, aplicado por INSPAC ou por um piloto examinador credenciado sobre os
conhecimentos do piloto nas seguintes areas:

(1) as apropriadas provisdes do RBHA 61, ou RBAC que venha a subsitui-lo, do
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, e do RBAC 135 e as especificagdes
operativas e 0 manual do detentor de certificado;

(1) as apropriadas provisdes do RBHA-64-04-RBAC que-venha-a-subsitui-lo61, do
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, e de-RBAG435deste requlamento e as
especificagdes operativas e 0 manual do detentor de certificado;

(2) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo piloto, 0 grupo motopropulsor, os
principais componentes e sistemas, 0s principais equipamentos, desempenho e
limitacBes operacionais, procedimentos operacionais normais e de emergéncia e o
contetdo do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente, como
aplicavel;

(2) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo piloto, o grupo motopropulsor, os
principais componentes e sistemas, 0s principais equipamentos, desempenho e
limitagBes operacionais, procedimentos operacionais normais e de emergéncia e o
contetdo do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente, como
aplicavel;

(3) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo piloto, 0 método de determinar
conformidade com as limitagdes de peso e balanceamento para operagdes de
decolagem, de pouso e em rota;

(3) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo piloto, 0 método de determinar
conformidade com as limitagdes de peso e balanceamento para operagdes de
decolagem, de pouso e em rota;

(4) navegagéo e utilizagdo de auxilios a navegagao apropriados a operagao ou as
qualificages do piloto, incluindo, quando aplicavel, instalagdes e procedimentos
de aproximagao por instrumentos;

(4) navegacéo e utilizagao de auxilios a navegacédo apropriados a operagao ou as
qualificages do piloto, incluindo, quando aplicavel, instalagdes e procedimentos de
aproximagao por instrumentos;

(5) procedimentos de controle de trafego aéreo, incluindo procedimentos IFR
quando aplicavel;

(5) procedimentos de controle de trafego aéreo, incluindo procedimentos IFR quando
aplicavel;

(6) meteorologia em geral, incluindo principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro,
trovoadas e tesouras de vento e, se apropriado para as operagdes do detentor de
certificado, meteorologia de grandes altitudes;

(6) meteorologia em geral, incluindo principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro,
trovoadas e tesouras de vento e, se apropriado para as operagdes do detentor de
certificado, meteorologia de grandes altitudes;

(7) procedimentos para:

(7) procedimentos para:

(i) reconhecer e evitar situagdes atmosféricas severas;

(i) reconhecer e evitar situagdes atmosféricas severas;

(ii) sair de situagdes atmosféricas severas em caso de entrada inadvertida,
incluindo tesouras de vento em baixa altura (excetuam-se os pilotos de helicoptero
que ndo precisam ser testados em saida de tesouras de vento em baixa altura); e

(ii) sair de situagdes atmosféricas severas em caso de entrada inadvertida, incluindo
tesouras de vento em baixa altura (excetuam-se os pilotos de helicoptero que nao
precisam ser testados em saida de tesouras de vento em baixa altura); e

(iii) operar dentro ou proximo a trovoadas (incluindo melhores altitudes de
penetracdo), ar turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e
outras condi¢des atmosféricas potencialmente perigosas.

(iii) operar dentro ou proximo a trovoadas (incluindo melhores altitudes de penetragéo),
ar turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condigdes
atmosféricas potencialmente perigosas-; e

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado.

(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, como apropriado.
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(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e
ninguém pode trabalhar como piloto em um voo, a menos que, dentro dos 12
meses calendaricos precedendo esse voo, esse piloto tenha passado em um

exame de competéncia aplicado por INSPAC ou por um piloto examinador

credenciado na classe da aeronave, se avido monomotor outro que néo a reacao,
ou no tipo da aeronave, se helicoptero, avido multimotor ou avido a reagéo,
visando determinar a competéncia do piloto na execugao pratica das manobras e
técnicas nessa aeronave ou classe de aeronaves. A extenséo do exame de
competéncia sera determinada pelo INSPAC ou examinador credenciado
conduzindo o0 exame. O exame de competéncia pode incluir qualquer das
manobras e procedimentos normalmente requeridos para a emiss&o original da
particular licenca de piloto requerida para as operagdes autorizadas e apropriadas
para a categoria, classe ou tipo da aeronave envolvida. Para os propdsitos deste
paragrafo, tipo, para um avido, significa um grupo qualquer de aviées que a ANAC
considere ter meios similares de propulsdo, mesmo fabricante e sem significativas
diferengas de maneabilidade ou de caracteristicas de voo. Para os propositos
deste paragrafo, tipo, para um helicoptero, significa um modelo basico do mesmo
fabricante.

(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém
pode trabalhar como piloto em um voo, a menos que, dentro dos 12 meses
calendaricos precedendo esse voo, esse piloto tenha passado em um exame de
cormpeténetaproficiéncia aplicado por INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado na classe da aeronave, se avido monomotor outro que néo a reagao, ou
no tipo da aeronave, se helicoptero, avido multimotor ou avido a reagao, visando
determinar a eempeténeiaproficiéncia do piloto na execugéo pratica das manobras e
técnicas nessa aeronave ou classe de aeronaves. A extensdo do exame de
competéneiaproficiéncia sera determinada pelo INSPAC ou examinador credenciado
conduzindo 0 exame. O exame de eempeténeiaproficiéncia pode incluir qualquer das
manobras e procedimentos normalmente requeridos para a emisséo original da
particular licenga de piloto requerida para as operagdes autorizadas e apropriadas para
a categoria, classe ou tipo da aeronave envolvida. Para os propdsitos deste paragrafo,
tipo, para um avido, significa um grupo qualquer de avides que a ANAC considere ter
meios similares de propulséo, mesmo fabricante e sem significativas diferencas de
maneabilidade ou de caracteristicas de voo. Para os propésitos deste paragrafo, tipo,
para um helicoptero, significa um modelo basico do mesmo fabricante.

Padronizagéo do termo “exame de proficiéncia” definido em
135.321(a)(9).

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido pela se¢do 135.297 pode
substituir o exame de competéncia requerido por esta se¢éo para o tipo de
aeronave usada no exame.

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerido pela se¢do 135.297 pode

substituir-oser substituido pelo exame de eompeténeiaproficiéncia requerido por esta
secdo para o tipo de aeronave usada no exame.

Padronizagao do termo “exame de proficiéncia” definido em
135.321(a)(9).

(d) Para os propositos deste regulamento, a execugéo competente de um
procedimento ou manobra pela pessoa a ser utilizada como piloto requer que a
pessoa obviamente domine a aeronave, sem restar duvidas quanto a execugéo

bem sucedida de qualquer fase do voo.

(d) Para os propositos deste regulamento, a execugéo eempetenteproficiente de um
procedimento ou manobra pela pessoa a ser utilizada como piloto requer que a pessoa
obviamente domine a aeronave, sem restar dlvidas quanto a execucdo bem sucedida

de qualquer fase do voo.

Padronizagao do termo “exame de proficiéncia” definido em
135.321(a)(9).

(e) O INSPAC ou o piloto credenciado certificara a competéncia de cada piloto
bem sucedido no teste de conhecimento e na verificagédo em voo, langando os
resultados nos registros do piloto.

(e) O INSPAC ou o piloto credenciado certificara a eempeténeiaproficiéncia de cada

piloto bem sucedido no teste de conhecimento e ra-verificagde-emvoeno exame de
proficiéncia, langando os resultados nos registros do piloto.

Padronizagdo do termo “exame de proficiéncia” definido em
135.321(a)(9).

(f) Partes de um exame de competéncia requerido poderéo ser feitas em um
simulador de voo ou outros dispositivos de treinamento, se aprovado pela ANAC.

(f) Partes de um exame de eompeténeiaproficiéncia requerido poderao ser feitas em
um simulador de voo ou outros dispositivos de treinamento, se aprovado pela ANAC.

Padronizagdo do termo “exame de proficiéncia” definido em
135.321(a)(9).

(9) Ninguém pode simular procedimentos anormais ou de emergéncia em uma
operagéo de transporte aéreo publico.

(9) Ninguém pode simular procedimentos anormais ou de emergéncia em uma
operacéo de transporte aéreo publico.

135.295 Requisitos de exame inicial e periédico para comissarios

135.295 Requisitos de exame inicial e periddico para comissarios

Nenhum detentor de certificado pode utilizar um comissario e ninguém pode
trabalhar como comissario em um voo, a menos que, dentro dos 24 meses
calendaricos precedendo esse voo, o detentor de certificado tenha verificado por
apropriado teste inicial ou periodico que essa pessoa tem conhecimento e
competéncia nas seguintes areas, como apropriado para os deveres e
responsabilidades que Ihe seréo atribuidos:

Nenhum detentor de certificado pode utilizar um comissario e ninguém pode trabalhar
€OMO COMIsSario em um voo, a menos que, dentro dos 24 meses calendaricos
precedendo esse voo, o detentor de certificado tenha verificado por apropriado teste
inicial ou periodico, aplicado por INSPAC ou por um comissario examinador
credenciado, que essa pessoa tem conhecimento e competéncia nas seguintes areas,
como apropriado para os deveres e responsabilidades que Ihe seréo atribuidos:

Acrescentado que o exame pode ser realizado com Inspac ou
examinador credenciado, em conformidade com o paragrafo
63.17(b) do RBHA 63.

(a) autoridade do piloto em comando;

(a) autoridade do piloto em comando;

(b) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos que devem ser
seguidos ao lidar com pessoas perturbadas ou outras pessoas cuja conduta possa
colocar em risco a seguranga;

(b) tratamento com os passageiros, incluindo procedimentos que devem ser seguidos
aopara prestacdo de assisténcia adequada a passageiro com necessidade de
assisténcia especial (PNAE) e para lidar com pessoas perturbadas ou outras pessoas
cuja conduta possa colocar em risco a seguranca;

Requisito alterado para inclusao dos procedimentos com PNAE.
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(c) atribuigdes, fungdes e responsabilidades dos tripulantes durante amerissagem
e evacuacdo de pessoas que possam necessitar de assisténcia de uma outra
pessoa para mover-se rapidamente para uma saida numa emergéncia;

(c) atribuicdes, fungdes e responsabilidades dos tripulantes durante amerissagem e
evacuagao de pessoas que possam necessitar de assisténcia de uma outra pessoa
para mover-se rapidamente para uma saida numa emergéncia;

(d) instrugbes aos passageiros;

(d) instruges aos passageiros;

(e) localizag@o e operagéo de extintor portatil e outros itens de equipamentos de
emergéncia;

(e) localizagdo e operagéo de extintor portatil e outros itens de equipamentos de
emergéncia;

(f) uso apropriado de equipamentos e controles da cabine;

() uso apropriado de equipamentos e controles da cabine;

(9) localizagéo e operag&o do equipamento de oxigénio para 0s passageiros;

(9) localizagdo e operagéo do equipamento de oxigénio para 0s passageiros;

(h) localizagao e operagao de todas as saidas normais e de emergéncia, incluindo
rampas de evacuagao e cordas de escape; e

(h) localizagdo e operagao de todas as saidas normais e de emergéncia, incluindo
rampas de evacuagao e cordas de escape; e

(i) acomodacéo em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia de
outra pessoa para mover-se rapidamente para uma saida numa emergéncia como
previsto pelo manual de operagdes do detentor de certificado.

(i) acomodagéo em assento de pessoas que podem necessitar assisténcia de outra
pessoa para mover-se rapidamente para uma saida numa emergéncia como previsto
pelo manual de operagdes do detentor de certificado.

135.297 Piloto: requisitos para exame de proficiéncia em voo por instrumentos

135.297 Piloto em comando: requisitos para exame de proficiéncia em voo por
instrumentos

Alinhamento com o 14 CFR Part 135. A habilitagéo IFR de
segundo em comando segue as regras do RBAC 61.

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e
ninguém pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave voando IFR, a
menos que, dentro dos 06 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto
tenha sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo por instrumentos,
ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado.

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e ninguém
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave voando IFR, a menos que,
dentro dos 966 meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha sido aprovado
em um exame de proficiéncia em voo por instrumentos, ministrado por um INSPAC ou
por um piloto examinador credenciado.

(b) Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de aproximagao de
precisdo por instrumentos em condi¢des IMC, a menos que, dentro dos 6 meses
calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha demonstrado proficiéncia no tipo
de procedimento a ser executado. Nenhum piloto pode executar qualquer
procedimento de aproximagao de ndo-precisao por instrumentos em condi¢des
IMC, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos precedendo esse voo, 0
piloto tenha demonstrado proficiéncia na execugéo desse tipo de procedimento de
aproximagao ou em dois outros tipos de aproximag&o de nao-precisdo. Os
procedimentos de aproximag&o por instrumentos devem incluir pelo menos um
procedimento de aproximagao direta, um procedimento com aproximag&o
circulando para pouso e uma aproximagao perdida. Cada tipo de aproximagao
deve ser conduzido até os minimos aprovados para o procedimento sendo
executado.

(b) Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de aproximagao de preciséo
por instrumentos em condigées IMC, a menos que, dentro dos 6 meses calendaricos
precedendo esse voo, o piloto tenha demonstrado proficiéncia no tipo de procedimento
a ser executado. Nenhum piloto pode executar qualquer procedimento de aproximagéo
de nao-preciséo por instrumentos em condigdes IMC, a menos que, dentro dos 6
meses calendaricos precedendo esse voo, o piloto tenha demonstrado proficiéncia na
execucdo desse tipo de procedimento de aproximagéo ou em dois outros tipos de
aproximagao de ndo-precisdo. Os procedimentos de aproximagao por instrumentos
devem incluir pelo menos um procedimento de aproximag&o direta, um procedimento
com aproximagao circulando para pouso e uma aproximagao perdida. Cada tipo de
aproximagao deve ser conduzido até os minimos aprovados para o procedimento
sendo executado.

(c) O exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta secéo consiste em
um teste oral ou escrito sobre 0 equipamento em uso e um exame em voo em
condigdes IFR reais ou simuladas. O teste sobre o equipamento deve incluir
questdes sobre procedimentos de emergéncia, operagdo dos motores, sistemas
de combustivel e de lubrificagdo, ajustes de poténcia, velocidades de estol, melhor
velocidade com motor parado, operagéo das hélices e do supercompressor, e
sistemas hidraulico, mecanico e elétrico, como apropriado. O exame em voo inclui
navegacao por instrumentos, recuperagéo de emergéncias simuladas e
aproximagdes por instrumentos envolvendo as facilidades de navegag&o que o
piloto esta autorizado a utilizar. Cada piloto executando um exame de proficiéncia
deve demonstrar os padrdes de competéncia determinados pelo paragrafo
135.293(d). Adicionalmente:

(c) O exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta segdo consiste em um
teste oral ou escrito sobre 0 equipamento em uso e um exame em voo em condigdes
IFR reais ou simuladas. O teste sobre o equipamento deve incluir questdes sobre
procedimentos de emergéncia, operagdo dos motores, sistemas de combustivel e de
lubrificag&o, ajustes de poténcia, velocidades de estol, melhor velocidade com motor
parado, operagao das hélices e do supercompressor, e sistemas hidraulico, mecanico
e elétrico, como apropriado. O exame em voo inclui navegagao por instrumentos,
recuperagao de emergéncias simuladas e aproximagdes por instrumentos envolvendo
as facilidades de navegagao que o piloto esta autorizado a utilizar. Cada piloto
executando um exame de proficiéncia deve demonstrar os padrées de competéncia
determinados pelo paragrafo 135.293(d). Adicionalmente:
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(1) 0 exame de proficiéncia em instrumentos deve:

(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:
(i) para um piloto em comando de um avido contido no paragrafo 135.243(a),
incluir procedimentos e manobras requeridas a um piloto de linha aérea qualificado

(i) para um piloto em comando de um avido contido no paragrafo 135.243(a), incluir
procedimentos e manobras requeridas a um piloto de linha aérea qualificado no
particular tipo de avido, se apropriado; e

no particular tipo de avido, se apropriado; e
(i) para um piloto em comando de um helicoptero ou avido contido no paréagrafo
135.243(c), incluir os procedimentos e manobras requeridas a um piloto comercial

(if) para um piloto em comando de um helicdptero ou avido contido no paréagrafo

135.243(c), incluir os procedimentos e manobras requeridas a um piloto comercial com

qualificagéo IFR e, se aplicavel, qualificado no particular tipo de aeronave.

com qualificacdo IFR e, se aplicavel, qualificado no particular tipo de aeronave.
(2) 0 exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um piloto

(2) 0 exame de proficiéncia em instrumentos deve ser aplicado por um piloto
examinador credenciado ou por um INSPAC.

examinador credenciado ou por um INSPAC.
(d) Se o piloto em comando for designado para voar apenas em um tipo de
aeronave, o exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta secdo deve
ser conduzido nesse tipo de aeronave.

(d) Se o piloto em comando for designado para voar apenas em um tipo de aeronave, 0

exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta segéo deve ser conduzido
nesse tipo de aeronave.

(e) Se o piloto em comando for designado para voar mais de um tipo de aeronave,
esse piloto deve executar o exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a)
desta se¢é@o em cada tipo de aeronave no qual ele voa, rotativamente, mas ndo
mais de um exame em voo durante cada periodo descrito no paragrafo (a) desta

(e) Se o piloto em comando for designado para voar mais de um tipo de aeronave,
esse piloto deve executar o exame de proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta
se¢do em cada tipo de aeronave no qual ele voa, rotativamente, mas ndo mais de um

exame em voo durante cada periodo descrito no paragrafo (a) desta segao.

secéo.

(f) Se o piloto em comando for designado para pilotar tanto aeronaves
monomotoras quanto multimotoras, esse piloto deve realizar o primeiro exame de
proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desta secéo em aeronave multimotora;
cada exame seguinte seré realizado alternadamente em aeronaves monomotoras
e multimotoras, mas ndo mais de um exame em voo durante cada periodo descrito
no paragrafo (a) desta segdo. Partes do exame em voo requerido podem ser
realizadas em simulador de voo ou outro dispositivo de treinamento, se aprovado

(f) Se o piloto em comando for designado para pilotar tanto aeronaves monomotoras
quanto multimotoras, esse piloto deve realizar o primeiro exame de proficiéncia
requerido pelo paragrafo (a) desta se¢do em aeronave multimotora; cada exame

seguinte sera realizado alternadamente em aeronaves monomotoras e multimotoras,

mas ndo mais de um exame em voo durante cada periodo descrito no paragrafo (a)

desta segdo. Partes do exame em voo requerido podem ser realizadas em simulador

de voo ou outro dispositivo de treinamento, se aprovado pela ANAC.

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar um piloto e ninguém pode
trabalhar como piloto de um voo, a menos que, dentro dos 12 meses calendaricos
precedendo esse voo, esse piloto tenha sido aprovado em um exame em voo em

pela ANAC.
(9) [Reservado] (9) [Reservadoj].
135.299 Piloto em comando: exames em rota e em aerédromos 135.299 Piloto em comando: exames em rota e em aerédromos
(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar um piloto e ninguém pode trabalhar

como piloto de um voo, a menos que, dentro dos 12 meses calendaricos precedendo
esse voo, esse piloto tenha sido aprovado em um exame em voo em um dos tipos de
aeronave voada por ele. O exame em voo deve:

um dos tipos de aeronave voada por ele. O exame em voo deve:

(1) ser aplicado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado;

(1) ser aplicado por um INSPAC ou por um piloto examinador credenciado;
(2) consistir de pelo menos um voo sobre um segmento de rota;

(2) consistir de pelo menos um voo sobre um segmento de rota;

(3) incluir pousos e decolagens em um ou mais aerédromos representativos. Em
adicdo aos requisitos deste paragrafo, se o piloto for autorizado a conduzir
operagdes IFR, pelo menos um voo deve ser voado em aerovia, em rota aprovada
fora de aerovia, ou em rota parte dentro parte fora de aerovia; e

(3) incluir pousos e decolagens em um ou mais aerédromos representativos. Em

adicdo aos requisitos deste paragrafo, se o piloto for autorizado a conduzir operagdes
IFR, pelo menos um voo deve ser voado em aerovia, em rota aprovada fora de aerovia,

ou em rota parte dentro parte fora de aerovia; e

Requisito ndo possui paralelo nem no 14 CFR Part 135.299, nem

(4) ser conduzido no minimo 4 e no maximo 8 meses calendaricos apds 0 més
calendarico em que foi conduzida a Ultima verificagéo de proficiéncia prevista na
secao 135.297 deste regulamento.

no LAR 135.1020. Em geral as empresas completam aquisi¢ao
de experiéncia operacional em poucas semanas. Para seguir 0
prazo em 135.299(a)(4), precisariam manter o tripulante como
aluno por mais 2 ou 3 meses, apesar de ja ter cumprido os
demais requisitos para realizar 0 exame em rota.
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(b) O piloto examinador deve determinar se o piloto sendo examinado executa
satisfatoriamente as obrigagdes e responsabilidades de um piloto em comando
conduzindo operagdes segundo este regulamento e deve langar os resultados do
exame nos registros do piloto.

(b) O piloto examinador deve determinar se o piloto sendo examinado executa
satisfatoriamente as obrigacdes e responsabilidades de um piloto em comando
conduzindo operagdes segundo este regulamento e deve lancar os resultados do
exame nos registros do piloto.

(c) O detentor de certificado deve estabelecer, no manual requerido pela se¢do
135.21 deste regulamento, os procedimentos que irdo assegurar que cada piloto,
que ndo tenha voado em uma rota ou para um aerédromo dentro dos 90 dias
precedentes, antes de decolar familiarize-se com todas as informagdes requeridas
para a condugéo segura do voo.

(c) O detentor de certificado deve estabelecer, no manual requerido pela segdo 135.21
deste regulamento, os procedimentos que irdo assegurar que cada piloto, que ndo
tenha voado em uma rota ou para um aerédromo dentro dos 90 dias precedentes,

antes de decolar familiarize-se com todas as informacées requeridas para a condugéo

segura do voo.

135.301 Tripulantes: padrdes para aceitago de exames e testes

135.301 Tripulantes: padrdes para aceitagdo de exames e testes

(a) Se um tripulante tiver que executar um exame ou uma verificagdo em voo
requerida por este regulamento em um determinado més calendarico e realizar tal
exame no més calendarico anterior ou posterior ao més previsto, esse tripulante é
considerado como tendo realizado o exame ou teste no més calendarico em que o

mesmo era devido.

(a) Se um tripulante tiver que executar um exame ou uma verificagdo em voo requerida
por este regulamento em um determinado més calendarico e realizar tal exame no més
calendarico anterior ou posterior ao més previsto, esse tripulante é considerado como
tendo realizado 0 exame ou teste no més calendarico em que 0 mesmo era devido.

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta subparte falhar na execugéo de
qualquer uma das manobras requeridas, o piloto examinador pode proporcionar
adicional treinamento no transcorrer da verificagdo. Além de mandar repetir a
manobra mal sucedida, o examinador pode requerer a repetigao de qualquer outra
manobra que ele considere necessaria para o julgamento da proficiéncia do piloto.
Se o piloto sendo examinado nao puder demonstrar desempenho satisfatorio para
0 seu examinador, o detentor de certificado ndo pode utilizar esse piloto, nem esse
piloto pode voar como membro da tripulagdo minima requerida em operagdes
segundo este regulamento até completar satisfatoriamente uma nova verificagéo, a
qual far-se-a apds comprovagao de haver recebido nova instrugéo tedrica e/ou
pratica.

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta subparte falhar na execugao de
qualquer uma das manobras requeridas, o piloto examinador pode proporcionar
adicional treinamento no transcorrer da verificagdo. Além de mandar repetir a manobra
mal sucedida, o examinador pode requerer a repeticdo de qualquer outra manobra que
ele considere necessaria para o julgamento da proficiéncia do piloto. Se o piloto sendo
examinado ndo puder demonstrar desempenho satisfatorio para o seu examinador, o
detentor de certificado n&o pode utilizar esse piloto, nem esse piloto pode voar como
membro da tripulagdo minima requerida em operagdes segundo este regulamento até
completar satisfatoriamente uma nova verificagdo, a qual far-se-a apés comprovagéo
de haver recebido nova instrugao tedrica efou préatica.

135.303 Autorizag&o para credenciamento de piloto: requerimento e emisséo

135.303 Autorizagéo para credenciamento de piloto: requerimento e emiss&o

(a) Cada detentor de certificado desejando a aprovagédo do credenciamento de um
dos seus pilotos deve submeter um requerimento junto a ANAC. O piloto a ser
credenciado deve ser aprovado em exames escritos ou orais € no exame em voo.
O documento de credenciamento descreve 0s exames em voo que o piloto esta
qualificado para aplicar e a categoria, classe ou tipo de aeronave, conforme
aplicavel, em que o piloto credenciado é qualificado.

(a) Cada detentor de certificado desejando a aprovagdo do credenciamento de um dos
seus pilotos deve submeter um requerimento junto @ ANAC. O piloto a ser credenciado
deve ser aprovado em exames escritos ou orais e no exame em voo. O documento de
credenciamento descreve os exames em voo que o piloto esta qualificado para aplicar
€ a categoria, classe ou tipo de aeronave, conforme aplicavel, em que o piloto
credenciado é qualificado.

SUBPARTE H
TREINAMENTO

SUBPARTE H
TREINAMENTO

135.321 Aplicabilidade e termos usados

135.321 Aplicabilidade e termos usados

(a) Exceto com previsto na se¢do 135.3, esta subparte estabelece os requisitos
aplicaveis para:

(a) Exceto com previsto na se¢do 135.3, esta subparte estabelece os requisitos
aplicaveis para;

(1) um detentor de certificado sujeito a este regulamento que contratar ou de outro
modo arranjar para usar os servigos de um centro de treinamento certificado
segundo 0 RBHA 142, ou RBAC que venha a substitui-lo, para desempenhar as
fungdes de treinamento, exames e testes;

(1) um detentor de certificado sujeito a este regulamento que contratar ou de outro
modo arranjar para usar os servi¢os de um centro de treinamento certificado segundo o
RBHA142,0u-RBAC que-venha-a-substitui-lo142, para desempenhar as fungdes de
treinamento, exames e testes;

(2) cada detentor de certificado para estabelecer € manter um programa de
treinamento aprovado para as tripulagdes, examinadores, instrutores e pessoal de
operacdes empregado ou usado por este detentor de certificado; e

(2) cada detentor de certificado para estabelecer € manter um programa de
treinamento aprovado para as tripulagdes, examinadores, instrutores e pessoal de
operagdes empregado ou usado por este detentor de certificado; e
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(3) cada detentor de certificado para a qualificagdo, aprovagéo e uso de simulador
de aviéo e dispositivos de treinamento de voo na conducdo do programa.

(3) cada detentor de certificado para a qualificagdo, aprovagéo e uso de simulador de
avido e dispositivos de treinamento de voo na conducdo do programa.

(b) Para os propositos desta subparte, aplicam-se os seguintes termos e
defini¢des:

(b) Para os propositos desta subparte e da subparte G, aplicam-se os seguintes termos
e defini¢des:

Necessario acrescentar “e da subparte G” pois as novas
defini¢des incluidas nesta se¢do também sdo aplicaveis a
subparte G do RBAC 135.

(1) treinamento inicial. E o treinamento para uma fungéo requerido para um
tripulante que ndo haja sido qualificado e ndo tenha trabalhado nessa fungéo em
uma aeronave;

(1) treinamento inicial. E o treinamento para uma fungéo requerido para um tripulante
que n&o haja sido qualificado e ndo tenha trabalhado nessa fungéo em uma aeronave;

(2) treinamento de transicao. E o treinamento para uma fungéo requerido para um
tripulante que foi qualificado e trabalhou na mesma fung8o em outra aeronave;

(2) treinamento de transicao. E o treinamento para uma fungéo requerido para um
tripulante que foi qualificado e trabalhou na mesma funcéo em outra aeronave;

(3) treinamento de elevagéo de nivel. E o treinamento requerido para um tripulante
que foi qualificado e trabalhou como segundo em comando em um particular tipo
de aeronave, antes de comegar a trabalhar como piloto em comando nesse tipo de
aeronave;

(3) treinamento de elevagdo de nivel. E o treinamento requerido para um tripulante que
foi qualificado e trabalhou como segundo em comando em um particular tipo de
aeronave, antes de comegar a trabalhar como piloto em comando nesse tipo de

aeronave;

(4) treinamento de diferencas. E o treinamento requerido para um tripulante que foi
qualificado e trabalhou em um particular tipo de aeronave antes de comegar a
trabalhar na mesma fungdo em uma particular variante do mesmo tipo de
aeronave, se assim for considerado necessario pela ANAC;

(4) treinamento de diferengas. E o treinamento requerido para um tripulante que foi
qualificado e trabalhou em um particular tipo de aeronave antes de comegar a trabalhar
na mesma fungdo em uma particular variante do mesmo tipo de aeronave, se assim for

considerado necessario pela ANAC;

(5) treinamento periddico. E o treinamento requerido para um tripulante para
permanecer adequadamente treinado e permanentemente proficiente em cada
aeronave, fungao a bordo e tipo de operagdo em que o tripulante trabalha;

(5) treinamento periédico. E o treinamento requerido para um tripulante para
permanecer adequadamente treinado e permanentemente proficiente em cada
aeronave, fungéo a bordo e tipo de operagdo em que o tripulante trabalha;

(6) em voo. As manobras, procedimentos ou fungdes que devem ser conduzidas
em aeronave;

(6) em voo. As manobras, procedimentos ou fungdes que devem ser conduzidas em
aeronave;

(7) centro de treinamento. Uma organizag&o funcionando de acordo com os
requisitos aplicaveis do RBHA 142, ou RBAC que venha a susbtitui-lo, que prové
treinamento, exame e testes sob contrato ou outra forma de acordo para
detentores de certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento; e

(7) centro de treinamento. Uma organizag&o funcionando de acordo com os requisitos

aplicaveis do RBHAC 142-6u-RBAC-gque-venha-a-susbtitui-lo, que prové treinamento,

exame e testes sob contrato ou outra forma de acordo para detentores de certificado
sujeitos aos requisitos deste regulamento;-e

(8) treinamento para requalificagdo. E o treinamento requerido para tripulantes
previamente treinados e qualificados, mas que tenham perdido a qualificagao por
ndo terem cumprido dentro do periodo requerido:

(8) treinamento para requalificagdo. E o treinamento requerido para tripulantes
previamente treinados e qualificados, mas que tenham perdido a qualificagdo por néo
terem cumprido dentro do periodo requerido:

(i) os requisitos para teste periddico de piloto da se¢do 135.293;

(i) os requisitos para teste periédico de piloto da se¢do 135.293;

(ii) os requisitos para o exame de proficiéncia em instrumentos da se¢&o 135.297;
ou

(ii) os requisitos para o exame de proficiéncia em instrumentos da se¢&o 135.297; ou

(i) os requisitos de exame em rota da secdo 135.299.

(iii) os requisitos de exame em rota da secédo 135.299:;

(9) exame de proficiéncia. Exame pratico para pilotos realizado em dispositivo de
treinamento para simulacdo de voo (FSTD) aprovado ou em voo ndo conduzido
segundo este requlamento;

Texto incluido a fim de padronizar o entendimento do termo
“exame de proficiéncia” e harmoniza-lo com o do RBHA 63
(paragrafo 63.1(c)).

(10) exame de competéncia. Exame préatico para comissarios de voo realizado em um

dispositivo de treinamento para simulacéo de voo (FSTD) aprovado ou em aeronave

Texto incluido a fim de padronizar o entendimento do termo
“exame de competéncia” e harmoniza-lo com o do RBHA 63

(paragrafo 63.1(c))
estatica; Defini¢do de FSTD esta contida no paragrafo 61.2(a)(10) do
. RBAC 61.
(11) quahﬂcagao. E o ato dle tornar uma pessoa.quahﬂcada em operar uma agrqnave Texto incluido a fim de padronizar o entendimento do termo
da categoria, classe ou tipo apropriados, mediante 0 cumprimento dos requisitos e,
aplicivels: e qualificagdo”.
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(12) qualificado. Significa que o piloto deve estar com a habilitacdo de categoria e
classe, tipo e operacao apropriadas validas, ter realizado com aproveitamento a
instrucdo de solo, de voo, para as operacdes aprovadas para o detentor de certificado
e ter os requisitos de experiéncia recente atendidos, em uma especifica aeronave.

Texto incluido a fim de padronizar o entendimento do termo
“qualificado”.

135.323 Programa de treinamento: geral

135.323 Programa de treinamento: geral

(a) Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de
treinamento segundo a secdo 135.341 deve:

(a) Cada detentor de certificado ao qual é requerido ter um programa de treinamento
segundo a se¢éo 135.341 deve:

(1) elaborar, obter a apropriada aceitag&o inicial e aprovagéo final, e executar um
programa de treinamento de acordo com esta subparte que assegure que cada
tripulante, instrutor de voo, examinador de voo e que cada pessoa designada para
transportar e manusear artigos perigosos (conforme requerido pela subparte K
deste regulamento) seja adequadamente treinada para o desempenho de suas
atribuigdes;

(1) elaborar, obter a apropriada aceitacéo inicial e aprovacéo final, e executar um
programa de treinamento de acordo com esta subparte que assegure que cada
tripulante, instrutor de voo, examinador de voo e que cada pessoa designada para
transportar e manusear artigos perigosos (conforme requerido pela subparte K deste
regulamento) seja adequadamente treinada para o desempenho de suas atribuiges;

(2) obter da ANAC, a aceitagéo inicial e aprovagao final dos programas de
treinamento, antes de suas implementacdes;

(2) obter da ANAC, a aceitag&o inicial e aprovagao final dos programas de treinamento,
antes de suas implementacdes;

(3) proporcionar facilidades adequadas de treinamento no solo e em voo e
instrutores de solo apropriadamente qualificados para os treinamentos requeridos
por esta subparte;

(3) proporcionar facilidades adequadas de treinamento no solo e em voo e instrutores
de solo apropriadamente qualificados para os treinamentos requeridos por esta
subparte;

(4) para cada tipo de aeronave usada e, se aplicavel, para cada particular variante
de cada tipo, prover e manter atualizado apropriados materiais de treinamento,
provas, formularios, instrugdes e procedimentos para uso na condugéo do
treinamento e dos exames de competéncia requeridos por esta subparte; e

(4) para cada tipo de aeronave usada €, se aplicavel, para cada particular variante de
cada tipo, prover e manter atualizado apropriados materiais de treinamento, provas,
formularios, instrugdes e procedimentos para uso na condugéo do treinamento e dos

exames de-competéneia-requeridos por esta subparte; e

Retirada a expressao “de competéncia” uma vez que este
paragrafo é aplicavel a todos os exames do regulamento, quer
sejam de competéncia ou de proficiéncia.

(5) dispor de nimero suficiente de instrutores de voo, examinadores de voo e
instrutores de simulador para conduzir os referidos treinamentos, exames em voo
e cursos de simulador permitidos por esta subparte.

(5) dispor de numero suficiente de instrutores de voo, examinadores de voo e
instrutores de simulador para conduzir os referidos treinamentos, exames em voo e
cursos de simulador permitidos por esta subparte.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periodico requerido por
esta subparte em um determinado més calendarico e o terminar no més
calendarico anterior ou posterior ao més previsto, a ANAC considerara que o
treinamento foi completado no més em que era devido.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamento periédico requerido por esta
subparte em um determinado més calendarico e o terminar no més calendarico anterior
ou posterior ao més previsto, a ANAC considerara que o treinamento foi completado no

més em que era devido.

(c) Cada instrutor, supervisor ou examinador, que seja responsavel por um
particular assunto de treinamento de solo, segmento de treinamento em voo, curso
de treinamento, exame em voo ou exame de competéncia segundo este
regulamento, deve certificar a proficiéncia e o conhecimento de cada tripulante,
instrutor de voo ou examinador de voo ao término do treinamento ou do exame.
Esta certificagdo deve ser incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada.
Quando a certificagio requerida por este paragrafo é feita através de registro em
computador, a pessoa certificando a aprovagéo deve ser identificada no referido
registro. Neste caso, no ha necessidade de assinatura da referida pessoa.

(c) Cada instrutor, supervisor ou examinador, que seja responsavel por um particular
assunto de treinamento de solo, segmento de treinamento em voo, curso de
treinamento, exame em-voo-ou-exame-de-competéncia-segundo este regulamento,
deve certificar a proficiéncia e o conhecimento de cada tripulante, instrutor de voo ou
examinador de voo ao término do treinamento ou do exame. Esta certificagéo deve ser
incluida nos registros da pessoa examinada e aprovada. Quando a certificagdo
requerida por este paragrafo ¢ feita através de registro em computador, a pessoa
certificando a aprovagéo deve ser identificada no referido registro. Neste caso, ndo ha
necessidade de assinatura da referida pessoa.

Retirada a expressao “em voo ou exame de competéncia” uma
vez que este paragrafo € aplicavel a todos os exames do
regulamento, quer sejam de competéncia ou de proficiéncia (isto
¢, de voo).

(d) Programas de treinamento aplicaveis a mais de uma aeronave ou mais de uma
funcéo a bordo, e que tenham sido satisfatoriamente completados durante
treinamentos previamente feitos pelo detentor de certificado para outra aeronave
ou outra fungéo a bordo, néo precisam ser repetidos durante treinamentos
subsequentes que ndo sejam treinamentos periddicos.

(d) Programas de treinamento aplicaveis a mais de uma aeronave ou mais de uma
fungdo a bordo, e que tenham sido satisfatoriamente completados durante
treinamentos previamente feitos pelo detentor de certificado para outra aeronave ou
outra fung&o a bordo, ndo precisam ser repetidos durante treinamentos subsequentes
que ndo sejam treinamentos periddicos.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado pela ANAC
podem ser usados nos programas de treinamento.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado pela ANAC
podem ser usados nos programas de treinamento.
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135.324 Programa de treinamento: regras especiais

135.324 Programa de treinamento: regras especiais

(a) Além do detentor de certificado, somente outro detentor de certificado, segundo
este regulamento, ou um centro de treinamento certificado segundo o RBHA 142,
ou RBAC que venha a substitui-lo, é elegivel segundo esta subparte para prover

treinamento, testes e exames, sob contrato ou outra forma de acordo, para as
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

(a) Além do detentor de certificado, somente outro detentor de certificado, segundo
este regulamento, ou um centro de treinamento certificado segundo 0 RBHA-4426u
RBAC-que-venha-a-substitui-oRBAC 142, é elegivel segundo esta subparte para
prover treinamento, testes e exames, sob contrato ou outra forma de acordo, para as
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

(b) Um detentor de certificado s6 pode contratar ou usar qualquer outra forma de
acordo para obter o servigo de um centro de treinamento certificado segundo o
RBHA 142, ou RBAC que venha a substitui-lo, para prover treinamento, testes e
exames requeridos por esta parte se esse centro de treinamento:

(b) Um detentor de certificado sé pode contratar ou usar qualquer outra forma de
acordo para obter o servigo de um centro-de-treinamentoCTAC certificado segundo o

RBHA-1420u-RBAC que-venha-a-substitui-lo142, para prover treinamento, testes e
exames requeridos por esta parte se esse centro-de-treinamentoCTAC:

(1) possuir especificagdes de treinamento aplicaveis emitidas segundo o RBHA
142, ou RBAC que venha a susbtitui-lo;

(1) possuir especificagdes de treinamento aplicaveis emitidas segundo 0 RBHAC 142;

ou-RBAG gue venha-a-susbtitui-lo;

(2) tiver instalagdes, equipamento de treinamento e material didatico para o curso
atendendo aos requisitos aplicaveis do RBHA 142, ou RBAC que venha a
substitui-lo;

(2) tiver instalagdes, equipamento de treinamento e material didatico para o curso

atendendo aos requisitos aplicaveis do RBHA-142-0u-RBAC que-venha-a-substitui-
t0142;

(3) tiver curriculos, segmentos de curriculo e porcdes de segmentos de curriculo
aprovados e aplicaveis ao uso em cursos de treinamento requeridos por esta
subparte; e

(3) tiver curriculos, segmentos de curriculo e porcées de segmentos de curriculo
aprovados e aplicaveis ao uso em cursos de treinamento requeridos por esta subparte;
e

(4) tiver instrutores suficientes e examinadores qualificados segundo os requisitos
aplicaveis das se¢des 135.337 a 135.340 deste regulamento para prover
treinamento, testes e exames para as pessoas sujeitas aos requisitos desta
subparte.

(4) tiver instrutores suficientes e examinadores qualificados segundo os requisitos
aplicaveis das se¢des 135.337 a 135.340 deste regulamento para prover treinamento,
testes e exames para as pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

135.325 Programa de treinamento e revisdes: aceitacéo inicial € aprovagao final

135.325 Programa de treinamento e revisdes: aceitagéo inicial e aprovagao final

(a) Para obter aceitacéo inicial e aprovag&o final de um programa de treinamento
ou de uma revisdo de um programa aprovado, cada detentor de certificado deve
submeter a ANAC:

(a) Para obter aceitagéo inicial e aprovagao final de um programa de treinamento ou de
uma revis&o de um programa aprovado, cada detentor de certificado deve submeter a
ANAC:

(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente informagao
para uma avaliagéo preliminar do programa ou da revis&o proposta; e

(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente informagao para
uma avaliagdo preliminar do programa ou da revisdo proposta; e

(2) informacdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

(2) informacdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

(b) Se o programa de treinamento ou a revisao proposta atender a esta subparte, a
ANAC deve conceder, por escrito, uma aceitagdo inicial autorizando o detentor de
certificado a conduzir o treinamento segundo o programa aprovado. Ap6s uma
avaliacéo da eficiéncia do programa, a ANAC informara ao detentor de certificado
das deficiéncias, se houver, que devem ser corrigidas.

(b) Se o programa de treinamento ou a revisao proposta atender a esta subparte, a
ANAC deve conceder, por escrito, uma aceitagao inicial autorizando o detentor de
certificado a conduzir o treinamento segundo o programa aprovado. Apds uma
avaliagéo da eficiéncia do programa, a ANAC informara ao detentor de certificado das
deficiéncias, se houver, que devem ser corrigidas.

(c) A ANAC concedera a aprovacao final do programa ou revisdo proposta se o
detentor de certificado demonstrar que o treinamento, conduzido conforme o
programa aprovado pelo paragrafo (b) desta segéo, garante que cada pessoa que
0 completar satisfatoriamente esta adequadamente treinada para desempenhar
suas atribuicdes.

(c) A ANAC concedera a aprovagao final do programa ou revis&o proposta se o
detentor de certificado demonstrar que o treinamento, conduzido conforme o programa
aprovado pelo paragrafo (b) desta segdo, garante que cada pessoa que o completar
satisfatoriamente esta adequadamente treinada para desempenhar suas atribuigdes.
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(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um
programa de treinamento ja com aprovagcéo final sdo necessarias revisées no
mesmo, o detentor de certificado deve, apos ser notificado pela ANAC, fazer todas
as modificagdes consideradas necessarias. Dentro do prazo de 30 dias apos
receber a notificagdo da ANAC, o detentor de certificado pode submeter pedido de
reconsiderac&o e, nesse caso, a entrada em vigor das modificagdes ficara
pendente de deciséo final da ANAC. Entretanto, se a ANAC considerar que existe
uma emergéncia requerendo acdo urgente no interesse da seguranga, ela pode
determinar uma revis&o com efetividade imediata.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um
programa de treinamento ja com aprovagcéo final sdo necessarias revisées no mesmo,
o detentor de certificado deve, apos ser notificado pela ANAC, fazer todas as
modificagdes consideradas necessarias. Dentro do prazo de 30 dias apos receber a
notificagdo da ANAC, o detentor de certificado pode submeter pedido de
reconsideragdo e, nesse caso, a entrada em vigor das modificagdes ficara pendente de
decisdo final da ANAC. Entretanto, se a ANAC considerar que existe uma emergéncia
requerendo ag&o urgente no interesse da seguranga, ela pode determinar uma reviséo
com efetividade imediata.

135.327 Programa de treinamento: curriculo

135.327 Programa de treinamento: curriculo

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e conservar atualizado um curriculo
escrito do programa de treinamento para cada tipo de aeronave e para cada
espécie de tripulante requerido pelo tipo. O curriculo deve incluir os treinamentos
de solo e de voo requeridos por esta subparte.

(a) Cada detentor de certificado deve preparar e conservar atualizado um curriculo
escrito do programa de treinamento para cada tipo de aeronave e para cada espécie
de tripulante requerido pelo tipo. O curriculo deve incluir os treinamentos de solo e de

V0O requeridos por esta subparte.

(b) Cada curriculo de programa de treinamento deve conter o seguinte:

(b) Cada curriculo de programa de treinamento deve conter o seguinte:

(1) uma lista dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo assuntos de
emergéncias, que serdo ministrados;

(1) uma lista dos principais assuntos de treinamento de solo, incluindo assuntos de
emergéncias, que serdo ministrados;

(2) uma lista de todos os dispositivos de treinamento, “mockups’, treinadores de
sistemas, treinadores de procedimentos e outros auxilios de instrugéo a serem
usados no treinamento; e

(2) uma lista de todos os dispositivos de treinamento, “mockups’, treinadores de
sistemas, treinadores de procedimentos e outros auxilios de instrugéo a serem usados
no treinamento; e

(3) descri¢des detalhadas ou cartazes pictdricos das manobras, fungdes e
procedimentos normais, anormais e de emergéncia que serdo executados em
cada fase de treinamento e de exames em voo, indicando as manobras, fungdes e
procedimentos a serem desempenhados em avido durante o treinamento e
exames de voo.

(3) descri¢des detalhadas ou cartazes pictdricos das manobras, fungdes e
procedimentos normais, anormais e de emergéncia que serdo executados em cada
fase de treinamento e de exames em voo, indicando as manobras, fungdes e
procedimentos a serem desempenhados em avideaeronave ou simulador durante o
treinamento e exames de voo.

E importante que as descrigdes ou cartazes pictoricos das
manobras que sejam realizadas em voo (quer seja em avido quer
seja em helicoptero ou simulador) sejam indicadas na descri¢do
detalhada requerida por este paragrafo.

135.329 Requisitos para treinamento de tripulantes

135.329 Requisitos para treinamento de tripulantes

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de treinamento,
conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante, os seguintes treinamentos
de solo inicial e de transig&o:

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de treinamento,
conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante, os seguintes treinamentos de
solo inicial e de transico:

(1) doutrinamento basico de solo para novos empregados, incluindo instrugéo de,
pelo menos, 0 seguinte:

(1) doutrinamento basico de solo para novos empregados, incluindo instrugéo de, pelo
menos, 0 seguinte:

(i) atribuicdes e responsabilidades do tripulante, conforme aplicavel;

(i) atribuicdes e responsabilidades do tripulante, conforme aplicavel;

(ii) as apropriadas provisdes deste regulamento;

(ii) as apropriadas provisdes deste regulamento;

(iii) contetido do certificado e das especificagdes operativas (ndo aplicavel a
comissarios de bordo);

(iif) contetido do certificado e das especificagdes operativas (ndo aplicavel a
comissarios de bordo);

(iv) apropriadas partes do manual de operagdes do detentor de certificado;

(iv) apropriadas partes do manual de operagdes do detentor de certificado;

(v) para comissérios de bordo, nogdes basicas sobre aeronaves e teoria do voo;

(v) para comissérios de bordo, nogdes basicas sobre aeronaves e teoria do voo;

(vi) a seguranca do transporte de artigos perigosos por via aérea;

(vi) a-seguranca-deoo transporte sequro de artigos perigosos por via aérea;

Alinhamento com o titulo do Doc 9284 da ICAO e RBAC 175.

(vii) o sistema de gerenciamento de seguranca operacional (SGSO);

(vii) o sistema de gerenciamento de seguranga operacional (SGSO);

(viii) seguranga da aviagéo civil (AVSEC); e

(viii) seguranca da aviaggo civil (AVSEC); e

(ix) fatores humanos e CRM.

(ix) fatores humanos e CRM.

(2) o treinamento inicial e de transi¢&o no solo previsto nas se¢des 135.345 e
135.349, como aplicavel; e

(2) o treinamento inicial e de transigdo no solo previsto nas se¢des 135.345 e 135.349,
como aplicavel; e

(3) o treinamento de emergéncias previsto na se¢éo 135.331.

(3) o treinamento de emergéncias previsto na se¢éo 135.331.
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(b) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento de voo inicial e de
transicéo previsto na se¢do 135.347, como aplicavel.

(b) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento de voo inicial e de
transic&o previsto na secdo 135.347, como aplicavel.

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento periddico de voo e
de solo previsto na se¢éo 135.351.

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treinamento periddico de voo e de
solo previsto na se¢&o 135.351.

(d) Pode ser incluido o treinamento de elevag&o de nivel previsto nas segdes
135.345 e 135.347, para um particular tipo de aeronave, visando promover
tripulantes que foram qualificados e trabalham como segundo em comando no
referido tipo de aeronave.

(d) Pode ser incluido o treinamento de elevag&o de nivel previsto nas segdes 135.345
e 135.347, para um particular tipo de aeronave, visando promover tripulantes que
foram qualificados e trabalham como segundo em comando no referido tipo de
aeronave.

(e) Em adig&o ao treinamento inicial, de transic&o, de elevagéo de nivel e
periodico, cada programa de treinamento deve prover treinamento de solo e de
V00, instrugdo e pratica necessarios a assegurar que cada tripulante:

(e) Em adigéo ao treinamento inicial, de transig&o, de elevagéo de nivel e periédico,
cada programa de treinamento deve prover treinamento de solo e de voo, instrugdo e
pratica necessarios a assegurar que cada tripulante:

(1) permanega adequadamente treinado e permanentemente proficiente para cada
fungao a bordo, tipo de aeronave e espécie de operagdo em que o tripulante
trabalha; e

(1) permanega adequadamente treinado e permanentemente proficiente para cada
fungao a bordo, tipo de aeronave e espécie de operagdo em que o tripulante trabalha;
e

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e técnicas,
incluindo modificacbes nas aeronaves.

(2) qualifique-se em novos equipamentos, facilidades, procedimentos e técnicas,
incluindo medificagbesalteracdes nas aeronaves.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

135.331 Treinamento de emergéncias para tripulantes

135.331 Treinamento de emergéncias para tripulantes

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinamento de emergéncias de
acordo com esta secéo, para cada tipo, modelo e configuragdo de aeronave, cada
tripulante e cada espécie de operagao conduzida, conforme adequado para cada
tripulante e para o detentor de certificado.

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinamento de emergéncias de acordo

com esta se¢o, para cada tipo, modelo e configuracéo de aeronave, cada tripulante e

cada espécie de operagédo conduzida, conforme adequado para cada tripulante e para
o detentor de certificado.

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anual e prover o seguinte:

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anual e prover o seguinte:

(1) instrugdes sobre procedimentos e atribuicdes em emergéncias, incluindo
coordenagdo da tripulago;

(1) instrugdes sobre procedimentos e atribuicdes em emergéncias, incluindo
coordenag&o da tripulagao;

(2) instrug&o individual sobre localizagao, funcionamento e operagéo dos
equipamentos de emergéncia, incluindo:

(2) instrug&o individual sobre localizag&o, funcionamento e operagéo dos equipamentos
de emergéncia, incluindo:

(i) equipamentos usados em pousos n'agua e em evacuagdo de emergéncia;

(i) equipamentos usados em pousos n'agua e em evacuagdo de emergéncia;

(ii) equipamentos de primeiros socorros e sua apropriada utilizacdo; e

(ii) equipamentos de primeiros socorros e sua apropriada utilizacéo; e

(iii) extintores de incéndio portateis, com énfase no tipo de agente extintor a ser
usado nas diferentes classes de fogo.

(iii) extintores de incéndio portateis, com énfase no tipo de agente extintor a ser usado
nas diferentes classes de fogo.

(3) instrucdes sobre procedimentos em situagdo de emergéncia, incluindo:

(3) instrucdes sobre procedimentos em situagdo de emergéncia, incluindo:

(i) descompressao rapida;

(i) descompressao répida;

(ii) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaga, com
énfase no equipamento elétrico e correspondentes disjuntores localizados no
interior do avido;

(ii) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos de controle de fumaga, com énfase
no equipamento elétrico e correspondentes disjuntores localizados no interior do avido;

(iii) pouso n'agua e evacuacéo;

(iii) pouso n'agua e evacuagéo;

(iv) enfermidades, contusdes ou outras situagdes anormais envolvendo
passageiros ou tripulantes; e

(iv) enfermidades, contusdes ou outras situagdes anormais envolvendo passageiros ou
tripulantes; e

(v) interferéncia ilicita e outras situagdes néo usuais; e

(v) interferéncia ilicita e outras situagdes ndo usuais; e

(4) revis@o e estudo de acidentes e incidentes previamente ocorridos com o
detentor de certificado, envolvendo situaces reais de emergéncia.

(4) revis@o e estudo de acidentes e incidentes previamente ocorridos com o detentor
de certificado, envolvendo situacdes reais de emergéncia.
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(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de
emergéncia, usando os adequados procedimentos e equipamentos de
emergéncia, a menos que a ANAC considere que, para um particular exercicio, 0
tripulante possa ser adequadamente treinado por uma demonstracéo do mesmo:

(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguintes exercicios de emergéncia,
usando os adequados procedimentos e equipamentos de emergéncia, a menos que a
ANAC considere que, para um particular exercicio, o tripulante possa ser
adequadamente treinado por uma demonstragdo do mesmo:

(1) pouso n'agua, se aplicavel;

(1) pouso n'agua, se aplicavel;

(2) evacuagdo em emergéncia;

(2) evacuagdo em emergéncia;

(3) exting&o de fogo e controle de fumaga;

(3) extingéo de fogo e controle de fumaca;

(4) operacé&o e uso das saidas de emergéncia, incluindo abertura e uso das
escorregadeiras de evacuaco, se aplicavel;

(4) operag&o e uso das saidas de emergéncia, incluindo abertura e uso das
escorregadeiras de evacuacdo, se aplicavel;

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros;

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros;

(6) remogao dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos mesmos, uso de
cordas de salvamento e embarque de passageiros e tripulantes nos botes, se
aplicavel; e

(6) remogao dos botes salva-vidas da aeronave, inflagem dos mesmos, uso de cordas
de salvamento e embarque de passageiros e tripulantes nos botes, se aplicavel; e

(7) colocagao e inflagem dos coletes salva-vidas e uso de outros equipamentos de
flutuagdo, se aplicavel.

(7) colocagao e inflagem dos coletes salva-vidas e uso de outros equipamentos de
flutuago, se aplicavel.

(d) Tripulantes que voam em operagdes acima de 25.000 pés de altitude devem
receber instrucdes sobre:

(d) Tripulantes que voam em operagdes acima de 25.000 pés de altitude devem
receber instrugdes sobre:

(1) problemas respiratdrios;

(1) problemas respiratdrios;

(2) hipoxia:

(2) hipoxia;

(3) duragéo da consciéncia, em altitude, sem oxigénio suplementar;

(3) duragdo da consciéncia, em altitude, sem oxigénio suplementar;

(4) expanséo dos gases;

(4) expanséo dos gases;

(5) formagéo de bolhas gasosas no sangue; e

(5) formagao de bolhas gasosas no sangue; e

(6) fendmeno fisico e incidentes de descompressao.

(6) fendmeno fisico e incidentes de descompressao.

135.333 [Reservado]

135.333 [Reservado]

135.335 Aprovagéo de simuladores de aeronave e outros dispositivos de
treinamento

135.335 Aprovagao de simuladores de aeronave e outros dispositivos de treinamento

(@) Cursos de treinamento usando simuladores de aeronave e outros dispositivos
de treinamento podem ser incluidos nos programas de treinamento do detentor de
certificado, desde que aprovados pela ANAC.

() Cursos de treinamento usando simuladores de aeronave e outros dispositivos de
treinamento podem ser incluidos nos programas de treinamento do detentor de
certificado, desde que aprovados pela ANAC.

(b) Cada simulador de aeronave e outros dispositivos de treinamento a serem
usados em um curso de treinamento ou em exames requeridos por esta subparte,
devem atender aos seguintes requisitos:

(b) Cada simulador de aeronave e outros dispositivos de treinamento a serem usados
em um curso de treinamento ou em exames requeridos por esta subparte, devem
atender aos seguintes requisitos:

(1) ser especificamente aprovado para:

(1) ser especificamente aprovado para:

(i) o detentor de certificado; e

(i) o detentor de certificado; e

(ii) a particular manobra, procedimento ou fungdo de tripulante envolvida.

(ii) a particular manobra, procedimento ou fungéo de tripulante envolvida:;

(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas que s&o requeridas
para aprovacao;

(2) manter o desempenho funcional e outras caracteristicas que sao requeridas para
aprovacao,

(3) adicionalmente, um simulador de aeronave deve ser:

(3) adicionalmente, um simulador de aeronave deve ser:

(i) aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicavel, para a particular variagao do
tipo na qual o treinamento ou exame sera conduzido; e

(i) aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicavel, para a particular variagao do tipo
na qual o treinamento ou exame sera conduzido; e

(i) modificado para ficar em conformidade com qualquer modificagéo da aeronave
a ser simulada que mude o desempenho, o funcionamento ou outras
caracteristicas requeridas para aprovagao;

(ii) medificadealterado para ficar em conformidade com qualquer edificagaealteracéo
da aeronave a ser simulada que mude o desempenho, o funcionamento ou outras
caracteristicas requeridas para aprovagao;

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.
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(4) antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo funcional;
e

(4) antes do inicio de cada dia de trabalho, ser submetido a um pré-voo funcional; e

(5) possuir um livro para o registro diario de utilizacéo e de discrepancias
observadas; tal livro deve ser preenchido pelos instrutores ou examinadores ao fim
de cada secéo de treinamento ou de exame.

(5) possuir um livro para o registro diario de utilizagao e de discrepancias observadas;
tal livro deve ser preenchido pelos instrutores ou examinadores ao fim de cada se¢éo
de treinamento ou de exame.

(c) Um particular simulador de aeronave ou outro dispositivo de treinamento pode
ser utilizado por mais de um detentor de certificado.

(c) Um particular simulador de aeronave ou outro dispositivo de treinamento pode ser
utilizado por mais de um detentor de certificado.

(d) Na concessao de aceitagdo inicial e aprovag&o final de um programa de
treinamento (ou revisdes do mesmo) a ANAC leva em consideragéo 0s
dispositivos de treinamento e os procedimentos e métodos listados no curriculo do
detentor de certificado requerido pela seg&o 135.327.

(d) Na concessao de aceitagao inicial e aprovacéo final de um programa de
treinamento (ou revisdes do mesmo) a ANAC leva em consideragao os dispositivos de
treinamento e os procedimentos e métodos listados no curriculo do detentor de
certificado requerido pela segdo 135.327.

(e) Para que um dispositivo de treinamento para simulacdo de voo (FSTD) possa ser
utilizado em lugar de uma aeronave para satisfazer aos requisitos de treinamento em
voo deste regulamento, ele deve:

(1) ser qualificado e aprovado de acordo com esta secdo e atender aos requisitos
estabelecidos pelo Apéndice H do RBAC 121 ou disposicdes que venham a substitui-
lo; e
(2) ser utilizado como parte de um programa aprovado que atenda aos requisitos de
treinamento de 135.347 e ao Apéndice H do RBAC 121.

Inclusdo do paragrafo (e) fins tornar requisito que os simuladores
a serem utilizados pelos operadores do RBAC 135 devem ser
qualificados e aprovados de acordo com o previsto no Apéndice
H do RBAC 121.

135.337 Qualificacdes: examinador em aeronave e examinador em simulador

135.337 Qualificacdes: examinador em aeronave e examinador em simulador

(a) Para os propésitos desta secdo e da se¢do 135.339;

(a) Para os propésitos desta secédo e da se¢do 135.339:

(1) examinador em aeronave € uma pessoa qualificada para conduzir exames em
V0O em uma aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de
treinamento de voo para um particular tipo de aeronave;

(1) examinador em aeronave é uma pessoa qualificada para conduzir exames em voo
em uma aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de
V0O para um particular tipo de aeronave;

(2) examinador em simulador é uma pessoa qualificada para conduzir exames em
voo mas somente em um simulador de voo, em um dispositivo de treinamento de
V00, ou em ambos, para um particular tipo de aeronave; e

(2) examinador em simulador é uma pessoa qualificada para conduzir exames em voo
mas somente em um simulador de voo, em um dispositivo de treinamento de voo, ou
em ambos, para um particular tipo de aeronave; e

(3) examinador em simulador e examinador em aeronave s&o examinadores que
desempenham as fungdes descritas nas se¢des 135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).

(3) examinador em simulador e examinador em aeronave s&o examinadores que
desempenham as fungdes descritas nas secfes 135.321(a) e 135.323(a)(4) e (c).

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como examinador em aeronave em um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte, a menos que, para um particular tipo de
aeronave envolvido, essa pessoa:

(b) Nenhum detentor de certificado pode usarutilizar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como examinador em aeronave em um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte, a menos que, para um particular tipo de aeronave
envolvido, essa pessoa:

(1) possua uma licenga de piloto e as adequadas qualificagdes requeridas para um
piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(1) possua uma licenga de piloto e as adequadas-qualificagdeshabilitacbes requeridas
para um piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases de treinamento para
a aeronave, incluindo o treinamento periddico requerido para trabalhar como piloto
em comando em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas-fases dedo treinamento para a
aeronave-ineluinde-o-treinamento-periddico-requerido que sdo requeridas para
trabatharatuar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

Retirada da expresséo “incluindo o treinamento periodico” tendo
em vista que ela é redundante em relagéo a expresséo
“apropriadas fases do treinamento”. Harmonizada a redag&o com
0 paragrafo 135.338(b)(2).

(3) tenha completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou
competéncia requeridos para trabalhar como piloto em comando em operagdes
segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os adequados exames de proficiéncia ou
competéncia requeridos para trabalhar como piloto em comando em operagdes
segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os aplicaveis requisitos de treinamento
requeridos pela se¢do 135.339;

(4) tenha completado satisfatoriamente os aplicaveis requisitos de treinamento
requeridos pela se¢do 135.339;
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(5) possua um certificado de capacidade fisica valido e adequado para trabalhar
como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(5) possua um certificado de-capacidadefisicamédico aeronautico valido e adequado
para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(6) tenha satisfeito aos requisitos de experiéncia recente da se¢fo 135.247; e

(6) tenha satisfeito aos requisitos de experiéncia recente da secfo 135.247; e

(7) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em aeronave.

(7) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em aeronave.

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como examinador em simulador em um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte, a menos que essa pessoa, em relagdo ao

tipo de aeronave envolvida, atenda as provisdes do paragrafo (b) desta secéo, ou:

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode trabalhar
como examinador em simulador em um programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que essa pessoa, em relagéo ao tipo de aeronave
envolvida, atenda as provisdes do paragrafo (b) desta se¢éo, ou:

(1) possua a licenga e as qualificagdes requeridas para servir como piloto em
comando em operagdes segundo esta subparte, exceto quanto ao certificado de
capacidade fisica;

(1) possua a licenga e as guhabilifictacdes requeridas para serviratuar como piloto em
comando em operagdes segundo esta subparte, exceto quanto ao certificado de
capacidade-fisicamédico aeronautico;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases de treinamento apropriadas a
aeronave, incluindo treinamento periddico, requeridas para servir como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases de treinamento apropriadas a
aeronave, incluindo treinamento periodico, requeridas para servir como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado com aproveitamento os exames de proficiéncia e de
competéncia apropriados, requeridos para servir como piloto em comando em
operagdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado com aproveitamento os exames de proficiéncia e de competéncia
apropriados, requeridos para servir como piloto em comando em operagdes segundo
este regulamento;

(4) tenha completado com aproveitamento os requisitos de treinamento aplicaveis
da secdo 135.339; e

(4) tenha completado com aproveitamento os requisitos de treinamento aplicaveis da
secdo 135.339; e

(5) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em simulador.

(5) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador em simulador.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4)
desta segdo, como aplicaveis, deve ser anotado nos registros de treinamento
individuais mantidos pelo detentor do certificado.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) e (4)
desta segdo, como aplicaveis, deve ser anotado nos registros de treinamento
individuais mantidos pelo detentor do certificado.

(e) O examinador que ndo possuir um certificado médico apropriado pode
trabalhar como examinador em simulador, mas ndo pode servir como membro de
tripulagdo de voo em operagdes segundo este regulamento.

(e) O examinador que ndo possuir um certificado médico apropriado pode trabalhar
como examinador em simulador, mas ndo pode servir como membro de tripulagéo de
voo em operagdes segundo este regulamento.

(f) Um examinador em simulador deve realizar o seguinte:

(f) Um examinador em simulador deve realizar o seguinte:

(1) voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo,
classe ou categoria de aeronave envolvida dentro dos 12 meses precedendo a
execucao de qualquer servico de examinador em um simulador de voo; ou

(1) voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo, classe ou
categoria de aeronave envolvida dentro dos 12 meses precedendo a execugéo de
qualquer servigo de examinador em um simulador de voo; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagéo em rota
dentro do periodo estabelecido pelo programa e que deve preceder o desempenho
de qualquer servico de examinador em um simulador de voo.

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagao em rota dentro
do periodo estabelecido pelo programa e que deve preceder o desempenho de
qualquer servico de examinador em um simulador de voo.

(g) Os segmentos de voo ou o programa de observagao em rota requeridos pelo
paragrafo (f) desta se¢do séo considerados como tendo sido completados no més
requerido se completados no més calendérico anterior ou posterior ao més
calendarico no qual eles eram devidos.

(g) Os segmentos de voo ou o programa de observagdo em rota requeridos pelo
paragrafo (f) desta se¢do séo considerados como tendo sido completados no més
requerido se completados no més calendarico anterior ou posterior ao més calendérico
no qual eles eram devidos.

135.338 Qualificacdes: instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em
simulador

135.338 Qualificages: instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador

(a) Para os propdsitos desta secdo e da segdo 135.340:

(a) Para os propdsitos desta secdo e da segdo 135.340:

(1) um instrutor de voo em aeronave é uma pessoa que é qualificada para dar
instrugdo em uma aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de
treinamento de voo para um particular tipo, classe ou categoria de aeronave;

(1) um instrutor de voo em aeronave é uma pessoa que é qualificada para dar
instrugédo em uma aeronave, em um simulador de voo ou em um dispositivo de
treinamento de voo para um particular tipo, classe ou categoria de aeronave;
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(2) um instrutor de voo em simulador é uma pessoa que ¢ qualificada para dar
instrug&o em um simulador de voo, em um dispositivo de treinamento de voo ou
em ambos para um particular tipo, classe ou categoria de aeronave; e

(2) um instrutor de voo em simulador é uma pessoa que ¢ qualificada para dar
instrug&o em um simulador de voo, em um dispositivo de treinamento de voo ou em
ambos para um particular tipo, classe ou categoria de aeronave; e

(3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador sdo 0s
instrutores que desempenham as fungdes descritas nos paragrafos 135.321(a) e
135.323(a)(4) e (c).

(3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voo em simulador s&o os instrutores
que desempenham as funcdes descritas nos paragrafos 135.321(a) e 135.323(a)(4) e

().

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode servir

como instrutor de voo em aeronave num programa de treinamento estabelecido

segundo esta subparte, a menos que, em relagéo ao tipo, classe ou categoria da
aeronave envolvida, esta pessoa:

(b) Nenhum detentor de certificado pode usarutilizar uma pessoa e ninguém pode
servir como instrutor de voo em aeronave num programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que, em relacdo ao tipo, classe ou categoria da
aeronave envolvida, esta pessoa:

(1) possua a licenca e qualificagdes requeridas para servir como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento;

(1) possua a licenga e guhabilifictagdes requeridas para servir como piloto em
comando em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento para a aeronave,
que s&o requeridas para atuar como piloto em comando em operacfes segundo
este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento para a aeronave; que
s8o requeridas para atuar como piloto em comando em operacdes segundo este
regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de proficiéncia ou de
competéncia que séo requeridos para atuar como piloto em comando em

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de proficiéncia ou de competéncia
que s&o requeridos para atuar como piloto em comando em operagdes segundo este

operagdes segundo este regulamento; regulamento;
(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis da (4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis da
secéo 135.340; segéo 135.340;

(5) possua um certificado de capacidade fisica apropriado (exceto instrutor em
simulador); e

(5) possua um certificado de-capacidade fisica-apropriado-{exceto-instrutorem
simulader-emédico aeronautico;

Atualizagao do nome do certificado médico expedido pela ANAC,
conforme o RBAC 67.

O paragrafo (b) estabelece os requisitos para servir como
instrutor de voo em aeronave - € ndo em simulador, o que &
tratado no paragrafo (c). Assim, € indcua a excegao a instrutor
em simulador.

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente da segdo 135.247.

(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia recente da se¢do 135.247.

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode atuar
como instrutor de voo em simulador num programa de treinamento estabelecido
segundo esta subparte, a menos que a pessoa atenda as provisdes do paragrafo

(b) desta segdo em relagéo ao tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, ou:

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa e ninguém pode atuar como
instrutor de voo em simulador num programa de treinamento estabelecido segundo
esta subparte, a menos que a pessoa atenda as provisdes do paragrafo (b) desta
se¢d0 em relagéo ao tipo, classe ou categoria da aeronave envolvida, ou:

(1) possua a licenga e as qualificagdes, exceto certificado de capacidade fisica,
requeridos para atuar como piloto em comando sob este regulamento;

(1) possua a licenga e as guhabilifictacdes, exceto certificado de-capacidade
fisicamedico aeronautico, requeridos para atuar como piloto em comando sob este
regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases de treinamento apropriadas para
a aeronave, incluindo treinamento periédico, que séo requeridas para atuar como
piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases de treinamento apropriadas para a
aeronave, incluindo treinamento periodico, que sao requeridas para atuar como piloto
em comando em operacdes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de competéncia ou de
proficiéncia apropriados que s&o requeridos para atuar como piloto em comando
em operacdes segundo este regulamento; e

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames de competéncia ou de proficiéncia
apropriados que s&o requeridos para atuar como piloto em comando em operagdes
segundo este regulamento; e

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis da
secdo 135.340.

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitos de treinamento aplicaveis da
secdo 135.340.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) ou
(4) desta secéo, como aplicaveis, devera ser registrado nos registros de
treinamento individuais mantidos pelo detentor de certificado.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (b)(2), (3) e (4) ou (c)(2), (3) ou (4)
desta segdo, como aplicaveis, devera ser registrado nos registros de treinamento
individuais mantidos pelo detentor de certificado.
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(e) Uma pessoa que ndo possua um certificado de capacidade fisica ndo pode
atuar como instrutor de voo em um avido nem pode atuar como membro da
tripulagéo de voo em operagdes segundo este regulamento.

(e) Uma pessoa que nao possua um certificado de-capacidadefisicamedico
aeronautico ndo pode atuar como instrutor de voo em wm-avideuma aeronave nem

pode atuar como membro da tripulagéo de voo em operagdes segundo este
regulamento.

(f) Um instrutor de voo em simulador deve realizar o seguinte:

(f) Um instrutor de voo em simulador deve realizar o seguinte:

(1) voar pelo menos dois segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo,
classe ou categoria da aeronave envolvida dentro do periodo de 12 meses
precedendo a execugdo de qualquer atividade de instrutor de voo em um
simulador de voo; ou

(1) voar pelo menos dois segmentos de voo como tripulante requerido para o tipo,
classe ou categoria da aeronave envolvida dentro do periodo de 12 meses precedendo
a execucao de qualquer atividade de instrutor de voo em um simulador de voo; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagao em rota
dentro do periodo estabelecido por este programa e que deve proceder a
execucdo de qualquer atividade de instrutor ou examinador em um simulador de
V0O.

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovado de observagao em rota dentro
do periodo estabelecido por este programa e que deve preeceder a execugéo de
qualquer atividade de instrutor ou examinador em um simulador de voo.

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observagao em rota requeridos pelo
paragrafo (f) desta se¢éo séo considerados como tendo sido completados no més
requerido se completados no més calendarico anterior ou posterior ao més
calendérico no qual eles eram devidos.

(9) Os segmentos de voo ou o programa de observagao em rota requeridos pelo
paragrafo (f) desta se¢éo sao considerados como tendo sido completados no més
requerido se completados no més calendarico anterior ou posterior ao més calendarico
no qual eles eram devidos.

135.339 Treinamento inicial, de transi¢do e exames: examinador em avido e
examinador em simulador

135.339 Treinamento inicial, de transi¢&o e exames: examinador em avido e
examinador em simulador

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
servir como examinador, 8 menos que:

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode servir
como examinador, a menos que:

(1) essa pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de
transicdo para examinador; e

(1) essa pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de
transi¢&o para examinador; e

(2) dentro dos 24 meses calendaricos precedentes, esta pessoa tenha conduzido
satisfatoriamente um exame de proficiéncia ou de competéncia sob observagéo de
um INSPAC ou de um examinador credenciado empregado do operador. O exame
de observagao pode ser realizado em todo ou em parte em uma aeronave, em um

simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo.

(2) dentro dos 24 meses calendaricos precedentes, esta pessoa tenha conduzido
satisfatoriamente um exame de proficiéncia ou de competéncia sob observagao de um
INSPAC ou de um examinador credenciado empregado do operador. O exame de
observagéo pode ser realizado em todo ou em parte em uma aeronave, em um
simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo.

(b) O exame de observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta segéo é
considerado como tendo sido completado no més requerido se completado no més
calendarico anterior ou posterior ao més calendarico no qual ele era devido.

(b) O exame de observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta seg&o é considerado
como tendo sido completado no més requerido se completado no més calendarico
anterior ou posterior ao més calendarico no qual ele era devido.

(c) O treinamento de solo inicial para um piloto examinador deve incluir o seguinte:

(c) O treinamento de solo inicial para um piloto examinador deve incluir o seguinte:

(1) atribuicdes, responsabilidades e fungdes de um piloto examinador;

(1) atribuicdes, responsabilidades e funcées de um piloto examinador;

(2) as aplicaveis provisdes deste regulamento, dos regulamentos aeronauticos e
das politicas e procedimentos do detentor de certificado;

(2) as aplicaveis provisdes deste regulamento, dos regulamentos aeronauticos e das
politicas e procedimentos do detentor de certificado;

(3) os apropriados métodos, procedimentos e técnicas para conduzir os exames

(3) os apropriados métodos, procedimentos e técnicas para conduzir os exames

requeridos; requeridos;
(4) a adequada avaliagdo do desempezré? de um piloto, incluindo a identificagao (4) a adequada avaliagéo do desempenho de um piloto, incluindo a identificagéo de:

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a
seguranca.

(ii) caracteristicas pessoais de um requerente que possam afetar adversamente a
seguranca:;

(5) as agdes corretivas no caso de exames insatisfatérios; e

(5) as agdes corretivas no caso de exames insatisfatorios; e

(6) os métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para a execugdo dos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia da aeronave.

(6) os métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para a execugao dos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia da aeronave.
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(d) O treinamento de solo de transi¢ao para um piloto examinador deve incluir
métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas para executar os procedimentos
requeridos normais, anormais e de emergéncia apliciveis a aeronave na qual o
piloto examinador esta em transicao.

(d) O treinamento de solo de transigao para um piloto examinador deve incluir
métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas para executar os procedimentos
requeridos normais, anormais e de emergéncia aplicaveis & aeronave na qual o piloto
examinador esta em transig&o.

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢&o para um examinador em aeronaves
deve incluir o seguinte:

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢o para um examinador em aeronaves
deve incluir o seguinte:

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncia que possam ocorrer
durante um exame;

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncia que possam ocorrer
durante um exame;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranga néo tomadas, tomadas fora
de tempo ou impréprias;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranga n&o tomadas, tomadas fora de
tempo ou impréprias;

(3) treinamento e pratica na condugéo de exames em voo a partir dos assentos de
pilotagem esquerdo e direito, realizando os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos, visando assegurar competéncia na condugao de exames
em voo de pilotos requeridos por este regulamento; e

(3) treinamento e préatica na condug&o de exames em voo a partir dos assentos de
pilotagem esquerdo e direito, realizando os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos, visando assegurar competéncia na conducéo de exames em
voo de pilotos requeridos por este regulamento; e

(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos
para piloto, para situagdes de emergéncia que possam se desenvolver durante a
instrugéo.

(4) as medidas de segurancga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos para
piloto, para situagdes de emergéncia que possam se desenvolver durante a instrugéo.

() Os requisitos do paragrafo (e) desta segdo podem ser atendidos no todo ou em
parte em voo, em simulador de voo ou em dispositivo de treinamento em voo,
como apropriado.

() Os requisitos do paragrafo (e) desta segdo podem ser atendidos no todo ou em
parte em voo, em simulador de voo ou em dispositivo de treinamento em voo, como
apropriado.

(9) O treinamento de voo inicial e de transi¢o para examinador em simulador
deve incluir o seguinte:

(9) O treinamento de voo inicial e de transi¢&o para examinador em simulador deve
incluir o seguinte:

(1) treinamento e pratica na condugéo de exames em voo, realizando 0s
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos, visando assegurar
competéncia na condugao de exames em voo requeridos por este regulamento.
Este treinamento e pratica deve ser realizado em um simulador de voo ou em
dispositivo de treinamento em voo; e

(1) treinamento e pratica na condugéo de exames em voo, realizando 0s
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos, visando assegurar
competéncia na condugdo de exames em voo requeridos por este regulamento. Este
treinamento e pratica deve ser realizado em um simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento em voo; e

(2) treinamento na operacéo de simuladores de voo, dispositivos de treinamento
em voo, ou em ambos, para assegurar competéncia na condugdo dos exames em
V0O requeridos por este regulamento.

(2) treinamento na operagado de simuladores de voo, dispositivos de treinamento em
V00, ou em ambos, para assegurar competéncia na condugdo dos exames em voo
requeridos por este regulamento.

135.340 Treinamento inicial, de transigéo e exame: instrutor de voo em aeronave
e instrutor de voo em simulador

135.340 Treinamento inicial, de transicdo e exame: instrutor de voo em aeronave e
instrutor de voo em simulador

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa nem qualquer pessoa
pode atuar como instrutor de voo, a menos que:

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoa nem qualquer pessoa pode
atuar como instrutor de voo, a menos que:

(1) esta pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de
transicdo para instrutor de voo; e

(1) esta pessoa tenha completado satisfatoriamente o treinamento inicial ou de
transic8o para instrutor de voo; e

(2) dentro dos 24 meses de calendario precedentes, esta pessoa tenha conduzido
satisfatoriamente instrugdo sob a observagéo de um INSPAC ou um examinador
credenciado empregado do detentor de certificado. O exame de observagao pode
ser acompanhado em parte ou no todo em uma aeronave, em um simulador de
voo ou em um dispositivo de treinamento de voo.

(2) dentro dos 24 meses de calendario precedentes, esta pessoa tenha conduzido
satisfatoriamente instrugéo sob a observagdo de um INSPAC ou um examinador
credenciado empregado do detentor de certificado. O exame de observagao pode ser
acompanhado em parte ou no todo em uma aeronave, em um simulador de voo ou em
um dispositivo de treinamento de voo.

(b) O exame de observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta segéo é
considerado como tendo sido completado no més requerido se completado no més
calendarico anterior ou no més calendarico posterior a0 més em que é devido.

(b) O exame de observagao requerido pelo paragrafo (a)(2) desta segéo é considerado
como tendo sido completado no més requerido se completado no més calendarico
anterior ou no més calendarico posterior ao més em que ¢ devido.

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de voo deve incluir o seguinte:

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de voo deve incluir o seguinte:
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(1) atividades, funcdes e responsabilidades do instrutor de voo; (1) atividades, funcdes e responsabilidades do instrutor de voo;
(2) os regulamentos e normas aplicaveis e as politicas e procedimentos do (2) os regulamentos e normas aplicaveis e as politicas e procedimentos do detentor do
detentor do certificado; certificado;
(3) s métodos, procedimentos e tecnlfla;so?pllcavels na condugdo da instrugdo de (3) os métodos, procedimentos e técnicas aplicaveis na condugdo da instrugdo de voo;
(4) avaliagdo apropriada do desempenho do aluno, incluindo a avaliacdo de: (4) avaliago apropriada do desempenho do aluno, incluindo a avaliacdo de:
(i) treinamento impréprio e insuficiente; e

(i) treinamento impréprio e insuficiente; e

(ii) caracteristicas pessoais de um candidato que possam afetar adversamente a

seguranca.
(5) as agdes corretivas no caso de progresso insatisfatdrio do treinamento;

(ii) caracteristicas pessoais de um candidato que possam afetar adversamente a
seguranga:;

(6) os métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para desempenhar os

(5) as agdes corretivas no caso de progresso insatisfatdrio do treinamento;

procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos na aeronave; e
(7) exceto para detentores de licenga de instrutor de voo:

(6) os métodos, procedimentos e limitagcdes aprovados para desempenhar os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos na aeronave; e

(7) exceto para detentores de licengahabilitacdo de instrutor de voo:

(i) os principios fundamentais do processo de ensino-aprendizado;

(i) métodos e procedimentos de ensino; e
(i) o relacionamento instrutor-aluno.

(i) os principios fundamentais do processo de ensino-aprendizado;

(d) O treinamento de solo de transigao para instrutores de voo deve incluir

(i) métodos e procedimentos de ensino; e
(iii) o relacionamento instrutor-aluno.

métodos, procedimentos e limitagdes aprovados para desempenhar os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos aplicaveis para o
tipo, classe ou categoria da aeronave para a qual o instrutor de voo esta em
transig&o.
(e) O treinamento de voo inicial e de transigéo para instrutores de voo em

(d) O treinamento de solo de transigdo para instrutores de voo deve incluir métodos,

procedimentos e limitagdes aprovados para desempenhar os procedimentos normais,

anormais e de emergéncia requeridos aplicaveis para o tipo, classe ou categoria da
aeronave para a qual o instrutor de voo esta em transicao.

aeronaves deve incluir o seguinte:
(1) as medidas de seguranca para situagdes de emergéncias que possam
desenvolver-se durante a instrugéo;

(e) O treinamento de voo inicial e de transi¢éo para instrutores de voo em aeronaves
deve incluir o seguinte:

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranga impréprias ou inoportunas
tomadas durante a instrugéo;

(1) as medidas de seguranga para situagdes de emergéncias que possam desenvolver-
se durante a instrucéo;

(3) treinamento e pratica, a partir dos assentos de pilotagem esquerdo e direito,

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranga impréprias ou inoportunas
tomadas durante a instrucéo;

das manobras normais, anormais e de emergéncia requeridas, visando assegurar
competéncia na condugdo da instrugdo em voo requerida por este regulamento; e
(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos

(3) treinamento e pratica, a partir dos assentos de pilotagem esquerdo e direito, das
manobras normais, anormais e de emergéncia requeridas, visando assegurar
competéncia na condugdo da instrugdo em voo requerida por este regulamento; e

para piloto, para situagdes de emergéncia que possam se desenvolver durante a
instruc&o.
(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta seg¢do podem ser atendidos em parte ou no

(4) as medidas de seguranga a serem tomadas, de qualquer dos dois assentos para
piloto, para situagdes de emergéncia que possam se desenvolver durante a instrugéo.

todo em voo, em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de
V00, como apropriado.
(9) O treinamento de voo inicial e de transi¢do para um instrutor de voo em
simulador deve incluir o seguinte:

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta segdo podem ser atendidos em parte ou no
todo em voo, em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo,
como apropriado.

(1) treinamento e préatica nos procedimentos normais, anormais e de emergéncia

(9) O treinamento de voo inicial e de transig&o para um instrutor de voo em simulador
deve incluir o seguinte:

requeridos para garantir competéncia na condug&o da instrugéo de voo requerida

por este regulamento. Estas manobras e procedimentos devem ser realizados em

parte ou no todo em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de
VOoo; €

este regulamento. Estas manobras e procedimentos devem ser realizados em parte ou

(1) treinamento e pratica nos procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos para garantir competéncia na condugéo da instrugdo de voo requerida por

no todo em um simulador de voo ou em um dispositivo de treinamento de voo; e
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(2) treinamento na operagao de simuladores de voo, dispositivos de treinamento
de voo, ou em ambos, para garantir competéncia na condugéo da instru¢éo de voo
requerida por este regulamento.

(2) treinamento na operagao de simuladores de voo, dispositivos de treinamento de
V00, ou em ambos, para garantir competéncia na condugéo da instrucéo de voo
requerida por este regulamento.

135.341 Programa de treinamento: pilotos e comisséarios

135.341 Programa de treinamento: pilotos e comissérios

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um programa aprovado
de treinamento de piloto e cada detentor de certificado que utiliza comissérios
deve estabelecer e manter um programa de treinamento aprovado de comissario,
que sejam apropriados para as operagdes em que cada piloto e cada comissario
forem envolvidos. Os programas devem garantir que os pilotos e comissarios
sejam adequadamente treinados para atender aos aplicaveis requisitos de
conhecimento e de pratica requeridos pelas se¢fes 135.293 a 135.301. Entretanto,
a ANAC pode autorizar desvios desta seg&o caso seja considerado que o tamanho
limitado e objetivo da operag&o permitem tais desvios sem prejuizo da seguranca.

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um programa aprovado de
treinamento de piloto e cada detentor de certificado que utiliza comissarios deve
estabelecer e manter um programa de treinamento aprovado de comisséario, que sejam
apropriados para as operagdes em que cada piloto e cada comissario forem
envolvidos. Os programas devem garantir que os pilotos e comissarios sejam
adequadamente treinados para atender aos aplicaveis requisitos de conhecimento e de
pratica requeridos pelas segdes 135.293 a 135.301. Entretanto, a ANAC pode autorizar
desvios desta segéo caso seja considerado que o tamanho limitado e objetivo da
operagédo permitem tais desvios sem prejuizo da seguranca.

(b) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de
treinamento pelo paragrafo (a) desta segao, deve incluir nesse programa curriculos
de treinamento de solo e em voo para:

(b) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de treinamento
pelo paragrafo (a) desta segao, deve incluir nesse programa curriculos de treinamento
de solo e em voo para:

(1) treinamento inicial;

(1) treinamento inicial;

(2) treinamento de transicao;

(2) treinamento de transicao;

(3) treinamento de elevacéo de nivel;

(3) treinamento de elevagéo de nivel;

(4) treinamento de diferencas; e

(4) treinamento de diferencas; e

(5) treinamentos periddicos.

(5) treinamentos periddicos.

(c) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de
treinamento pelo paragrafo (a) desta secéo, deve prover materiais de estudo,
apropriados e atualizados, para utilizagdo de cada piloto e cada comissario.

(c) Cada detentor de certificado, para o qual é requerido um programa de treinamento
pelo paragrafo (a) desta segéo, deve prover materiais de estudo, apropriados e
atualizados, para utilizagéo de cada piloto e cada comissario.

(d) O detentor de certificado deve fornecer copias dos programas de treinamento
de pilotos e de comissarios, assim como de suas modificagdes e acréscimos, a
ANAC. Se o detentor de certificado usar instalagées de treinamento de outras
pessoas, uma cdpia dos programas de treinamento, ou partes apropriadas dos
mesmos, usadas nestas instalagdes, deve também ser fornecida. Publicacées da
ANAC utilizadas nos curriculos podem ser apenas referenciadas na copia do
programa de treinamento a ser fornecida @ ANAC, ndo havendo necessidade de
anexar cdpias de tais publicagdes.

(d) O detentor de certificado deve fornecer copias dos programas de treinamento de
pilotos e de comissarios, assim como de suas modificagdes e acréscimos, a ANAC. Se
o detentor de certificado usar instalagées de treinamento de outras pessoas, uma copia

dos programas de treinamento, ou partes apropriadas dos mesmos, usadas nestas

instalacdes, deve também ser fornecida. Publicagdes da ANAC utilizadas nos
curriculos podem ser apenas referenciadas na cdpia do programa de treinamento a ser
fornecida @ ANAC, ndo havendo necessidade de anexar cdpias de tais publicagdes.

(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela autoridade priméaria
de certificagdo de uma aeronave, este deve ser considerado como o minimo
proposto para a elaboragéo dos curriculos de treinamento constantes do paragrafo
(b) desta segéo.

(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovado pela autoridade primaria de
certificagdo de uma aeronave, este deve ser considerado como 0 minimo proposto
para a elaborag&o dos curriculos de treinamento constantes do paragrafo (b) desta

secao.

135.343 Requisitos de treinamento inicial e periodico para tripulantes

135.343 Requisitos de treinamento inicial e periédico para tripulantes
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Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode

trabalhar como tripulante em operagédo segundo este regulamento, a menos que
esse tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendaricos que
precedem essa operagéo, as apropriadas fases do programa de treinamento inicial
ou periédico estabelecido para o tipo de fungao que a pessoa vai executar. Esta
se¢a0 ndo se aplica a detentores de certificado que utilizam apenas avides

monomotores com motor convencional em suas operagdes, a menos que de outro
modo estabelecido pela ANAC.

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e ninguém pode
trabalhar como tripulante em operag&o segundo este regulamento, a menos que esse
tripulante tenha completado, dentro dos 12 meses calendaricos que precedem essa
operagdo, as apropriadas fases do programa de treinamento inicial ou periédico
estabelemdo para o t|po de fungdo que a pessoa vai executar Jésta—segaemaese

(b) Os detentores de certificado para os quais n&o era anteriormente requerido
programa de treinamento sequndo esta secdo possuem prazo de 24 meses, a contar
da data de emissao da emenda 04, para obter aprovacdo do programa de treinamento
em conformidade com o previsto na presente subparte.

24/3/2016

Nao foi adotada a proposta contida na Nota Técnica
153/2011/GVAG-SP/SSO/UR/SP, a qual foi aprovada e posta em
vigor pelo Memorando Circular 3/2012/GVAG/GGAG/SSO (NT

13/2012/GGTA/SSO e NT 35/2013/GPNO/SSO).
Considerou-se que o texto atual diverge da posigéo adotada por
outras autoridades de aviagao civil como a ICAO, EASA e o
Transport Canada, os quais ndo isentam de treinamento
aeronaves monomotoras com motores convencionais.

Alteracéo proposta estd alinhada com o previsto no Anexo 6 da
ICAO, AIR OPS - Commercial Air Transport da EASA e CAR do
Transport Canada. Foi incluido prazo de transicdo de 24 meses a
partir da data de aprovagdo da emenda 04 para adequagéo dos

135.345 Piloto: treinamento de solo inicial, de transicéo e de elevagdo de nivel

135.345 Piloto: treinamento de solo inicial, de transicdo e de elevacdo de nivel

operadores.

O treinamento de solo inicial, de transi¢éo e de elevagéo de nivel para pilotos deve
incluir instrugdo em pelo menos o seguinte, como aplicavel as suas atribuigdes:

0O treinamento de solo inicial, de transicéo e de elevagéo de nivel para pilotos deve
incluir instrugdo em pelo menos o seguinte, como aplicavel as suas atribuicdes:

(a) Assuntos Gerais:

(a) Assuntos Ggerais:

(1) procedimentos do detentor de certificado para liberagdo e localizagdo de voos;

(1) procedimentos do detentor de certificado para liberacéo e localizagdo de voos;

(2) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e limitagdes de
pista para decolagem e pouso;

(2) principios e métodos para determinar peso e balanceamento e limitagdes de pista
para decolagem e pouso;

(3) conhecimentos de meteorologia de modo a assegurar conhecimento pratico
dos fendmenos atmosféricos, incluindo principios de sistemas frontais, gelo,
nevoeiro, trovoadas, tesouras de vento e, se apropriado, meteorologia de grande
altitude;

(3) conhecimentos de meteorologia de modo a assegurar conhecimento pratico dos
fendmenos atmosféricos, incluindo principios de sistemas frontais, gelo, nevoeiro,
trovoadas, tesouras de vento e, se apropriado, meteorologia de grande altitude;

(4) sistemas de controle de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia;

(4) sistemas de controle de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia;

(5) navegagéo e uso de facilidades de auxilio a navegagao, incluindo
procedimentos de aproximag&o por instrumentos;

(5) navegacao e uso de facilidades de auxilio a navegagao, incluindo procedimentos de
aproximagao por instrumentos;

(6) procedimentos de comunicagdes normais e de emergéncia;

(6) procedimentos de comunicacdes normais e de emergéncia;

(7) familiarizagao com referéncias visuais antes e durante a descida abaixo da
altitude de decis&o ou da altitude minima de descida em aproximag&o por
instrumento;

(7) familiarizagdo com referéncias visuais antes e durante a descida abaixo da altitude
de decisédo ou da altitude minima de descida em aproximag&o por instrumento;

(8) ETOPS, se aplicavel;

(8) ETOPS, se aplicavel;

(9) outras informagdes necessarias para garantir a seguranga operacional; e

(9) outras informagdes necessarias para garantir a seguranca operacional;

(10) outras instrugdes necessarias para assegurar a competéncia do piloto.
(b) Para cada tipo de aeronave:

(10) outras instrucdes necessarias para assegurar a competéncia do piloto.

(b) Para cada tipo de aeronave:

(1) descricgo geral;

(1) descricéo geral;

(2) caracteristicas de desempenho;
(3) sistema motopropulsor;

(2) caracteristicas de desempenho;

(3) sistema motopropulsor;

(4) componentes principais;

(4) componentes principais;

(5) sistemas principais da aeronave (controles de voo, elétrico, hidraulico, etc.),
outros sistemas se aplicavel, principios de operagao normal, anormal e de
emergéncia e procedimentos e limitagdes apropriadas;

(5) sistemas principais da aeronave (controles de voo, elétrico, hidraulico, etc.), outros
sistemas se aplicavel, principios de operagdo normal, anormal e de emergéncia e
procedimentos e limitagdes apropriadas;

(6) conhecimentos e procedimentos para:

(6) conhecimentos e procedimentos para:

(i) reconhecer e evitar condicdes atmosféricas severas;

(i) reconhecer e evitar condicdes atmosféricas severas;
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(ii) livrar-se de condicdes atmosféricas severas, no caso das mesmas serem
encontradas inadvertidamente, incluindo tesouras de vento em baixa altitude
(exceto para pilotos de helicopteros que ndo requerem treinamento para escapar
de tesouras de vento em baixa altitude);

(ii) livrar-se de condigbes atmosféricas severas, no caso das mesmas serem
encontradas inadvertidamente, incluindo tesouras de vento em baixa altitude (exceto
para pilotos de helicopteros que néo requerem treinamento para escapar de tesouras

de vento em baixa altitude);

(iii) operar dentro ou perto de tempestades (incluindo melhor altitude de
penetragéo), ar turbulento (inclusive turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e
outras condi¢bes meteoroldgicas potencialmente perigosas; e

(iii) operar dentro ou perto de tempestades (incluindo melhor altitude de penetragao), ar
turbulento (inclusive turbuléncia de céu claro), gelo, granizo e outras condicdes
meteoroldgicas potencialmente perigosas; e

(iv) operar avides durante condigdes de gelo no solo (i.e., a qualquer tempo em
que as condi¢des sejam tais que geada, gelo ou neve podem razoavelmente ser
esperadas aderirem ao avido), se o detentor de certificado pretende autorizar
decolagens em condigdes de gelo no solo, incluindo:

(iv) operar avides durante condigdes de gelo no solo (i.e., a qualquer tempo em que as
condi¢des sejam tais que geada, gelo ou neve podem razoavelmente ser esperadas
aderirem ao avido), se o detentor de certificado pretende autorizar decolagens em
condicdes de gelo no solo, incluindo:

(A) o uso de tempo de atuag&o quando usando fluido
descongelante/anticongelante;

(A) 0 uso de tempo de atuagdo quando usando fluido descongelante/anticongelante;

(B) procedimentos de degelo/antigelo para o avido, incluindo responsabilidades e
procedimentos para inspecdes e verificagdes;

(B) procedimentos de degelo/antigelo para o avido, incluindo responsabilidades e
procedimentos para inspecdes e verificagdes;

(C) comunicagdes;

(C) comunicagdes;

(D) contaminagao da superficie da aeronave (i.e., aderéncia de geada, gelo ou
neve) e identificagdo de area critica; conhecimento de como a contaminagéo afeta
adversamente o desempenho da aeronave e as caracteristicas de voo;

(D) contaminagao da superficie da aeronave (i.e., aderéncia de geada, gelo ou neve) e
identificacdo de area criitica; conhecimento de como a contaminagéo afeta
adversamente 0 desempenho da aeronave e as caracteristicas de voo;

(E) tipo e caracteristicas de fluidos descongelante/anticongelantes, se usados pelo
detentor de certificado;

(E) tipo e caracteristicas de fluidos descongelante/anticongelantes, se usados pelo
detentor de certificado;

(F) procedimentos de inspecdes pré-voo para condigdes de baixas temperaturas; e

(F) procedimentos de inspecdes pré-voo para condigdes de baixas temperaturas; e

(G) técnicas para reconhecimento de contaminagdo no avio.

(G) técnicas para reconhecimento de contaminagdo no avido-;

(7) limitagdes operacionais;

(7) limitagdes operacionais;

(8) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;

(8) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;

(9) planejamento de voo;

(9) planejamento de voo;

(10) cada procedimento normal e de emergéncia; e

(10) cada procedimento normal e de emergéncia; e

(11) Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a aeronave ou as
apropriadas partes do manual do detentor de certificado.

(11) Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a aeronave ou as apropriadas
partes do manual do detentor de certificado.

(c) O treinamento de solo de transicéo e de elevagao de nivel para pilotos pode ser
reduzido de acordo com o paragrafo 135.323(d).

(c) O treinamento de solo de transicéo e de elevagdo de nivel para pilotos pode ser
reduzido de acordo com o paragrafo 135.323(d).

135.347 Pilotos: treinamento em voo inicial, de transigao, de elevagao de nivel e
de diferengas

135.347 Pilotos: treinamento em voo inicial, de transi¢ao, de elevagao de nivel e de
diferencas

(a) O treinamento em voo inicial, de transicao e de elevagéo de nivel, e de
diferengas para pilotos deve incluir voo e pratica de cada procedimento e manobra
contida no curriculo aprovado do programa de treinamento.

(a) O treinamento em voo inicial, de transigdo e de elevagéo de nivel, e de diferengas
para pilotos deve incluir voo e pratica de cada procedimento e manobra contida no
curriculo aprovado do programa de treinamento.

(b) As manobras e procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) desta segéo
devem ser executados em voo, exceto quanto a manobras e procedimentos que
possam ser realizados em um simulador de aeronave ou em um dispositivo
apropriado de treinamento, conforme autorizado por esta subparte.

(b) As manobras e procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) desta segdo devem
ser executados em voo, exceto quanto a manobras e procedimentos que possam ser
realizados em um simulador de aeronave ou em um dispositivo apropriado de
treinamento, conforme autorizado por esta subparte.

(c) Se o programa de treinamento aprovado do detentor de certificado incluir um
curso de treinamento usando um simulador de aeronave ou outros dispositivos de
treinamento, cada piloto deve completar satisfatoriamente:

(c) Se o programa de treinamento aprovado do detentor de certificado incluir um curso
de treinamento usando um simulador de aeronave ou outros dispositivos de
treinamento, cada piloto deve completar satisfatoriamente:
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(1) treinamento e pratica no simulador ou dispositivo de treinamento pelo menos
das manobras e procedimentos que esta subparte permite serem executadas em
simulador de aeronave ou dispositivo de treinamento; e

(1) treinamento e pratica no simulador ou dispositivo de treinamento pelo menos das
manobras e procedimentos que esta subparte permite serem executadas em simulador
de aeronave ou dispositivo de treinamento; e

(2) um exame na aeronave ou um exame no simulador ou dispositivo de
treinamento para o nivel de proficiéncia de piloto em comando ou segundo em
comando, como aplicavel, pelo menos nas manobras e procedimentos que podem
ser realizadas em simulador ou dispositivo de treinamento.

(2) um exame na aeronave ou um exame no simulador ou dispositivo de treinamento
para o nivel de proficiéncia de piloto em comando ou segundo em comando, como
aplicavel, pelo menos nas manobras e procedimentos que podem ser realizadas em
simulador ou dispositivo de treinamento.

(d) Um detentor de certificado pode optar por um programa de treinamento inicial
para pilotos realizado basicamente em simulador de voo, desde que:

(d) Um detentor de certificado pode optar por um programa de treinamento inicial, de
transicéo, de elevacao de nivel e de diferencas para pilotos, realizado basicamente em
simulador de voo, desde que:

Corregao da omiss&o dos demais tipos de treinamento, os quais
também podem ser realizados basicamente em simulador de voo.

(1) o programa atenda ao disposto no paragrafo (a) desta secéo e demais
dispositivos aplicaveis desta subparte;

(1) o programa atenda ao disposto no paragrafo (a) desta segéo e demais dispositivos
aplicaveis desta subparte;

(2) ao término do treinamento, o piloto seja aprovado em exame de voo no
simulador conduzido por um INSPAC; e

(2) ao término do treinamento, o piloto seja aprovado em exame de voo no simulador
conduzido por um INSPAC:-e ou um piloto examinador credenciado;

Complementagao do requisito para possibilitar que examinadores
credenciados também possam realizar exames em simuladores
de voo.

(3) se o treinamento for conduzido em simulador nivel C, ap6s o exame previsto no
paragrafo (e)(3) desta segao o piloto realize, com um instrutor da aeronave, 5
pousos para avido ou 8 pousos para helicoptero. Este subparagrafo ndo se aplica
para exames conduzidos em simulador nivel D.

(3) se o treinamento for conduzido em simulador nivel C, ap6s o exame previsto no
paragrafo (e}3d)(2) desta segao o piloto realize, com um instrutor da aeronave, 5
pousos para avido ou 8 pousos para helicoptero. Este subparagrafo ndo se aplica para
exames conduzidos em simulador nivel D-;

(4) se o treinamento for conduzido em simulador nivel B, além do previsto no paragrafo
135.347(d)(3) acima, devem ser realizadas em aeronaves todas as manobras previstas
e que n&o possam ser conduzidas no simulador de voo nivel B. O exame previsto em
135.293(b) (ou 135.293(c)) deve ser complementado em aeronave a fim de englobar
as manobras especificadas neste paragrafo.

Incluséo dos requisitos adicionais para condug&o de treinamento
em simulador de voo nivel B. Neste caso, deve-se realizar em
aeronave as manobras que nao sejam possiveis de ser
realizadas no simulador de voo nivel B.

(e) Apo6s completar o treinamento local e ser submetido ao exame previsto no
paragrafo 135.293(b), o piloto recebera o certificado de habilitagao técnica no tipo
do equipamento e posteriormente devera obter a experiéncia de operagao em rota
(135.244) sob a supervisdo de um instrutor qualificado da empresa, quando entdo

sera submetido a um exame em rota (135.299(a)).

(e) Ap6s completar o treinamento localem voo e ser submetido ao exame previsto no
paragrafo 135.293(b), o piloto recebera o certificado de habilitagao técnica no tipo do
equipamento-e-posteriormente-devera. Posteriormente, as pessoas designadas para
exercer a funcdo de piloto em comando deverdo obter a-experiéncia de-operacio-em
rota-{operacional conforme requerido na secéo 135.244)-sob-a-supervisdo-de-um
instrutor qualificado-da-empresa, quando entdo serd-submetidoserdo submetidas a um
exame em rota (135.299(a)).

Alterar a expressdo “treinamento local” (a qual néo é definida na
legislagdo) para “treinamento de voo”, a qual é prevista no RBAC
135. Adequagéo do requisito de execugao da experiéncia
operacional ao requerido na proposta de alteragao da Secdo
135.244.

135.349 Treinamento de solo inicial e de transigéo: comissarios

135.349 Treinamento de solo inicial e de transi¢do: comissarios

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢ao para comissarios de bordo deve
incluir instrugéo sobre, pelo menos, os seguintes assuntos:

(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢ao para comissarios de bordo deve incluir
instrucéo sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(1) assuntos gerais:

(1) assuntos gerais:

(i) @ autoridade do piloto em comando; e

(i) a autoridade do piloto em comando; e

(ii) orientag&o e controle dos passageiros, incluindo prestagao de assisténcia
adequada a passageiros com deficiéncia e procedimentos a serem seguidos no
caso de pessoas desordeiras ou pessoas cuja conduta possa prejudicar a
seguranca.

(ii) orientagéo e controle dos passageiros, incluindo prestagéo de assisténcia adequada
a passageiros com deficiéncia e procedimentos a serem seguidos no caso de pessoas
desordeiras ou pessoas cuja conduta possa prejudicar a seguranga:; e

(2) para cada tipo de aeronave:

(2) para cada tipo de aeronave:

(i) descrigéo geral da aeronave, enfatizando as caracteristicas fisicas que podem
servir como orientagdo em pousos n'agua, evacuagdes e outras emergéncias em
voo, incluindo os deveres associados;

(i) descrigéo geral da aeronave, enfatizando as caracteristicas fisicas que podem servir
como orientagdo em pousos n'agua, evacuagdes e outras emergéncias em voo,
incluindo os deveres associados;
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(i) o uso do sistema de avisos aos passageiros e de intercomunicagdo dos (ii) o uso do sistema de avisos aos passageiros e de intercomunicagéo dos tripulantes,
tripulantes, incluindo os procedimentos de emergéncia no caso de tentativa de incluindo os procedimentos de emergéncia no caso de tentativa de seqéiuestro e outras
sequestro e outras situacdes ndo usuais; situacdes ndo usuais;
(iii) conhecimento, localizag&o e operagéo dos equipamentos e sistemas de (iif) conhecimento, localizagdo e operagao dos equipamentos e sistemas de seguranga
seguranca de voo e de emergéncia; e de voo e de emergéncia; e
(iv) uso adequado dos equipamentos de “galley” e dos controles dos sistemas de (iv) uso adequado dos equipamentos de “galley” e dos controles dos sistemas de
condicionamento e de ventilagdo da cabine. condicionamento e de ventilagdo da cabine.
(b) O treinamento de transicéo para comissarios pode ser reduzido de acordo com (b) O treinamento de transigéo para comissarios pode ser reduzido de acordo com o
0 paragrafo 135.323(d). paragrafo 135.323(d).
(c) O treinamento inicial e de transig&o para comissarios de bordo deve incluir um (c) O treinamento inicial e de transi¢&o para comissarios de bordo deve incluir um Excluido trecho “Esse exame deve ser conduzido por um
exame de competéncia para determinar sua habilidade no desempenho de seus INSPAC” a fim de evitar duplicidade e contradigdo com a segao
deveres e responsabilidades.-Esse-exame-deve-ser-conduzido-porum-INSPAC: 135.295.

exame de competéncia para determinar sua habilidade no desempenho de seus

135.351 Treinamentos periddicos

deveres e responsabilidades. Esse exame deve ser conduzido por um INSPAC.
135.351 Treinamentos periddicos

(a) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que cada tripulante receba

(a) Cada detentor de certificado deve assegurar-se de que cada tripulante receba

treinamento periodico, esteja adequadamente treinado e mantenha sua proficiéncia

com respeito ao tipo de aeronave. O treinamento periddico deve ser anual.

tesouras de vento de baixa altitude e treinamento em operagdes no solo durante
condicdes de gelo, como estabelecido nas se¢des 135.341 e 135.345,
respectivamente, assim como treinamento de emergéncias.

(c) O treinamento periodico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o treinamento

treinamento periddico, esteja adequadamente treinado e mantenha sua
proficiéncia com respeito ao tipo de aeronave. O treinamento periddico deve ser
anual.
(b) O treinamento de solo periédico para tripulantes deve incluir, pelo menos, o (b) O treinamento de solo periddico para tripulantes deve incluir, pelo menos, o
seguinte: seguinte:
(1) um teste ou prova para determinar o conhecimento do tripulante sobre a (1) umtesteuma avaliacdo oral ou prevaescrita para determinar o conhecimento do Alterac&o do requisito para harmonizagao com o 14 CFR Part
aeronave e sobre a fungdo a bordo envolvida; e tripulante sobre a aeronave e sobre a fungéo a bordo envolvida; e 135.
(2) as instrugdes necessarias sobre os assuntos requeridos para treinamento (2) as instrugdes necessarias sobre 0s assuntos requeridos para treinamento inicial de
inicial de solo por esta subparte, como apropriado, incluindo treinamento de solo por esta subparte, como apropriado, incluindo treinamento de tesouras de vento
de baixa altitude e treinamento em operagdes no solo durante condi¢des de gelo, como
estabelecido nas segdes 135.341 e 135.345, respectivamente, assim como
treinamento de emergéncias.

(c) O treinamento periodico de voo para pilotos deve incluir pelo menos o
treinamento em voo, em simulador de aeronave ou em dispositivo de treinamento
aprovado pela ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta subparte,
sendo encerrado pela realizagéo satisfatoria do exame requerido pela segéo

135.293.

em voo, em simulador de aeronave ou em dispositivo de treinamento aprovado pela
ANAC das manobras e procedimentos previstos nesta subparte, sendo encerrado pela

realizacgéo satisfatoria do exame requerido pela segao 135.293.

Esta segao € necessaria para qualificar os pilotos em comando
que ministrardo a experiéncia operacional em ambos 0s postos
de pilotagem. Esta alteragéo sera aplicada para suprir suas

135.353 Treinamento para operacdo em ambos 0s postos de pilotagem

(a) O detentor de certificado deve garantir que:

necessidades em relagéo as novas opgdes de supervisdo da
experiéncia operacional previstas na proposta de alteragéo do
Paragrafo 135.244(b)(3).

(1) o piloto que seja designado para operar em ambos postos de pilotagem, seja
aprovado em um treinamento adequado; e

(2) o treinamento conste do programa de treinamento aprovado do detentor de
certificado.

(b) Esta secdo ndo se aplica a aeronaves classe.
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135.361 Aplicabilidade

135.361 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece limitagdes operacionais para o desempenho de
avides, aplicaveis a operagao das categorias de avides listados na se¢éo 135.363
quando operando segundo este regulamento.

(a) Esta subparte estabelece limitagdes operacionais para o desempenho de avides,
aplicaveis & operacéo das categorias de avibes listados na se¢do 135.363 quando
operando segundo este regulamento.

(b) Para os propdsitos desta subparte, “comprimento efetivo da pista” para pouso
significa a distancia entre o ponto no qual o plano de liberag&o de obstaculos,
associado a uma cabeceira da pista, intercepta a linha central da pista e o fim da
mesma.

(b) Para os propdsitos desta subparte, “comprimento efetivo da pista” para pouso
significa a distancia entre o ponto no qual o plano de liberagéo de obstaculos,
associado a uma cabeceira da pista, intercepta a linha central da pista e o fim da
mesma.

(c) Para os propositos desta subparte, “plano de liberag&o de obstaculos” significa
um plano inclinado, subindo a partir da pista com um gradiente de 1:20 em relagéo
ao plano horizontal e tangenciando ou livrando todas as obstrugdes dentro de uma
area especifica em torno da pista, como mostrado na vista em perfil da area. Na
vista em planta, a linha central da referida &rea especifica coincide com a linha
central da pista, comegando no ponto onde o plano de liberagdo de obstaculos
intercepta tal linha e prosseguindo até um ponto situado pelo menos 460 m (1500
pés) distante do ponto inicial. Apds isso, a linha central coincide com a projegao da
trajetoria de decolagem sobre o solo (no caso de decolagem) ou com a
correspondente projecéo da trajetoria de aproximag&o (para pousos) ou ainda, no
caso dessas trajetorias ndo terem sido estabelecidas, ela prossegue consistente
com curvas de pelo menos 1200 m (4.000 pés) de raio até atingir um ponto além
do qual o plano de liberagéo de obstaculos livra todos os obstaculos. Essa area
estende-se lateralmente 60 m (200 pés) para cada lado da linha central entre o
ponto de interceptagao do plano de liberagdo de obstaculos e a cabeceira da pista.
Depois disso, aumenta uniformemente até 150 m (500 pés) para cada lado da
linha central até 460 m (1500 pés) do ponto de inicio e, depois, mantém a largura
de 150 m (500 pés) para cada lado da linha central.

(c) Para os propdsitos desta subparte, “plano de liberagéo de obstaculos” significa um
plano inclinado, subindo a partir da pista com um gradiente de 1:20 em relagéo ao
plano horizontal e tangenciando ou livrando todas as obstrugdes dentro de uma &rea
especifica em torno da pista, como mostrado na vista em perfil da area. Na vista em
planta, a linha central da referida area especifica coincide com a linha central da pista,
comegando no ponto onde o plano de liberagéo de obstaculos intercepta tal linha e
prosseguindo até um ponto situado pelo menos 460 m (1500 pés) distante do ponto
inicial. Apds isso, a linha central coincide com a projegao da trajetoria de decolagem
sobre 0 solo (no caso de decolagem) ou com a correspondente projegao da trajetoria
de aproximagao (para pousos) ou ainda, no caso dessas trajetdrias ndo terem sido
estabelecidas, ela prossegue consistente com curvas de pelo menos 1200 m (4.000
pés) de raio até atingir um ponto além do qual o plano de liberag&o de obstaculos livra
todos os obstaculos. Essa area estende-se lateralmente 60 m (200 pés) para cada lado
da linha central entre o ponto de interceptacdo do plano de liberagao de obstaculos e a
cabeceira da pista. Depois disso, aumenta uniformemente até 150 m (500 pés) para
cada lado da linha central até 460 m (1500 pés) do ponto de inicio €, depois, mantém a
largura de 150 m (500 pés) para cada lado da linha central.

135.363 Geral

135.363 Geral

(a) Cada detentor de certificado operando um avido categoria transporte com
motores convencionais deve atender as limitagdes estabelecidas pelas se¢des
135.365 a 135.377.

(a) Cada detentor de certificado operando um avido categoria transporte com motores
convencionais deve atender as limitagdes estabelecidas pelas segdes 135.365 a
135.377.

(b) Cada detentor de certificado operando um avido categoria transporte com
motores a turbina deve atender as sec¢des 135.379 a 135.387; entretanto, se ele
operar um avido categoria transporte turboélice certificado apds 29 de agosto de

1959, mas de tipo previamente certificado com o mesmo nimero de motores

convencionais, ele pode atender as se¢des 135.365 a 135.377.

(b) Cada detentor de certificado operando um avido categoria transporte com motores
a turbina deve atender as se¢des 135.379 a 135.387; entretanto, se ele operar um
avido categoria transporte turboélice certificado apos 29 de agosto de 1959, mas de
tipo previamente certificado com 0 mesmo numero de motores convencionais, ele pode
atender as secdes 135.365 a 135.377.

(c) Cada detentor de certificado operando um avido n&o incluido na categoria
transporte deve atender as secfes 135.389 a 135.395 e qualquer determinagéo de
conformidade deve ser baseada somente em dados de desempenho aprovados.
Para os propésitos deste regulamento, um avido néo incluido na categoria
transporte € um avido cujo tipo foi certificado antes de 1° de julho de 1942.

(c) Cada detentor de certificado operando um avido néo incluido na categoria
transporte deve atender as secgées 135.389 a 135.395 e qualquer determinag&o de
conformidade deve ser baseada somente em dados de desempenho aprovados. Para
os propdsitos deste regulamento, um aviéo néo incluido na categoria transporte € um
avido cujo tipo foi certificado antes de 1° de julho de 1942.

(d) Cada detentor de certificado operando um pequeno aviéo categoria transporte
deve atender a secéo 135.397.

(d) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido categoria transporte deve
atender a seg&o 135.397.

(e) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido n&o incluido na
categoria transporte deve atender & se¢do 135.399.

(e) Cada detentor de certificado operando um pequeno avido n&o incluido na categoria
transporte deve atender a seg&o 135.399.
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(f) Os dados de desempenho do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM)
aplicam-se na determinagéo de conformidade com as se¢des 135.365 a 135.387.
Quando as condicdes forem diferentes daquelas nas quais os dados de
desempenho foram baseados, a conformidade é determinada por interpolagéo ou
por computagdo dos efeitos da mudanga nas variaveis especificas, desde que os
resultados da interpolagéo ou computag&o sejam substancialmente tao precisos

() Os dados de desempenho do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) aplicam-

efeitos da mudanga nas variaveis especificas, desde que os resultados da interpolagao

se na determinacédo de conformidade com as sec¢ées 135.365 a 135.387. Quando as
condicdes forem diferentes daquelas nas quais os dados de desempenho foram
baseados, a conformidade é determinada por interpolagao ou por computagédo dos

ou computag&o sejam substancialmente tao precisos quanto os resultados de ensaios
€m voo.

quanto os resultados de ensaios em voo.
(9) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais com um peso maior de que o peso permissivel para a pista sendo
usada (determinado segundo as limitagdes de pista para decolagem das regras
operacionais da categoria transporte desta subparte) apos levar em consideragao
os fatores de corre¢do da temperatura de operagdo da se¢éo 4a.749a-T ou se¢éo
4b.117 do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América em vigor em 31
de janeiro de 1965 e do Manual de Voo da Aeronave (AFM) aplicavel.

convencionais com um peso maior de que 0 peso permissivel para a pista sendo usada

(9) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores

(determinado segundo as limitagdes de pista para decolagem das regras operacionais
da categoria transporte desta subparte) apos levar em consideracéo os fatores de
corregdo da temperatura de operagao da segéo 4a.749a-T ou segdo 4b.117 do “Civil
Air Regulations” dos Estados Unidos da América em vigor em 31 de janeiro de 1965 e
do Manual de Voo da Aeronave (AFM) aplicavel.

(h) A ANAC podera autorizar desvios desta subparte nas especificacbes
operativas se circunstancias especiais tornarem a observancia literal de um
requisito desnecessaria a seguranca.

(h) A ANAC poderé autorizar desvios desta subparte nas especificagdes operativas se
circunstancias especiais tornarem a observancia literal de um requisito desnecesséria
a seguranga.

(i) A distancia de 10 milhas especificada nas segdes 135.369 a 135.373 pode ser
reduzida para 5 milhas, por ndo mais que 20 milhas, quando operando sob VFR ou
quando as facilidades de navegacao fornecerem identificagdo confiavel e precisa
da localizagdo de elevagdes proeminentes e obstrucdes existentes entre 5 e 10

(i) A distancia de 10 milhas especificada nas segdes 135.369 a 135.373 pode ser
reduzida para 5 milhas, por ndo mais que 20 milhas, quando operando sob VFR ou
quando as facilidades de navegagao fornecerem identificagdo confiavel e precisa da
localizagao de elevagdes proeminentes e obstrugdes existentes entre 5 e 10 milhas

para cada lado do curso pretendido.

milhas para cada lado do curso pretendido.
(j) Cada detentor de certificado operando um avido categoria de transporte

(j) Cada detentor de certificado operando um avido categoria de transporte regional
deve atender a sec&o 135.398.

regional deve atender a segdo 135.398.

135.364 Limitacdes dos avibes. Tipo de rota

135.364 Limitacdes dos avibes. Tipo de rota
(a) Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum detentor de certificado pode operar
um avido bimotor ou trimotor sobre uma rota que contenha um ponto a mais de
180 minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de cruzeiro com 1
motor inoperante) de um aerédromo adequado fora do Pais, a menos que a
operacao seja aprovada pela ANAC em conformidade com o apéndice G desse

(a) Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum detentor de certificado pode operar um
avido bimotor ou trimotor sobre uma rota que contenha um ponto a mais de 180
minutos de tempo de voo (em ar calmo e velocidade normal de cruzeiro com 1 motor
inoperante) de um aerdédromo adequado fora do Pais, a menos que a operagao seja
aprovada pela ANAC em conformidade com o apéndice G desse regulamento nas
operagdes extensas (ETOPS).

regulamento nas operacdes extensas (ETOPS).
(b) Um aviéio a reagdo bimotor, impedido de realizar uma rota pelo paragrafo (a)
desta secéo, podera fazé-lo se:

(b) Um avido a reagéo bimotor, impedido de realizar uma rota pelo paragrafo (a) desta
secdo, podera fazé-lo se:

(1) sua certificagdo de aeronavegabilidade permitir especificamente operagdes
além do tempo descrito no paragrafo (a) desta segao, levando-se em conta seu

(1) sua certificacéo de aeronavegabilidade permitir especificamente operagdes além do
tempo descrito no paragrafo (a) desta se¢&o, levando-se em conta seu projeto de tipo e
os aspectos de confiabilidade;

projeto de tipo e os aspectos de confiabilidade;
(2) o detentor de certificado demonstrar que é capaz de manter o nivel de

(2) o detentor de certificado demonstrar que é capaz de manter o nivel de
confiabilidade requerida para aprovagéo ETOPS;

confiabilidade requerida para aprovagéo ETOPS;

(3) todos os requisitos especiais de manutencédo estejam totalmente cumpridos;

(3) todos os requisitos especiais de manutenco estejam totalmente cumpridos;

(4) todos os requisitos para despacho de voo forem atendidos;

(4) todos os requisitos para despacho de voo forem atendidos;
(5) todos os requisitos operacionais em voo necessarios estiverem estabelecidos;

(5) todos os requisitos operacionais em voo necessarios estiverem estabelecidos;

(6) o operador possuir os procedimentos descritos acima em seu Manual de
Empresa ou em um manual especifico para operagdes ETOPS aceito pela ANAC;

(6) o operador possuir os procedimentos descritos acima em seu Manual de Empresa

ou em um manual especifico para operagdes ETOPS aceito pela ANAC; e

]
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(7) a ANAC aprovar a operagéo através da sua inclusao nas Especificagdes
Operativas da empresa.

(7) a ANAC aprovar a operagao através da sua inclusdo nas Especificagdes Operativas
da empresa.

135.365 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitacoes de
peso

135.365 Avies categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de peso

(@) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais de um aerédromo localizado em uma altitude fora da faixa de
altitudes na qual seus pesos maximos de decolagem foram determinados.

(@) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais de um aerédromo localizado em uma altitude fora da faixa de altitudes
na qual seus pesos maximos de decolagem foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais para um aerédromo de destino localizado em uma altitude fora da
faixa de altitudes na qual seus pesos maximos de pouso foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais para um aerédromo de destino localizado em uma altitude fora da faixa
de altitudes na qual seus pesos maximos de pouso foram determinados.

(c) Ninguém pode designar ou aceitar a designagéo, para um avido categoria
transporte, de um aerédromo de alternativa localizado em uma altitude fora da
faixa de altitudes na qual os pesos maximos de pouso desse avido foram
determinados.

(c) Ninguém pode designar ou aceitar a designagao, para um avido categoria
transporte, de um aerddromo de alternativa localizado em uma altitude fora da faixa de
altitudes na qual os pesos méximos de pouso desse avido foram determinados.

(d) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais com um peso maior que o peso maximo de decolagem autorizado
para a altitude do aerédromo.

(d) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais com um peso maior que 0 peso maximo de decolagem autorizado para
a altitude do aerédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais, se 0 seu peso estimado na chegada ao aerdédromo de destino,
considerando consumo normal de combustivel e éleo em rota, for maior do que o
peso maximo de pouso previsto para a altitude desse aerdédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte com motores
convencionais, se 0 seu peso estimado na chegada ao aerédromo de destino,
considerando consumo normal de combustivel e éleo em rota, for maior do que o peso
maximo de pouso previsto para a altitude desse aerédromo.

135.367 Limitagdes de decolagem de avides categoria transporte com motores
convencionais

135.367 Limitacbes de decolagem de avides categoria transporte com motores
convencionais

(a) Ninguém, operando um aviéo categoria transporte com motores convencionais,
pode decolar com esse avido, a menos que seja possivel:

(@) Ninguém, operando um aviéo categoria transporte com motores convencionais,
pode decolar com esse avido, a menos que seja possivel:

(1) parar o avido com seguranca na pista, como mostrado pelos dados de
aceleragdo e parada do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM), a qualquer
tempo durante a decolagem até atingir a velocidade de falha do motor critico; ou

(1) parar o avido com seguranga na pista, como mostrado pelos dados de aceleragdo e

parada do Mmanual de ¥voo da Aererave-{AFM-ou-REM)aeronave, a qualquer tempo
durante a decolagem até atingir a velocidade de falha do motor critico;-eu

(2) se o motor critico falhar em qualquer tempo apés ser atingida a velocidade de
falha do motor critico, V1, continuar a decolagem e atingir uma altura de 50 pés,
como indicado pelos dados de trajetoria de decolagem do Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM), antes de passar sobre o fim da pista; e

(2) se o motor critico falhar em qualquer tempo apés ser atingida a velocidade de falha
do motor critico, V1, continuar a decolagem e atingir uma altura de 50 pés, como
indicado pelos dados de trajetéria de decolagem do Mmanual de Vvoo da Aeronave
{AFM-eu-REMY)-aeronave, antes de passar sobre o fim da pista; e

(3) livrar todos os obstaculos por pelo menos 50 pés verticalmente (como
mostrado pelos dados da trajetéria da decolagem) ou por 200 pés horizontalmente
dentro dos limites do aeroporto e 300 pés horizontalmente além desses limites,
sem inclinagédo antes de alcangar a altura de 50 pés (como mostrado pelos dados
da trajetoria da decolagem) e, apds, sem inclinagdo maior do que 15°.

(3) livrar todos os obstaculos por pelo menos 50 pés verticalmente (como mostrado

pelos dados da trajetdria da decolagem) ou por 200 pés horizontalmente dentro dos

limites do aeroporto e 300 pés horizontalmente além desses limites, sem inclinagdo

antes de alcangar a altura de 50 pés (como mostrado pelos dados da trajetdria da
decolagem) e, apds, sem inclinagdo maior do que 15°.

(b) Na aplicagéo dos requisitos desta se¢éo, devem ser feitas corre¢des para
qualquer gradiente das pistas a serem usadas. Para considerar o efeito do vento,
as cartas de decolagem para ar calmo podem ser corrigidas considerando ndo
mais que 50% de qualquer componente de vento de proa conhecida € ndo menos
que 150% de qualquer componente de vento de cauda conhecida.

(b) Na aplicagdo dos requisitos desta segdo, devem ser feitas corre¢des para qualquer
gradiente das pistas a serem usadas. Para considerar o efeito do vento, as cartas de
decolagem para ar calmo podem ser corrigidas considerando ndo mais que 50% de

qualquer componente de vento de proa conhecida e ndo menos que 150% de qualquer

componente de vento de cauda conhecida.

135.369 Avibes categoria transporte com motores convencionais: limitagdes em
rota com todos os motores funcionando

135.369 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitagdes em rota
com todos 0s motores funcionando
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(@) Ninguém operando um avido categoria transporte pode decolar com este avido
com um peso, considerando consumo normal de combustivel e éleo, que ndo
permita uma razdo de subida (em pés por minuto), com todos os motores
operando, de pelo menos 6,90 Vso (que é o niumero de pés por minutos obtido
pela multiplicagéo do niimero de nos por 6,90) a uma altitude de pelo menos 1000
pés acima da maior elevag&o ou obstrug¢éo dentro de 10 milhas para cada lado do
curso pretendido.

(a) Ninguém operando um avido categoria transporte pode decolar com este avido com
um peso, considerando consumo normal de combustivel e éleo, que ndo permita uma
razdo de subida (em pés por minuto), com todos os motores operando, de pelo menos
6,90 Vso (que é o niimero de pés por minutos obtido pela multiplicagdo do nimero de
noés por 6,90) a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima da maior elevag&o ou
obstrugéo dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido.

(b) Esta segdo néo se aplica a avides categoria transporte certificados segundo a
parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América.

(b) Esta segdo néo se aplica a avides categoria transporte certificados segundo a parte
4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América.

135.371 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitaces em
rota com um motor inoperante

135.371 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitagdes em rota
com um motor inoperante

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segao, ninguém, operando um
avido categoria transporte com motores convencionais, pode decolar com esse
avido com um peso, considerando consumo normal de combustivel e éleo, que
nao permita uma razao de subida (em pés por minuto), com um motor inoperante,
de pelo menos (0,079 - 0,106 / N)Vso? (onde N é o niimero de motores instalados
e Vso é expresso em nds) a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima da maior
elevagao ou obstrugéo dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido.
Entretanto, para os propésitos deste paragrafo a razéo de subida para avides
categoria transporte certificados segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations” dos
Estados Unidos da América é de 0,026 Vso?

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, ninguém, operando um avido
categoria transporte com motores convencionais, pode decolar com esse avido com
um peso, considerando consumo normal de combustivel e 6leo, que ndo permita uma
razao de subida (em pés por minuto), com um motor inoperante, de pelo menos (0,079
- 0,106 / N)Vso? (onde N é o nimero de motores instalados e Vso é expresso em nds)
a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima da maior elevagao ou obstrugao dentro
de 10 milhas para cada lado do curso pretendido. Entretanto, para os propésitos deste
paragrafo, a razdo de subida para avides categoria transporte certificados segundo a
parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América é de 0,026 Vso?.

(b) Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) desta segdo, uma pessoa podera,
segundo um procedimento aprovado, operar um avido categoria transporte com
motores convencionais a uma altitude com todos os motores funcionando que
permita ao avido continuar, apos a falha de um motor, para um aerédromo de
alternativa onde o pouso possa ser feito segundo a secdo 135.377, considerando
consumo normal de combustivel e dleo. Apds ocorrida a falha, a trajetéria de voo
deve livrar o solo e qualquer obstaculo dentro de 5 milhas de cada lado do curso
pretendido por pelo menos 2.000 pés.

(b) Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) desta secdo, uma pessoa podera, segundo
um procedimento aprovado, operar um avido categoria transporte com motores
convencionais a uma altitude com todos os motores funcionando que permita ao avido
continuar, apds a falha de um motor, para um aerédromo de alternativa onde o pouso
possa ser feito segundo a segéo 135.377, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo. Apds ocorrida a falha, a trajetéria de voo deve livrar o solo e
qualquer obstaculo dentro de 5 milhas de cada lado do curso pretendido por pelo
menos 2.000 pés.

(c) Se um procedimento aprovado segundo o paragrafo (b) desta segéo for usado,
o detentor de certificado precisa cumprir 0 seguinte:

(c) Se um procedimento aprovado segundo o paragrafo (b) desta seg&o for usado, o
detentor de certificado precisa cumprir 0 seguinte:

(1) a razéo de subida (como estabelecida no Manual de Voo da Aeronave - AFM -
para o apropriado peso e altitude) usada nos calculos da trajetoria de voo do avido
pode ser diminuida por uma quantidade em pés por minuto igual a (0,079 - 0,106 /
N )Vso? (onde N é o nimero de motores instalados e Vso é expresso em nds) para
avides certificados segundo 0 RBAC 25 e por 0,026 Vso? para avides certificados
segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América;

(1) a razéo de subida (como estabelecida no Mmanual de Yvoo da Aerenave—ARM-
aeronave para o apropriado peso e altitude) usada nos calculos da trajetdria de voo do
avido pode ser diminuida por uma quantidade em pés por minuto igual a (0,079 - 0,106
I'N3) Vso? (onde N é o numero de motores instalados e Vso é expresso em nds) para

avides certificados segundo 0 RBAC 25 e por 0,026 Vso? para avides certificados
segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da América;

(2) a altitude com todos os motores operando deve ser suficiente para que, no
evento do motor critico tornar-se inoperante em qualquer ponto ao longo da rota, o
VOO possa prosseguir para um aerddromo de alternativa predeterminado pelo uso

deste procedimento. Na determinag&o do peso de decolagem assume-se que 0
avido passa sobre a obstrugéo critica, apos a falha do motor, em um ponto néo
mais perto da referida obstrucéo do que o fixo de radio navegagéo aprovado mais
préximo da mesma, a menos que a ANAC autorize um procedimento diferente
baseado em adequadas salvaguardas operacionais;

(2) a altitude com todos os motores operando deve ser suficiente para que, no evento
do motor critico tornar-se inoperante em qualquer ponto ao longo da rota, 0 voo possa
prosseguir para um aerédromo de alternativa predeterminado pelo uso deste
procedimento. Na determinag&o do peso de decolagem assume-se que o aviéo passa
sobre a obstrug&o critica, apos a falha do motor, em um ponto n&o mais perto da
referida obstrucéo do que o fixo de raadio navegagéo aprovado mais proximo da
mesma, a menos que a ANAC autorize um procedimento diferente baseado em
adequadas salvaguardas operacionais;
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(3) 0 avido deve atender as provisdes do paragrafo (a) desta se¢do a 1000 pés
acima do aerédromo usado como aerdédromo de alternativa no procedimento;

(3) o0 avido deve atender as provisdes do paragrafo (a) desta se¢do a 1000 pés acima
do aerddromo usado como aerédromo de alternativa no procedimento;

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado de considerar ventos e
temperaturas que possam de algum modo afetar adversamente a trajetdria de voo;

(4) o procedimento deve incluir um método aprovado de considerar ventos e
temperaturas que possam de algum modo afetar adversamente a trajetdria de voo;

(5) no atendimento a este procedimento, é permitido alijamento de combustivel se
o detentor de certificado demonstrar que tem um programa de treinamento
adequado, que instrugdes apropriadas s&o fornecidas para a tripulagéo de voo e
que todas outras precaugdes sdo tomadas para garantir um procedimento seguro;
e

(5) no atendimento a este procedimento, & permitido alijamento de combustivel se o
detentor de certificado demonstrar que tem um programa de treinamento adequado,
que instrugdes apropriadas sdo fornecidas para a tripulagdo de voo e que todas outras
precaucdes s@o tomadas para garantir um procedimento seguro; e

(6) o detentor de certificado e o piloto em comando devem conjuntamente escolher
um aerédromo de alternativa para o qual informagdes ou previsdes meteoroldgicas
apropriadas, ou qualquer combinagao das mesmas, indiquem que as condigdes
atmosféricas nesse aerddromo estardo nos minimos ou acima dos minimos
meteoroldgicos estabelecidos para aerédromos de alternativa quando o voo 1&
chegar.

(6) o detentor de certificado e o piloto em comando devem conjuntamente escolher um
aerddromo de alternativa para o qual informagdes ou previsdes meteorologicas
apropriadas, ou qualquer combinag&o das mesmas, indiquem que as condicdes

atmosféricas nesse aerédromo estardo nos minimos ou acima dos minimos
meteorologicos estabelecidos para aerédromos de alternativa quando o voo I chegar.

135.373 Avides categoria transporte (RBAC 25) com quatro ou mais motores
convencionais: limitagdes em rota com dois motores inoperantes

135.373 Avides categoria transporte (RBAC 25) com quatro ou mais motores
convencionais: limitagdes em rota com dois motores inoperantes

(@) Ninguém pode operar um avido certificado segundo 0 RBAC 25 e tendo quatro
0uU mais motores convencionais, 8 menos que:

(a) Ninguém pode operar um avido certificado segundo 0 RBAC 25 e tendo quatro ou
mais motores convencionais, a menos que:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo do curso pretendido que esteja a mais que
90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um
aerédromo que atenda a segdo 135.377; ou

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo do curso pretendido que esteja a mais que 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo
que atenda a secéo 135.377; ou

(2) ele seja operado com um peso que permita que o avido, com os dois motores
criticos inoperantes, suba a 0,013 Vso02 pés por minuto (isto &, 0 nimero de pés
por minuto obtido pela multiplicagdo do numero de nés ao quadrado por 0,013) a
uma altitude de 1000 pés acima da maior elevagdo ou obstrugdo dentro de 10
milhas para cada lado do curso pretendido, ou a uma altitude de 5000 pés, a que
for maior.

(2) ele seja operado com um peso que permita que o avido, com os dois motores
criticos inoperantes, suba a 0,013 Vso? pés por minuto (isto €, o niimero de pés por
minuto obtido pela multiplicagdo do nutimero de nds ao quadrado por 0,013) a uma

altitude de 1000 pés acima da maior elevagdo ou obstrugao dentro de 10 milhas para
cada lado do curso pretendido, ou a uma altitude de 5000 pés, a que for maior.

(b) Para o propésito do paragrafo (a)(2) desta segéo, é assumido que:

(b) Para o proposito do paragrafo (a)(2) desta segéo, é assumido que:

(1) os dois motores falham no ponto que & mais critico em relagdo ao peso de
decolagem;

(1) os dois motores falham no ponto que é mais critico em relago ao peso de
decolagem;

(2) o consumo de combustivel e 6leo é normal com todos os motores operando até
o0 ponto onde os dois motores falham, com dois motores operando além deste
ponto;

(2) 0 consumo de combustivel e 6leo é normal com todos os motores operando até o
ponto onde os dois motores falham, com dois motores operando além deste ponto;

(3) quando é assumido que os motores falham a uma altitude acima da altitude
minima estabelecida, a conformidade com a razio de subida estabelecida na
altitude minima prevista ndo precisa ser demonstrada durante a descida da altitude
de cruzeiro para a altitude minima prevista, se tais requisitos forem atendidos uma
vez alcangada a altitude minima prevista e assumindo uma descida ao longo de
uma trajetéria liquida de voo com uma raz&o de descida 0,013 Vso? maior que a
razdo constante nos dados de desempenho aprovados; e

(3) quando é assumido que os motores falham a uma altitude acima da altitude minima
estabelecida, a conformidade com a razéo de subida estabelecida na altitude minima
prevista ndo precisa ser demonstrada durante a descida da altitude de cruzeiro para a

altitude minima prevista, se tais requisitos forem atendidos uma vez alcangada a
altitude minima prevista e assumindo uma descida ao longo de uma trajetéria liquida
de voo com uma razéo de descida 0,013 Vso? maior que a razao constante nos dados
de desempenho aprovados; e
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(4) se for previsto o alijamento de combustivel, 0 peso do avido no ponto onde os
dois motores falham é considerado como n&o sendo menor do que aquele que
inclui combustivel suficiente para prosseguir para um aerédromo que atenda a

secdo 135.377 e para chegar a uma altura de pelo menos 1000 pés verticalmente

acima desse aerédromo.

(4) se for previsto o alijamento de combustivel, 0 peso do avido no ponto onde os dois
motores falham ¢é considerado como néo sendo menor do que aquele que inclui
combustivel suficiente para prosseguir para um aerédromo que atenda a segéo

135.377 e para chegar a uma altura de pelo menos 1000 pés verticalmente acima
desse aerddromo.

135.375 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de
pouso no aerédromo de destino

135.375 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de pouso
no aerédromo de destino

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segdo, ninguém operando um
avido categoria transporte com motores convencionais pode decolar com esse
avido, a menos que seu peso estimado na chegada ao aerédromo de destino,
considerando consumo normal de combustivel e dleo em rota, permita um pouso
completo (pouso e parada na pista) nesse aerédromo, dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas abaixo, considerando que o
avido passa na altura de 50 pés sobre a vertical do ponto de interse¢do do plano
de liberagdo de obstaculos com a linha central da pista. Para o propdsito de
determinar o peso de pouso autorizado no aerédromo de destino, considera-se
que o avido deve pousar:

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, ninguém operando um avido
categoria transporte com motores convencionais pode decolar com esse avido, a
menos que seu peso estimado na chegada ao aerédromo de destino, considerando
consumo normal de combustivel e éleo em rota, permita um pouso completo (pouso e
parada na pista) nesse aerédromo, dentro de 60% do comprimento efetivo de cada
uma das pistas descritas abaixo, considerando que o avido passa na altura de 50 pés
sobre a vertical do ponto de intersegéo do plano de liberagdo de obstaculos com a
linha central da pista. Para o proposito de determinar o peso de pouso autorizado no
aerédromo de destino, considera-se que 0 avido deve pousar:

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(2) na pista mais adequada, considerando a direc&o e intensidade do vento
previsto no horério estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no
solo do tipo de avi@o e outras condigdes, como auxilios de pouso e caracteristicas
do terreno. Para a influéncia do vento na aproximagéo e pouso é autorizado
considerar ndo mais que 50% da componente de vento de proa e ndo menos que
150% da componente de vento de cauda.

(2) na pista mais adequada, considerando a direc&o e intensidade do vento previsto no
horario estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de
avido e outras condicdes, como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno. Para a
influéncia do vento na aproximac&o e pouso é autorizado considerar ndo mais que 50%
da componente de vento de proa e n&o menos que 150% da componente de vento de
cauda.

(b) Um avido que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o paragrafo

(a)(2) desta segao, podera decolar se indicar um aerédromo de alternativa onde

possa atender todos os requisitos desta se¢do, quando o pouso completo tomar
70% do comprimento efetivo da pista.

(b) Um avido que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o paragrafo (a)(2)
desta se¢&o, podera decolar se indicar um aerédromo de alternativa onde possa
atender todos os requisitos desta se¢éo, quando o pouso completo tomar 70% do
comprimento efetivo da pista.

135.377 Avibes categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de
pouso no aerédromo de alternativa

135.377 Avides categoria transporte com motores convencionais: limitagdes de pouso
no aerédromo de alternativa

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerdédromo de alternativa no plano de
V00, @ Menos que o avido (no peso previsto para o horario estimado de pouso
nesse aerodromo e baseado no que é assumido em 135.375(a)(1) e (2)) possa

realizar um pouso completo usando 70% do comprimento efetivo da pista do
aerédromo.

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa no plano de voo,
a menos que o avido (no peso previsto para o horario estimado de pouso nesse
aerddromo e baseado no que € assumido em 135.375(a)(1) e (2)) possa realizar um
pouso completo usando 70% do comprimento efetivo da pista do aerédromo.

135.377a Avides categoria transporte propulsados por motores a turbina:
aterrissagem em pistas molhadas e contaminadas

135.377a Avides categoria transporte propulsados por motores a turbina: aterrissagem
em pistas molhadas e contaminadas

(a) Nenhum piloto podera decolar com um avido quando as informacdes
meteoroldgicas, indique que a pista no aerédromo de destino pode estar molhada
ou escorregadia na hora estimada de chegada, salvo se:

(@) Nenhum piloto poder& decolar com um avido quando as informacées
meteorolégicas; indiquem que a pista no aerédromo de destino pode estar molhada ou
escorregadia na hora estimada de chegada, salvo se: a distancia de pouso disponivel

(LDA) estiver com o minimo de 115% da distancia de aterrissagem requerida,

(1) a distancia de pouso disponivel (LDA) esteja com o minimo de 115% da
distancia de aterrissagem requerida, determinada de acordo com a se¢éo 135.385
desse regulamento.

determinada de acordo com a secdo 135.385 desse requlamento.
ictAneai i i i m minim 0/ i

113/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(b) Nenhum piloto podera decolar um avido quando os informes meteorologicos
indiquem que a pista no aerédromo de destino pode estar contaminada na hora
estimada de chegada, salvo se:

(b) Nenhum piloto podera decolar um avido quando os informes meteorolégicos
indiquem que a pista no aerédromo de destino pode estar contaminada na hora

(1) a distancia de pouso disponivel (LDA) devera ser com 0 minimo:

estimada de chegada, salvo se: a distancia de pouso disponivel (LDA) for no minimo:

(i) determinada de acordo com o paragrafo (a) desta se¢éo; ou

(91) a determinada de acordo com o paragrafo (a) desta se¢o; ou

(i) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados de
distancia de aterrissagem com a pista contaminada, ou seu equivalente, aceito
pela ANAC, o que for maior para essas distancias.

(#2) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados de distancia
de aterrissagem com a pista contaminada, ou seu equivalente, aceito pela ANAC, o
que for maior para essas distancias.

(c) Em uma pista molhada, pode-se usar uma disténcia de pouso mais curta do
que a exigida no paragrafo (a) desta secéo, mas n&o inferior ao exigido no
paragrafo 135.385(b) deste regulamento, se 0 manual (AFM) inclui informagdes
adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas molhadas.

(c) Em uma pista molhada, pode-se usar uma distancia de pouso mais curta do que a
exigida no paragrafo (a) desta se¢do, mas n&o inferior ao exigido no paragrafo
135.385(b) deste regulamento, se 0 manual (AFM) inclui informacdes adicionais
especificas sobre distancias de pouso em pistas molhadas.

(d) Em uma pista contaminada, especialmente preparada, pode se usar uma
distancia de pouso mais curta do que a exigida no paragrafo (b) desta se¢do, mas
nao inferior ao exigido no paragrafo 135.385(b), quando o manual (AFM) inclui
informagdes adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas
contaminadas.

(d) Em uma pista contaminada, especialmente preparada, pode se usar uma distancia
de pouso mais curta do que a exigida no paragrafo (b) desta seg&o, mas no inferior ao
exigido no paragrafo 135.385(b), quando o manual (AFM) inclui informagdes adicionais

especificas sobre distancias de pouso em pistas contaminadas.

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b), (c) e (d) desta segao,
aplicam-se os critérios da secdo 135.385 deste regulamento, conforme aplicavel,
ressalvando-se que o paragrafo 135.385(b)(1) ndo se aplica ao paragrafo (b) desta
Secao.

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b), (c) e (d) desta segao,
aplicam-se os critérios da secdo 135.385 deste regulamento, conforme aplicavel,
ressalvando-se que o paragrafo 135.385(b)(1) ndo se aplica ao paragrafo (b) desta

Secao.
D20 Az rEg e transgg(r:t;acgénmmotores 2 il [TiEEyes 03 135.379 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitacdes de decolagem

(@) Ninguém, operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode
decolar com esse avido a um peso maior que aquele indicado no Manual de Voo
da Aeronave (AFM ou RFM) para a altitude do aerédromo e para a temperatura
ambiente existente na decolagem.

(a) Ninguém, operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode
decolar com esse avido a um peso maior que aquele indicado no Mmanual de Veo-da
Aeronave-{ARM-ou-REM)voo do avido para a altitude do aerédromo e para a

temperatura ambiente existente na decolagem.

(b) Ninguém, operando um avido categoria transporte, com motores a turbina, de
tipo certificado em seu pais de origem apds 26 de agosto de 1957, mas antes de
30 de agosto de 1959, pode decolar com esse avido a um peso maior que aquele
indicado no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para as distancias
minimas requeridas para decolagem. Para aviées de tipo certificado em seu pais
de origem ap6s 30 de setembro de 1958, a distancia de decolagem pode incluir
uma distancia de “clearway”, desde que tal distancia ndo seja maior que metade
da distancia da corrida de decolagem.

(b) Ninguém, operando um aviao categoria transporte, com motores a turbina, de tipo
certificado em seu pais de origem apds 26 de agosto de 1957, mas antes de 30 de
agosto de 1959, pode decolar com esse avido a um peso maior que aquele indicado no
Manual-de-\oo-da-Aeronave-{AEM-ou-REMimanual de voo do avido para as distancias
minimas requeridas para decolagem. Para avides de tipo certificado em seu pais de
origem apés 30 de setembro de 1958, a disténcia de decolagem pode incluir uma
distancia de “clearway”’, desde que tal distancia ndo seja maior que metade da
distancia da corrida de decolagem.

(c) Ninguém, operando um avido categoria transporte, com motores a turbina, de
tipo certificado em seu pais de origem ap6s 25 de setembro de 1959, pode decolar
com esse avido a um peso maior que aquele indicado no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM), para permitir atender ao seguinte:

(c) Ninguém, operando um avido categoria transporte, com motores a turbina, de tipo
certificado em seu pais de origem ap6s 25 de setembro de 1959, pode decolar com
esse avido a um peso maior que aquele indicado no Mmanual de Yee-da-Aeronave

{AEM-ou-REMY;vo0 do avido, para permitir atender ao seguinte:

(1) a distancia de aceleraco e parada, como definida no RBAC 25, se¢éo 25.109,
n&o deve exceder o comprimento da pista, mais 0 comprimento de um eventual
“stopway”;

(1) a distancia de aceleragéo e parada, como definida no RBAC 25, se¢ao 25.109, ndo
deve exceder o comprimento da pista, mais 0 comprimento de um eventual “stopway’;

(2) a distancia de decolagem n&o deve exceder o comprimento da pista mais o
comprimento do “clearway”, sendo que o comprimento do “clearway” considerado
nao pode exceder metade do comprimento da pista; e

(2) a distancia de decolagem néo deve exceder o comprimento da pista mais o
comprimento do “clearway”, sendo que o comprimento do “clearway” considerado nao
pode exceder metade do comprimento da pista; e

114/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(3) a corrida de decolagem nao pode ser maior que o comprimento da pista.

(3) a corrida de decolagem nao pode ser maior que 0 comprimento da pista.

(d) Ninguém operando um avido categoria transporte podera decolar este avido
com um peso maior que aquele listado no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM):

(d) Ninguém operando um avido categoria transporte podera decolar este avido com

um peso maior que aquele listado no Manual-de-\eo-da-Aeronave-(AFM-ou

REM}:manual de voo do avido:

(1) para um avido de tipo cerificado apés de 26 de agosto de 1957, mas antes de
1° de outubro de 1958 (SR422), que permita uma trajetoria de decolagem que livre
todos os obstaculos pelo menos (35 + 0.01 D) pés verticalmente (D é a distancia
ao longo da trajetoria pretendida de voo do fim da pista em pés), ou pelo menos
200 pés horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e pelo menos 300 pés
horizontalmente apds passar os limites; ou

(1) para um avido de tipo cerificado apds de 26 de agosto de 1957, mas antes de 1° de
outubro de 1958 (SR422), que permita uma trajetéria de decolagem que livre todos os
obstaculos pelo menos (35 + 0.01 D) pés verticalmente (D é a distaancia ao longo da

trajetoria pretendida de voo do fim da pista em pés), ou pelo menos 200 pés
horizontalmente dentro dos limites do aeroporto e pelo menos 300 pés horizontalmente
apods passar os limites; ou

(2) para um avido de tipo certificado apds 30 de setembro de 1958 (SR422A,
422B), que permite uma malha de trajetérias de voo de decolagem que livre todos
os outros obstaculos por uma altura de pelo menos 35 pés verticalmente, ou pelo
menos 200 pés horizontalmente dentro dos limites de um aeroporto e pelo menos

300 pés horizontalmente ap6s passar este limite.

(2) para um avido de tipo certificado apés 30 de setembro de 1958 (SR422A, 422B),
que permite uma malha de trajetérias de voo de decolagem que livre todos os outros
obstaculos por uma altura de pelo menos 35 pés verticalmente, ou pelo menos 200 pés
horizontalmente dentro dos limites de um aeroporto e pelo menos 300 pés
horizontalmente ap6s passar este limite.

(e) Na determinagao de pesos maximos e distancias minimas dos paragrafos de
(a) até (c) desta secéo, devem ser feitas as corregdes para a altitude dos
aerddromos, o gradiente efetivo das pistas, a temperatura ambiente e a
componente de vento existente na decolagem e, se o Manual de Voo da Aeronave
(AFM ou RFM) contiver informagdes de desempenho com a pista molhada, as
condicées da superficie da pista (se seca ou molhada). Distancias em pistas
molhadas associadas com pistas ranhuradas ou com camada porosa de atrito, se
constantes no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM), s6 podem ser usadas
para pistas que sejam realmente ranhuradas ou tratadas com camada porosa de
atrito e que o operador verifique que foram projetadas, construidas e mantidas de
maneira aceitavel pela ANAC.

(e) Na determinagdo de pesos maximos e distancias minimas dos paragrafos de (a) até
(c) desta seg@o, devem ser feitas as corre¢es para a altitude dos aerédromos, o
gradiente efetivo das pistas, a temperatura ambiente e a componente de vento
existente na decolagem e, se o Manual-de-oe-da-Aeronave{AEM-ou-REM)manual de
voo do avido contiver informagdes de desempenho com a pista molhada, as condigdes
da superficie da pista (se seca ou molhada). Distancias em pistas molhadas
associadas com pistas ranhuradas ou com camada porosa de atrito, se constantes no
Manual-de-Voo-da-Aeronave-AEM-ou-REM);manual de voo do avido, s6 podem ser
usadas para pistas que sejam realmente ranhuradas ou tratadas com camada porosa
de atrito e que o operador verifique que foram projetadas, construidas e mantidas de
maneira aceitavel pela ANAC.

() Para o propésito desta segao, é assumido que o avido n&o é inclinado antes de
alcangar uma altura de 50 pés, como mostrado pela trajetoria de decolagem ou
nos dados da trajetoria liquida de decolagem (como apropriado) no Manual de Voo
da Aeronave (AFM ou RFM) e que ap6s a inclinagdo maxima ndo & superior a 15°.

(f) Para o propdsito desta secéo, & assumido que o avido ndo ¢ inclinado antes de
alcangar uma altura de 50 pés, como mostrado pela trajetoria de decolagem ou nos
dados da trajetdria liquida de decolagem (como apropriado) no Mmanual de Veo-da

Aeronave-{AEM-ou-REM)v00 do avido e que apos a inclinagdo maxima néo é superior
a15%.

(g) Para os propdsitos desta secéo, os termos “distancia de decolagem” e “corrida
de decolagem” tém os mesmos significados usados nas regras segundo as quais o
avido foi certificado originalmente.

() Para os propdsitos desta sec¢éo, os termos “distancia de decolagem” e “corrida de
decolagem” tém os mesmos significados usados nas regras segundo as quais 0 avido
foi certificado originalmente.

135.381 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitagdes em rota
com um motor inoperante

135.381 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitagdes em rota com
um motor inoperante

(@) Ninguém operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode
decolar com esta aeronave com um peso, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo, que seja maior do que aquele que permite conformidade com
o0s paragrafos (a)(1) ou (2) desta se¢&o (segundo os dados do Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) do avido para trajetéria liquida em rota com um motor
inoperante), com base nas temperaturas ambiente esperadas em rota. O peso do
avido deve ser tal que:

(a) Ninguém operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode
decolar com esta aeronave com um peso, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo, que seja maior do que aquele que permite conformidade com os
paragrafos (a)(1) ou (2) desta se¢&o (segundo os dados do Manual-de-Veo-da
Aeronave-{AEM-ou-REMymanual de voo do avido para trajetoria liquida em rota com
um motor inoperante), com base nas temperaturas ambiente esperadas em rota. O
peso do avido deve ser tal que:
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(1) proporcione um gradiente positivo em uma altitude de pelo menos 1000 pés
acima de qualquer elevagao ou obstaculo dentro de uma faixa de 5 milhas
terrestres para cada lado da trajetdria pretendida e, em adigéo, se este avido foi
certificado apds 29 de agosto de 1958 (SR 422B), proporcione um gradiente
positivo a 1500 pés sobre a vertical do aerddromo onde o avido é suposto pousar
apos a falha do motor; e

(1) proporcione um gradiente positivo em uma altitude de pelo menos 1000 pés acima
de qualquer elevagao ou obstaculo dentro de uma faixa de 5 milhas terrestres para
cada lado da trajetdria pretendida e, em adic&o, se este avido foi certificado apds 29 de
agosto de 1958 (SR 422B), proporcione um gradiente positivo a 1500 pés sobre a
vertical do aerédromo onde o avido é suposto pousar apds a falha do motor; e

(2) a trajetéria liquida de voo permita que o avido continue voando da altitude de
cruzeiro para um aerédromo onde pode ser executado um pouso de acordo com a
secdo 135.387, livrando todas as elevagdes e obstrugdes dentro de uma faixa de 5

milhas terrestres para cada lado da trajetéria pretendida por, pelo menos, 2000
pés de altura e com um gradiente positivo a 1000 pés acima do aerédromo onde o
avido é suposto pousar apds a falha do motor ou, se este avido é de tipo
certificado apds 30 de setembro de 1958 (SR 422A, 422B), com um gradiente

positivo a 1500 pés acima do aerddromo onde o avido é suposto pousar apds a

falha do motor.

(2) a trajetdria liquida de voo permita que o avido continue voando da altitude de
cruzeiro para um aerdédromo onde pode ser executado um pouso de acordo com a
se¢ao 135.387, livrando todas as elevagdes e obstrugdes dentro de uma faixa de 5

milhas terrestres para cada lado da trajetdria pretendida por, pelo menos, 2000 pés de
altura e com um gradiente positivo a 1000 pés acima do aerédromo onde o avido é
suposto pousar apos a falha do motor ou, se este avido é de tipo certificado apds 30 de
setembro de 1958 (SR 422A, 422B), com um gradiente positivo a 1500 pés acima do
aerodromo onde o avido é suposto pousar apés a falha do motor.

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta se¢do, é assumido que:

(b) Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta se¢do, é assumido que:

(1) a falha do motor ocorre no ponto mais critico da rota;

(1) a falha do motor ocorre no ponto mais critico da rota;

(2) 0 avido passa sobre a obstrucéo critica, apos a falha do motor, em um ponto
ndo mais perto da referida obstrugdo do que o fixo de radio navegagao aprovado
mais préximo da mesma, a menos que a ANAC autorize um procedimento
diferente baseado em adequadas salvaguardas operacionais;

(2) 0 avido passa sobre a obstrucéo critica, apés a falha do motor, em um ponto néo
mais perto da referida obstrugéo do que o fixo de radio navegacéo aprovado mais
proximo da mesma, a menos que a ANAC autorize um procedimento diferente baseado
em adequadas salvaguardas operacionais;

(3) um método aprovado é usado para considerar ventos adversos;

(3) um método aprovado é usado para considerar ventos adversos;

(4) alijamento de combustivel é permitido se o detentor do certificado demonstrar
que as tripulagdes sdo devidamente instruidas, que o programa de treinamento é
adequado e que todas as precaugdes foram tomadas para garantir um
procedimento seguro;

(4) alijamento de combustivel é permitido se o detentor do certificado demonstrar que
as tripulages sdo devidamente instruidas, que o programa de treinamento é adequado
e que todas as precaugdes foram tomadas para garantir um procedimento seguro;

(5) 0 aeroédromo de alternativa é selecionado e atende aos minimos
meteoroldgicos previstos; e

(5) 0 aeroédromo de alternativa é selecionado e atende aos minimos meteorolégicos
previstos; e

(6) o consumo de combustivel e 6leo ap6s a falha do motor € 0 mesmo consumo
previsto nos dados da trajetoria liquida de voo aprovada no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM).

(6) o consumo de combustivel e 6leo apos a falha do motor € 0 mesmo consumo
previsto nos dados da trajetoria liquida de voo aprovada no Manualde-Voo-da

Aeronave{AEM-ou-REM)-manual de voo do avido.

(c) Fatos relevantes para operagdes, como procedimentos de navegagao de longo
alcance, procedimentos de falha de motor para ETOPS e a indicagéo e a utilizagao
de aerddromos de alternativas.

(c) Fatos relevantes para operagdes, como procedimentos de navegagdo de longo
alcance, procedimentos de falha de motor para ETOPS e a indicagéo e a utilizagao de
aerédromos de alternativas.

135.383 Avides categoria transporte com motor a turbina: limitagées em rota com
dois motores inoperantes

135.383 Avides categoria transporte com motor a turbina: limitagées em rota com dois
motores inoperantes

(a) Avides de tipo certificado apos 26 de agosto de 1957, mas antes de 1° de
outubro de 1958 (SR 422). Ninguém pode operar um avido categoria transporte
com motor a turbina ao longo de uma rota pretendida, a menos que essa pessoa
atenda a uma das duas condi¢des seguintes:

(a) Avides de tipo certificado apos 26 de agosto de 1957, mas antes de 1° de outubro
de 1958 (SR 422). Ninguém pode operar um avido categoria transporte com motor a
turbina ao longo de uma rota pretendida, a menos que essa pessoa atenda a uma das
duas condi¢des seguintes:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um
aerodromo que atenda ao previsto na secéo 135.387; ou

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo
que atenda ao previsto na se¢éo 135.387; ou
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(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetdria liquida de voo em rota com
dois motores inoperantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avigo,
permita ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos dois
motores para um aerédromo que atenda ao previsto na se¢do 135.387, com uma
trajetoria liquida de voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da
rota) tendo um gradiente positivo na altitude de pelo menos 1000 pés acima de
qualquer elevagdo ou obstrugdo existente na faixa de 5 milhas terrestres para cada
lado da trajetéria pretendida ou a uma altitude de 5000 pés, o que for maior.

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois
motores inoperantes do Manual-de-Voo-da-Aeronave-{AFM-ou-REMymanual de voo do
avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos dois
motores para um aerodromo que atenda ao previsto na se¢do 135.387, com uma
trajetdria liquida de voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da
rota) tendo um gradiente positivo na altitude de pelo menos 1000 pés acima de
qualquer elevagao ou obstrugdo existente na faixa de 5 milhas terrestres para cada
lado da trajetéria pretendida ou a uma altitude de 5000 pés, o que for maior.

Para os propésitos do paragrafo (a)(2) desta segdo, & assumido que os dois
motores falham no ponto mais critico da rota e que, se alijamento de combustivel &
provido, o peso do aviéo no ponto onde ocorre a falha dos motores inclui
combustivel suficiente para voar até o aerddromo e chegar a uma altura de pelo
menos 1000 pés de altura na vertical do mesmo e que este combustivel e 6leo
consumido ap6s a falha dos motores é o mesmo consumo previsto nos dados de
trajetdria liquida de voo do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avigo.

Nota: Para os propésitos do paragrafo (a)(2) desta se¢&o, é assumido que os dois
motores falham no ponto mais critico da rota e que, se alijamento de combustivel é
provido, o peso do avi&o no ponto onde ocorre a falha dos motores inclui combustivel
suficiente para voar até o aerédromo e chegar a uma altura de pelo menos 1000 pés
de altura na vertical do mesmo e que este combustivel e 6leo consumido apds a falha
dos motores é 0 mesmo consumo previsto nos dados de trajetéria liquida de voo do

Mmanual de Voo-da-Aeronave-{AEM-ou-REM)voo do avido.

(b) Avides de tipo certificado apés 30 de setembro de 1958, mas antes de 30 de
agosto de 1959 (SR 422A). Ninguém pode operar um avido categoria transporte
com motores a turbina ao longo de uma rota pretendida, a menos que essa pessoa
atenda a uma das duas condigdes seguintes:

(b) Avides de tipo certificado apds 30 de setembro de 1958, mas antes de 30 de agosto
de 1959 (SR 422A). Ninguém pode operar um avido categoria transporte com motores
a turbina ao longo de uma rota pretendida, a menos que essa pessoa atenda a uma
das duas condicdes seguintes:

(1) n&o exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um
aeréddromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

(1) n&o exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo
que atenda ao previsto em 135.387; ou

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetdria liquida de voo em rota com
dois motores inoperantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avigo,
permita ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos dois
motores para um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387, com uma
trajetoria liquida de voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da
rota) tendo um gradiente positivo na altitude de pelo menos 1000 pés acima de
qualquer elevagao ou obstrugao existente na faixa de 5 milhas terrestres para cada
lado da trajetéria pretendida ou a uma altitude de 2000 pés, o que for maior.

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois
motores inoperantes do Manual-de-\eo-da-Aeronave-AFM-ou-REMjmanual de voo do
avido, permita ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos dois
motores para um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387, com uma trajetoria
liquida de voo (levando em conta as temperaturas esperadas ao longo da rota) tendo
um gradiente positivo na altitude de pelo menos 1000 pés acima de qualquer elevagédo
ou obstrug&o existente na faixa de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetoria
pretendida ou a uma altitude de 2000 pés, o que for maior.

Para o propésito do paragrafo (b)(2) desta segéo, & assumido que os dois motores
falham no ponto mais critico da rota, que o peso do avido no ponto onde os
motores falham inclui combustivel suficiente para voar até o aerédromo, chegando
a vertical do mesmo a uma altura de pelo menos 1500 pés e, apds isso, voar mais
15 minutos na poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou ambos, e que 0 consumo de
combustivel e 6leo apds a falha dos motores é 0 mesmo consumo previsto nos
dados de trajetdria liquida de voo no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

Nota: Para o propésito do paragrafo (b)(2) desta segéo, € assumido que os dois
motores falham no ponto mais critico da rota, que o peso do avido no ponto onde os
motores falham inclui combustivel suficiente para voar até o aerédromo, chegando a
vertical do mesmo a uma altura de pelo menos 1500 pés e, ap6s isso, voar mais 15

minutos na poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou ambos, e que 0 consumo de
combustivel e 6leo ap6s a falha dos motores € o mesmo consumo previsto nos dados

de trajetoria liquida de voo no Manualde-\eo-da-Aerorave{AEM-ou-REM):manual de

voo do avido.

(c) Avides de tipo certificado apds 29 de agosto de 1959 (SR 422B). Ninguém
pode operar um aviéo categoria transporte ao longo de uma rota, a menos que
essa pessoa atenda a uma das duas condicdes seguintes:

(c) Avides de tipo certificado apos 29 de agosto de 1959 (SR 422B). Ninguém pode
operar um avido categoria transporte ao longo de uma rota, a menos que essa pessoa
atenda a uma das duas condi¢des seguintes:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um
aerédromo que atenda ao previsto na se¢&o 135.387; ou

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida que fique a mais de 90
minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo
que atenda ao previsto na secéo 135.387; ou
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(2) seu peso, considerando os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois
motores inoperantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM), permite ao
avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos dois motores até um

aerodromo que atenda aos requisitos da se¢éo 135.387 com uma trajetéria liquida
de voo (considerando as temperaturas ambiente previstas ao longo da trajetoria)
livrando verticalmente por pelo menos 2000 pés todas as elevagdes e obstrugdes

dentro de uma faixa de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetoria pretendida.
Para os propdsitos deste paragrafo, & assumido que:

(2) seu peso, considerando os dados da trajetoria liquida de voo em rota com dois
motores inoperantes do Manual-de-\oe-da-Aeronave-{AFM-ou-REM);manual de voo do
avido, permite ao avido voar do ponto onde se assume a falha simultanea dos dois
motores até um aerddromo que atenda aos requisitos da se¢do 135.387 com uma
trajetdria liquida de voo (considerando as temperaturas ambiente previstas ao longo da
trajetoria) livrando verticalmente por pelo menos 2000 pés todas as elevagdes e
obstrugdes dentro de uma faixa de 5 milhas terrestres para cada lado da trajetdria
pretendida. Para os propositos deste paragrafo, é assumido que:

(i) os dois motores falham no ponto mais critico em rota;

(i) os dois motores falham no ponto mais critico em rota;

(ii) a trajetéria liquida de voo tem um gradiente positivo a 1500 pés acima do
aerddromo onde 0 pouso é previsto ser feito apos a falha dos motores;

(ii) a trajetéria liquida de voo tem um gradiente positivo a 1500 pés acima do
aerédromo onde 0 pouso é previsto ser feito apos a falha dos motores;

(iii) o alijamento de combustivel pode ser aprovado se o detentor de certificado
demonstrar que as tripulagdes s&o devidamente instruidas, que o programa de
treinamento é adequado e que todas as precaugdes sdo tomadas para garantir um
procedimento seguro;

(iii} o alijamento de combustivel pode ser aprovado se o detentor de certificado
demonstrar que as tripulagdes sdo devidamente instruidas, que o programa de
treinamento é adequado e que todas as precaugdes séo tomadas para garantir um
procedimento seguro;

(iv) o peso do avido no ponto onde é assumida a falha dos dois motores prevé
combustivel suficiente para continuar para o aerédromo, chegando na sua vertical
a uma altura de pelo menos 1500 pés e, apos isso, voar mais 15 minutos a uma
poténcia ou empuxo de cruzeiro, ou ambos; e

(iv) o peso do avido no ponto onde é assumida a falha dos dois motores prevé
combustivel suficiente para continuar para o aerédromo, chegando na sua vertical a
uma altura de pelo menos 1500 pés e, apds isso, voar mais 15 minutos a uma poténcia
ou empuxo de cruzeiro, ou ambos; e

(v) o consumo de combustivel e dleo apos a falha dos motores é o mesmo
consumo previsto pelos dados da trajetoria liquida de voo do Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM).

(v) o consumo de combustivel e dleo ap6s a falha dos motores é o mesmo consumo

previsto pelos dados da trajetoria liquida de voo do Manualde-Voe-da-Aerenave-{AEM
ou-REM)-manual de voo do avido.

135.385 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitagdes de pouso
no aerédromo de destino

135.385 Avibes categoria transporte com motores a turbina: limitagdes de pouso no
aerodromo de destino

(a) Ninguém operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode
decolar com esse avido a um peso que (considerando o consumo normal de
combustivel e dleo durante o voo para o aerédromo de destino ou aerédromo de
alternativa) leve o peso do avido, na chegada, a exceder o peso de pouso previsto
no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a altitude do aerédromo de
destino ou de alternativa na temperatura ambiente esperada no horario do pouso.

(@) Ninguém operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode
decolar com esse avido a um peso que (considerando o consumo normal de
combustivel e 6leo durante 0 voo para o aerédromo de destino ou aerédromo de
alternativa) leve o peso do avido, na chegada, a exceder o peso de pouso previsto no
Manual-de-Voo-da-Aeronave-tAEM-ou-REMjmanual de voo do avido para a altitude do
aerodromo de destino ou de alternativa na temperatura ambiente esperada no horario
do pouso.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d) ou (e) desta segao, ninguém
operando um avido categoria transporte com motores a turbina pode decolar com
esse avido, a menos que seu peso no destino, considerando consumo normal de
combustivel e éleo em rota e de acordo com os graficos de distancia de pouso do
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a altitude e o vento esperado no
aerédromo de destino, no horario estimado de pouso, permita executar um pouso

completo no aerédromo de destino dentro de 60% do comprimento efetivo de cada
uma das pistas descritas abaixo, considerando que o avido passa na altura de 50
pés sobre a vertical do ponto de intersecdo do plano de liberagéo de obstaculos
com a linha central da pista. Para o propdsito de determinar o peso de pouso
autorizado no aerddromo de destino, considera-se que o avido deve pousar:

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d) ou (¢) desta seg&o, ninguém operando
um avido categoria transporte com motores a turbina pode decolar com esse avido, a
menos que seu peso no destino, considerando consumo normal de combustivel e dleo
em rota e de acordo com os graficos de distancia de pouso do Marualde-Veo-da
Aeronave-{AEM-ou-REMjmanual de voo do avido para a altitude e o vento esperado no
aerddromo de destino, no horario estimado de pouso, permita executar um pouso
completo no aerédromo de destino dentro de 60% do comprimento efetivo de cada
uma das pistas descritas abaixo, considerando que o avido passa na altura de 50 pés
sobre a vertical do ponto de interse¢éo do plano de liberagéo de obstaculos com a
linha central da pista. Para o proposito de determinar o peso de pouso autorizado no
aerddromo de destino, considera-se que o avido deve pousar:

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou
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(2) na pista mais adequada, considerada a diregao e a intensidade do vento
previsto no horério estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no
solo do tipo de avi@o e outras condigdes como auxilios de pouso e caracteristicas

do terreno.

(2) na pista mais adequada, considerada a direcéo e a intensidade do vento previsto no
horario estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de
avido e outras condigdes como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno.

(c) Um avido turboélice, que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o
paragrafo (b)(2) desta se¢&o, podera decolar se indicar um aerédromo de
alternativa onde possa atender todos os requisitos desta se¢do, exceto quando o
pouso completo tomar 70% do comprimento efetivo da pista.

(c) Um avido turboélice, que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o
paragrafo (b)(2) desta se¢&o, podera decolar se indicar um aerédromo de alternativa
onde possa atender todos os requisitos desta segéo, exceto quando o pouso completo
tomar 70% do comprimento efetivo da pista.

(d) Ninguém pode decolar com um avido a reag&o se as informagdes e previsdes
meteorologicas indicarem que a pista do aerédromo de destino podera estar
molhada ou escorregadia no horario estimado de pouso, a menos que 0
comprimento efetivo dessa pista seja pelo menos 115% do comprimento de pista
requerido pelo paragrafo (b) desta seg&o. Entretanto, se for demonstrado, em
condigdes reais, para um especifico tipo e modelo de avido, que técnicas de pouso
em pistas molhadas requerem distancias menores (porém nunca inferiores
aquelas requeridas pelo paragrafo (b) desta segao) e se tais técnicas e distancias
forem aprovadas e incluidas no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM), a
ANAC podera autorizar operagdes de acordo com as mesmas.

(d) Ninguém pode decolar com um avido a reag&o se as informagdes e previsdes
meteorologicas indicarem que a pista do aerédromo de destino podera estar molhada
ou escorregadia no horario estimado de pouso, a menos que o comprimento efetivo
dessa pista seja pelo menos 115% do comprimento de pista requerido pelo paragrafo (b)
desta se¢&o. Entretanto, se for demonstrado, em condices reais, para um especifico
tipo e modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas requerem
distancias menores (porém nunca inferiores aquelas requeridas pelo paragrafo (b)
desta segdo) e se tais técnicas e distancias forem aprovadas e incluidas no Mmanual
de Voo-da-Aeronave-{AEM-ou-REM).vo0 do avido, a ANAC podera autorizar operagdes

de acordo com as mesmas.

(e) Um avido a reagéo, que estaria proibido de decolar por ndo cumprir o paragrafo
(b)(2) desta secao, podera decolar se for indicado um aerédromo de alternativa
onde possa atender todos os requisitos do paragrafo (b) desta secéo.

(e) Um avido a reagéo, que estaria proibido de decolar por ndo cumprir o paragrafo
(b)(2) desta secéo, podera decolar se for indicado um aerédromo de alternativa onde
possa atender todos os requisitos do paragrafo (b) desta secéo.

135.387 Avides categoria transporte com motores a turbina: limitagdes de pouso
em aerddromo de alternativa

135.387 Avibes categoria transporte com motores a turbina: limitagdes de pouso em
aerédromo de alternativa

(a) Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa para um
avido categoria transporte com motores a turbina, a menos que (baseado no que é
assumido em 135.385(b)) esse avido, no peso esperado ao tempo da chegada,
possa executar um pouso completo em 70% do comprimento efetivo da pista do
aerddromo, no caso de avides turboélice, e em 60% do comprimento efetivo da
pista, no caso de avido a reagao, sempre considerando que o avido passa 50 pés
acima do ponto em que o plano de liberagao de obstaculos intercepta a linha
central da pista.

(@) Ninguém pode indicar um aerédromo como aerédromo de alternativa para um avido
categoria transporte com motores a turbina, a menos que (baseado no que é assumido
em 135.385(b)) esse avido, no peso esperado ao tempo da chegada, possa executar
um pouso completo em 70% do comprimento efetivo da pista do aerédromo, no caso
de avides turboélice, e em 60% do comprimento efetivo da pista, no caso de avido a
reacdo, sempre considerando que o avido passa 50 pés acima do ponto em que o
plano de liberacdo de obstaculos intercepta a linha central da pista.

(b) Os operadores que operam sob demanda podem selecionar um aeroporto
alternativo para um avido de grande porte de categoria transporte com motor a
turbina se 0 avido, com o peso esperado no momento da chegada, pode efetuar o
pouso com parada completa dentro de 80% do comprimento util da pista de um
ponto de 50 pés acima da intersec&o entre a “clearway” e a pista.

(b) Os operadores que operam sob demanda podem selecionar um aeroporto
alternativo para um avido de grande porte de categoria transporte com motor a turbina
se 0 avido, com o peso esperado no momento da chegada, pode efetuar o pouso com

parada completa dentro de 80% do comprimento Util da pista de um ponto de 50 pés
acima da intersecéo entre a “clearway” e a pista.

135.389 Avies ndo incluidos na categoria transporte: limitacdes de decolagem

135.389 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitacées de decolagem

(a) Ninguém operando um avido n&o incluido na categoria transporte pode decolar
com este avido com um peso maior do que 0 peso que permita que o avido seja
trazido a uma parada segura dentro do comprimento efetivo da pista, a partir de

qualquer ponto durante a decolagem antes de alcangar 105% da velocidade
minima de controle (a menor velocidade na qual um avido pode ser controlado de
maneira segura em voo ap6s um motor tornar-se inoperante) ou 115% da
velocidade de estol sem poténcia nos motores na configuragéo de decolagem, o
que for maior.

(@) Ninguém operando um avido n&o incluido na categoria transporte pode decolar com
este avido com um peso maior do que 0 peso que permita que 0 avido seja trazido a
uma parada segura dentro do comprimento efetivo da pista, a partir de qualquer ponto
durante a decolagem antes de alcangar 105% da velocidade minima de controle (a
menor velocidade na qual um avi&o pode ser controlado de maneira segura em voo
apos um motor tornar-se inoperante) ou 115% da velocidade de estol sem poténcia nos
motores na configuragao de decolagem, o que for maior.
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(b) Para os propdsitos desta secéo:

(b) Para os propdsitos desta secéo:

(1) pode ser assumido que poténcia de decolagem é usada em todos os motores
durante a aceleragéo;

(1) pode ser assumido que poténcia de decolagem é usada em todos os motores
durante a aceleragéo;

(2) pode ser levado em conta ndo mais que 50% do componente de vento de proa
conhecido ou n&o menos que 150% do componente de vento de cauda conhecido;

(2) pode ser levado em conta ndo mais que 50% do componente de vento de proa
conhecido ou ndo menos que 150% do componente de vento de cauda conhecido;

(3) o gradiente médio da pista (a diferenga entre a elevagéo das extremidades da
pista dividida pelo comprimento total) deve ser considerado se for maior que 0,5%;

(3) o gradiente médio da pista (a diferenga entre a elevagéo das extremidades da pista
dividida pelo comprimento total) deve ser considerado se for maior que 0,5%;

(4) é assumido que o avido é operado em atmosfera padro; e

(4) é assumido que o avido é operado em atmosfera padréo; e

(5) para decolagens, “comprimento efetivo da pista” significa a distancia entre o
inicio da pista na qual a decolagem é iniciada até o ponto no qual o plano de
liberagéo de obstaculos, associado com o outro lado da pista, intercepta a linha
central da pista.

(5) para decolagens, “comprimento efetivo da pista” significa a distancia entre o inicio
da pista na qual a decolagem é iniciada até o ponto no qual o plano de liberagao de
obstaculos, associado com o outro lado da pista, intercepta a linha central da pista.

135.391 Avibes néo incluidos na categoria transporte: limitagbes em rota com um
motor inoperante

135.391 Avibes néo incluidos na categoria transporte: limitagdes em rota com um
motor inoperante

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta se¢éo, ninguém operando um
avido néo incluido na categoria transporte pode decolar este avido com um peso
que nédo permita uma razéo de subida de pelo menos 50 pés por minuto, com o

motor critico inoperante, a altitude de no minimo 1000 pés acima da mais alta
obstrugdo dentro da faixa de 5 milhas para cada lado da trajetoria pretendida, ou

5000 pés, o que for maior.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segao, ninguém operando um avido

ndo incluido na categoria transporte pode decolar este avido com um peso que nao

permita uma razéo de subida de pelo menos 50 pés por minuto, com o motor critico
inoperante, a altitude de no minimo 1000 pés acima da mais alta obstrugdo dentro da
faixa de 5 milhas para cada lado da trajetéria pretendida, ou 5000 pés, o que for maior.

(b) N&o obstante o paragrafo (a) desta segéo, se a ANAC achar que a seguranga
das operagdes ndo esta prejudicada, uma pessoa pode operar o avido em uma
altura que permita ao avido, em caso de falha do motor, livrar todas as obstrugdes
dentro da faixa de 5 milhas para cada lado da rota pretendida por 1000 pés. Se
este procedimento for usado, a razao de descida para o apropriado peso e altitude
€ assumida ser de 50 pés por minuto maior que a raz&o contida nos dados de
desempenho aprovado. Antes da aprovagao de tais procedimentos, a ANAC
considera 0 seguinte para a rota, segmento de rota ou rea envolvida:

(b) Nao obstante o paragrafo (a) desta segéo, se a ANAC achar que a seguranga das
operagdes néo esta prejudicada, uma pessoa pode operar o avido em uma altura que
permita ao avido, em caso de falha do motor, livrar todas as obstrucées dentro da faixa
de 5 milhas para cada lado da rota pretendida por 1000 pés. Se este procedimento for
usado, a raz&o de descida para o apropriado peso e altitude é assumida ser de 50 pés
por minuto maior que a razdo contida nos dados de desempenho aprovado. Antes da
aprovagao de tais procedimentos, a ANAC considera o seguinte para a rota, segmento
de rota ou &rea envolvida:

(1) a confiabilidade da previsdo de condigbes meteoroldgicas e de ventos;

(1) a confiabilidade da previsdo de condigbes meteoroldgicas e de ventos;

(2) a localizagao e tipos de auxilios a navegacéo;

(2) a localizagao e tipos de auxilios a navegacéo;

(3) as condigdes meteoroldgicas predominantes, particularmente a frequéncia e
quantidade de turbuléncia normalmente encontrada;

(3) as condi¢des meteoroldgicas predominantes, particularmente a frequéncia e
quantidade de turbuléncia normalmente encontrada;

(4) caracteristicas do terreno;

(4) caracteristicas do terreno;

(5) problemas de trafego aéreo; e

(5) problemas de trafego aéreo; e

(6) quaisquer outros fatores operacionais que afetem as operagoes.

(6) quaisquer outros fatores operacionais que afetem as operacoes.

(c) Para o propésito desta secdo, é assumido que:

(c) Para o propdsito desta secéo, é assumido que:

(1) o motor critico estd inoperante;

(1) o motor critico esta inoperante;

(2) a hélice do motor inoperante esta na posi¢do de minimo arrasto;

(2) a hélice do motor inoperante esta na posi¢do de minimo arrasto;

(3) os flapes das asas € o trem de pouso estdo na posi¢do mais favoravel;

(3) os flapes das asas e 0 trem de pouso estdo na posi¢do mais favoravel;

(4) os motores em funcionamento estdo operando na poténcia maxima continua
disponivel;

(4) os motores em funcionamento estdo operando na poténcia maxima continua
disponivel;

(5) 0 avido esta operando em atmosfera padréo; e

(5) o avido esta operando em atmosfera padréo; e

(6) o peso do avido é progressivamente reduzido pelo consumo de combustivel e
0leo previsto.

(6) o peso do aviéo é progressivamente reduzido pelo consumo de combustivel e bleo
previsto.
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135.393 Avides néo incluidos na categoria transporte: limitagdes de pouso no
aeroédromo de destino

135.393 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitagdes de pouso no
aerodromo de destino

(a) Ninguém operando um avido n&o incluido na categoria transporte pode decolar
com este avido com um peso que:

(a) Ninguém operando um avido n&o incluido na categoria transporte pode decolar com
este avido com um peso que:

(1) considerando o consumo de dleo e combustivel previsto, seja maior do que o
peso que permite um pouso com parada total dentro de 60% do comprimento
efetivo da pista mais adequada no aerédromo de destino; ou

(1) considerando o consumo de dleo e combustivel previsto, seja maior do que o peso
que permite um pouso com parada total dentro de 60% do comprimento efetivo da
pista mais adequada no aerdédromo de destino; ou

(2) seja maior que 0 peso permissivel se 0 pouso é para ser realizado:

(2) seja maior que o peso permissivel se 0 pouso é para ser realizado:

(i) na pista com 0 maior comprimento efetivo com vento calmo; ou

(i) na pista com 0 maior comprimento efetivo com vento calmo; ou

(ii) na pista requerida pelo vento provavel, levando em conta ndo mais que 50% de
componente de vento de proa ou ndo menos que 150% de componente de vento
de cauda.

(ii) na pista requerida pelo vento provavel, levando em conta ndo mais que 50% de
componente de vento de proa ou ndo menos que 150% de componente de vento de
cauda.

(b) Para o proposito desta se¢do, é assumido que:

(b) Para o proposito desta se¢ao, & assumido que:

(1) o avido passa diretamente sobre a interse¢ao do plano de liberagéo de
obstaculos e a pista a uma altura de 50 pés, em uma rampa de aproximagao
estavel e a uma velocidade verdadeira indicada de pelo menos 1,3 Vso;

(1) 0 avido passa diretamente sobre a intersegdo do plano de liberagéo de obstaculos e
a pista a uma altura de 50 pés, em uma rampa de aproximagao estavel e a uma
velocidade verdadeira indicada de pelo menos 1,3 Vso;

(2) o pouso néo requer excepcional habilidade do piloto; e

(2) o pouso n&o requer excepcional habilidade do piloto; e

(3) 0 avido esta operando em atmosfera padréo.

(3) o0 avido esta operando em atmosfera padréo.

135.395 Avibes ndo incluidos na categoria transporte: limitagdes de pouso no
aerodromo de alternativa

135.395 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limitagdes de pouso no
aerédromo de alternativa

Ninguém pode selecionar um aerédromo como aerdédromo de alternativa para um
avido ndo incluido na categoria transporte, a menos que o avido (com o peso
estimado para o momento da chegada), baseado no que foi assumido no
paragrafo 135.393(b) possa ser trazido a um pouso com parada total dentro de

Ninguém pode selecionar um aerédromo como aerddromo de alternativa para um avido

ndo incluido na categoria transporte, a menos que o0 avido (com o peso estimado para

0 momento da chegada), baseado no que foi assumido no paragrafo 135.393(b) possa
ser trazido a um pouso com parada total dentro de 70% do efetivo comprimento da

70% do efetivo comprimento da pista. pista.
135.397 Pequenos avides categoria transporte: limitagdes operacionais de 135.397 Pequenos avibes categoria transporte: limitagdes operacionais de
desempenho desempenho

(a) Ninguém pode operar um pequeno avido categoria transporte com motor
convencional, a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso da segéo
135.365, as limitag6es de decolagem da segéo 135.367 (exceto o paragrafo (a)(3))
e as limitagdes de pouso das secbes 135.375 e 135.377.

(a) Ninguém pode operar um pequeno avido categoria transporte com motor
convencional, a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso da segao
135.365, as limitagdes de decolagem da segéo 135.367 (exceto o paragrafo (a)(3)) e
as limitagdes de pouso das segdes 135.375 e 135.377.

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido categoria transporte com motor a
turbina, a menos que esta pessoa cumpra as limitagdes de decolagem da segéo
135.379 (exceto paragrafos (d) e (f)) e as limitagBes de pouso das se¢des 135.385
e 135.387.

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido categoria transporte com motor a turbina,
a menos que esta pessoa cumpra as limitagdes de decolagem da segéo 135.379
(exceto paragrafos (d) e (f)) e as limitagdes de pouso das segdes 135.385 e 135.387.

135.398 Limitagdes operacionais de desempenho: avides categoria transporte
regional

135.398 LimitacBes operacionais de desempenho: avides categoria transporte regional

(a) Ninguém pode operar um avido categoria transporte regional, a menos que
essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem constantes do Manual
de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(a) Ninguém pode operar um avido categoria transporte regional, a menos que essa
pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem constantes do Manuatde-\oo-da

Aeronave{AEM-ou-REM)-manual de voo do avido.
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(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte regional com um
peso maior do que aquele previsto no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM)
para permitir uma trajetéria liquida de decolagem, livrando todos os obstaculos por

uma distancia vertical de pelo menos 35 pés ou por uma distancia horizontal de

pelo menos 200 pés enquanto dentro dos limites do aerédromo e por uma
distancia horizontal de pelo menos 300 pés apds passar tais limites.

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria transporte regional com um peso
maior do que aquele previsto no Manual-de-\oo-da-Aeronave-(AFM-ou-REM)manual de
voo do avido para permitir uma trajetéria liquida de decolagem, livrando todos os
obstaculos por uma distancia vertical de pelo menos 35 pés ou por uma distancia
horizontal de pelo menos 200 pés enquanto dentro dos limites do aerédromo e por uma
distancia horizontal de pelo menos 300 pés apds passar tais limites.

(c) Ninguém pode operar um avido categoria transporte regional, a menos que a
pessoa cumpra as limitagdes de pouso estabelecidas nas se¢des 135.385 e
135.387. Para os propositos deste paragrafo, as segdes 135.385 e 135.387 séo
aplicaveis a todos os avides categoria transporte regional, ndo obstante sua
aplicabilidade ser estabelecida para avides categoria transporte, com motores a
turbina.

(c) Ninguém pode operar um avido categoria transporte regional, a menos que a
pessoa cumpra as limitagdes de pouso estabelecidas nas segdes 135.385 e 135.387.
Para os propésitos deste paragrafo, as segdes 135.385 e 135.387 sdo aplicaveis a
todos os avides categoria transporte regional, n&o obstante sua aplicabilidade ser
estabelecida para avides categoria transporte, com motores a turbina.

(d) Na determinagdo de pesos maximos, distancias minimas e trajetorias de voo
conforme os paragrafos (a) até (c) desta se¢do, devem ser feitas as corregdes
para a pista a ser usada considerando a elevag&o do aer6dromo, o gradiente
efetivo da pista, a temperatura ambiente e as componentes de vento no momento
da decolagem.

(d) Na determinagao de pesos maximos, distancias minimas e trajetorias de voo
conforme os paragrafos (a) até (c) desta segdo, devem ser feitas as corregdes para a
pista a ser usada considerando a elevagéo do aerédromo, o gradiente efetivo da pista,

a temperatura ambiente e as componentes de vento no momento da decolagem.

(e) Para os propositos desta segdo, é assumido que o avido ndo € inclinado até
atingir a altura de 50 pés, como mostrado nos dados da trajetria liquida de
decolagem do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) e, apds isso, a
inclinagdo maxima ndo pode ultrapassar 15°.

(e) Para os propositos desta segdo, é assumido que o avido néo € inclinado até atingir
a altura de 50 pés, como mostrado nos dados da trajetéria liquida de decolagem do

Mmanual de Vee-da-Aeronave-ARM-ou-REMjvo0 do avido e, apds isso, a inclinagio

maxima néo pode ultrapassar 15%°.

135.399 Pequenos avibes néo incluidos na categoria transporte: limitagcées
operacionais de desempenho

135.399 Pequenos avides néo incluidos na categoria transporte: limitagbes
operacionais de desempenho

(@) Ninguém pode operar um pequeno avido com motores convencionais ou
turboélice, cujo tipo tenha sido certificado segundo os paragrafos 135.169(b)(2),
(3), (4), (5) ou (6), a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de
decolagem constantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou
equivalente, em todas as operagdes conduzidas segundo este regulamento.
Adicionalmente, se o tipo do avido tiver sido certificado de acordo com os
paragrafos 135.169(b)(4) ou (5), essa pessoa deve cumprir as limitagdes de peso
de pouso constantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou
equivalente quando conduzindo operagdes segundo este regulamento.

(a) Ninguém pode operar um pequeno avido com motores convencionais ou turboélice,
cujo tipo tenha sido certificado segundo os paragrafos 135.169(b)(2), (3), (4), (5) ou (6),
amenos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de decolagem constantes do
Mmanual de Vvoo da Aeronave-(AFM-ou-REM)aeronave ou equivalente, em todas as
operagdes conduzidas segundo este regulamento. Adicionalmente, se o tipo do avido
tiver sido certificado de acordo com os paragrafos 135.169(b)(4) ou (5), essa pessoa
deve cumprir as limitagdes de peso de pouso constantes do Mmanual de Vvoo da

Aeronave-{AEM-eu-REM)aeronave ou equivalente quando conduzindo operagdes
segundo este regulamento.

(b) Ninguém pode operar um avido cujo tipo tenha sido certificado de acordo com
o paragrafo 135.169(b)(6), a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de
peso de pouso estabelecidas pelas segdes 135.385 e 135.387 deste regulamento.
Para os propdsitos deste paragrafo, as segdes 135.385 e 135.387 s&o aplicaveis a
pequenos avides com motores propelidos a hélice ou turboélice, ndo obstante sua
aplicabilidade ser estabelecida para avides categoria transporte com motores a

(b) Ninguém pode operar um avido cujo tipo tenha sido certificado de acordo com o
paragrafo 135.169(b)(6), a menos que essa pessoa cumpra as limitagdes de peso de
pouso estabelecidas pelas se¢des 135.385 e 135.387 deste regulamento. Para os
propositos deste paragrafo, as segdes 135.385 e 135.387 sdo aplicaveis a pequenos
avibes com motores propelidos a hélice ou turboélice, ndo obstante sua aplicabilidade
ser estabelecida para avifes categoria transporte com motores a turbina.

turbina.
SUBPARTE J ; SUBIARTE ) .
% ~ x MANUTENGAO, MANUTENGAO PREVENTIVA;-MOBIFICACOES E Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.
MANUTENCAO, MANUTENGCAO PREVENTIVA, MODIFICACOES E REPAROS REPAROSALTERACOES

135.411 Aplicabilidade

135.411 Aplicabilidade
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(a) Esta subparte estabelece regras adicionais aquelas contidas em outros
regulamentos sobre manutengéo, manuteng&o preventiva, modificagdes e reparos,
aplicaveis aos detentores de certificado, como se segue:

(a) Esta subparte estabelece regras adicionais aquelas contidas em outros
regulamentos sobre manuteng&o, manutengao preventiva;-medificacées e
reparosalteracoes, aplicaveis aos detentores de certificado, como se segue:

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(1) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragao para passageiros,
excluindo qualquer assento de piloto, com 9 assentos ou menos, devem ser
mantidas segundo os RBHAs 91 e 43, ou segundo os RBACs que venham a

substitui-los, e de acordo com as se¢des 135.412, 135.415, 135.417 e 135.421.

Pode ser usado um programa de inspecdes aprovado de acordo com a se¢éo

135.419; e

(1) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragao para passageiros,
excluindo qualquer assento de piloto, com 9 assentos ou menos, devem ser mantidas
segundo es-RBHAso RBAC 43 e o RBHA 91-e-43, ou segundo es-RBAGso RBAC que

venham a substitui-los, e de acordo com as se¢des 135.412, 135.415, 135.417 e
135.421- deste requlamento. Pode ser usado um programa de inspe¢des aprovado de
acordo com a secdo 135.419; e

J4 foi emitido o RBAC 43.

(2) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragao para passageiros,
excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou mais, devem ser
mantidas conforme um programa de manuteng&o de acordo com as segdes

135.412, 135.415, 135.417 e 135.423 a 135.443.

(2) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragao para passageiros,
excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou mais, devem ser mantidas
conforme um programa de manuteng&o de acordo com as se¢des 135.412, 135.415,
135.417 e 135.423 a 135.443.

(b) Um detentor de certificado, a menos que Ihe seja exigido outro procedimento,
pode optar por manter suas aeronaves segundo o paragrafo (a)(2) desta se¢o.

(b) Um detentor de certificado, a menos que lhe seja exigido outro procedimento, pode
optar por manter suas aeronaves segundo o paragrafo (a)(2) desta seco.

(c) Aeronave monomotora usada em operacées IFR para transporte de
passageiros deve também ser mantida de acordo com os paragrafos 135.421(c),

(d) e (e).

(c) Aeronave monomotora usada em operagdes IFR para transporte de passageiros
deve também ser mantida de acordo com os paragrafos 135.421(c), (d) e (e).

(d) O detentor de um certificado que decide operar em conformidade com a se¢&o
135.364 deve manter suas aeronaves no paragrafo (a)(2) desta secgéo e os
requisitos adicionais do apéndice G desse regulamento.

(d) O detentor de um certificado que decide operar em conformidade com a se¢éo
135.364 deve manter suas aeronaves no paragrafo (a)(2) desta segéo e os requisitos
adicionais do apéndice G desse regulamento.

135.412 Instalagdes e recursos para manutengdo, manutengao preventiva,
modificagdes e reparos

135.412 Instalagdes-e, recursos, equipamentos, ferramentas, materiais e dados
tecnicos para manutengdo, manutencao preventiva-redificacdes e reparesalieracao

Harmonizada a terminologia aos RBAC n° 43 e 145.

O conjunto de recursos e instalagdes para manutengdo, manutengao preventiva,
modificages e reparos possuido e/ou contratado pelo detentor de certificado ndo
pode ser inferior ao conjunto de instalagdes e recursos para manutengao,
manutencado preventiva, modificagdes e reparos requerido pelo RBHA 145, ou
RBAC que venha a substitui-lo, para certificar uma oficina aeronautica aprovada
para realizar manutengdo, manutengao preventiva, modificagdes e reparos nos
mesmos tipos de equipamentos operados pelo detentor de certificado. O escopo
desta se¢&o inclui o sistema de inspegao associado do detentor de certificado,
onde aplicavel, que ndo pode ser inferior ao requerido pelo RBHA 145, ou RBAC
que venha a substitui-lo.

O conjunto de recursos e instalagdes para manutengao, manutengao preventiva;
modificacdes e reparosalteracoes possuido e/ou contratado pelo detentor de certificado
nao pode ser inferior ao conjunto de instalagdes e recursos para manutengao,
manutengao preventiva;-medificagbes e reparosalteracoes requerido pelo RBHA-145;
ou-RBAC gue-venha-a-substitui-lo145, para certificar uma oficina aeronautica aprovada
para realizar manuten¢do, manutencao preventiva;-medificacdes e reparosalteracoes
nos mesmos tipos de equipamentos operados pelo detentor de certificado. O escopo
desta segao inclui o sistema de inspecado associado do detentor de certificado, onde
aplicavel, que ndo pode ser inferior ao requerido pelo RBHA1450u-RBAC que-venha

Harmonizada a terminologia aos RBAC n° 43 e 145.

135.413 Responsabilidade pela aeronavegabilidade

135.413 Responsabilidade pela aeronavegabilidade

(a) Cada detentor de certificado é primariamente responsavel pela
aeronavegabilidade de suas aeronaves, incluindo células, motores, hélices,
rotores, equipamentos e partes, deve manter suas aeronaves de acordo com este
regulamento e deve reparar os defeitos ocorridos entre as manutengdes
requeridas pelo RBHA 43, ou RBAC que venha a substitui-lo.

(a) Cada detentor de certificado é primariamente responsavel pela aeronavegabilidade
de suas aeronaves, incluindo células, motores, hélices, rotores, equipamentos e partes,
deve manter suas aeronaves de acordo com este regulamento e deve reparar 0s
defeitos ocorridos entre as manutengdes requeridas pelo RBHA-43,-6u4-RBAC gue
venha-asubstitui-lo .

(b) Cada detentor de certificado que mantenha suas aeronaves de acordo com o
paragrfo 135.411(a)(2) deve:

(b) Cada detentor de certificado que mantenha suas aeronaves de acordo com o
paragrafo 135.411(a)(2) deve:

(1) executar a manuteng&o, a manuteng&o preventiva, as modificagdes e 0s
reparos de suas aeronaves, incluindo células, motores, hélices, rotores,
equipamentos normais e de emergéncia e partes, segundo o seu manual e este
regulamento; ou

(1) executar a manutengéo, a manuteng&o preventiva; ¢ as modificagbes-e-os
reparesalteracoes de suas aeronaves, incluindo células, motores, hélices, rotores,
equipamentos normais € de emergéncia e partes, segundo o seu manual e este
regulamento; ou

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.
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(2) fazer contrato com outra pessoa para execugao de manutengdo, manutengéo
preventiva, modificagdes e reparos. Entretanto, o detentor de certificado deve
assegurar-se que qualquer trabalho executado pela outra pessoa seja executado
de acordo com o seu manual e com este regulamento.

(2) fazer contrato com outra pessoa para execugao de manutengdo, manutencéo
preventiva;-medificagdes e reparesalteracoes. Entretanto, o detentor de certificado
deve assegurar-se que qualquer trabalho executado pela outra pessoa seja executado
de acordo com o seu manual e com este regulamento.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

135.415 Relatério de dificuldades em servigo

135.415 Relatorio de dificuldades em servico

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgdo de cada
falha, mau funcionamento, ou defeito em uma aeronave com relagdo a:

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou detecgéo de cada falha,
mau funcionamento, ou defeito em uma aeronave com relagéo a:

(1) fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou
adequadamente;

(1) fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou
adequadamente;

(2) fogo em voo néo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado;

(2) fogo em voo néo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado;

(3) alarme falso (espurio) de fogo durante o voo;

(3) alarme falso (espurio) de fogo durante o voo;

(4) um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause danos durante o voo
ao motor, as estruturas adjacentes, a um equipamento ou componentes;

(4) um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause danos durante o voo ao
motor, as estruturas adjacentes, a um equipamento ou componentes;

(5) um componente da aeronave que cause acimulo ou circulagdo de fumaca,
vapor, ou gases toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou
de passageiros durante o0 voo;

(5) um componente da aeronave que cause acumulo ou circulagdo de fumaga, vapor,
ou gases toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de
passageiros durante 0 voo;

(6) desligamento de um motor em voo devido a um apagamento (“flameout”);

(6) desligamento de um motor em voo devido a um apagamento (“flameout”);

(7) desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a
estrutura, causado por uma fonte externa;

(7) desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura,
causado por uma fonte externa;

(8) desligamento de motor em voo devido a ingestao de gelo ou de um objeto
estranho;

(8) desligamento de motor em voo devido a ingestéo de gelo ou de um objeto estranho;

(9) desligamento de mais de um motor em voo;

(9) desligamento de mais de um motor em voo;

(10) um sistema de embandeiramento de hélice ou a capacidade do sistema de
controle de sobrevelocidade (disparo) durante o0 voo;

(10) um sistema de embandeiramento de hélice ou a capacidade do sistema de
controle de sebrevelecidadesobre velocidade (disparo) durante o0 voo;

(11) um sistema de combustivel ou um sistema de alijamento de combustivel que
afete o fluxo do combustivel ou cause vazamento perigoso durante o voo;

(11) um sistema de combustivel ou um sistema de alijamento de combustivel que afete
o fluxo do combustivel ou cause vazamento perigoso durante o voo;

(12) uma extens&o ou retragédo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo
comandados de suas portas, durante 0 voo;

(12) uma extens&o ou retragdo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo
comandados de suas portas, durante 0 voo;

(13) componentes do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de
frenagem quando a aeronave estiver em movimento no solo;

(13) componentes do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de
frenagem quando a aeronave estiver em movimento no solo;

(14) estrutura da aeronave que requeira grande (“major”) reparo;

(14) estrutura da aeronave que requeira grande (“major”) reparo;

(15) trincas, deformagéo permanente ou corros&o da estrutura da aeronave, se
maiores que 0s maximos aceitaveis pelo fabricante ou pela ANAC;

(15) trincas, deformag&o permanente ou corrosdo da estrutura da aeronave, se
maiores que 0s maximos aceitaveis pelo fabricante ou pela ANAC;

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de agdes
de emergéncia durante 0 voo (exceto a acéo de desligar um motor);

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de agdes de
emergéncia durante 0 voo (exceto a acdo de desligar um motor);

(17) sistemas de evacuagao de emergéncia ou componentes, incluindo todas as
portas de saida, sistemas de iluminagéo para evacuagéo encontrados defeituosos
ou que falharem em cumprir sua fungéo pretendida durante uma emergéncia ou
durante treinamento, teste, manuteng&o, demonstragdes ou aberturas
inadvertidas;

(17) sistemas de evacuacédo de emergéncia ou componentes, incluindo todas as portas
de saida, sistemas de iluminagdo para evacuag&o encontrados defeituosos ou que
falharem em cumprir sua fungao pretendida durante uma emergéncia ou durante
treinamento, teste, manutengéo, demonstragdes ou aberturas inadvertidas;

(18) outros eventos relativos a dificuldades em servigo definidos pela ANAC;

(18) outros eventos relativos a dificuldades em servico definidos pela ANAC;

(19) rachadura, deformagéo permanente ou corrosdo de pegas estruturais que néo
sejam cobertas por instrucdes aprovadas do fabricante; e

(19) rachadura, deformagao permanente ou corroséo de pegas estruturais que nao
sejam cobertas por instrucdes aprovadas do fabricante; e
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(20) componentes ou sistemas da aeronave que resultem na necessidade de uma
acdo de emergéncia em voo, que ndo acéo de corte do motor.

(20) componentes ou sistemas da aeronave que resultem na necessidade de uma
acao de emergéncia em voo, que néo acgdo de corte do motor.

(b) Para os propositos desta segdo, “em voo” significa o periodo entre o0 momento
em que a aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem, até 0 momento em
que ela toca essa superficie, no pouso.

(b) Para os propositos desta se¢do, “em voo” significa o periodo entre o0 momento em
que a aeronave deixa a superficie da terra, na decolagem, até o momento em que ela
toca essa superficie, no pouso.

(c) Adicionalmente aos relatérios requeridos pelo paragrafo (a) desta segéo, cada
detentor de certificado deve relatar qualquer outra falha, mau funcionamento ou
defeito em uma aeronave que ocorra ou seja detectada a qualquer momento, se,
em sua opinido, tal falha, mau funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a
seguranga da operacdo da aeronave.

(c) Adicionalmente aos relatérios requeridos pelo paragrafo (a) desta segéo, cada
detentor de certificado deve relatar qualquer outra falha, mau funcionamento ou defeito
em uma aeronave que ocorra ou seja detectada a qualquer momento, se, em sua
opinido, tal falha, mau funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranga
da operagéo da aeronave.

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatorio requerido por esta
secao, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até
as 9 horas local do dia seguinte, para um ponto central de coleta determinado pela
ANAC. Cada relatorio de ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser
apresentado @ ANAC dentro das 96 horas seguintes ao periodo relatado,
descontadas as horas de dias no Uteis. Uma copia de tal relatorio deve ser
apresentada ao detentor do projeto de tipo dentro do mesmo prazo.

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar cada relatério requerido por esta
secao, cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas local de cada dia até as 9
horas local do dia seguinte, para um ponto central de coleta determinado pela ANAC.
Cada relatério de ocorréncias cobrindo um periodo de 24 horas deve ser apresentado
a ANAC dentro das 96 horas seguintes ao periodo relatado, descontadas as horas de
dias n&o Uteis. Uma copia de tal relatério deve ser apresentada ao detentor do projeto
de tipo dentro do mesmo prazo.

(e) O detentor de certificado deve enviar relatorios requeridos por esta segdo em
um formato aceitavel pela ANAC. Cada relatério deve conter, pelo menos, o
seguinte:

(e) O detentor de certificado deve enviar relatorios requeridos por esta segdo em um
formato aceitavel pela ANAC. Cada relatério deve conter, pelo menos, o seguinte:

(1) o tipo e matricula da aeronave;

(1) o tipo e as marcas de nacionalidade e matricula da aeronave;

(2) 0 nome do operador;

(2) 0 nome do operador;

(3) a data;

(3) a data;

(4) a natureza da falha, mau funcionamento, ou defeito;

(4) a natureza da falha, mau funcionamento, ou defeito;

(5) identificagéo da parte e sistema envolvido, incluindo a informag&o disponivel
pertinente a designagao do tipo do componente maior € 0 tempo desde a Ultima
revisdo, se conhecido;

(5) identificagdo da parte e sistema envolvido, incluindo a informag&o disponivel
pertinente a designagao do tipo do componente maior € 0 tempo desde a ultima
revisdo, se conhecido;

(6) causa aparente da falha, mau funcionamento ou defeito (e.g., desgaste, trinca,
deficiéncia de projeto, ou erro humano);

(6) causa aparente da falha, mau funcionamento ou defeito (e.g., desgaste, trinca,
deficiéncia de projeto, ou erro humano);

(7) outras informagdes pertinentes e necessarias para uma completa identificagdo
e determinagdo da gravidade ou de agdes corretivas relacionadas a falha, mau
funcionamento ou defeito encontrados; e

(7) outras informagdes pertinentes e necessarias para uma completa identificagéo e
determinagdo da gravidade ou de agdes corretivas relacionadas a falha, mau
funcionamento ou defeito encontrados; e

(8) uma identificacéo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pela ANAC.

(8) uma identificagéo Unica da ocorréncia, em forma aceitavel pela ANAC.

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de tipo de
aeronave (inclusive certificado suplementar de tipo) ou de atestado de produto
aeronautico aprovado ndo necessita enviar os relatorios requeridos por esta
secdo, caso tenha enviado os relatérios previstos pela se¢do 21.3 do RBAC 21.

(f) Um detentor de certificado que é também detentor de certificado de tipo de
aeronave (inclusive certificado suplementar de tipo) ou de atestado de produto
aerondutico aprovado n&o necessita enviar os relatérios requeridos por esta segéo,
caso tenha enviado os relatérios previstos pela se¢do 21.3 do RBAC 21.

(9) Ninguém pode atrasar o envio de um relatdrio requerido por esta segao,
mesmo se nem todas as informagdes requeridas estiverem disponiveis.

(9) Ninguém pode atrasar o envio de um relatdrio requerido por esta se¢do, mesmo se
nem todas as informagdes requeridas estiverem disponiveis.

(h) Quando o detentor de certificado obtiver informagdes adicionais incluindo
informagdes do fabricante ou outra agéncia, com relagdo a um relatério requerido
por esta secdo, ele deve rapidamente envia-las como um suplemento ao relatério

original e referenciar a data de apresentacédo do primeiro relatorio.

(h) Quando o detentor de certificado obtiver informagdes adicionais incluindo
informagdes do fabricante ou outra agéncia, com relagdo a um relatério requerido por
esta se¢ao, ele deve rapidamente envia-las como um suplemento ao relatério original e
referenciar a data de apresentagao do primeiro relatério.
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(i) Sempre que um detentor de certificado obtiver informagdes suplementares para
completar um relatério requerido por esta secao, ele deve envid-las como um
suplemento ao relatério original e usar a identificagdo Unica original da ocorréncia.

(i) Sempre que um detentor de certificado obtiver informagdes suplementares para
completar um relatério requerido por esta secéo, ele deve envia-las como um
suplemento ao relatorio original e usar a identificagdo Unica original da ocorréncia.

135.416 [Reservado]

135416 [Reservade]

135.417 Relatério sumario de interrupgéo

135.417 Relatorio sumario de interrupcéo

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10 primeiros
dias uteis de cada més, um relatério sumario relativo ao més anterior das
seguintes ocorréncias:

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10 primeiros dias
Uteis de cada més, um relatdrio sumério relativo ao més anterior das seguintes
ocorréncias:

(a) cada interrupg&o para um voo, mudanga n&o prevista da aeronave em rota,
parada ndo prevista ou desvio de uma rota, causada por dificuldades ou mau
funcionamento conhecidos ou suspeitos que néo requerem relatério segundo a
secdo 135415, e

(a) cada interrupgdo para um voo, mudanga néo prevista da aeronave em rota, parada
nao prevista ou desvio de uma rota, causada por dificuldades ou mau funcionamento
conhecidos ou suspeitos que néo requerem relatério segundo a segéo 135.415; e

(b) 0 nimero de embandeiramento de hélice em voo, listado por tipo de hélice e
motor e aeronave na qual estiver instalada. Embandeiramento de hélice com
proposito de treinamento, demonstragdes e teste em voo ndo precisam ser
relatados.

(b) 0 nimero de embandeiramento de hélice em voo, listado por tipo de hélice e motor
e aeronave na qual estiver instalada. Embandeiramento de hélice com propésito de
treinamento, demonstragdes e teste em voo nao precisam ser relatados.

135.419 Programa aprovado de inspecdes nas aeronaves

135.419 Programa de manutencéo aprovado-de-inspecdes-nas-aeronaves

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 145.

(a) Sempre que a ANAC considerar que as inspegdes de aeronaves requeridas ou
permitidas pelo RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, ndo sdo adequadas
para os fins deste regulamento, ela podera modificar as especificagdes operativas
do detentor de certificado, de acordo com a segéo 135.17, requerendo ou
permitindo o estabelecimento de um programa de inspegdes para qualquer tipo e
modelo de aeronave da qual o detentor de certificado tenha uso exclusivo de pelo
menos uma aeronave, como definido no paragrafo 135.25(b).

(a) Sempre que a ANAC considerar que as inspegdes de aeronaves requeridas ou
permitidas pelo RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, ndo sdo adequadas para
os fins deste regulamento, ela podera modificar as especificagdes operativas do
detentor de certificado, de acordo com a sec¢éo 135.17, requerendo ou permitindo o
estabelecimento de um programa de inspegdes para qualquer tipo e modelo de
aeronave da qual o detentor de certificado tenha uso exclusivo de pelo menos uma
aeronave, como definido no paragrafo 135.25(b).

(b) Um detentor de certificado que solicitar modificagéo de suas especificagdes
operativas, para incluir um programa aprovado de inspegdes para suas aeronaves,
deve anexar tal programa ao requerimento submetido a aprovagdo da ANAC.

(b) Um detentor de certificado que solicitar modificagdo de suas especificagdes
operativas, para incluir um programa aprovado de inspegdes para suas aeronaves,
deve anexar tal programa ao requerimento submetido a aprovacdo da ANAC.

(c) Cada detentor de certificado do qual seja requerido o uso de um programa de

inspegdes aprovado para suas aeronaves deve submeter o programa a aprovagao

da ANAC, dentro de 30 dias apds ser informado a respeito, a menos que a ANAC
determine outro prazo.

(c) Cada detentor de certificado do qual seja requerido o uso de um programa de
inspegdes aprovado para suas aeronaves deve submeter o programa a aprovagao da
ANAC, dentro de 30 dias ap6s ser informado a respeito, a menos que a ANAC
determine outro prazo.

(d) O programa de inspecdes de aeronaves submetido a aprovagéo da ANAC deve
conter o seguinte:

(d) O programa de inspegdes de aeronaves submetido a aprovagéo da ANAC deve
conter o seguinte:

(1) instrucdes e procedimentos para conduzir as inspegdes nas aeronaves (que
devem incluir os testes e verificagdes necessarias), definindo em detalhe as partes
e areas da célula, motores, hélices, rotores e componentes, incluindo
equipamentos de emergéncia, que devem ser inspecionadas;

(1) instrucdes e procedimentos para conduzir as inspegdes nas aeronaves (que devem
incluir os testes e verificagdes necessarias), definindo em detalhe as partes e areas da
célula, motores, hélices, rotores e componentes, incluindo equipamentos de
emergéncia, que devem ser inspecionadas;

(2) um programa para a execugéo das inspegdes requeridas pelo paragrafo (d)(1)
desta se¢éo, expresso em termos de tempo de funcionamento, tempo calendarico,
numero de operagdes do sistema ou qualquer combinago dos mesmos itens; e

(2) um programa para a execug&o das inspegdes requeridas pelo paragrafo (d)(1)
desta se¢éo, expresso em termos de tempo de funcionamento, tempo calendérico,
numero de operagdes do sistema ou qualquer combinagdo dos mesmos itens; e

(3) instrugdes e procedimentos para registro de discrepancias encontradas durante
as inspegdes e de agdes corretivas ou prorrogacao da corregédo de tais
discrepancias, incluindo a forma e a distribuicdo desses registros.

(3) instrugdes e procedimentos para registro de discrepancias encontradas durante as
inspegdes e de agdes corretivas ou prorrogagdo da corregédo de tais discrepancias,
incluindo a forma e a distribuicdo desses registros.

(e) Apbs aprovagéo, o detentor de certificado deve incluir os programas de
inspe¢des aprovados no manual requerido pela secdo 135.21.

(e) Apds aprovagao, o detentor de certificado deve incluir os programas de inspegdes
aprovados no manual requerido pela segdo 135.21.

126/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(f) Sempre que a ANAC julgar que s&o necessarias revisées em um programa de
inspecdes aprovado, visando adequa-lo a novas circunstancias, o detentor do
certificado sera notificado por escrito, devendo efetuar as modificagdes
determinadas. Entretanto, o detentor do certificado tem o direito de requerer
reconsideracdo a ANAC, tendo 30 dias, apds receber a notificagéo de reviséo,
para fazé-lo. Exceto no caso de uma emergéncia requerendo agdo imediata no
interesse da seguranga, a apresentacao de requerimento de reconsideragéo
suspende a efetividade da notificagéo de reviséo até a deciso final da ANAC.

(f) Sempre que a ANAC julgar que s&o necessarias revisées em um programa de
inspecdes aprovado, visando adequa-lo a novas circunstancias, o detentor do
certificado sera notificado por escrito, devendo efetuar as modificagdes determinadas.
Entretanto, o detentor do certificado tem o direito de requerer reconsideragédo a ANAC,
tendo 30 dias, apés receber a notificagéo de revisao, para fazé-lo. Exceto no caso de
uma emergéncia requerendo acdo imediata no interesse da seguranga, a apresentagao
de requerimento de reconsideragéo suspende a efetividade da notificagdo de reviséo
até a deciséo final da ANAC.

(9) Cada detentor de certificado, que possua um programa aprovado de inspecdes
de aeronaves, deve manter cada aeronave sujeita ao programa inspecionada
segundo 0 mesmo.

(9) Cada detentor de certificado, que possua um programa aprovado de inspegdes de
aeronaves, deve manter cada aeronave sujeita ao programa inspecionada segundo o
mesmo.

(h) As marcas de cada aeronave sujeita a um programa aprovado de inspegdes
deve ser incluida na especificagéo operativa do detentor de certificado.

(h) As marcas de cada aeronave sujeita a um programa aprovado de inspecdes devem
ser incluidas na especificagdo operativa do detentor de certificado.

135.421 Requisitos adicionais de manuteng&o

135.421 Requisitos adicionais de manutengéo

(a) Cada detentor de certificado que opera uma aeronave com certificagdo de tipo
para uma configuracédo para passageiros, excluido qualquer assento de pilotos,
com 9 assentos ou menos deve cumprir com o programa de manutengéo
recomendado pelos fabricantes, ou com um programa aprovado pela ANAC para
cada motor, hélice, rotor, componentes e para cada item de equipamento de
emergéncia requerido por este regulamento.

(a) Cada detentor de certificado que opera uma aeronave com certificagdo de tipo para
uma configuragéo para passageiros, excluido qualquer assento de pilotos, com 9
assentos ou menos deve cumprir com o programa de manuteng&do recomendado pelos
fabricantes, ou com um programa aprovado pela ANAC para cada motor, hélice, rotor,
componentes e para cada item de equipamento de emergéncia requerido por este
regulamento.

(b) Para o propésito desta se¢&o, um programa de manutengao do fabricante &
aquele contido no manual de manutencg&o ou nas instrugdes de manutengédo
especificadas pelo fabricante, como requerido pelos RBACs, para a aeronave,
motores, hélices, rotores, componentes e equipamentos de emergéncia.

(b) Para o propésito desta se¢éo, um programa de manutengao do fabricante é aquele
contido no manual de manutengéo ou nas instrugdes de manutengéo especificadas
pelo fabricante, como requerido pelos RBACs, para a aeronave, motores, hélices,
rotores, componentes € equipamentos de emergéncia.

(c) Para cada avido monomotor a ser usado no transporte de passageiros em
operagdes IFR, cada detentor de certificado deve incorporar no seu programa de
manutencdo o seguinte:

(c) Para cada avi&o monomotor a ser usado no transporte de passageiros em
operagdes IFR, cada detentor de certificado deve incorporar no seu programa de
manutencAo o seguinte:

(1) o programa de monitoramento de tendéncias do motor recomendado pelo
fabricante, que inclua uma analise do dleo, se apropriado; ou

(1) o programa de monitoramento de tendéncias do motor recomendado pelo
fabricante, que inclua uma andlise do dleo, se apropriado; ou

(2) um programa de monitoramento de tendéncias do motor aprovado pela ANAC
que inclua uma analise de dleo a cada intervalo de 100 horas ou de acordo com
intervalo recomendado pelo fabricante, o que for o mais frequente.

(2) um programa de monitoramento de tendéncias do motor aprovado pela ANAC que
inclua uma andlise de 6leo a cada intervalo de 100 horas ou de acordo com intervalo
recomendado pelo fabricante, o que for o mais frequente.

(d) Para avido monomotor usado em operacdes IFR transportando passageiros,
sdo requeridas instrugdes de manutengéo escritas contendo os métodos, técnicas
e praticas necessarias para manter os equipamentos especificados na secéo
135.105 e nos paragrafos (f) e (h) da secdo 135.163.

(d) Para avido monomotor usado em operagdes IFR transportando passageiros, séo
requeridas instru¢des de manutengéo escritas contendo os métodos, técnicas e
praticas necessarias para manter os equipamentos especificados na se¢édo 135.105 e
nos paragrafos (f) e (h) da se¢do 135.163.

(e) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido monomotor em
condicdes IFR transportando passageiro, a menos que o detentor de certificado
registre e mantenha nos registros de manutengao dos motores o resultado de cada
teste, observagéo e inspegdes requeridas pelo programa de monitoramento das
tendéncias do motor aplicavel especificado nos paragrafos (c)(1) e (c)(2) desta

(e) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido monomotor em condigdes
IFR transportando passageiro, a menos que o detentor de certificado registre e
mantenha nos registros de manuteng&o dos motores o resultado de cada teste,

observagao e inspegdes requeridas pelo programa de monitoramento das tendéncias
do motor aplicavel especificado nos paragrafos (c)(1) e (c)(2) desta segao.

Secéo.
135.423 Organizagdo da manutengao, manutengao preventiva, modificagées e 135.423 Organizagdo da manutengéo, manutengao preventiva-medificagdes e Harmonizada a terminologia ao RBAC ne 43
reparos reparosalteracoes 9 )
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(a) Cada detentor de certificado que execute qualquer manutencéo (exceto
inspegdes obrigatorias), manutencéo preventiva, modificagdes e reparos e cada
pessoa com que ela tenha contrato para executar tais trabalhos deve possuir uma
organizagédo adequada a execucdo dos mesmos.

(a) Cada detentor de certificado que execute qualquer manutengéo (exceto inspegdes
obrigatorias), manutenc&o preventiva-rredificagdes e reparosalteraces e cada pessoa
com que ela tenha contrato para executar tais trabalhos deve possuir uma organizagéo

adequada a execugéo dos mesmos.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(b) Cada detentor de certificado, que execute qualquer inspeg&o requerida por seu

manual segundo o dispostos nos paragrafos 135.427(b)(2) ou (3) (nesta subparte

chamada de “inspegdes obrigatorias”), e cada pessoa com que ela tenha contrato

para executar tais trabalhos deve possuir uma organizagao adequada a execugéo
dos mesmos.

(b) Cada detentor de certificado, que execute qualquer inspeg&o requerida por seu
manual segundo o dispostos nos paragrafos 135.427(b)(2) ou (3) (nesta subparte
chamada de “inspegdes obrigatorias”), e cada pessoa com que ela tenha contrato para
executar tais trabalhos deve possuir uma organizagéo adequada a execug&o dos
mesmos.

(c) Cada pessoa, executando inspegdes obrigatérias além de outros servigos de
manutengao, manutencéo preventiva, modificagdes e reparos, deve organizar a
execucao dessas tarefas de modo a separar as atividades de inspegdes
obrigatorias das demais atividades. A separacédo deve ser feita imediatamente
abaixo do nivel de controle administrativo com responsabilidade geral pelas
atividades de inspeg&o e manutencao.

(c) Cada pessoa, executando inspegdes obrigatérias além de outros servigos de
manutencdo, manutengéo preventiva-edificacdes e reparosalteractes, deve
organizar a execucdo dessas tarefas de modo a separar as atividades de inspegdes
obrigatorias das demais atividades. A separagdo deve ser feita imediatamente abaixo
do nivel de controle administrativo com responsabilidade geral pelas atividades de
inspec&o e manutencao.

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

135.425 Programas de manutengdo, manutengéo preventiva, modificagdes e
reparos

135.425 Programas de manutengdo, manutengéo preventiva;-medificagdes e
reparesalteracoes

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter a aprovagdo da ANAC um
programa de inspegdes e um programa cobrindo outras atividades de manutencao,
manutengdo preventiva, modificagdes e reparos, concebido com base nas
informagdes de aeronavegabilidade disponibilizadas pela ANAC, pela organizagéo
detentora do projeto de tipo, pelos paises de tais organizagées e na experiéncia do
operador. Estes programas sao estabelecidos para assegurar que:

Cada detentor de certificado deve elaborar e submeter & aprovagdo da ANAC um
programa de inspecgdes e um programa cobrindo outras atividades de manutencao,
manutengado preventiva;-medificagdes e reparesalteracdes, concebido com base nas
informagdes de aeronavegabilidade disponibilizadas pela ANAC, pela organizacéo
detentora do projeto de tipo, pelos paises de tais organizagées e na experiéncia do
operador. Estes programas s8o estabelecidos para assegurar que:

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(a) a manutencéo, manuteng&o preventiva, modificagdes e reparos realizados por
ela, ou por outros, sdo executadas de acordo com o0 manual do detentor de
certificado;

(a) a manuteng&o, manutengao preventiva-medificacdes e reparosalteracoes
realizados por ela, ou por outros, séo executadas de acordo com o0 manual do detentor

de certificado;

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(b) existem profissionais competentes e instalagdes e equipamentos adequados
para a execugao apropriada da manutengdo, manutengao preventiva,
modificacdes e reparos; e

(b) existem profissionais competentes e instalagdes e equipamentos adequados para a
execucdo apropriada da manuteng&o, manutengéo preventiva-medificagdes e
reparosalteraces; e

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(c) cada aeronave liberada para voo esta aeronavegavel e foi adequadamente
mantida para operar segundo este regulamento.

(c) cada aeronave liberada para voo esta aeronavegavel e foi adequadamente mantida
para operar segundo este regulamento.

135.427 Requisitos do manual

135.427 Requisitos do manual

(a) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual a descrigdo da sua
organizagéo requerida pela secéo 135.423 e a lista de pessoas com quem ele
possua contrato para executar qualquer de suas inspecdes obrigatdrias e outros
servicos de manutengdo, manutencéo preventiva, reconstrugdo e modificagao,
incluindo uma descrigéo geral desses servicos.

(a) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual a descrigéo da sua
organizag&o requerida pela se¢do 135.423 e a lista de pessoas com quem ele possua
contrato para executar qualquer de suas inspegdes obrigatdrias e outros servigos de
manutencdo, manutencao preventiva, reconstrucéo e medificagaoalteracao, incluindo
uma descri¢o geral desses servicos.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(b) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual os programas
requeridos pela segdo 135.425, os quais devem ser seguidos na execugéo de
manutengdo, manutencgao preventiva, modificagdes e reparos das aeronaves do
detentor de certificado, incluindo células, motores, hélices, rotores, equipamentos
normais e de emergéncia. Tais programas devem incluir, pelo menos, o seguinte:

(b) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual os programas requeridos
pela secéo 135.425, os quais devem ser seguidos na execugdo de manutencao,
manutengdo preventiva;-medificacdes e reparosalteracoes das aeronaves do detentor
de certificado, incluindo células, motores, hélices, rotores, equipamentos normais e de
emergéncia. Tais programas devem incluir, pelo menos, o seguinte:

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(1) os métodos de execugao de modificagdes de rotina ou ndo (exceto inspegdes
obrigatorias); manutencéo preventiva, reconstrugo e modificagéo;

(1) os métodos de execucdo de medificagdesalteracoes de rotina ou ndo (exceto
inspegdes obrigatdrias); manutengao preventiva, reconstrugao e medificacdoalteracdo;

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.
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(2) a designacgéo dos itens de manutengao e de modificagdes que exigem
inspec¢des obrigatérias, incluindo pelo menos aqueles que podem resultar em
falha, mau funcionamento ou defeito, afetando a operacéo segura da aeronave
caso ndo sejam executados apropriadamente ou se pegas ou materiais adequados
n&o forem usados;

(2) a designagao dos itens de manutengao e de medificagdesalteracoes que exigem

inspegdes obrigatorias, incluindo pelo menos aqueles que podem resultar em falha,

mau funcionamento ou defeito, afetando a operagao segura da aeronave caso néo

sejam executados apropriadamente ou se pegas ou materiais adequados néo forem
usados;

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(3) os métodos de executar inspecdes obrigatdrias e a designacao, pelo titulo
ocupacional, do pessoal autorizado a executar cada inspecéo obrigatéria;

(3) os métodos de executar inspegdes obrigatdrias e a designacéo, pelo titulo
ocupacional, do pessoal autorizado a executar cada inspecéo obrigatéria;

(4) procedimentos para a reinspecao do trabalho executado em fungéo de defeitos
constatados em inspec¢des obrigatorias anteriores;

(4) procedimentos para a reinspecéo do trabalho executado em fungéo de defeitos
constatados em inspecdes obrigatorias anteriores;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios para inspegdes obrigatérias e
para a aceitag&o ou rejeigdo de itens que requeiram inspegéo, assim como para as
inspegdes periddicas e calibracdo de ferramentas de preciséo, dispositivos de
medicdo e equipamentos de teste;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios para inspegdes obrigatérias e para a
aceitagdo ou rejeicdo de itens que requeiram inspegéo, assim como para as inspegoes
periddicas e calibragéo de ferramentas de precis&o, dispositivos de medigéo e
equipamentos de teste;

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspecées obrigatérias foram
executadas;

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspegdes obrigatérias foram
executadas;

(7) instrucBes para evitar que uma pessoa, que tenha executado um determinado
trabalho, execute uma inspegéo obrigatoria requerida pelo referido trabalho;

(7) instrucdes para evitar que uma pessoa, que tenha executado um determinado
trabalho, execute uma inspecao obrigatdria requerida pelo referido trabalho;

(8) instrucdes e procedimentos para evitar que a deciséo de um inspetor, com
respeito a determinada inspeg&o obrigatoria, possa ser modificada por pessoas
outras que n&o o seu supervisor direto ou uma pessoa do nivel de controle
administrativo responsével pelo gerenciamento geral néo s6 da manuteng&o como
das inspegoes;

(8) instrugdes e procedimentos para evitar que a decisao de um inspetor, com respeito

a determinada inspeg&o obrigatoria, possa ser modificada por pessoas outras que nao

0 seu supervisor direto ou uma pessoa do nivel de controle administrativo responsavel
pelo gerenciamento geral ndo s6 da manutengao como das inspecdes;

(9) procedimentos para assegurar as inspegdes obrigatorias e 0s servigos de
manutenc¢do, manutencdo preventiva e modificagdo, que ndo tenham sido
completados em funcao de interrupgao do trabalho, sejam adequadamente
finalizados antes da aprovagéo da aeronave para retorno ao servigo;

(9) procedimentos para assegurar as inspegdes obrigatorias e os servigos de
manutenc¢do, manutencéo preventiva e medificagaealteracao, que ndo tenham sido
completados em fungao de interrupgéo do trabalho, sejam adequadamente finalizados
antes da aprovagao da aeronave para retorno ao servigo;

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(10) as tarefas de manutengéo organizadas pelos respectivos intervalos em que
serdo executadas, considerando-se antecipadamente a utilizagéo da aeronave;

(10) as tarefas de manutengéo organizadas pelos respectivos intervalos em que serdo
executadas, considerando-se antecipadamente a utilizagéo da aeronave;

(11) quando aplicavel, o programa de manutengéo do operador deve incluir o
programa de integridade estrutural continuada da aeronave;

(11) quando aplicavel, o programa de manutengéo do operador deve incluir o programa
de integridade estrutural continuada da aeronave;

(12) quando aplicavel, as descricdes do programa de confiabilidade e
monitoramento de condig&o para os sistemas da aeronave, componentes e grupo
motopropulsor;

(12) quando aplicavel, as descricbes do programa de confiabilidade e monitoramento
de condigao para os sistemas da aeronave, componentes e grupo motopropulsor;

(13) identificacédo das tarefas de manutengéo mandatérias especificadas no projeto
de tipo da aeronave; e

(13) identificacdo das tarefas de manutengéo mandatérias especificadas no projeto de
tipo da aeronave; e

(14) o projeto e a aplicagéo do programa de manutencéo devem incorporar os
principios de fatores humanos.

(14) o projeto e a aplicagdo do programa de manutengéo devem incorporar os
principios de fatores humanos.

(c) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual um sistema
conveniente (que pode incluir codificagdo) que garanta a recuperagéo das
seguintes informacdes:

(c) Cada detentor de certificado deve colocar em seu manual um sistema conveniente
(que pode incluir codificagdo) que garanta a recuperagédo das seguintes informagdes:

(1) descrigéo (ou referéncia a dados aceitaveis pela ANAC) de cada trabalho
executado;

(1) descrigéo (ou referéncia a dados aceitaveis pela ANAC) de cada trabalho
executado;

(2) 0 nome da pessoa que executou o trabalho, se esse trabalho tiver sido
executado por pessoa ndo pertencente a organizagdo do detentor; e

(2) 0 nome da pessoa que executou o trabalho, se esse trabalho tiver sido executado
por pessoa ndo pertencente a organizacdo do detentor; e

(3) 0 nome ou outra identificacdo da pessoa que aprovou o trabalho.

(3) 0 nome ou outra identificagdo da pessoa que aprovou o trabalho.

129/188




24/3/2016

Tabela comparativa RBAC n° 135
(d) Para os propésitos deste RBAC, o detentor de certificado devera preparar esta
parte do seu manual contendo informagdes e instrugdes de manutengao, no todo
ou em parte, em forma impressa ou em outras formas aceitaveis pela ANAC, que
sejam recuperaveis em lingua portuguesa ou inglesa. Neste Ultimo caso, ele deve
demonstrar que seu pessoal de manuteng&o € capaz de ler e compreender tal

(d) Para os propésitos deste RBAC, o detentor de certificado devera preparar esta
parte do seu manual contendo informagdes e instrugdes de manutengéo, no todo ou
em parte, em forma impressa ou em outras formas aceitaveis pela ANAC, que sejam
recuperaveis em lingua portuguesa ou inglesa. Neste Ultimo caso, ele deve demonstrar
que seu pessoal de manutengao é capaz de ler e compreender tal lingua.

lingua.
135.429 Requisitos para pessoal de inspegéo obrigatoria

135.429 Requisitos para pessoal de inspec&o obrigatéria

(a) Ninguém pode utilizar qualquer pessoa para executar inspegdes obrigatérias, a
menos que essa pessoa seja apropriadamente habilitada, treinada, qualificada e
designada para tanto.

(@) Ninguém pode utilizar qualquer pessoa para executar inspegdes obrigatérias, a
menos que essa pessoa seja apropriadamente habilitada, treinada, qualificada e
designada para tanto.

(b) Ninguém pode autorizar qualquer pessoa a executar inspegdes obrigatérias, a
Menos que essa pessoa execute a inspegao sob a superviséo e o controle de um

(b) Ninguém pode autorizar qualquer pessoa a executar inspecgdes obrigatérias, a
menos que essa pessoa execute a inspegao sob a superviséo e o controle de um
inspetor-chefe.

inspetor-chefe.
(c) Ninguém pode executar uma inspegéo obrigatoria se essa pessoa executou

(c) Ninguém pode executar uma inspegéo obrigatoria se essa pessoa executou
qualquer item do trabalho a ser inspecionado.

qualquer item do trabalho a ser inspecionado.
(d) No caso de helicoptero que opera em areas ou locais remotos, a ANAC pode
aprovar procedimentos para a execugao de itens de inspegao requerida por um

(d) No caso de helicoptero que opera em areas ou locais remotos, a ANAC pode
aprovar procedimentos para a execugéo de itens de inspegao requerida por um piloto
quando nenhuma outra pessoa qualificada esta disponivel, desde que:

piloto quando nenhuma outra pessoa qualificada esta disponivel, desde que:
(1) o piloto seja empregado do detentor do certificado;

(1) o piloto seja empregado do detentor do certificado;

(2) possa ser demonstrado de modo a satisfazer a ANAC que cada piloto
autorizado para executar a inspecéo requerida esta devidamente treinado e

(2) possa ser demonstrado de modo a satisfazer a ANAC que cada piloto autorizado
para executar a inspegao requerida esta devidamente treinado e qualificado;

qualificado;
(3) a inspegao requerida seja resultado de uma falha mecénica e néo parte do

(3) a inspegao requerida seja resultado de uma falha mecénica e néo parte do
programa de aeronavegabilidade continuada do detentor de certificado;

programa de aeronavegabilidade continuada do detentor de certificado;

(4) cada item seja inspecionado apés cada voo até que ele tenha sido
inspecionado por um mecanico apropriadamente habilitado e qualificado, conforme
estabelece a se¢do 135.429 deste regulamento, sendo outro que nao aquele que

(4) cada item seja inspecionado apds cada voo até que ele tenha sido inspecionado
por um mecanico apropriadamente habilitado e qualificado, conforme estabelece a
se¢ao 135.429 deste regulamento, sendo outro que ndo aquele que originalmente

realizou o item do trabalho; e

originalmente realizou o item do trabalho; e
(5) cada item de trabalho que seja um item de inspegao requerida de parte do
sistema de controle de voo deve ser testado em voo e reinspecionado antes da
aeronave ser aprovado para retorno ao servigo.

(5) cada item de trabalho que seja um item de inspecéo requerida de parte do sistema
de controle de voo deve ser testado em voo e reinspecionado antes da aeronave ser
aprovado para retorno ao servico.

(e) Cada detentor de certificado deve manter e deve determinar que cada detentor
de certificado com o qual ele possua contrato para execugéo de inspegdes
obrigatérias mantenha uma lista atualizada de pessoas que tenham sido treinadas,
qualificadas e designadas a conduzir inspecdes obrigatorias. As pessoas devem
ser identificadas pelo nome, titulo ocupacional e pelas inspegdes que estdo
autorizadas a executar. O detentor de certificado (ou o detentor de certificado por
ele contratado para fazer inspegdes obrigatorias) deve prover informagées escritas
a cada pessoa assim designada, descrevendo a extensdo das suas
responsabilidades, da sua autoridade e de suas limitagdes como inspetor. Essa
lista deve ser colocada a disposicdo da ANAC, se requerido.

(e) Cada detentor de certificado deve manter e deve determinar que cada detentor de
certificado com o qual ele possua contrato para execucéo de inspegdes obrigatorias
mantenha uma lista atualizada de pessoas que tenham sido treinadas, qualificadas e

designadas a conduzir inspegdes obrigatérias. As pessoas devem ser identificadas
pelo nome, titulo ocupacional e pelas inspegdes que estdo autorizadas a executar. O
detentor de certificado (ou o detentor de certificado por ele contratado para fazer
inspegdes obrigatorias) deve prover informagdes escritas a cada pessoa assim

designada, descrevendo a extensdo das suas responsabilidades, da sua autoridade e

de suas limitagdes como inspetor. Essa lista deve ser colocada a disposi¢cdo da ANAC,

se requerido.

135.431 Analise e supervisdo continuada

135.431 Analise e supervis&o continuada

130/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema continuado
de analise e supervisao da execugao e da eficiéncia de seu programa de
inspe¢des e de seus programas de manutencdo, manutencao preventiva,
modificaces e reparos, objetivando corrigir eventuais deficiéncias desses

programas, mesmo que eles sejam realizados por terceiros.

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e manter um sistema continuado de
analise e supervisdo da execucéo e da eficiéncia de seu programa de inspegdes e de
seus programas de manuteng&o, manutengao preventiva;-medificacées e
reparosalteracoes, objetivando corrigir eventuais deficiéncias desses programas,
mesmo que eles sejam realizados por terceiros.

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(b) Sempre que a ANAC julgar que qualquer dos programas descritos no paragrafo
(a) desta segdo ndo contém adequados procedimentos e padrdes para atender a
este regulamento, ela notificara o detentor do certificado, determinando as
modificagbes necessarias.

(b) Sempre que a ANAC julgar que qualquer dos programas descritos no paragrafo (a)
desta seg&o ndo contém adequados procedimentos e padrdes para atender a este
regulamento, ela notificara o detentor do certificado, determinando as modificagdes

necessarias.

(c) O detentor do certificado pode requerer @ ANAC reconsideracdo da notificagéo
determinando mudanga de um programa. O requerimento deve ser submetido &
ANAC no maximo 30 dias apds o recebimento da notificagéo. Exceto no caso de

uma emergéncia requerendo agdo imediata, no interesse da seguranca, a
submissao de um requerimento de reconsideragao suspende a entrada em vigor
da modificagéo, até a decis&o final da ANAC.

(c) O detentor do certificado pode requerer @ ANAC reconsideragédo da notificagdo
determinando mudanga de um programa. O requerimento deve ser submetido a ANAC
no maximo 30 dias apds o recebimento da notificagdo. Exceto no caso de uma
emergéncia requerendo agao imediata, no interesse da seguranga, a submissao de um
requerimento de reconsideragao suspende a entrada em vigor da modificagao, até a
deciséo final da ANAC.

135.433 Programas de treinamento de manutencdo e de manutencao preventiva

135.433 Programas de treinamento de manutencao e de manutengao preventiva

Cada detentor de certificado com fungédo de executar manutengéo ou manutengao
preventiva deve possuir um programa de treinamento que assegure que cada
pessoa (incluindo pessoal de inspegdo) que determine a adequabilidade de um
trabalho executado, esteja totalmente informada sobre técnicas, procedimentos e
novos equipamentos em uso e seja competente para executar suas obrigagdes.

Cada detentor de certificado com fungéo de executar manutengao ou manutengéo
preventiva deve possuir um programa de treinamento que assegure que cada pessoa
(incluindo pessoal de inspeg&o) que determine a adequabilidade de um trabalho
executado, esteja totalmente informada sobre técnicas, procedimentos e novos
equipamentos em uso € seja competente para executar suas obrigaces.

135.435 Qualificagdes requeridas

135.435 Qualificacdes requeridas

(a) Exceto quanto a manutengéo, manutenc&o preventiva, modificacées, reparos e
inspegdes obrigatorias realizadas por uma oficina certificada localizada fora do
Brasil, cada pessoa diretamente encarregada de executar manutengéo,
manutengao preventiva, modificaces e reparos, e cada pessoa encarregada de
realizar inspegdes obrigatdrias deve possuir uma apropriada licenga de mecanico,
emitida pela ANAC, com as adequadas qualificagdes para o trabalho que executa.

(a) Exceto quanto a manutengao, manutengao preventiva, medificacées;
reparosalteracoes e inspegdes obrigatorias realizadas por uma oficina certificada
localizada fora do Brasil, cada pessoa diretamente encarregada de executar
manutengdo, manutencdo preventiva;-medificagbes e reparosalteracoes, e cada
pessoa encarregada de realizar inspegdes obrigatdrias deve possuir uma apropriada
licenga de mecéanico, emitida pela ANAC, com as adequadas qualificagbes para o
trabalho que executa.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(b) Para os propdsitos desta segdo, uma pessoa “diretamente encarregada” € uma
pessoa designada para uma posigao na qual ela é responsavel pelo trabalho de
uma se¢ao, oficina ou base que executa manutengao, manutengao preventiva,

modificagdes, reparos ou outras fungdes afetando a aeronavegabilidade de
aeronaves. Uma pessoa que seja “diretamente encarregada” néo precisa

fisicamente dirigir e observar cada executante, permanentemente, mas precisa

estar disponivel para consultas e decisdes em assuntos requerendo instrugdes ou

decisdes de nivel mais alto do que o da pessoa executando o trabalho.

(b) Para os propdsitos desta se¢do, uma pessoa “diretamente encarregada” é uma
pessoa designada para uma posi¢do na qual ela é responsavel pelo trabalho de uma
se¢ao, oficina ou base que executa manutengao, manutengdo preventiva,
modificacbes;reparosalteracoes ou outras funcdes afetando a aeronavegabilidade de
aeronaves. Uma pessoa que seja “diretamente encarregada” ndo precisa fisicamente
dirigir e observar cada executante, permanentemente, mas precisa estar disponivel
para consultas e decisdes em assuntos requerendo instrugdes ou decisdes de nivel
mais alto do que o da pessoa executando o trabalho.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

135.437 Autoridade para executar e aprovar manutenc¢éo, manutengéo preventiva,
modificagbes e reparos

135.437 Autoridade para executar e aprovar manutencéo, manutencéao preventiva;

modificacdes e reparosalteracdes

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros para tal)
manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrucdo e modificagéo, conforme
estabelecido em seu manual. Adicionalmente, cada detentor de certificado que
executar tais trabalhos para outro detentor de certificado deve seguir as normas do
manual de manuteng&o desse detentor de certificado.

(a) Cada detentor de certificado pode executar (ou contratar terceiros para tal)
manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrucéo e modifisagdealteracéo, conforme
estabelecido em seu manual. Adicionalmente, cada detentor de certificado que
executar tais trabalhos para outro detentor de certificado deve seguir as normas do
manual de manuteng&o desse detentor de certificado.

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

131/188




Tabela comparativa RBAC n° 135

24/3/2016

(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servigo de qualquer
aeronave, célula, motor, hélice, rotor ou equipamentos, apds manutengéo,
manutengao preventiva, modificagdes ou reparos executados de acordo com o
paragrafo (a) desta segdo. Entretanto, no caso de grandes reparos ou grandes
modificagdes ndo constantes na documentagao técnica aprovada da aeronave, o
trabalho deve ser realizado de acordo com dados técnicos de projeto aprovados.

(b) Um detentor de certificado pode aprovar o retorno ao servigo de qualquer aeronave,
célula, motor, hélice, rotor ou equipamentos, apds manutengéo, manutencéo
preventiva-redificagdes ou reparesalteracdes executados de acordo com o paragrafo
(a) desta secéo. Entretanto, no caso de grandes reparos ou grandes
meodificagdesalteracoes ndo constantes na documentagao técnica aprovada da
aeronave, o trabalho deve ser realizado de acordo com dados técnicos de projeto
aprovados.

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

135.439 Requisitos de registros de manutencao

135.439 Requisitos de registros de manutengdo

(a) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema especificado no
manual requerido pela se¢@o 135.427) os seguintes registros de manutengao,
pelos periodos de tempo especificados no paragrafo (b) desta segéo:

(a) Cada detentor de certificado deve conservar (usando o sistema especificado no
manual requerido pela se¢éo 135.427) os seguintes registros de manuteng&o, pelos
periodos de tempo especificados no paragrafo (b) desta secéo:

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que todos os requisitos para
emissdo de uma liberagdo de aeronavegabilidade conforme requerido pela segéo
135.443 foram atendidos;

(1) todos os registros necessarios para demonstrar que todos os requisitos para
emissdo de uma liberagdo de aeronavegabilidade conforme requerido pela segao
135.443 foram atendidos;

(2) registros contendo as seguintes informagdes:

(2) registros contendo as seguintes informagdes:

(i) o tempo total de servigo de cada célula, motor, hélice e rotor;

(i) o tempo total de servico de cada célula, motor, hélice e rotor;

(ii) a situagdo corrente de partes com tempo de vida limitado, de cada célula,
motor, hélice, rotor e equipamentos;

(ii) a situagéo corrente de partes com tempo de vida limitado, de cada célula, motor,
hélice, rotor e equipamentos;

(iii) o tempo desde a Ultima revisdo geral (“overhaul”) de cada item instalado em
cada aeronave, que requeira revisdo geral com base em tempo de utilizagdo
definido;

(iii) o tempo desde a Ultima revis&o geral (“overhaul’) de cada item instalado em cada
aeronave, que requeira revisao geral com base em tempo de utilizagéo definido;

(iv) a identificagdo da presente situagao de inspegdes nas aeronaves, incluindo o
tempo desde a Ultima inspeg&o requerida pelo programa de inspegdes sob o qual
as aeronaves e seus equipamentos s&o mantidos;

(iv) a identificagdo da presente situagao de inspegdes nas aeronaves, incluindo o
tempo desde a Ultima inspegéo requerida pelo programa de inspegdes sob o qual as
aeronaves e seus equipamentos sdo mantidos;

(v) a situagao corrente das aplicaveis diretrizes de aeronavegabilidade (DA),
incluindo data e métodos de conformidade, e, se a diretriz de aeronavegabilidade
envolver acdes periodicas, 0 tempo e data da proxima agdo requerida; e

(v) a situagao corrente das aplicaveis diretrizes de aeronavegabilidade (DA), incluindo
data e métodos de conformidade, €, se a diretriz de aeronavegabilidade envolver agdes
periédicas, o tempo e data da préxima agéo requerida; e

(vi) uma lista atualizada de grandes modificaces e grandes reparos de cada
célula, motor, hélice, rotor e equipamento.

(vi) uma lista atualizada de grandes medificagesalteracoes e grandes reparos de cada
célula, motor, hélice, rotor e equipamento.

Harmonizada a terminologia a0 RBAC n° 43.

(b) Cada detentor de certificado deve conservar os registros requeridos por esta
secao durante os seguintes periodos de tempo:

(b) Cada detentor de certificado deve conservar os registros requeridos por esta segao
durante os seguintes periodos de tempo:

(1) exceto quanto aos registros da Ultima revisdo geral de cada célula, motor,
hélice, rotor e equipamento, os registros especificados no paragrafo (a)(1) desta
secao devem ser conservados até que o trabalho seja repetido ou seja suplantado
por outro, ou por 1 ano ap6s o término do trabalho, o que for maior;

(1) exceto quanto aos registros da Ultima revisao geral de cada célula, motor, hélice,
rotor e equipamento, os registros especificados no paragrafo (a)(1) desta sego devem
ser conservados até que o trabalho seja repetido ou seja suplantado por outro, ou por 1

ano apos o término do trabalho, o que for maior;

(2) os registros da ultima revis@o geral de cada célula, motor, hélice, rotor e
equipamento devem ser conservados até que tal trabalho seja suplantado por
trabalho com equivalente objetivo e detalhe, ou por 1 ano, o que for maior; e

(2) os registros da ultima revis&o geral de cada célula, motor, hélice, rotor e
equipamento devem ser conservados até que tal trabalho seja suplantado por trabalho
com equivalente objetivo e detalhe, ou por 1 ano, o que for maior; e

(3) os registros especificados no paragrafo (a)(2) desta se¢do devem ser
conservados permanentemente e transferidos com a aeronave, se a mesma for
vendida para outra pessoa.

(3) os registros especificados no paragrafo (a)(2) desta se¢éo devem ser conservados
permanentemente e transferidos com a aeronave, se a mesma for vendida para outra
pessoa.

(c) O detentor de certificado deve colocar a disposigao dos Inspetores de Aviagdo
Civil, sempre que requerido, todos os registros de manutencao estabelecidos por
esta secéo.

(c) O detentor de certificado deve colocar a disposigao dos Inspetores de Aviagéo Civil,
sempre que requerido, todos os registros de manutengao estabelecidos por esta
secao.

135.441 Transferéncia de registros de manutengéo

135.441 Transferéncia de registros de manutengéo
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Cada detentor de certificado que venda uma aeronave registrada no Brasil deve
transferir ao comprador, no momento da venda, os seguintes registros da
aeronave, em linguagem clara ou em forma codificada que permita a conservagéo
e a recuperacdo das informacdes de maneira aceitavel pela ANAC:

Cada detentor de certificado que venda uma aeronave registrada no Brasil deve
transferir ao comprador, no momento da venda, os seguintes registros da aeronave,
em linguagem clara ou em forma codificada que permita a conservagéo e a
recuperacdo das informagdes de maneira aceitavel pela ANAC:

(a) os registros especificados no paragrafo 135.439(a)(2); e

(a) os registros especificados no paragrafo 135.439(a)(2); e

(b) os registros especificados no paragrafo 135.439(a)(1) que ndo estejam
incluidos no paragrafo (a) desta se¢éo, exceto quando o comprador permita que o
vendedor conserve a custodia fisica de tais registros. Entretanto, a custédia dos
registros pelo vendedor néo exime o comprador de sua responsabilidade, prevista
no paragrafo 135.439(c), de colocar tais registros a disposi¢do da ANAC, para
inspegdes e verificacbes.

(b) os registros especificados no paragrafo 135.439(a)(1) que ndo estejam incluidos no
paragrafo (a) desta secéo, exceto quando o comprador permita que o vendedor
conserve a custddia fisica de tais registros. Entretanto, a custddia dos registros pelo
vendedor ndo exime o comprador de sua responsabilidade, prevista no paragrafo
135.439(c), de colocar tais registros a disposicdo da ANAC, para inspegdes e
verificagdes.

135.443 Documentagéo de aeronavegabilidade e anotagées nos registros de
manutencdo da aeronave

135.443 Documentacdo de aeronavegabilidade e anotagdes nos registros de
manutencdo da aeronave

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha sido
submetida a servigos de manutengdo, manutengao preventiva, modificagées ou
reparos, a menos que prepare, ou faga que o detentor de certificado com quem

tem contrato para execugédo de manutengao, manutengdo preventiva, modificagdes
OU reparos prepare:

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar uma aeronave que tenha sido
submetida a servigos de manutengéo, manutengédo preventiva;-medificagdes ou
reparosalteracdes, a menos que prepare, ou faga que o detentor de certificado com
quem tem contrato para execugao de manutengao, manutengéo preventiva;
modificacdes ou reparosalteracdes prepare:

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.

(1) uma liberagéo de aeronavegabilidade; ou

(1) uma liberagao de aeronavegabilidade; ou

(2) uma apropriada anotag&o nos registros de manutengéo da aeronave.

(2) uma apropriada anotagéo nos registros de manutengéo da aeronave.

(b) A liberag&o de aeronavegabilidade ou a anotag&o requerida pelo paragrafo (a)

(b) A liberag&o de aeronavegabilidade ou a anotag&o requerida pelo paragrafo (a)

desta se¢do deve: desta secéo deve:
(1) ser preparada conforme o procedimento previsto no manual do detentor de (1) ser preparada conforme o procedimento previsto no manual do detentor de
certificado; certificado;

(2) incluir um atestado de que:

(2) incluir um atestado de que:

(i) o trabalho foi realizado em conformidade com os requisitos do manual do
detentor de certificado;

(i) o trabalho foi realizado em conformidade com os requisitos do manual do detentor
de certificado;

(ii) todos os itens requerendo inspegdes foram inspecionados por uma pessoa
habilitada e autorizada, que certificou que o trabalho foi satisfatoriamente

(ii) todos os itens requerendo inspegdes foram inspecionados por uma pessoa
habilitada e autorizada, que certificou que o trabalho foi satisfatoriamente completado;

completado;
(iif) n@o existem condiges conhecidas que impecam a aeronavegabilidade da (iif) n@o existem condigdes conhecidas que impegam a aeronavegabilidade da
aeronave; aeronave;

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a aeronave esta em condigdes de
operar com seguranca; e

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a aeronave esta em condigdes de operar
com seguranca; e

(3) ser assinada por um mecanico habilitado e autorizado para tal. Cada mecénico
s6 pode assinar um documento ou anotagao sobre um trabalho por ele executado
se possuir autorizagéo para tal e tiver sido contratado para fazé-lo.

(3) ser assinada por um mecanico habilitado e autorizado para tal. Cada mecénico s6
pode assinar um documento ou anotagdo sobre um trabalho por ele executado se
possuir autorizagdo para tal e tiver sido contratado para fazé-lo.

(c) N&o obstante o paragrafo (b)(3) desta segéo, apds manutengéo, manutengéo
preventiva, modificagdes ou reparos realizados por uma oficina localizada fora do
Brasil, a documentagéo e anotagbes de aeronavegabilidade requeridas pelo
paragrafo (a) desta se¢do pode ser assinada por uma pessoa autorizada por esta
oficina.

(c) Néo obstante o paragrafo (b)(3) desta segao, apés manutengao, manutengao
preventiva;-medificacdes ou reparesalteraces realizados por uma oficina localizada
fora do Brasil, a documentagéo e anotagdes de aeronavegabilidade requeridas pelo

paragrafo (a) desta se¢do pode ser assinada por uma pessoa autorizada por esta

oficina.

Harmonizada a terminologia ao RBAC n° 43.
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(d) Em lugar de atestar cada uma das condigées requeridas pelo paragrafo (b)

desta segdo, o detentor de certificado pode estabelecer em seu manual que a

assinatura de um determinado mecanico, habilitado e autorizado, constitui tal
certificado.

(d) Em lugar de atestar cada uma das condiges requeridas pelo paréagrafo (b) desta
secao, o detentor de certificado pode estabelecer em seu manual que a assinatura de
um determinado mecanico, habilitado e autorizado, constitui tal certificado.

SUBPARTE K
PROGRAMA DE TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS

SUBPARTE K
PROGRAMA DE TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS

135.501 Aplicabilidade e defini¢des

135.501 Aplicabilidade e defini¢des

(a) Esta subparte estabelece regras para cada detentor de certificado treinar cada
tripulante e pessoa executando ou supervisionando diretamente qualquer das
seguintes fungdes de trabalho envolvendo qualquer item a ser transportado em
uma aeronave, satisfazendo o RBAC 175 e a IS 175-001A:

(a) Esta subparte estabelece regrasos requisitos de freinamento para cada-detentorde

certificado-treinar-cada-tripulante-e-pessoa-executandopessoas que realizam ou

Alinhamento com as alteragdes do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(1) aceitagao;

{4)-aeeitagde;(1) preparacio ou expedicdo de material do operador aéreo classificados
como artigos perigosos (COMAT);

Alinhamento com as alteragdes do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(2) rejeicéo;

{2}+ejeicdo;(2) aceitacdo ou recusa de bagagens, carga e mala postal;

Alinhamento com as alteragées do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(3) manuseio;

(3) manuseio, armazenamento e capatazia;

Alinhamento com as alteragées do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 ¢ IS 175-002A.

(4) armazenagem suplementar;

(4) armazenagem-suplementaratendimento aos passageiros;

Alinhamento com as alteragdes do RBAC 121, provenientes do

LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes

de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(5) embalagem de material da empresa; ou

(5)embalagem-de-materialda-empresa;ou(5) fripulacdo técnica e planejamento de

carregamento, incluindo despacho operacional;

Alinhamento com as alteragdes do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(6) carregamento.

(6) earregamente-tripulacio de cabine; e

Alinhamento com as alteragdes do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(7) inspecdo de passageiros, bagagens e carga.

Alinhamento com as alteragdes do RBAC 121, provenientes do
LAR 121, para prover clareza ao texto e incluir todas as classes
de funcionarios aplicaveis aos operadores aéreos, conforme Doc
9284 e IS 175-002A.

(b) Defini¢des. Para o proposito desta subparte, sao aplicadas as seguintes
defini¢des:

(b) Defini¢Bes. Para o proposito desta subparte, sao aplicadas as seguintes definigdes:

(1) Material da Empresa (COMAT) - Material de propriedade ou utilizado pelo
detentor do certificado.

(1) Material da Empresa (COMAT) - Material de propriedade ou utilizado pelo detentor
do certificado.
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(2) Treinamento inicial em artigos perigosos - Treinamento inicial requerido para
cada nova contratagdo ou cada pessoa que assumiu uma fungao de trabalho, a
qual executa ou supervisiona diretamente qualquer uma das fungdes de trabalho
relacionadas no paragrafo (a) desta secao.

(2) Treinamento inicial em artigos perigosos - Treinamento inicial requerido para cada
nova contratagéo ou cada pessoa que assumiu uma fungéo de trabalho, a qual executa
ou supervisiona diretamente qualquer uma das fungdes de trabalho relacionadas no
paragrafo (a) desta secao.

(3) Treinamento de reciclagem em artigos perigosos - Treinamento requerido a
cada 12 meses para que cada pessoa detentora de certificado que concluiu o
treinamento inicial em artigos perigosos aprovado e que executa ou supervisiona
diretamente qualquer fungdo do trabalho especificado no paragrafo (a) desta
secéo.

(3)- Treinamento de-resiclagem-emperiodico sobre artigos perigosos— F- treinamento
requerido a-cada-12-meses-para-gue-no prazo determinado no RBAC 175 de cada
pessoa detentora-de-certificado-que-concluiuque tenha completado satisfatoriamente o

programa aprovado de treinamento inicial emde artigos perigosos aprovade-e que
executarealiza ou supervisiona diretamente qualquer funcée-do-trabathe
espescificadouma das funcdes descritas no paragrafo (a) desta segéo.

Alinhamento com alteragbes do RBAC 121 para direcionamento a
um Unico regulamento especifico sobre o assunto (RBAC 175).

135.503 Treinamento em artigos perigosos: geral

135.503 Treinamento em artigos perigosos: geral

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um programa de
treinamento em artigos perigosos que:

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer e implementar um programa de
treinamento em artigos perigosos que:

(1) satisfaga os requisitos do apéndice O do RBAC 121, do RBAC 175 e da IS 175-

001A;

(1) satisfaga os requisitos do apérdice-O-de-RBAC124,-do-RBAC 175-e-daHS475-
001A

Alinhamento com alteragdes do RBAC 175.

(2) assegure que cada pessoa que executa ou supervisiona diretamente uma das
funcdes especificadas no paragrafo 135.501(a) esteja treinada para cumprir com
todas as partes aplicaveis e os requisitos desta subparte; e

(2) assegure que cada pessoa que executa ou supervisiona diretamente uma das
funcBes especificadas no paragrafo 135.501(a) esteja treinada para-cumprirde acordo

com todas-as-partes-aplicaveis-e-0s requisitos desta-subpartedo RBAC 175; e

Alinhamento com o RBAC 175.

(3) capacite a pessoa treinada a reconhecer itens que contenham ou possam
conter artigos perigosos regulamentados.

(3) capacite a pessoa treinada a reconhecer itens que contenham ou possam conter
artigos perigosos regulamentados.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treinamento inicial e de reciclagem
em artigos perigosos para cada tripulante e pessoa executando ou
supervisionando qualquer fungéo de trabalho especificada no paragrafo
135.501(a).

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treinamento inicial e de
reciclagemperiodico em artigos perigosos para cada triputante-e-pessoa
exesutandeque realize ou supervisionandesupervisione diretamente qualquer fungéo
de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a).

Alinhamento com alteragdes do item 135.501, do RBAC 121 e 14
CFR Part 135.

(c) Cada programa de treinamento em artigo perigoso desenvolvido por detentores
de certificado deve ser aprovado pela ANAC antes de sua implementago.

(c) Cada programa de treinamento em artigo perigoso desenvolvido por detentores de
certificado deve ser aprovado pela ANAC antes de sua implementagdo.

135.505 Treinamento requerido em artigos perigosos

135.505 Treinamento requerido em artigos perigosos

(@) Requisitos para treinamento. Com excegao dos casos dos paragrafos (b), (c) e
(f) desta se¢éo, nenhum detentor de certificado pode utilizar qualquer tripulante ou
pessoa para executar alguma das fungdes de trabalho ou designar a
responsabilidade de supervisdo especificadas no paragrafo 135.501(a), a menos
que esta pessoa tenha concluido satisfatoriamente o programa de treinamento
inicial ou de reciclagem em artigos perigosos aprovado pela ANAC nos ultimos 12
meses.

(a) Requisitos parade treinamento. Com excegao dos casos des-previstos nos
paragrafos (b), (c) e (f) desta secéo, rerhumo detentor de certificado ndo pode utilizar
nenhuma pessoa que execute qualquer Mpwanteeu—pessea-pa;aﬁexeeu{a{—a@*m&das

funcdes de /sl
especificadasdefinidas no paragrafo 135 501(LLa)—a+nenes nao ser que esta pessoa
tenha eenda@esaﬂsfatena#%&e—preg;amadeoompletado com eX|to 0 trelnamento

mesesdentro do prazo de vahdade eshpulado no RBAC 175

Alinhamento com o RBAC 175.
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(b) Nova contratagdo ou nova fungdo de trabalho. Uma pessoa recém contratada
que ainda ndo realizou o treinamento inicial em artigos perigosos ou uma pessoa
em uma nova fungéo que ainda néo recebeu tal treinamento para a atividade
suplementar de armazenamento, transporte de carga ou carregamento de itens
para transporte em uma aeronave pode realizar tal fungéo por até 30 dias da data
de contratacdo ou inicio da nova fung&o desde que a mesma esteja sob
supervisdo direta de uma pessoa autorizada pelo detentor de certificado a
supervisionar tal pessoa e que tenha concluido satisfatoriamente o programa de
treinamento inicial ou de reciclagem aprovado pela ANAC nos Ultimos 12 meses.

(b) Neva-centratagdeFuncionarios recéem contratados ou reva-fungdo-de-trabalhe.com
novas funcées. Uma pessoa recém contratada, que ainda-néo realizeutenha
completado satisfatoriamente o treinamento inicial-emde artigos perigosos ou uma
pessoa emqgue esteja mudando de funcdo e que nédo tenha recebido treinamento inicial
ou periddico de artigos perigosos adequado pode desempenhar esses trabalhos por
néo mais do que 30 dlas a partir da data em que foi Contratada 0U que assumiu uma
nova fungéo

de uma pessoa au
tenha-coneldidogue tenha completado satlsfatonamente 0 preg;ama@etremamento
inicial ou periodico de artigos
perigosos dentro da validade requerida pelo RBAC 175 para a funcéo. Este paragrafo
nado se aplica a tripulacéo de voo.

Alinhamento com o RBAC 175.

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado (servigo
terceirizado/ESATA). Um detentor de certificado que utiliza ou designa outra
pessoa para realizar ou supervisionar diretamente uma fungéo especificada
conforme o paragrafo 135.501(a) necessita somente dar treinamento a essa
pessoa sobre as diretrizes e procedimentos das atividades da fungdo quando esta
também executar ou supervisionar diretamente a mesma atividade para outro
detentor de certificado. Para tal, as situagdes abaixo devem ser cumpridas:

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor de certificado (servigo
terceirizado/ESATA). Um detentor de certificado que utiliza ou designa outra pessoa
para realizarexecutar ou supervisionar diretamente uma fungéo especificada conforme

o paragrafo 135.501(a}-necessita-somente-dartreinamento-a-essa-pessoa-sobre-as
diretrizes-e-procedimentos-das-atividades-da-funcio

). quando esta também executar ou
supervisionar diretamente a mesma atividade para outro detentor de certificado-—Para

tal-as-situacbes-abaixo-devem-sereumpridas:, necessita dar treinamento a essa

pessoa somente sobre suas prdprias diretrizes e procedimentos das atividades da

funcdo, desde que as condicdes abaixo sejam cumpridas:

(1) O detentor de certificado que se insere em tal excecdo deve receber uma
confirmag&o por escrito da pessoa designada por outro detentor de certificado a
manter os registros de treinamento afirmando que a pessoa concluiu
satisfatoriamente o treinamento de artigos perigosos para a fungéo especifica,
conforme o apéndice O do RBAC 121 do programa de treinamento de artigos
perigosos aprovado para o detentor de certificado da ANAC; e

(0] Qo detentor de certifi cado que utiizar- utilizar- se mse;eemmdesta exce(;ao deve receber

Clareza e alinhamento com alteragdes do RBAC 175. A pessoa
(empregado) é o detentor do certificado do treinamento, as
empresas que 0 contratam devem possuir uma copia, conforme

RBAC 175 e IS 175-002A.

(2) O detentor de certificado responsavel pelo treinamento da pessoa possua as
mesmas especificacdes operativas (EO) sobre aceitagdo, manuseio e transporte
de artigos perigosos que o detentor de certificado inserido nesta excegao.

(2) O detentor de certificado responsavel pelo treinamento da pessoa possua as
mesmas-especificagdes operativas (EO) sebreequivalentes, com relacdo a aceitagéo,
manuseio e transporte de artigos perigosos-gue-o, ao detentor de certificado inseride

nestaque se vale desta excegéo.

Clareza e alinhamento com alteragdes do RBAC 175. A pessoa
(empregado) é o detentor do certificado do treinamento, as
empresas que o contratam devem possuir uma copia, conforme

RBAC 175 e IS 175-002A.

(d) Treinamento de reciclagem de artigos perigosos - data de conclus&o.
Considera-se que uma pessoa que conclui satisfatoriamente o treinamento de
reciclagem em artigos perigosos no més calendario anterior ou posterior ao
programado para ocorrer o treinamento, concluiu tal treinamento no més
programado. Caso a mesma tenha concluido o treinamento antes do més anterior
ao do treinamento, considera-se que o més da data de concluséo seja o do inicio
do treinamento.

(d) Freinamento-deresciclagemRenovacao do freinamento de artigos perigosos—data

de-conclusdo.-Considera-se-que-uma. |12 pessoa que-conclui-satisfatoriamente
epode renovar a vahdade de seu tremamento de Feemlagememartlgos pengosos no

eenelquéa\lreallzando um trelnamento n&mes—pmgmmade—@ase&mesmﬂenha

concluide-operiddico em até 30 (trinta) dias apds a data de vencimento do ultimo
treinamento antes-do-més-anterieras-do-recebido. Apds esse periodo, a renovacdo
deve ser realizada com um treinamento-considera-se-que-o-més-da-data-de-conclusie
seja-o-do-inicio-do-treinaments Inicial.

Alinhamento com os requisitos do RBAC 175.
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(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigos perigosos esteja expirado ha
mais de 30 dias, o funcionario devera realizar o curso inicial completo;

(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigos perigosos esteja expirado ha mais
de 30 dias, o funcionario devera realizar o curso inicial completo;.

(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estar realizando o curso de
transporte aéreo de artigos perigosos ndo comprova o requisito de cumprimento
de validade do certificado.

(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estar realizando o curso de transporte
aéreo de artigos perigosos ndo comprova o requisito de cumprimento de validade do
certificado.

(e) Oficina de manutencdo. Um detentor de certificado deve assegurar que cada
oficina de manuteng&o operante seja notificada por escrito sobre as diretrizes do
detentor de certificado e a autorizagao de especificagdes operativas permitindo ou
proibindo a aceitagéo, rejeicdo, manuseio, armazenagem suplementar para
transporte e transporte de artigos perigosos, inclusive material da empresa
(COMAT). Esse requisito de notificagdo se aplica somente a oficinas regidas pelo
RBHA 145, ou RBAC que venha a substitui-lo.

(e) Oficina de manutengéo.- Um detentor de certificado deve assegurar que cada
oficina de manuteng&o eperanteque trabalhe para o detentor de certificado ou em seu
nome seja notificada por escrito sobre as diretrizes do detentor de certificado e a
autorizag&o de especificagdes operativas permitindo ou proibindo a aceitag&o, rejeigao,
manuseio, armazenagem suplementar para transporte e transporte de artigos
perigosos, inclusive material da empresa (COMAT). Esse requisito de notificagéo se

aplica somente a oficinas regidas pelo RBHA-145-0u-RBAC-que-venha-a-substitui-
le-RBAC145.

Clareza, harmonizag&o com o 14 CFR Part 135 e corregéo de
erros de tradug&o.

(f) Detentores de certificado operando no exterior. Esta excegéo se aplica caso o
detentor de certificado operando em um pais estrangeiro requeira que o detentor
de certificado empregue pessoas naquele pais para fazer o carregamento de
aeronaves. Em tal situagéo, o detentor de certificado pode utilizar tais pessoas
mesmo sem treinamento de artigos perigosos aprovado pela ANAC. Estas
pessoas, no entanto, devem estar sob supervisao direta de algum detentor de
certificado que tenha concluido satisfatoriamente o treinamento inicial ou de
reciclagem de artigos perigosos, conforme esta secéo. Esta excecéo se aplica
apenas as pessoas que fazem o carregamento de aeronaves.

(f) Detentores de certificado operando no exterior.- Esta excecéo se aplica caso o
detentor de certificado operando em um pais estrangeiro requeira que o detentor de
certificado empregue pessoas naquele pais para fazer o carregamento de aeronaves.
Em tal situagéo, o detentor de certificado pode utilizar tais pessoas mesmo sem
treinamento de artigos perigosos aprovado pela ANAC. Estas pessoas, no entanto,
devem estar sob supervisao direta de algum detentor de certificado que tenha
concluido satisfatoriamente o treinamento inicial ou de reciclagem de artigos perigosos,
conforme esta-segdoo RBAC 175. Esta excegéo se aplica apenas as pessoas que
fazem o carregamento de aeronaves.

Alinhamento com os requisitos do RBAC 175.

135.507 Registros de treinamento em artigos perigosos

135.507 Registros de treinamento em artigos perigosos

(@) Requisitos gerais. Cada detentor de certificado, conforme requerido por esta
parte, deve manter um registro de todo o treinamento recebido dentro de trés anos
precedentes para cada pessoa ao inicio da execugéo ou supervisdo direta de uma
funcéo de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a). Os registros devem ser

mantidos durante o periodo em que a pessoa desempenhar ou supervisionar
diretamente qualquer uma das fungdes de trabalho e pelos 90 dias subsequentes.
Estes registros de treinamento devem ser mantidos pelos empregados diretos dos
detentores do certificado, contratantes independentes, subcontratantes e qualquer
outra pessoa que execute ou supervisione diretamente estas fungdes de trabalho
para ou em favor do detentor do certificado.

(a) Requisitos gerais.- Cada detentor de certificado, conforme requerido por esta parte,
deve manter um registro de todo o treinamento recebido dentro de trés anos
precedentes para cada pessoa ao-inicio-da-execucdo-ou-supervisio-direta-deque
execute ou supervisione diretamente uma fungéo de trabalho especificada no
paragrafo 135.501(a). Os registros devem ser mantidos durante o periodo em que a
pessoa desempenharexecutar ou supervisionar diretamente qualquer uma das fungdes
de trabalho e pelos 90 dias subsequentes. Estes registros de treinamento devem ser
mantidos pelos empregados diretos des-detenteres-do_detentor de certificado,
contratantes independentes, subcontratantes e qualquer outra pessoa que execute ou
supervisione diretamente estas fungdes de trabalho para ou em favor do detentor dede
certificado.

Clareza, harmonizagao com o 14 CFR Part 135 e corregéo de
erros de tradugéo.
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(b) Local de registros. O detentor de certificado deve reter os registros de
treinamento, requeridos pelo paragrafo (a) desta se¢&o, para todo o treinamento
inicial e de reciclagem recebido dentro dos trés anos precedentes para todas as

pessoas executando diretamente ou supervisionando as fungdes de trabalho
listadas no apéndice O do RBAC 121, no local designado. Os registros devem
estar disponiveis quando solicitado no local onde a pessoa treinada executa

diretamente ou supervisiona a fung&o de trabalho especificada no paragrafo

135.501(a). Registros podem ser mantidos e fornecidos no local por meio
eletrbnico, aprovado pela ANAC. Quando ha interrupg&o da execugéo direta ou

supervisdo de uma fungéo de trabalho com artigos perigosos, o detentor do
certificado deve reter o registro de treinamento de artigos perigosos por um tempo
adicional de 90 dias e disponibiliza-los na solicitagéo do Ultimo local de trabalho da
pessoa.

(b) keeakdelocalizacdo dos registros.- O detentor de certificado deve remanter os
registros de treinamento, requeridos pelo paragrafo (a) desta segao, para todo o
treinamento inicial e de-reciclagemperiodico recebido dentro dos éscinco anos

precedentes para todas as pessoas executando diretamente ou supervisionando as

fungoes de trabalho Ilstadas no apend+ee—&de—RBAG—12—1—ne—teeal—de&gnade—@s

b -paragrafo
135 501( ) nos Ioca|s onde as pessoas capamtadas e treinadas realizam ou

supervisionam diretamente as funcdes especificadas em 135.501(a) desta subparte. As

sequintes disposicdes se aplicam:

0 prazo de arquivamento da documentagao foi ampliado de trés
para 5 anos, para alinhamento com o paragrafo 135.63(b) do
RBAC 135, o qual requer que todos os documentos especificados
em 135.63(a)(4) e 135.63(a)(5) sejam arquivados por 5 anos.

(1) os registros devem estar disponiveis para a ANAC;

Clareza e alinhamento com alteragdes do RBAC 121.

(2) os registros podem ser mantidos eletronicamente e disponiveis em locais onde haja
meios de acessa-los;

Clareza e alinhamento com alteragdes do RBAC 121.

(3) quando uma pessoa deixa de realizar ou supervisionar diretamente uma funcéo
relacionada a artigos perigosos, o detentor de certificado deve conservar os registros
desta pessoa de que trata esta secdo por mais 90 dias e disponibiliza-los @ ANAC no

Ultimo local de trabalho dessa pessoa; e

Clareza e alinhamento com alteragdes do RBAC 121.

(4) os registros de pessoas subcontratadas, terceirizadas ou autbnomas que realizem
ou supervisionem uma das funcdes descritas no paragrafo 135.501(a) em nome do
detentor de certificado podem ser mantidos no escritério dessa pessoa desde que o
referido escritorio esteja na mesma localidade do escritdrio ou base local do detentor

de certificado.

Prover clareza sobre o tratamento dado as informagdes dos
subcontratados por um detentor de certificado, em conformidade
com os procedimentos estabelecidos para 0 RBAC 175.

(c) Contelido dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:

(c) Contetido dos registros. Cada registro deve conter o seguinte:

(1) 0 nome da pessoa;

(1) e-nome da pessoa;

Harmonizagdo com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(2) a data da conclus&o do treinamento mais recente;

(2) adatafuncao da eenelusaede%%ament&ma&reeemepessoa

Harmonizagdo com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(3) uma descricdo, copia ou referéncia aos materiais de treinamento, usados para
atender aos requisitos;

atender—ae&ltequisitesr(:%) a data de admlssao da pessoa

Harmonizagdo com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(4) 0 nome e 0 enderego da organizagdo que ofereceu o treinamento; e

(4) e-nome-e-0-enderego-da-organizagio-que-oferecen-oa data do(s) treinamento;-e(s)

realizado(s);

Harmonizagao com 0 RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(5) uma copia do certificado emitido quando a pessoa foi treinada que mostre que
a avaliagdo foi satisfatoria.

avaliacdoloi-salisfatoria: cateqorla do tremamento conforme o RBAC 175

Harmonizagao com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(6) uma descricao, copia ou referéncia do material didatico;

Harmonizagdo com 0 RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(7) 0 nome e 0 endereco da entidade que ministrou o treinamento; e

Harmonizagdo com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

(8) uma cdpia do certificado, emitido quando a pessoa foi treinada, que demonstre que

uma avaliacdo foi concluida satisfatoriamente.

Harmonizagao com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.
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(d) Nova contratagdo ou nova fungao de trabalho. Cada detentor de certificado que
emprega uma pessoa conforme a excegao prevista no paragrafo 135.505(b) deve
manter um registro desta pessoa. Os registros devem estar disponiveis para
solicitagdo no local onde a pessoa treinada executa diretamente ou supervisiona a
funcéo de trabalho especificada no paragrafo 135.501(a). Registros devem ser
mantidos e fornecidos no local por meio eletronico, aprovado pela ANAC. Esses
devem incluir o seguinte:

(d) Nova contratagdo ou nova fungdo de trabalho. Cada detentor de certificado que
emprega uma pessoa conforme a excegao prevista no paragrafo 135.505(b) deve
manter um registro desta pessoa. Os registros devem estar disponiveis para solicitacéo
no local onde a pessoa treinada executa diretamente-ou-supervisiona-a fungdo de
trabalho especificada no paragrafo 135.501(a). Registros devem ser mantidos e
fornecidos no local por meio eletrénico, aprovado pela ANAC. Esses devem incluir o
seguinte:

Né&o se vislumbra possibilidade real de que uma pessoa
enquadrada na excegao estabelecida no paragrafo 131.505(b)
realize uma fungao de supervisdo.

(1) uma declaragdo assinada pelo representante autorizado do detentor de
certificado autorizando o emprego de uma pessoa, de acordo com a excecao;

(1) uma declaragéo assinada pelo representante autorizado do detentor de certificado
autorizando o0 emprego de uma pessoa, de acordo com a excecao;

(2) a data de contratagdo ou mudanca de fungdo de trabalho;

(2) a data de contratag@o ou mudanca de fungdo de trabalho;

(3) 0 nome da pessoa e da fungéo de trabalho designada;

(3) 0 nome da pessoa e da fungéo de trabalho designada;

(4) 0 nome do supervisor da fungao de trabalho; e

(4) 0 nome do supervisor da fungao de trabalho; e

(5) a data que a pessoa deve completar a formag&o de carga com artigos
perigosos em conformidade com o apéndice O do RBAC 121.

(5) a data que a pessoa deve completar a formagao de carga com artigos perigosos em
conformidade com o apéndice-O-do-RBAC 424175.

Harmonizagao com o RBAC 175 e com os termos da IS 175-002.

APENDICE A DO RBAC 135 )
REQUISITOS ADICIONAIS DE AERONAVEGABILIDADE PARA AVIOES COM 10
OU MAIS ASSENTOS PARA PASSAGEIROS

APENDICE A DO RBAC 135 )
REQUISITOS ADICIONAIS DE AERONAVEGABILIDADE PARA AVIOES COM 10 OU
MAIS ASSENTOS PARA PASSAGEIROS

A135.1 Aplicabilidade

A135.1 Aplicabilidade

(a) Este apéndice estabelece os requisitos adicionais de aeronavegabilidade
requeridos pela secdo 135.169 deste regulamento.

(a) Este apéndice estabelece os requisitos adicionais de aeronavegabilidade
requeridos pela secdo 135.169 deste regulamento.

(b) [Reservado]

A135.2 Requisitos de voo

{bHReservade}
A135.2 Requisitos de voo

(a) Geral

(a) Geral

(1) Deve ser demonstrada a conformidade com os aplicaveis requisitos da
subparte B do RBAC 23, como suplementados ou modificados pelas se¢des

(1) Deve ser demonstrada a conformidade com os aplicaveis requisitos da subparte B
do RBAC 23, como suplementados ou modificados pelas se¢des A135.3 a A135.6

A135.3 a A135.6 deste apéndice. deste apéndice.
A135.3 Desempenho A135.3 Desempenho
(a) Geral (a) Geral

(1) A menos que de outra forma estabelecido por este apéndice, a conformidade
com cada aplicavel requisito de desempenho constante nesta secéo deve ser
demonstrada em condigdo atmosférica ambiente e em ar calmo.

(1) A menos que de outra forma estabelecido por este apéndice, a conformidade com
cada aplicavel requisito de desempenho constante nesta segdo deve ser demonstrada
em condicéo atmosférica ambiente e em ar calmo.

(2) O desempenho deve corresponder a tragéo propulsiva disponivel sob a
particular condicdo atmosférica ambiente e na particular condigdo de voo. A tragdo
propulsiva disponivel deve corresponder a poténcia ou empuxo do motor, ndo
excedendo a poténcia ou empuxo aprovado menos:

(2) O desempenho deve corresponder a tragéo propulsiva disponivel sob a particular
condicdo atmosférica ambiente e na particular condi¢éo de voo. A tragdo propulsiva
disponivel deve corresponder a poténcia ou empuxo do motor, ndo excedendo a
poténcia ou empuxo aprovado menos:

(i) as perdas de instalago; e

(i) as perdas de instalagéo; e

(ii) a poténcia ou empuxo equivalente absorvido pelos acessarios e pelos servigos
apropriados a particular condicdo atmosférica ambiente e a particular condigao de
VO0O0.

(ii) a poténcia ou empuxo equivalente absorvido pelos acessorios e pelos servicos
apropriados a particular condicao atmosférica ambiente e & particular condigéo de voo.

(3) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, o requerente deve
selecionar as configuragdes de decolagem, cruzeiro e pouso do avio.

(3) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, o requerente deve
selecionar as configuragdes de decolagem, cruzeiro e pouso do avido.

(4) As configuragdes do avido podem variar com o peso, altitude e temperatura, na
extens8o em que elas sejam compativeis com os procedimentos operacionais
requeridos pelo paragrafo (e) desta segéo.

(4) As configuragdes do avido podem variar com o peso, altitude e temperatura, na
extensdo em que elas sejam compativeis com os procedimentos operacionais
requeridos pelo paragrafo (e) desta seg&o.
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(5) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, na determinag&o do

desempenho de decolagem com o motor critico inoperante da distancia de
aceleragdo e parada e da distancia de decolagem, as variagdes na configuragao,
velocidade, poténcia e empuxo do avido devem ser feitas de acordo com os
procedimentos estabelecidos pelo requerente para as operagdes em servico.
(6) Os procedimentos para a execugdo de arremetidas devem ser estabelecidos
pelo requerente e incluidos no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(5) A menos que de outra forma estabelecido neste apéndice, na determinagéo do

e parada e da distancia de decolagem, as variag6es na configurago, velocidade,
poténcia e empuxo do avido devem ser feitas de acordo com os procedimentos
estabelecidos pelo requerente para as operagdes em servico.

desempenho de decolagem com o motor critico inoperante da distancia de aceleragéo

24/3/2016

(7) Os procedimentos estabelecidos nos paragrafos (5) e (6) desta se¢éo devem:
(i) poder ser consistentemente executados em servigo por uma tripulagdo com

requerente e incluidos no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).
(7) Os procedimentos estabelecidos nos paragrafos (5) e (6) desta se¢éo devem:

(6) Os procedimentos para a execucao de arremetidas devem ser estabelecidos pelo

habilidade média;

(ii) usar métodos ou dispositivos que sejam seguros e confidveis; e
(iii) incluir tolerancias para qualquer atraso na execugéo dos procedimentos que

(i) poder ser consistentemente executados em servigo por uma tripulagdo com
habilidade média;
(ii) usar métodos ou dispositivos que sejam seguros e confidveis; e

possa ser razoavelmente esperado em servico.

(b) Decolagem
(1) Geral. As velocidades de decolagem, a distancia de aceleragéo e parada, a

ser razoavelmente esperado em servico.
(b) Decolagem

(iii}) incluir tolerancias para qualquer atraso na execugéo dos procedimentos que possa

distancia de decolagem e os dados da trajetéria de voo da decolagem com um

motor inoperante (como descrito nos paragrafos A135.3(b)(2), (3), (4) e (6)) devem
ser determinados com:
(i) cada peso, altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais
selecionados pelo requerente;

(1) Geral. As velocidades de decolagem, a distancia de aceleragéo e parada, a
distancia de decolagem e os dados da trajetéria de voo da decolagem com um motor
inoperante (como descrito nos paragrafos A135.3(b)(2), (3), (4) e (6)) devem ser
determinados com:

(ii) a configuraco selecionada para decolagem;
(iii) a posi¢&o mais desfavoravel do centro de gravidade;

(i) cada peso, altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais
selecionados pelo requerente;
(ii) a configuracéo selecionada para decolagem;

(iv) os motores operando dentro das limitagbes operacionais aprovadas; e
(v) dados de decolagem baseados em uma pista de superficie lisa, seca e dura

(iii) @ posicéo mais desfavoravel do centro de gravidade;
(iv) os motores operando dentro das limitagdes operacionais aprovadas; e

(2) Velocidades de decolagem

(v) dados de decolagem baseados em uma pista de superficie lisa, seca e dura.

(i) a velocidade de deciséo V1 ¢ a velocidade calibrada no solo na qual, como
resultado de uma falha de motor ou outras razdes, é assumido que o piloto tem

(2) Velocidades de decolagem
(i) a velocidade de deciséo V1 ¢ a velocidade calibrada no solo na qual, como

que decidir entre continuar ou descontinuar a decolagem. A velocidade V1 deve

resultado de uma falha de motor ou outras razdes, é assumido que o piloto tem que

decidir entre continuar ou descontinuar a decolagem. A velocidade V1 deve ser
ser selecionada pelo requerente, mas ndo pode ser menor do que: selecionada pelo requerente, mas néo pode ser menor do que:
(A) 1,10 VS1; (A) 1,10 VS1;
(B) 1,10 VMC; (B) 1,10 VMC;
(C) uma velocidade que permita acelerar para V1 e parar conforme previsto no (C) uma velocidade que permita acelerar para V1 e parar conforme previsto no
paragrafo (3) desta secéo; ou
(D) uma velocidade na qual o avido possa ser cabrado para decolagem e que

paragrafo (3) desta se¢do; ou

tenha sido demonstrada como segura para continuar a decolagem, usando

habilidade normal de pilotagem, quando o motor critico tornar-se subitamente
inoperante;

(ii) a velocidade de subida inicial V2, em termos de velocidade calibrada, deve ser

selecionada pelo requerente de modo a permitir o gradiente de subida requerido

sido demonstrada como segura para continuar a decolagem, usando habilidade normal

(D) uma velocidade na qual o avido possa ser cabrado para decolagem e que tenha

de pilotagem, quando o motor critico tornar-se subitamente inoperante;

(ii) a velocidade de subida inicial V2, em termos de velocidade calibrada, deve ser

pelo paragrafo A135.3(c)(2)(ii), mas néo pode ser menor do que V1 ou menor do
que 1,2VS1; e
(iii) outras velocidades tipicas de decolagem que sejam necessarias para a
operagdo segura do avido.

selecionada pelo requerente de modo a permitir o gradiente de subida requerido pelo
paragrafo A135.3(c)(2)(ii), mas ndo pode ser menor do que V1 ou menor do que 1,2

S1;e

(3) Distancia de aceleragdo e parada

(iii) outras velocidades tipicas de decolagem que sejam necessérias para a operagao

segura do avido.

(3) Distancia de aceleraco e parada
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(i) A distancia de aceleragdo e parada é a soma das distancias necessarias para:

(i) A distancia de aceleragdo e parada é a soma das distancias necessarias para:

(A) acelerar o0 avido de uma posicdo estatica até V1; e

(A) acelerar o avido de uma posicéo estatica até V1; e

(B) trazer o avido a uma parada total desde o ponto no qual V1 foi atingida,
assumindo-se que, no caso de falha de motor, a falha do motor critico é
reconhecida pelo piloto na velocidade V1.

(B) trazer o avido a uma parada total desde o ponto no qual V1 foi atingida, assumindo-
se que, no caso de falha de motor, a falha do motor critico é reconhecida pelo piloto na
velocidade V1.

(i) Podem ser usados outros meios de desaceleragéo do avido, além dos freios de
roda, para determinar a distancia de aceleragao e parada, se tais meios forem
disponiveis com o motor critico inoperante e:

(i) Podem ser usados outros meios de desaceleragao do avido, além dos freios de
roda, para determinar a distancia de aceleragdo e parada, se tais meios forem
disponiveis com o motor critico inoperante e:

(A) forem seguros e confiaveis;

(A) forem seguros e confidveis;

(B) forem usados de modo que resultados consistentes possam ser esperados sob
condicdes normais de operagéo; e

(B) forem usados de modo que resultados consistentes possam ser esperados sob
condigdes normais de operagéo; e

(C) ndo requeiram, quando usados, habilidade excepcional de pilotagem para
controlar o avido.

(C) ndo requeiram, quando usados, habilidade excepcional de pilotagem para controlar
0 avido.

(4) Distancia de decolagem com todos os motores operando. A distancia de
decolagem com todos os motores operando é a distancia horizontal requerida para
decolar e subir para uma altura de 15m (50 pés) acima da superficie de decolagem

segundo os procedimentos estabelecidos no RBAC 23.

(4) Distancia de decolagem com todos os motores operando. A distancia de decolagem
com todos os motores operando € a distancia horizontal requerida para decolar e subir
para uma altura de 15m (50 pés) acima da superficie de decolagem segundo os
procedimentos estabelecidos no RBAC 23.

(5) Decolagem com um motor inoperante. A decolagem com um motor inoperante
determina o peso, para cada altitude e temperatura dentro dos limites operacionais
estabelecidos para o avido, no qual 0 mesmo, ap6s a falha do motor critico na V1
determinada segundo o paragrafo (2) desta se¢éo, tem capacidade para decolar e
subir com velocidade ndo menor que V2 para uma altura 1000 pés acima da
superficie de decolagem e obter a velocidade e a configuragéo nas quais foi
demonstrada a conformidade com o gradiente de subida em rota com um motor
inoperante especificado no paragrafo A135.3(c)(3) deste apéndice.

(5) Decolagem com um motor inoperante. A decolagem com um motor inoperante
determina o peso, para cada altitude e temperatura dentro dos limites operacionais
estabelecidos para 0 avido, no qual 0 mesmo, apés a falha do motor critico na V1
determinada segundo o paragrafo (2) desta segéo, tem capacidade para decolar e
subir com velocidade ndo menor que V2 para uma altura 1000 pés acima da superficie
de decolagem e obter a velocidade e a configuragéo nas quais foi demonstrada a
conformidade com o gradiente de subida em rota com um motor inoperante
especificado no paragrafo A135.3(c)(3) deste apéndice.

(6) Dados da trajetdria de voo de decolagem com um motor inoperante. Os dados
da trajetéria de voo de decolagem com um motor inoperante consistem nos dados
da trajetéria de decolagem desde o ponto inicial estacionario até um ponto, na
decolagem, no qual o avido atinge 1000 pés acima da superficie de decolagem, de
acordo com o paragrafo (5) desta segéo.

(6) Dados da trajetdria de voo de decolagem com um motor inoperante. Os dados da
trajetoria de voo de decolagem com um motor inoperante consistem nos dados da
trajetoria de decolagem desde o ponto inicial estacionario até um ponto, na decolagem,
no qual o avido atinge 1000 pés acima da superficie de decolagem, de acordo com o
paragrafo (5) desta secéo.

(c) Subida

(c) Subida

(1) Subida na configuragéo de pouso; todos os motores operando. Devem ser
determinados 0s pesos maximos nos quais o avido, na configuracéo de pouso,
possui um gradiente estavel de subida néo inferior a 3,3%. Esses pesos devem ser
determinados para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites
operacionais estabelecidos para o avido, com o centro de gravidade mais
desfavoravel, em ar livre fora do efeito de solo, e com:

(1) Subida na configuragéo de pouso; todos os motores operando. Devem ser
determinados os pesos maximos nos quais 0 avido, na configuragéo de pouso, possui
um gradiente estavel de subida n&o inferior a 3,3%. Esses pesos devem ser
determinados para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites
operacionais estabelecidos para o avido, com o centro de gravidade mais desfavoravel,
em ar livre fora do efeito de solo, e com:

(i) os motores com a poténcia disponivel 8 segundos apés o inicio do movimento
dos controles de poténcia ou empuxo desde a posicdo de marcha lenta minima em
V0O até a posicdo de decolagem; e

(i) os motores com a poténcia disponivel 8 segundos ap6s o inicio do movimento dos
controles de poténcia ou empuxo desde a posi¢do de marcha lenta minima em voo até
a posicdo de decolagem; e

(i) uma velocidade de subida nao superior a velocidade de aproximagao
estabelecida segundo a sec¢éo 7 e néo inferior a maior entre 1,05 VMC ¢ 1,10 VS1.

(i) uma velocidade de subida nao superior a velocidade de aproximag&o estabelecida
segundo a se¢ao 7 e ndo inferior a maior entre 1,05 VMC e 1,10 VS1.
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(2) Subida da decolagem com um motor inoperante. Deve ser determinado o peso
maximo no qual o avido atende aos requisitos de desempenho minimo de subida
especificado nos subparagrafos (1) e (2) deste paragrafo; esse peso deve ser
determinado para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites
operacionais estabelecidos para o avido, com o avido fora do efeito de solo, na
configuragéo de decolagem, com o centro de gravidade mais desfavoravel, com o
motor critico inoperante, com os demais motores na poténcia ou empuxo maximo
de decolagem e com a hélice do motor inoperante em cata-vento, com seus
controles na posi¢ao normal, a menos que exista um sistema aprovado de
embandeiramento automatico instalado quando, entéo, a hélice podera estar na
posicdo de bandeira.

(2) Subida da decolagem com um motor inoperante. Deve ser determinado o peso
maximo no qual o avido atende aos requisitos de desempenho minimo de subida
especificado nos subparagrafos (1) e (2) deste paragrafo; esse peso deve ser
determinado para cada altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais
estabelecidos para o0 avido, com o avido fora do efeito de solo, na configuragéo de
decolagem, com o centro de gravidade mais desfavoravel, com o motor critico
inoperante, com os demais motores na poténcia ou empuxo méximo de decolagem e
com a hélice do motor inoperante em cata-vento, com seus controles na posigao
normal, @ menos que exista um sistema aprovado de embandeiramento automatico
instalado quando, ent&o, a hélice podera estar na posi¢éo de bandeira.

(i) Decolagem: trem de pouso baixado. O gradiente estavel minimo de subida deve
ser mensuravelmente positivo na velocidade V1.

(i) Decolagem: trem de pouso baixado. O gradiente estavel minimo de subida deve ser
mensuravelmente positivo na velocidade V1.

(ii) Decolagem: trem de pouso recolhido. O gradiente estavel minimo de subida
néo pode ser menor que 2% na velocidade V2. Para avides com trem de pouso
fixo, esse requisito deve ser atendido com o trem de pouso em posi¢ao normal.

(ii) Decolagem: trem de pouso recolhido. O gradiente estavel minimo de subida ndo
pode ser menor que 2% na velocidade V2. Para avides com trem de pouso fixo, esse
requisito deve ser atendido com o trem de pouso em posi¢do normal.

(3) Subida em rota: um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no
qual o gradiente estavel de subida ndo é menor que 1,2 % na altitude de 1000 pés
acima da superficie de decolagem. Esse peso deve ser determinado para cada
altitude e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para
0 avido e com o avido na configuracéo de rota, com o motor critico inoperante,
com os demais motores com poténcia ou empuxo maximo continuo e com o centro
de gravidade mais desfavoravel.

(3) Subida em rota: um motor inoperante. Deve ser determinado o peso maximo no
qual o gradiente estavel de subida ndo é menor que 1,2 % na altitude de 1000 pés
acima da superficie de decolagem. Esse peso deve ser determinado para cada altitude
e temperatura ambiente dentro dos limites operacionais estabelecidos para o avido e
com o avido na configuragdo de rota, com o motor critico inoperante, com os demais
motores com poténcia ou empuxo méaximo continuo e com o centro de gravidade mais
desfavoravel.

(d) Pouso

(d) Pouso

(1) O comprimento da pista de pouso descrito no paragrafo A135.3(d)(2) desta
secao deve ser determinado para atmosfera padréo, em cada peso e altitude
dentro dos limites operacionais estabelecidos pelo requerente.

(1) O comprimento da pista de pouso descrito no paragrafo A135.3(d)(2) desta segéo
deve ser determinado para atmosfera padréo, em cada peso e altitude dentro dos
limites operacionais estabelecidos pelo requerente.

(2) O comprimento da pista de pouso € igual a distancia de pouso determinada no
RBAC 23 dividido por 0,6 para o aerédromo de destino e por 0,7 para o aerédromo
de alternativa. Em lugar da aproximagao em planeio especificada no RBAC 23, o
pouso deve ser precedido por uma aproximagao estavel até 15 m (50 pés) de
altura, com um gradiente de descida ndo maior do que 5,2% (3°), a uma
velocidade calibrada néo inferior a 1,3 VS1.

(2) O comprimento da pista de pouso é igual a distancia de pouso determinada no
RBAC 23 dividido por 0,6 para o aerédromo de destino e por 0,7 para o aerédromo de
alternativa. Em lugar da aproximagao em planeio especificada no RBAC 23, o pouso
deve ser precedido por uma aproximagao estavel até 15 m (50 pés) de altura, com um
gradiente de descida ndo maior do que 5,2% (3°), a uma velocidade calibrada ndo
inferior a 1,3 VS1.

A135.4 Compensagédo

A135.4 Compensagdo

(a) Compensagéo lateral e direcional. O avido deve manter compensagéo lateral e
direcional em voo nivelado na velocidade VH ou VMO / MMO, a que for menor,
com trem de pouso e flapes de asa recolhidos.

(a) Compensacdo lateral e direcional. O avido deve manter compensagcéo lateral e
direcional em voo nivelado na velocidade VH ou VMO / MMO, a que for menor, com
trem de pouso e flapes de asa recolhidos.

(b) Compensagéo longitudinal. O avido deve manter compensagao longitudinal
durante as condigdes abaixo, exceto que ndo precisa manter compensagdo a uma
velocidade maior que VMO / MMO:

(b) Compensagéo longitudinal. O avido deve manter compensagao longitudinal durante
as condicdes abaixo, exceto que néo precisa manter compensagao a uma velocidade
maior que VMO / MMO:

(1) nas condigdes de aproximacao especificadas no RBAC 23, exceto quando, em
lugar das velocidades nele especificadas, a compensagao deve ser mantida com
uma forga de manche né&o maior que 4,5 kg (10 Ib) até a velocidade usada para
demonstrar conformidade com o paragrafo paragrafo A135.3(d) deste apéndice, ou
1,4 VS1, a que for menor.

(1) nas condigdes de aproximacéo especificadas no RBAC 23, exceto quando, em
lugar das velocidades nele especificadas, a compensagéo deve ser mantida com uma
forca de manche ndo maior que 4,5 kg (10 Ib) até a velocidade usada para demonstrar
conformidade com o paragrafo paragrafe-A135.3(d) deste apéndice, ou 1,4 VS1, a que

for menor:; e
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(2) em voo nivelado, em qualquer velocidade desde VH ou VMO / MMO, a que for

(2) em voo nivelado, em qualquer velocidade desde VH ou VMO / MMO, a que for
menor, até VX ou 1,4 VS1, com o trem de pouso e flapes de asa recolhidos.

menor, até VX ou 1,4 VS1, com o trem de pouso e flapes de asa recolhidos.
A135.5 Estabilidade

A135.5 Estabilidade

(a) Estabilidade estatica longitudinal

(a) Estabilidade estatica longitudinal

(1) Na demonstracéo de conformidade com os requisitos do RBAC 23 e com o
parégrafo (a)(2) desta se¢do, a velocidade do aviéo deve retornar para dentro da
faixa de + 7,5% em torno da velocidade de compensacéo.

(1) Na demonstragéo de conformidade com os requisitos do RBAC 23 e com o
paragrafo (a)(2) desta se¢&o, a velocidade do avido deve retornar para dentro da faixa
de + 7,5% em torno da velocidade de compensacao.

(2) Estabilidade em cruzeiro. A curva da forga no manche deve ter uma inclinagéo
estavel dentro da faixa de velocidades de + 50 nds em torno da velocidade de
compensag&o, exceto que essas velocidades néo precisam exceder VFC / MFC
nem precisam ser menores que 1,4 VS1. Essa faixa de velocidade é considerada
como tendo inicio nos extremos externos da faixa de atrito e a forga no manche
nao pode exceder 22,7 kg (50 Ib) com:

(2) Estabilidade em cruzeiro. A curva da forga no manche deve ter uma inclinagéo
estavel dentro da faixa de velocidades de + 50 nés em torno da velocidade de
compensagao, exceto que essas velocidades néo precisam exceder VFC / MFC nem
precisam ser menores que 1,4 VS1. Essa faixa de velocidade é considerada como
tendo inicio nos extremos externos da faixa de atrito e a forga no manche néo pode
exceder 22,7 kg (50 Ib) com;

(i) trem de pouso recolhido;

(i) trem de pouso recolhido;

(ii) flapes de asa recolhidos;

(ii) flapes de asa recolhidos;

(iii) poténcia maxima de cruzeiro como selecionada pelo requerente como um
limite operacional para motores a turbina, ou 75% da poténcia maxima continua
para motores convencionais, exceto que a poténcia néo precisa exceder aquela

requerida para voar na VMO / MMO;

(iif) poténcia maxima de cruzeiro como selecionada pelo requerente como um limite
operacional para motores a turbina, ou 75% da poténcia maxima continua para
motores convencionais, exceto que a poténcia ndo precisa exceder aquela requerida
para voar na VMO / MMO;

(iv) peso méaximo de decolagem; e

(iv) peso maximo de decolagem; e
(v) o avido compensado para voo nivelado, com a poténcia especificada no
subparagrafo (iii) deste paragrafo.

(v) o avidlo compensado para voo nivelado, com a poténcia especificada no
subparagrafo (iii) deste paragrafo.

VFC / MFC n&o pode ser menor do que uma velocidade a meio caminho entre
VMO / MMO e VDF / MDF, exceto que, para altitudes onde o nimero Mach é um
fator limitante, MFC n&o precisa exceder o nimero Mach no qual ocorre alarme
efetivo de velocidade.

Nota: VFC / MFC n&o pode ser menor do que uma velocidade a meio caminho entre
VMO / MMO e VDF / MDF, exceto que, para altitudes onde o nimero Mach é um fator
limitante, MFC n&o precisa exceder o nimero Mach no qual ocorre alarme efetivo de
velocidade.

(3) Estabilidade em subida (apenas para avides turboélice)

(3) Estabilidade em subida (apenas para avides turboélice)

Na demonstragdo de conformidade com os requisitos do RBAC 23 o requerente
deve, em lugar da poténcia especificada no paragrafo 23.175(a)(4), usar a
poténcia ou empuxo méaximo selecionado pelo requerente como uma limitagao
operacional para uso durante subidas na velocidade de melhor razéo de subida,

Na demonstragdo de conformidade com os requisitos do RBAC 23 o requerente deve,
em lugar da poténcia especificada no paragrafo 23.175(a)(4), usar a poténcia ou
empuxo maximo selecionado pelo requerente como uma limitag&o operacional para
uso durante subidas na velocidade de melhor razao de subida, exceto que essa
velocidade ndo precisa ser menor do que 1,4 VS1.

exceto que essa velocidade néo precisa ser menor do que 1,4 VS1.
A135.6 Estdis

A135.6 Estois

(a) Aviso de estol

(a) Aviso de estol

(1) Se for requerido um aviso artificial de estol para demonstrar conformidade com
os requisitos do RBAC 23, o dispositivo de aviso deve prover indicagdes
claramente perceptiveis sob as condi¢des esperadas de voo. O uso de um aviso
visual, que requeira a atengdo dos tripulantes na cabine de comando, néo é

(1) Se for requerido um aviso artificial de estol para demonstrar conformidade com os
requisitos do RBAC 23, o dispositivo de aviso deve prover indicagdes claramente
perceptiveis sob as condigdes esperadas de voo. O uso de um aviso visual, que

requeira a ateng&o dos tripulantes na cabine de comando, n&o é aceitavel por si so.

aceitavel por si so.
A135.7 Sistemas de controle

A135.7 Sistemas de controle
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(a) Compensadores com comando elétrico. O avido deve atender aos requisitos do
RBAC 23 e, em adigao, deve ser demonstrado que ele é seguramente controlavel
e que o piloto pode executar todas as manobras e operagdes necessarias para
efetuar um pouso seguro apds qualquer disparo provavel do compensador elétrico,
que possa ser razoavelmente esperado em servigo, considerando um adequado
atraso do piloto apds o reconhecimento do disparo do compensador. Essa
demonstrag&o deve ser conduzida nos pesos e centros de gravidade criticos do
avido.

(a) Compensadores com comando elétrico. O avido deve atender aos requisitos do
RBAC 23 e, em adicéo, deve ser demonstrado que ele é seguramente controlavel e
que o piloto pode executar todas as manobras e operagdes necessarias para efetuar
um pouso seguro apés qualquer disparo provavel do compensador elétrico, que possa
ser razoavelmente esperado em servigo, considerando um adequado atraso do piloto
apds o reconhecimento do disparo do compensador. Essa demonstragéo deve ser
conduzida nos pesos e centros de gravidade criticos do avido.

A135.8 Instrumentos: instalagdo

A135.8 Instrumentos: instalagéo

(a) Arranjos e visibilidade. Cada instrumento deve atender aos requisitos do RBAC
23 e, em adicdo:

(a) Arranjos e visibilidade. Cada instrumento deve atender aos requisitos do RBAC 23
e, em adicdo:

(1) cada instrumento de voo, de navegag&o e do grupo motopropulsor, a ser usado

por qualquer piloto, deve ser nitidamente visivel pelo piloto sentado em seu posto,

com o menor desvio praticavel da posi¢do normal desse piloto quando ele estiver
olhando para frente, ao longo da trajetéria de voo.

(1) cada instrumento de voo, de navegag&o e do grupo motopropulsor, a ser usado por
qualquer piloto, deve ser nitidamente visivel pelo piloto sentado em seu posto, com o
menor desvio praticavel da posi¢ao normal desse piloto quando ele estiver olhando
para frente, ao longo da trajetéria de voo.

(2) os instrumentos de voo requeridos pelo RBAC 23 e pelas aplicaveis regras

operacionais devem ser grupados no painel de instrumentos e centrados, tanto

quanto praticavel, em torno do plano vertical da visao para frente de cada piloto.
Em adicdo:

(2) os instrumentos de voo requeridos pelo RBAC 23 e pelas aplicaveis regras
operacionais devem ser grupados no painel de instrumentos e centrados, tanto quanto
praticavel, em torno do plano vertical da vis&o para frente de cada piloto. Em adig&o:

(i) o instrumento que mais efetivamente indicar a atitude deve ficar na posicéo
central superior do painel;

(i) o instrumento que mais efetivamente indicar a atitude deve ficar na posigéo central
superior do painel;

(ii) o instrumento que mais efetivamente indicar a velocidade deve ficar adjacente
e diretamente a esquerda do instrumento colocado na posi¢éo central superior do
painel;

(ii) o instrumento que mais efetivamente indicar a velocidade deve ficar adjacente e
diretamente a esquerda do instrumento colocado na posigéo central superior do painel;

(iii) o instrumento que mais efetivamente indicar a altitude deve ficar adjacente e
diretamente a direita do instrumento colocado na posigao central superior do
painel; e

(iii) o instrumento que mais efetivamente indicar a altitude deve ficar adjacente e
diretamente & direita do instrumento colocado na posigao central superior do painel; e

(iv) o instrumento que mais efetivamente indicar a dire¢éo do voo deve ficar
adjacente e diretamente abaixo do instrumento colocado na posicéo central
superior do painel.

(iv) o instrumento que mais efetivamente indicar a diregao do voo deve ficar adjacente
e diretamente abaixo do instrumento colocado na posicéo central superior do painel.

(b) Sistema indicador de velocidade no ar. Cada sistema indicador de velocidade
no ar deve atender aos requisitos do RBAC 23 e, em adicao:

(b) Sistema indicador de velocidade no ar. Cada sistema indicador de velocidade no ar
deve atender aos requisitos do RBAC 23 e, em adig&o:

(1) Instrumentos indicadores de velocidade no ar devem ser de um tipo aprovado e
devem ser calibrados para indicar velocidade verdadeira ao nivel do mar e
atmosfera padrdo, com o minimo erro praticavel de calibragdo do instrumento,
quando as correspondentes pressdes de “pitot” e estatica forem aplicadas aos
instrumentos.

(1) Instrumentos indicadores de velocidade no ar devem ser de um tipo aprovado e
devem ser calibrados para indicar velocidade verdadeira ao nivel do mar e atmosfera
padréo, com o minimo erro praticavel de calibragdo do instrumento, quando as
correspondentes pressdes de “pitot” e estatica forem aplicadas aos instrumentos.

(2) O sistema de indicacéo de velocidades no ar deve ser calibrado para
determinar seu erro (isto é, a relagdo entre IAS e CAS) em voo e durante a
aceleracéo na corrida de decolagem no solo. A calibrag&o na corrida no solo deve
ser obtida entre 0,8 do valor minimo de V1 e 1,2 do valor maximo de V1,
considerando as faixas aprovadas de altitude e peso. A calibragdo na corrida no
solo é determinada assumindo-se uma falha de motor no valor minimo de V1.

(2) O sistema de indicagéo de velocidades no ar deve ser calibrado para determinar
seu erro (isto &, a relagéo entre IAS e CAS) em voo e durante a aceleragéo na corrida
de decolagem no solo. A calibrag&o na corrida no solo deve ser obtida entre 0,8 do
valor minimo de V1 e 1,2 do valor maximo de V1, considerando as faixas aprovadas de
altitude e peso. A calibragéo na corrida no solo é determinada assumindo-se uma falha
de motor no valor minimo de V1.
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(3) O erro de velocidade da instalagéo, excluindo o erro de calibragéo de

instrumento, ndo pode exceder 3 % ou 5 nds, o que for maior, ao longo da faixa de

velocidade desde VMO até 1,3 VS1 com flapes recolhidos, e desde 1,3 VSO até
VFE com flapes na posigéo de pouso.

(3) O erro de velocidade da instalagao, excluindo o erro de calibragao de instrumento,
ndo pode exceder 3 % ou 5 nos, o que for maior, ao longo da faixa de velocidade
desde VMO até 1,3 VS1 com flapes recolhidos, e desde 1,3 VSO até VFE com flapes
na posicao de pouso.

(4) As informagdes mostrando a relagao entre IAS e CAS devem ser incluidas no
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(4) As informagdes mostrando a relagao entre IAS e CAS devem ser incluidas no
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(c) Sistema de pressao estatica. O sistema de pressao estatica deve atender aos
requisitos do RBAC 23. A calibragéo do sistema do altimetro deve ser determinada
e incluida no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(c) Sistema de pressao estatica. O sistema de presséao estatica deve atender aos
requisitos do RBAC 23. A calibrag&o do sistema do altimetro deve ser determinada e
incluida no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

A135.9 Informacdes e limitagbes operacionais

A135.9 Informacdes e limitacbes operacionais

(a) Velocidade maxima limite de operagdo VMO / MMO. Em lugar de estabelecer
limitagdes operacionais baseadas em VNE e VNO, o requerente deve estabelecer
uma velocidade maxima limite de operagédo, VMO / MMO, como se segue:

(a) Velocidade maxima limite de operagdo VMO / MMO. Em lugar de estabelecer
limitagGes operacionais baseadas em VNE e VNO, o requerente deve estabelecer uma
velocidade maxima limite de operagdo, VMO / MMO, como se segue:

(1) A velocidade maxima limite de operagdo néo pode exceder a velocidade de

cruzeiro de projeto VC e deve ficar suficientemente abaixo da VD / MD ou VDF /

MDF para que seja altamente improvavel que tais velocidades sejam excedidas
inadvertidamente em voo.

(1) A velocidade maxima limite de operagdo néo pode exceder a velocidade de cruzeiro

de projeto VC e deve ficar suficientemente abaixo da VD / MD ou VDF / MDF para que

seja altamente improvével que tais velocidades sejam excedidas inadvertidamente em
V00.

(2) A velocidade VMO nao deve exceder 0,8 VD / MD ou 0,8 VDF / MDF, a menos
que demonstragdes em voo, incluindo as perturbacdes especificadas pelo 6rgao
certificador, indicarem que uma margem menor de velocidade n&o ira resultar em
velocidades excedendo VD / MD ou VDF / MDF. Nessa avaliagdo devem ser
levadas em consideragéo variagdes atmosféricas, rajadas horizontais, erros do
sistema e dos equipamentos e variagdes na produgéo das células.

(2) A velocidade VMO nao deve exceder 0,8 VD / MD ou 0,8 VDF / MDF, a menos que
demonstragdes em voo, incluindo as perturbagdes especificadas pelo 6rgéo
certificador, indicarem que uma margem menor de velocidade n&o ira resultar em
velocidades excedendo VD / MD ou VDF / MDF. Nessa avaliagdo devem ser levadas
em consideragdo variagdes atmosféricas, rajadas horizontais, erros do sistema e dos
equipamentos e variagdes na producéo das células.

(b) Tripulag&o de voo minima. Além de atender aos requisitos do RBAC 23, o
requerente deve estabelecer o nimero minimo e o tipo de qualificagdo dos
tripulantes de voo, suficientes para a operacdo segura do avido, considerando:

(b) Tripulag&o de voo minima. Além de atender aos requisitos do RBAC 23, o
requerente deve estabelecer o nimero minimo e o tipo de qualificagéo dos tripulantes
de voo, suficientes para a operagdo segura do avido, considerando:

(1) Cada espécie de operagdo para a qual o requerente deseja aprovagéo;

(1) Cada espécie de operagdo para a qual o requerente deseja aprovagéo;

(2) A carga de trabalho de cada tripulante, considerando o seguinte:

(2) A carga de trabalho de cada tripulante, considerando o seguinte:

(i) controle da trajetéria de voo;

(i) controle da trajetéria de voo;

(ii) prevencéo de colisdes;

(ii) prevencéo de colises;

(iii) navegacéo;

(iii) navegacéo;

(iv) comunicagdes;

(iv) comunicagdes;

(v) operagao e monitoramento e todos os sistemas essenciais do avido;

(v) operagdo e monitoramento e todos os sistemas essenciais do avido;

(vi) decis6es de comando.

(vi) decisbes de comando.

(3) A acessibilidade e a facilidade de operag&o dos controles necessarios pelo
apropriado tripulante, durante todas as operagdes normais e de emergéncia, com
os tripulantes sentados em seus postos de trabalho.

(3) A acessibilidade e a facilidade de operag&o dos controles necessarios pelo
apropriado tripulante, durante todas as operagdes normais e de emergéncia, com 0s
tripulantes sentados em seus postos de trabalho.

(c) Indicador de velocidade. O indicador de velocidade deve atender aos requisitos
aplicaveis do RBAC 23, exceto que as marcas e placas em termos de VNO e VNE
devem ser substituidas por marcas e placas em termos de VMO / MMO. As
marcas do indicador de velocidade devem ser facilmente legiveis e inteligiveis pelo
piloto. Uma placa adjacente ao indicador de velocidade é um meio aceitavel para
cumprir o previsto no RBAC 23.

(c) Indicador de velocidade. O indicador de velocidade deve atender aos requisitos
aplicaveis do RBAC 23, exceto que as marcas e placas em termos de VNO e VNE
devem ser substituidas por marcas e placas em termos de VMO / MMO. As marcas do
indicador de velocidade devem ser facilmente legiveis e inteligiveis pelo piloto. Uma
placa adjacente ao indicador de velocidade é um meio aceitavel para cumprir o previsto

no RBAC 23.

A135.10 Manual de voo da aeronave

A135.10 Manual de voo da aeronave
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(a) Geral. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve ser elaborado em
conformidade com os requisitos do RBAC 23. Em adigao, os limites de operagéo e
as informagdes sobre desempenho dos paragrafos (b) e (c) desta se¢éo devem
ser incluidas.

(a) Geral. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve ser elaborado em
conformidade com os requisitos do RBAC 23. Em adigao, os limites de operagéo € as
informagdes sobre desempenho dos paragrafos (b) e (c) desta se¢do devem ser
incluidas.

(b) Limitagdes de operagdo. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve
incluir as seguintes limitagdes:

(b) Limitagdes de operagéo. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) deve incluir
as seguintes limitagdes:

(1) limitages de velocidade.

(1) limitagbes de velocidade.

(i) a velocidade maxima limite de operagdo, VMO / MMO, e uma informacéao
enfatizando que esse limite de velocidade ndo pode ser deliberadamente excedido
em qualquer regime de voo (subida, cruzeiro ou descida), a menos que
velocidades maiores sejam autorizadas para ensaios em voo ou treinamento de
piloto;

(i) a velocidade méxima limite de operagéo, VMO / MMO, e uma informagao
enfatizando que esse limite de velocidade ndo pode ser deliberadamente excedido em
qualquer regime de voo (subida, cruzeiro ou descida), a menos que velocidades
maiores sejam autorizadas para ensaios em voo ou treinamento de piloto;

(i) se uma limitag&o de velocidade for estabelecida em termos de efeitos de
compressibilidade, uma informagéo enfatizando tais efeitos e os sintomas,
comportamento provavel do aviéo e procedimentos recomendados para
recuperacéo; e

(i) se uma limitag&o de velocidade for estabelecida em termos de efeitos de
compressibilidade, uma informagao enfatizando tais efeitos e os sintomas,
comportamento provavel do avido e procedimentos recomendados para recuperagéo; e

(iii) os limites de velocidade expressos em termos de VMO / MMO no lugar de
VNO e VNE.

(iii) os limites de velocidade expressos em termos de VMO / MMO no lugar de VNO e
VNE:;

(2) limitages de peso de decolagem. O peso méximo de decolagem para cada
altitude de aerddromo, temperatura ambiente e comprimento de pista disponivel
para decolagem, dentro das faixas selecionadas pelo requerente, ndo pode
exceder 0 peso no qual:

(2) limitages de peso de decolagem. O peso maximo de decolagem para cada altitude
de aerddromo, temperatura ambiente e comprimento de pista disponivel para
decolagem, dentro das faixas selecionadas pelo requerente, ndo pode exceder o peso
no qual:

(i) a distancia de decolagem com todos os motores operando, determinada
segundo o paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice, ou a distancia de aceleragéo e
parada, determinada segundo o paragrafo A135.3(b)(3) deste apéndice, a que for

maior, iguala o comprimento disponivel de pista;

(i) a distancia de decolagem com todos os motores operando, determinada segundo o
paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice, ou a distancia de aceleragéo e parada,
determinada segundo o paragrafo A135.3(b)(3) deste apéndice, a que for maior, iguala
0 comprimento disponivel de pista;

(i) o avido atende aos requisitos de decolagem com um motor inoperante
especificados no paragrafo A135.3(b)(5) deste apéndice; e

(i) o avido atende aos requisitos de decolagem com um motor inoperante
especificados no paragrafo A135.3(b)(5) deste apéndice; e

(iii) 0 avido atende aos requisitos de subida de decolagem e de subida em rota,
com um motor inoperante, especificados nos paragrafos A135.3(c)(2) e (3) deste
apéndice.

(iii) 0 avido atende aos requisitos de subida de decolagem e de subida em rota, com
um motor inoperante, especificados nos paragrafos A135.3(c)(2) e (3) deste apéndice:;
e

(3) limitages de peso de pouso. O peso maximo de pouso para cada elevagéo de
aerddromo (na temperatura padrao) e cada comprimento de pista disponivel para
pouso, dentro das faixas selecionadas pelo requerente. Esse peso ndo pode
exceder o peso no qual o comprimento de campo de pouso determinado segundo

o paragrafo A135.3(d)(2) deste apéndice iguala o comprimento de pista disponivel.

Quando demonstrando a conformidade com essa limitagéo operacional, &
aceitavel assumir-se que o peso de pouso no destino é igual ao peso de
decolagem reduzido do peso do dleo e combustivel consumidos normalmente em
rota.

(3) limitagdes de peso de pouso. O peso maximo de pouso para cada elevagao de
aerodromo (na temperatura padrdo) e cada comprimento de pista disponivel para
pouso, dentro das faixas selecionadas pelo requerente. Esse peso ndo pode exceder o
peso no qual o comprimento de campo de pouso determinado segundo o paragrafo
A135.3(d)(2) deste apéndice iguala o comprimento de pista disponivel. Quando
demonstrando a conformidade com essa limitagdo operacional, € aceitavel assumir-se
que o peso de pouso no destino é igual ao peso de decolagem reduzido do peso do
6leo e combustivel consumidos normalmente em rota.

(c) Informagdes sobre desempenho. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM) deve conter as informagdes sobre desempenho determinadas de acordo
com os requisitos de desempenho deste apéndice. Essas informagdes devem

incluir o seguinte:

(c) Informagdes sobre desempenho. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM)
deve conter as informagdes sobre desempenho determinadas de acordo com os
requisitos de desempenho deste apéndice. Essas informagdes devem incluir o
seguinte:
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(1) dados suficientes para que os pesos limites de decolagem especificados no
paragrafo A135.10 b(2) possam ser determinados para todas as temperaturas e
altitudes dentro das limitacdes operacionais selecionadas pelo requerente.

(1) dados suficientes para que os pesos limites de decolagem especificados no
paragrafo A135.10 b(2) possam ser determinados para todas as temperaturas e
altitudes dentro das limitagdes operacionais selecionadas pelo requerente:;

(2) as condigdes sob as quais as informagdes de desempenho foram obtidas,
incluindo a velocidade a 15 m (50 pés) de altura usada para determinar distancias
de pouso.

(2) as condigdes sob as quais as informagdes de desempenho foram obtidas, incluindo
a velocidade a 15 m (50 pés) de altura usada para determinar distancias de pouso:;

(3) informagdes sobre desempenho (determinadas por extrapolages e calculadas
para a faixa de pesos entre 0s pesos maximos de pouso e de decolagem) para:

(3) informacdes sobre desempenho (determinadas por extrapolagdes e calculadas para
a faixa de pesos entre os pesos maximos de pouso e de decolagem) para:

(i) subida em configuragdo de pouso; e

(i) subida em configuragdo de pouso; e

(ii) distancia de pouso.

(i) distancia de pouso:;

(4) os procedimentos estabelecidos segundo o paragrafo A135.3(a) deste
apéndice relacionados com as limitagdes e informagdes requeridas por esta segéo,
sob a forma de material de orientag&o, incluindo quaisquer limitagdes e
informagdes relevantes.

(4) os procedimentos estabelecidos segundo o paragrafo A135.3(a) deste apéndice
relacionados com as limitagdes e informagdes requeridas por esta secdo, sob a forma
de material de orientagao, incluindo quaisquer limitagdes e informagdes relevantes:;

(5) uma explanagao sobre caracteristicas significativas ou ndo usuais de voo e de
maneabilidade no solo do avido.

(5) uma explanagao sobre caracteristicas significativas ou ndo usuais de voo e de
maneabilidade no solo do avido-; e

(6) as velocidades, em termos de IAS, correspondentes aquelas determinadas
para decolagem segundo a o paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice.

(6) as velocidades, em termos de IAS, correspondentes aquelas determinadas para
decolagem segundo a o paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice.

(d) Altitude maxima de operagéo. Deve ser especificada no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) a altitude maxima na qual a operagéo é permitida, como
limitada por caracteristicas de voo, estruturais, do grupo motopropulsor, funcionais

ou de equipamentos.

(d) Altitude maxima de operagéo. Deve ser especificada no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) a altitude maxima na qual a operagéo é permitida, como
limitada por caracteristicas de voo, estruturais, do grupo motopropulsor, funcionais ou
de equipamentos.

(e) Provisdes para guarda do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM). Deve
haver provisdes para guardar o0 Manual de Voo a bordo; essas provisdes devem
consistir em local fixo, que seja prontamente acessivel ao piloto.

(e) Provisdes para guarda do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM). Deve haver
provisdes para guardar o0 Manual de Voo a bordo; essas provisdes devem consistir em
local fixo, que seja prontamente acessivel ao piloto.

(f) Procedimentos operacionais. Os procedimentos para reacender motores a
turbina em voo (incluindo efeitos de altitude) devem ser colocados no Manual de
Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(f) Procedimentos operacionais. Os procedimentos para reacender motores a turbina
em voo (incluindo efeitos de altitude) devem ser colocados no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM).

A135.11 Requisitos da célula - cargas em voo

A135.11 Requisitos da célula - cargas em voo

(a) Torque do motor

(a) Torque do motor

(1) Cada bergo de motor turboélice, assim como as estruturas que o suportam,
deve ser projetado para os seguintes efeitos de torque:

(1) Cada bergo de motor turboélice, assim como as estruturas que o suportam, deve
ser projetado para os seguintes efeitos de torque:

(i) sob as condigdes previstas no RBAC 23.

(i) sob as condicdes previstas no RBAC 23:;

(ii) o torque limite do motor correspondente a poténcia e a rotagéo da hélice em
decolagem, multiplicado por um fator que leve em conta o0 mau funcionamento do
sistema de controle da hélice, incluindo agéo rapida de embandeiramento
ocorrendo simultaneamente com cargas de 1 g em voo nivelado. Na auséncia de
uma andlise racional, um fator de 1,6 deve ser usado.

(ii) o torque limite do motor correspondente a poténcia e a rotagéo da hélice em
decolagem, multiplicado por um fator que leve em conta o0 mau funcionamento do
sistema de controle da hélice, incluindo agéo rapida de embandeiramento ocorrendo
simultaneamente com cargas de 1 g em voo nivelado. Na auséncia de uma analise
racional, um fator de 1,6 deve ser usado.

(2) o torque limite é obtido pela multiplicagdo do torque médio por um fator de 1,25.

(2) 0 torque limite é obtido pela multiplicagdo do torque médio por um fator de 1,25.

(b) Cargas giroscopicas de motor a turbina. Cada bergo de motor turboélice, assim
como as estruturas que o suportam, deve ser projetado para as cargas
giroscopicas que resultam, com os motores na rotagdo maxima continua, de uma
das condigbes abaixo:

(b) Cargas giroscopicas de motor a turbina. Cada bergo de motor turboélice, assim

como as estruturas que o suportam, deve ser projetado para as cargas giroscopicas

que resultam, com os motores na rotagdo maxima continua, de uma das condigdes
abaixo:

(1) as condigdes especificadas no RBAC 23; ou

(1) as condicdes especificadas no RBAC 23; ou

(2) todas as combinagdes possiveis das condi¢des abaixo:

(2) todas as combinagdes possiveis das condi¢des abaixo:
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(i) uma velocidade de guinada de 2,5 radianos por segundo;

(i) uma velocidade de guinada de 2,5 radianos por segundo;

(ii) uma velocidade de arfagem de 1,0 radiano por segundo;

(i) uma velocidade de arfagem de 1,0 radiano por segundo;

(iii) um fator de carga normal de 2,5; e

(iii) um fator de carga normal de 2,5; e

(iv) tragdo maxima continua.

(iv) tragdo maxima continua.

(c) Cargas assimétricas devidas a falha de motor

(c) Cargas assimétricas devidas a falha de motor

(1) Avides turboélice devem ser projetados para as cargas assimétricas resultantes
da falha do motor critico, incluindo as condigdes abaixo combinadas com um mau
funcionamento simples do sistema limitador de arrasto da hélice e considerando,

ainda, a provavel acdo corretiva do piloto sobre os controles de voo:

(1) Avides turboélice devem ser projetados para as cargas assimétricas resultantes da
falha do motor critico, incluindo as condigdes abaixo combinadas com um mau
funcionamento simples do sistema limitador de arrasto da hélice e considerando, ainda,
a provavel acéo corretiva do piloto sobre os controles de voo:

(i) em velocidades entre VMO e VD, as cargas resultantes de falha de poténcia em
virtude de interrupgao do fluxo de combustivel s&o consideradas como cargas
limites;

(i) em velocidades entre VMO e VD, as cargas resultantes de falha de poténcia em
virtude de interrupg&o do fluxo de combustivel s&o consideradas como cargas limites;

(i) em velocidades entre VMO e VC, as cargas resultantes da desconexao entre o
compressor do motor e a turbina, ou resultantes da perda de palhetas da turbina,
sdo consideradas como cargas finais;

(ii) em velocidades entre VMO e VC, as cargas resultantes da desconexao entre o
compressor do motor e a turbina, ou resultantes da perda de palhetas da turbina, s&o
consideradas como cargas finais;

(iii) o historico no tempo da diminuigao da tragdo e do aumento do arrasto,
decorrentes das falhas de motor estabelecidas, deve ser substanciado por ensaios
ou outros dados aplicaveis a particular combinagdo motor-hélice; e

(iii) o historico no tempo da diminuigao da trago e do aumento do arrasto, decorrentes
das falhas de motor estabelecidas, deve ser substanciado por ensaios ou outros dados
aplicaveis a particular combinagdo motor-hélice; e

(iv) a demora e a magnitude da provavel agdo corretiva do piloto devem ser
estimadas conservativamente, considerando as caracteristicas da particular
combinagdo motor-hélice-avido.

(iv) a demora e a magnitude da provavel agdo corretiva do piloto devem ser estimadas
conservativamente, considerando as caracteristicas da particular combinagao motor-
hélice-avido.

(2) A agéo corretiva do piloto pode ser assumida como iniciando-se no momento
em que é atingida a velocidade méxima de guinada, mas n&o antes de 2 segundos
apos a falha do motor. A magnitude da agéo corretiva pode ser baseada nas
forgas de controle do RBAC 23, exceto que podem ser consideradas forgas
menores se for demonstrado, por analise ou por ensaio, que com essas forgas é
possivel controlar a guinada e o rolamento resultante da condicdo de falha de
motor estabelecida.

(2) A agéo corretiva do piloto pode ser assumida como iniciando-se no momento em
que é atingida a velocidade méxima de guinada, mas néo antes de 2 segundos ap6s a
falha do motor. A magnitude da ago corretiva pode ser baseada nas forgas de
controle do RBAC 23, exceto que podem ser consideradas forcas menores se for
demonstrado, por analise ou por ensaio, que com essas forgas & possivel controlar a
guinada e o rolamento resultante da condig¢éo de falha de motor estabelecida.

A135.12 Cargas no solo

A135.12 Cargas no solo

(a) Unidades de trem de pouso com rodas duplas. Deve ser demonstrado que
cada unidade de trem de pouso com rodas duplas, assim como as estruturas que
a suportam, atende aos seguintes requisitos:

(a) Unidades de trem de pouso com rodas duplas. Deve ser demonstrado que cada
unidade de trem de pouso com rodas duplas, assim como as estruturas que a
suportam, atende aos seguintes requisitos:

(1) curvas com pivotamento. Deve ser assumido que o avido executa uma curva

sobre um lado do trem de pouso principal, com os freios desse lado travados. O

fator de carga limite vertical deve ser igual a 1,0 e o coeficiente de atrito igual a

0,8. Essa condig&o precisa ser aplicada somente ao trem de pouso principal e &
estrutura que o suporta;

(1) curvas com pivotamento. Deve ser assumido que o0 avido executa uma curva sobre
um lado do trem de pouso principal, com os freios desse lado travados. O fator de
carga limite vertical deve ser igual a 1,0 e o coeficiente de atrito igual a 0,8. Essa

condic&o precisa ser aplicada somente ao trem de pouso principal e a estrutura que o

suporta;

(2) inflagéo desigual de pneus. A distribuicdo de cargas de 40-60%, estabelecidas
no RBAC 23, deve ser aplicada a rodas duplas; e

(2) inflagdo desigual de pneus. A distribuicdo de cargas de 40-60%, estabelecidas no
RBAC 23, deve ser aplicada a rodas duplas; e

(3) pneu vazio:

(3) pneu vazio:

i b das cargas estabelecidas pelo evem ser aplicadas a cada roda
(i) 60% d tabelecid lo RBAC 23 d licad da rod
de uma unidade; e

i b das cargas estabelecidas pelo evem ser aplicadas a cada roda de
(i) 60% d tabelecid lo RBAC 23 d licad darodad
uma unidade; e
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(i) 60% da carga de arrasto limite e da carga lateral, juntamente com 100% da
carga limite vertical estabelecidas de acordo com o RBAC 23, devem ser aplicadas
a cada roda de cada unidade, exceto quando a carga vertical ndo exceder a carga

vertical maxima do paragrafo A135.12(a)(3)(i).

(i) 60% da carga de arrasto limite e da carga lateral, juntamente com 100% da carga
limite vertical estabelecidas de acordo com o0 RBAC 23, devem ser aplicadas a cada
roda de cada unidade, exceto quando a carga vertical ndo exceder a carga vertical
méaxima do paragrafo A135.12(a)(3)(i).

A135.13 Avaliagdo de fadiga

A135.13 Avaliagdo de fadiga

(a) Avaliagao em fadiga das asas e estruturas associadas. A menos que seja
demonstrado que a estrutura, os niveis de tensdo de operagéo, os materiais
usados e a utilizagao esperada sdo comparaveis, sob o ponto de vista de fadiga, a
um projeto similar que tenha tido experiéncia satisfatoria em servigo, a resisténcia,
os detalhes de projeto e a fabricagdo daquelas partes de asa, da estrutura de asa
interna a fuselagem e das estruturas de suporte, cuja falha possa ser catastrofica,
devem ser avaliadas sob um dos critérios seguintes:

(a) Avaliacdo em fadiga das asas e estruturas associadas. A menos que seja
demonstrado que a estrutura, os niveis de tens&o de operagéo, os materiais usados e
a utilizagao esperada sdo comparaveis, sob o ponto de vista de fadiga, a um projeto
similar que tenha tido experiéncia satisfatéria em servigo, a resisténcia, os detalhes de
projeto e a fabricagdo daquelas partes de asa, da estrutura de asa interna a fuselagem
e das estruturas de suporte, cuja falha possa ser catastréfica, devem ser avaliadas sob
um dos critérios seguintes:

(1) uma investigacéo da resisténcia a fadiga na qual seja demonstrado por andlise,
por ensaios ou por ambos que a estrutura é capaz de suportar as cargas
repetidas, com magnitude variavel, esperadas em servigo; ou

(1) uma investigag&o da resisténcia a fadiga na qual seja demonstrado por analise, por
ensaios ou por ambos que a estrutura é capaz de suportar as cargas repetidas, com
magnitude variavel, esperadas em servico; ou

(2) uma investigagéo da resisténcia “fail-safe” na qual seja demonstrada por
analise, por ensaios ou por ambos que ndo é provavel uma falha catastréfica da
estrutura por fadiga ou por falha parcial dbvia de um elemento estrutural principal,
e que a estrutura remanescente é capaz de suportar um fator de carga final igual a
75% do fator de carga limite critico, na velocidade VC. Essas cargas devem ser
multiplicadas por um fator de 1,15, a menos que os efeitos dinamicos da falha, sob
carga estatica, sejam considerados.

(2) uma investigacéo da resisténcia “fail-safe” na qual seja demonstrada por analise,
por ensaios ou por ambos que nao é provavel uma falha catastréfica da estrutura por
fadiga ou por falha parcial 6bvia de um elemento estrutural principal, e que a estrutura
remanescente é capaz de suportar um fator de carga final igual a 75% do fator de
carga limite critico, na velocidade VC. Essas cargas devem ser multiplicadas por um
fator de 1,15, a menos que os efeitos dindmicos da falha, sob carga estatica, sejam
considerados.

A135.14 Projeto e construgio

A135.14 Projeto e construgéo

(a) “Flutter”. Para avides turboélice multimotores, deve ser feita uma avaliagao
dindmica e essa avaliagdo deve incluir:

(a) “Flutter”. Para avides turboélice multimotores, deve ser feita uma avaliagéo
dindmica e essa avaliagéo deve incluir:

(1) as forgas elasticas, de inércia e aerodinamicas significativas, associadas com
as rotacdes e os deslocamentos do plano de rotagdo da hélice; e

(1) as forgas elasticas, de inércia e aerodinamicas significativas, associadas com as
rotagdes e os deslocamentos do plano de rotagdo da hélice; e

(2) a rigidez do conjunto motor-hélice-nacele, assim como as apropriadas
variagbes do amortecimento da particular configuracao.

(2) a rigidez do conjunto motor-hélice-nacele, assim como as apropriadas variagdes do
amortecimento da particular configurag&o.

A135.15 Trem de pouso

A135.15 Trem de pouso

(a) Dispositivo de alarme do trem de pouso operado pelos flapes. Avides com trem
de pouso retratil e com flapes de asa devem ser equipados com um dispositivo de
alarme que funcione continuamente quando os flapes de asa estiverem baixados
para uma posicao que ative o dispositivo de alarme, provendo um alarme
adequado antes do pouso, quando usando os procedimentos normais de pouso,
caso 0 trem de pouso néo se encontre totalmente baixado e travado. Ndo pode
haver um sistema de cancelamento manual desse dispositivo de alarme. A
unidade sensora da posicéo do flape pode ser instalada em qualquer posigao
conveniente. O sistema para esse dispositivo pode usar qualquer parte do sistema
provido para outros dispositivos de alarme do trem de pouso (incluindo o
dispositivo sonoro do alarme).

(a) Dispositivo de alarme do trem de pouso operado pelos flapes. Avides com trem de
pouso retratil e com flapes de asa devem ser equipados com um dispositivo de alarme
que funcione continuamente quando os flapes de asa estiverem baixados para uma
posigao que ative o dispositivo de alarme, provendo um alarme adequado antes do
pouso, quando usando os procedimentos normais de pouso, caso o trem de pouso ndo
se encontre totalmente baixado e travado. Nao pode haver um sistema de
cancelamento manual desse dispositivo de alarme. A unidade sensora da posi¢do do
flape pode ser instalada em qualquer posig¢ao conveniente. O sistema para esse
dispositivo pode usar qualquer parte do sistema provido para outros dispositivos de
alarme do trem de pouso (incluindo o dispositivo sonoro do alarme).

A135.16 Acomodacdes para pessoal e para cargas

A135.16 Acomodacdes para pessoal e para cargas
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(a) Compartimentos para cargas e bagagens. Os compartimentos para cargas e
bagagens devem ser projetados para atender ao RBAC 23 e, em adigdo, devem
ser providos meios para proteger os passageiros contra ferimentos causados pelo
conteudo de qualquer compartimento de carga ou bagagem, quando a forga final
de inércia, para frente, for de 9 g.

(a) Compartimentos para cargas e bagagens. Os compartimentos para cargas e
bagagens devem ser projetados para atender ao RBAC 23 e, em adicéo, devem ser
providos meios para proteger os passageiros contra ferimentos causados pelo
conteudo de qualquer compartimento de carga ou bagagem, quando a forga final de
inércia, para frente, for de 9 g.

(b) Portas e saidas. O avido deve atender ao previsto no RBAC 23. Em adicéo:

(b) Portas e saidas. O avido deve atender ao previsto no RBAC 23. Em adicéo:

(1) deve haver meios para travar e proteger cada porta e saida externa contra
abertura em voo, seja inadvertidamente por pessoas, seja como resultado de falha
mecénica. Cada porta externa deve ser operavel tanto do interior quanto do
exterior do avido;

(1) deve haver meios para travar e proteger cada porta e saida externa contra abertura
em voo, seja inadvertidamente por pessoas, seja como resultado de falha mecanica.
Cada porta externa deve ser operavel tanto do interior quanto do exterior do aviao;

(2) deve haver meios para permitir inspecgéo visual direta, pelos tripulantes, do
mecanismo de travamento, visando determinar se portas e saidas externas, para
as quais o movimento inicial de abertura é para fora, estdo totalmente travadas.
Adicionalmente, deve haver um meio visual para sinalizar aos tripulantes quando
portas externas de uso normal estiverem totalmente fechadas e travadas;

(2) deve haver meios para permitir inspecéo visual direta, pelos tripulantes, do
mecanismo de travamento, visando determinar se portas e saidas externas, para as
quais 0 movimento inicial de abertura é para fora, estéo totalmente travadas.
Adicionalmente, deve haver um meio visual para sinalizar aos tripulantes quando
portas externas de uso normal estiverem totalmente fechadas e travadas;

(3) a porta de entrada de passageiros deve ser qualificada como saida de
emergéncia ao nivel do assoalho. Cada saida de emergéncia adicional requerida,
exceto saidas ao nivel do assoalho, deve ser localizada sobre as asas ou deve ser

provida com meios aceitaveis para auxiliar os passageiros a descer para o solo.
Em adic8o a porta de entrada dos passageiros:

(3) a porta de entrada de passageiros deve ser qualificada como saida de emergéncia
ao nivel do assoalho. Cada saida de emergéncia adicional requerida, exceto saidas ao
nivel do assoalho, deve ser localizada sobre as asas ou deve ser provida com meios
aceitaveis para auxiliar os passageiros a descer para o solo. Em adi¢éo a porta de
entrada dos passageiros:

(i) para uma capacidade total de assentos igual ou inferior a 15 assentos, séo
requeridas duas saidas de emergéncia, uma em cada lado da fuselagem, como
definidas no RBAC 23; e

(i) para uma capacidade total de assentos igual ou inferior a 15 assentos, séo
requeridas duas saidas de emergéncia, uma em cada lado da fuselagem, como
definidas no RBAC 23; e

(ii) para uma capacidade total de assentos de 16 a 23 assentos, sdo requeridas 3
saidas de emergéncia, como definidas no RBAC 23, com uma do mesmo lado da
porta e duas no lado da fuselagem oposto a porta;

(i) para uma capacidade total de assentos de 16 a 23 assentos, sdo requeridas 3
saidas de emergéncia, como definidas no RBAC 23, com uma do mesmo lado da porta
e duas no lado da fuselagem oposto a porta;

(4) deve ser conduzida uma demonstragdo de evacuagéo do avido, utilizando o
numero maximo de ocupantes para o qual a certificagao foi requerida. A
demonstragéo deve ser conduzida sob condigdes noturnas simuladas, utilizando
apenas as saidas de emergéncia do lado mais critico do avido. Os participantes
devem representar os passageiros médios de um detentor de certificado, sem
pratica ou ensaio anterior a demonstragdo. A evacuagao deve ser completada em
90 segundos;

(4) deve ser conduzida uma demonstragao de evacuacéo do avido, utilizando o nimero
maximo de ocupantes para o qual a certificagdo foi requerida. A demonstragéo deve
ser conduzida sob condi¢des noturnas simuladas, utilizando apenas as saidas de
emergéncia do lado mais critico do avido. Os participantes devem representar os
passageiros médios de um detentor de certificado, sem pratica ou ensaio anterior a
demonstragéo. A evacuagéo deve ser completada em 90 segundos;

(5) cada saida de emergéncia deve ser marcada com uma placa com a palavra
“Saida” escrita em letras brancas com 2,54 ¢cm (1 pol.) de altura sobre um fundo
vermelho com 5,08 cm (2 pol.) de altura; a placa deve ser auto-iluminada ou ser
independentemente iluminada internamente por eletricidade, devendo possuir uma
luminescéncia (brilho) minima de 160 microlamberts. As cores podem ser
invertidas se a iluminag&o do compartimento dos passageiros for, essencialmente,
a mesma;

(5) cada saida de emergéncia deve ser marcada com uma placa com a palavra “Saida”
escrita em letras brancas com 2,54 cm (1 pol.) de altura sobre um fundo vermelho com
5,08 cm (2 pol.) de altura; a placa deve ser auto- iluminada ou ser independentemente
iluminada internamente por eletricidade, devendo possuir uma luminescéncia (brilho)
minima de 160 microlamberts. As cores podem ser invertidas se a iluminagdo do
compartimento dos passageiros for, essencialmente, a mesma;

(6) 0 acesso a uma saida de emergéncia do tipo janela n&o pode ser obstruido por
assentos ou encostos de assentos; e

(6) 0 acesso a uma saida de emergéncia do tipo janela n&o pode ser obstruido por
assentos ou encostos de assentos; e

(7) a largura do corredor principal dos passageiros, em qualquer ponto entre
assentos, deve igualar ou exceder os valores da tabela abaixo:

(7) a largura do corredor principal dos passageiros, em qualquer ponto entre assentos,
deve igualar ou exceder os valores da tabela abaixo:

[TABELA]

[TABELA]
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A135.17 Diversos

A135.17 Diversos

(a) Protegdo contra impacto de raios. Partes que sejam eletricamente isoladas da
célula basica devem ser ligadas & mesma através de péra-raios, a menos que o
impacto de um raio na parte isolada:

(a) Protecéo contra impacto de raios. Partes que sejam eletricamente isoladas da
célula basica devem ser ligadas & mesma através de paara-raios, a menos que o
impacto de um raio na parte isolada:

(1) seja improvavel por ser blindada por outras partes; ou

(1) seja improvavel por ser blindada por outras partes; ou

(2) n&o constitua risco.

(2) n&o constitua risco.

(b) Protecao contra gelo. Se for desejada certificagdo para provisdes para prote¢éo
contra gelo, deve ser demonstrada conformidade com o seguinte:

(b) Protecéo contra gelo. Se for desejada certificag@o para provisdes para prote¢éo
contra gelo, deve ser demonstrada conformidade com o seguinte:

(1) os procedimentos recomendados para o uso do equipamento de prote¢éo
contra gelo devem ser incluidos no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM);

(1) os procedimentos recomendados para o uso do equipamento de protegéo contra
gelo devem ser incluidos no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM);

(2) deve ser feita uma anélise para estabelecer, com base nas necessidades
operacionais do avido, a adequabilidade do sistema para proteger contra gelo os
varios componentes do avido. Em adi¢do, devem ser conduzidos ensaios do
sistema de protecdo contra gelo, visando demonstrar que o avido é capaz de
operar com seguranga nas condi¢oes de gelo méxima continua e méxima
intermitente descritas no apéndice C do RBAC 25; e

(2) deve ser feita uma andlise para estabelecer, com base nas necessidades
operacionais do avido, a adequabilidade do sistema para proteger contra gelo os varios
componentes do avido. Em adi¢do, devem ser conduzidos ensaios do sistema de
protecdo contra gelo, visando demonstrar que o avido é capaz de operar com
seguranca nas condigdes de gelo maxima continua e maxima intermitente descritas no
apéndice C do RBAC 25; e

(3) a conformidade com toda esta segao ou com partes dela pode ser
demonstrada por referéncia, quando aplicavel por similaridade de projeto , as
analises e ensaios executados pelo requerente em um modelo de tipo certificado.

(3) a conformidade com toda esta segéo ou com partes dela pode ser demonstrada por
referéncia, quando aplicavel por similaridade de projeto-, as analises e ensaios
executados pelo requerente em um modelo de tipo certificado.

(c) Informagdes sobre manutencédo. O requerente deve fornecer ao proprietario no
momento da entrega do avido, as informagdes que ele, o requerente, considerar
essenciais a manutengéo apropriada do avido. Essas informagées devem incluir o

(c) Informagdes sobre manutengéo. O requerente deve fornecer ao proprietario no
momento da entrega do avido, as informacdes que ele, o requerente, considerar
essenciais @ manutengdo apropriada do avido. Essas informagdes devem incluir o

seguinte: seguinte:
(1) descri¢&o dos sistemas, incluindo os controles hidraulicos, elétricos e de (1) descri¢ao dos sistemas, incluindo os controles hidraulicos, elétricos e de
combustivel; combustivel;

(2) instrugdes sobre lubrificagéo, informando sua periodicidade e os lubrificantes e
fluidos a serem usados nos varios sistemas;

(2) instrugdes sobre lubrificagéo, informando sua periodicidade e os lubrificantes e
fluidos a serem usados nos varios sistemas;

(3) as pressdes e as cargas elétricas aplicaveis aos varios sistemas;

(3) as pressdes e as cargas elétricas aplicaveis aos varios sistemas;

(4) tolerancias e ajustes necessarias ao funcionamento apropriado;

(4) tolerancias e ajustes necessariaos ao funcionamento apropriado;

(5) os métodos de nivelamento, levantamento e reboque;

(5) os métodos de nivelamento, levantamento e reboque;

(6) métodos para balanceamento das superficies de controle;

(6) métodos para balanceamento das superficies de controle;

(7) identificagéo das estruturas priméarias e secundarias;

(7) identificacdo das estruturas priméarias e secundarias;

(8) periodicidade e extensao das inspegdes necessarias a apropriada operagao do
avido;

(8) periodicidade e extensdo das inspegdes necessarias a apropriada operagao do
avido;

(9) métodos especiais de reparos aplicaveis ao aviao;

(9) métodos especiais de reparos aplicaveis ao aviao;

(10) técnicas especiais de inspegéo tais como inspegdes por raios-X, ultra-som e
particulas magnéticas; e

(10) técnicas especiais de inspegao tais como inspegdes por raios-X, ukra-
semulirassom e particulas magnéticas; e

(11) listagem das ferramentas especiais.

(11) listagem das ferramentas especiais.

A135.18 Propulséo geral

A135.18 Propulséo geral

(a) Caracteristicas de vibrag&o. Para avides turboélice, a instalagéo dos motores
n&o pode resultar em caracteristicas de vibragdo dos motores excedendo aquelas
estabelecidas durante a certificacdo de tipo do motor.

(a) Caracteristicas de vibrag&o. Para avides turboélice, a instalagdo dos motores ndo
pode resultar em caracteristicas de vibragéo dos motores excedendo aquelas
estabelecidas durante a certificac8o de tipo do motor.
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(b) Reacendimento do motor em voo. Se 0 motor de um avido turboélice ndo puder
ser religado na altitude maxima de cruzeiro, deve ser determinada a altitude
maxima na qual o reacendimento pode ser executado consistentemente. As

informagdes sobre reacendimento em voo devem ser incluidas no Manual de Voo
da Aeronave (AFM ou RFM).

(b) Reacendimento do motor em voo. Se 0 motor de um avido turboélice ndo puder ser
religado na altitude méxima de cruzeiro, deve ser determinada a altitude méxima na
qual o reacendimento pode ser executado consistentemente. As informagdes sobre

reacendimento em voo devem ser incluidas no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM).

(c) Motores

(c) Motores

(1) Motores turboélice. Para motores turboélice a instalag@o deve atender ao
seguinte:

(1) Motores turboélice. Para motores turboélice a instalagdo deve atender ao seguinte:

(i) isolamento do motor. Os grupos motopropulsores devem ser arranjados e
isolados uns dos outros, para permitir operagdo em pelo menos uma configuragao,
de modo que a falha ou mau funcionamento de qualquer motor ou de qualquer
sistema que possa afetar o motor néo va:

(i) isolamento do motor. Os grupos motopropulsores devem ser arranjados e isolados
uns dos outros, para permitir operagdo em pelo menos uma configuragéo, de modo
que a falha ou mau funcionamento de qualquer motor ou de qualquer sistema que

possa afetar o motor néo vé:

(A) impedir a continuagéo segura da operagio dos motores remanescentes; ou

(A) impedir a continuagéo segura da operagio dos motores remanescentes; ou

(B) requerer agéo imediata de qualquer tripulante para prosseguir a operagao
segura.

(B) requerer agao imediata de qualquer tripulante para prosseguir a operagéo segura.

(ii) controle da rotagdo do motor. Deve haver meios para parar € reiniciar
individualmente a rotagdo de qualquer motor em voo, exceto que a rota¢do do
motor n&o precisa ser parada se o prosseguimento da mesma no prejudicar a

seguranga do avido. Cada componente do sistema de parada e reinicio de rotago,
colocado do lado da parede de fogo virado para o motor e que possa ser exposto a
um incéndio, deve ser pelo menos resistente ao fogo. Se o sistema hidraulico de
embandeiramento da hélice for usado para esse fim, as linhas de
embandeiramento, sob as condigdes de operagdo que possam ser esperadas
durante embandeiramentos, devem ser pelo menos resistentes ao fogo.

(ii) controle da rotagdo do motor. Deve haver meios para parar e reiniciar
individualmente a rotagéo de qualquer motor em voo, exceto que a rotagdo do motor
ndo precisa ser parada se o prosseguimento da mesma n&o prejudicar a seguranga do
avido. Cada componente do sistema de parada e reinicio de rotagéo, colocado do lado
da parede de fogo virado para o motor e que possa ser exposto a um incéndio, deve
ser pelo menos resistente ao fogo. Se o sistema hidraulico de embandeiramento da
hélice for usado para esse fim, as linhas de embandeiramento, sob as condigdes de
operagdo que possam ser esperadas durante embandeiramentos, devem ser pelo
menos resistentes ao fogo.

(iii) dispositivos de controle da rotagéo do motor e das temperaturas dos gases. Os
sistemas do grupo motopropulsor associados com dispositivos, sistemas e
instrumentag&o de controle do motor devem prover razoavel garantia de que as
limitagdes de operagdo do motor, que possam afetar adversamente a integridade
estrutural do rotor da turbina, ndo serdo excedidas em servico.

(iii) dispositivos de controle da rotagéo do motor e das temperaturas dos gases. Os
sistemas do grupo motopropulsor associados com dispositivos, sistemas e
instrumentag&o de controle do motor devem prover razoavel garantia de que as
limitagbes de operagdo do motor, que possam afetar adversamente a integridade
estrutural do rotor da turbina, ndo serdo excedidas em servigo.

(2) Avides com motores convencionais. Para prover isolamento entre motores
convencionais, 0s grupos motopropulsores devem ser arranjados e isolados uns
dos outros, para permitir operagdo em pelo menos uma configuragao, de modo
que a falha ou mau funcionamento de qualquer motor ou de qualquer sistema que
possa afetar o motor ndo va:

(2) Avides com motores convencionais. Para prover isolamento entre motores
convencionais, 0s grupos motopropulsores devem ser arranjados e isolados uns dos
outros, para permitir operagdo em pelo menos uma configuragéo, de modo que a falha
ou mau funcionamento de qualquer motor ou de qualquer sistema que possa afetar o
motor n&o va:

(i) impedir a continuacéo segura da operacdo dos motores remanescentes; ou

(i) impedir a continuagéo segura da operagéo dos motores remanescentes; ou

(ii) requerer agdo imediata de qualquer tripulante para prosseguir a operagao
segura.

(ii) requerer agdo imediata de qualquer tripulante para prosseguir a operagéo segura.

(d) Sistema de revers@o para turboélices

(d) Sistema de reversao para turboélices

(1) Os sistemas de revers&o de turboélices, planejados para operag&o no solo,
devem ser projetados de modo que nenhuma falha simples ou mau funcionamento
do sistema resulte em empuxo reverso indesejavel, sob qualquer condigao
esperada de operagdo. Falhas de elementos estruturais ndo precisam ser
consideradas, se a probabilidade de ocorréncia dessa espécie de falha for
extremamente remota.

(1) Os sistemas de revers&o de turboélices, planejados para operagao no solo, devem

ser projetados de modo que nenhuma falha simples ou mau funcionamento do sistema

resulte em empuxo reverso indesejavel, sob qualquer condicdo esperada de operagéo.

Falhas de elementos estruturais ndo precisam ser consideradas, se a probabilidade de
ocorréncia dessa espécie de falha for extremamente remota.
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(2) Os sistemas de reversao de turboélices, planejados para operagao em voo,
devem ser projetados de modo que nenhuma condic&o insegura ocorra durante a
operagao normal do sistema ou como decorréncia de uma falha (ou combinag&o
razoavelmente provavel de falhas) do sistema de reverséo, sob qualquer condicéo
previsivel de operagao do avido. A falha de elementos estruturais néo precisa ser

considerada, se a probabilidade de ocorréncia dessa espécie de falha for
extremamente remota.

(2) Os sistemas de reversao de turboélices, planejados para operagdo em voo, devem
ser projetados de modo que nenhuma condig&o insegura ocorra durante a operagéo
normal do sistema ou como decorréncia de uma falha (ou combinag&o razoavelmente
provavel de falhas) do sistema de reverséo, sob qualquer condicdo previsivel de
operagdo do avido. A falha de elementos estruturais ndo precisa ser considerada, se a
probabilidade de ocorréncia dessa espécie de falha for extremamente remota.

(3) Para sistemas de hélices que permitam que as pas das hélices se movam, a
partir da posicéo de passo minimo em voo, para uma posi¢do que seja
substancialmente menor que a posi¢do do batente normal de passo minimo em
Vo0, a conformidade com esta segéo pode ser demonstrada por andlise de falhas,
ensaios, ou ambos. A analise pode incluir ou ser suportada pelas andlises feitas
para demonstrar conformidade com os requisitos de certificagéo de tipo da hélice e
dos componentes associados instalados. Sera dado crédito as pertinentes anéalises
€ ensaios executados pelos fabricantes das hélices e dos motores.

(3) Para sistemas de hélices que permitam que as pas das hélices se movam, a partir
da posi¢&o de passo minimo em voo, para uma posi¢do que seja substancialmente
menor que a posi¢do do batente normal de passo minimo em voo, a conformidade com
esta se¢do pode ser demonstrada por analise de falhas, ensaios, ou ambos. A analise
pode incluir ou ser suportada pelas analises feitas para demonstrar conformidade com
os requisitos de certificacdo de tipo da hélice e dos componentes associados
instalados. Sera dado crédito as pertinentes analises e ensaios executados pelos
fabricantes das hélices e dos motores.

(e) Sistema limitador de arrasto de turboélice. Os sistemas de limitagao de arrasto
para turboélices devem ser projetados de modo que nenhuma falha simples ou
mau funcionamento de qualquer dos sistemas, durante opera¢do normal ou em

emergéncia, resulte em um arrasto da hélice superior aquele para o qual o avido
foi projetado. Falhas de elementos estruturais do sistema limitador de arrasto ndo
precisam ser consideradas, se a probabilidade de ocorréncia dessa espécie de
falha for extremamente remota.

(e) Sistema limitador de arrasto de turboélice. Os sistemas de limitagao de arrasto para
turboélices devem ser projetados de modo que nenhuma falha simples ou mau
funcionamento de qualquer dos sistemas, durante operag&o normal ou em emergéncia,
resulte em um arrasto da hélice superior aquele para o qual o avido foi projetado.
Falhas de elementos estruturais do sistema limitador de arrasto nao precisam ser
consideradas, se a probabilidade de ocorréncia dessa espécie de falha for
extremamente remota.

(f) Caracteristicas de operagao de motores a turbina. Para avides com motores a
turbina, as caracteristicas de operagao dos motores devem ser investigadas em
voo para determinar que nenhuma caracteristica adversa (como estol, pulsagao ou
apagamento em voo) se apresenta em grau perigoso, durante as operagdes
normais e em emergéncia, dentro das faixas de limitagBes operacionais do avido e
do motor.

(f) Caracteristicas de operag¢do de motores a turbina. Para avides com motores a
turbina, as caracteristicas de operagéo dos motores devem ser investigadas em voo
para determinar que nenhuma caracteristica adversa (como estol, pulsag&o ou
apagamento em voo) se apresenta em grau perigoso, durante as operagdes normais e
em emergéncia, dentro das faixas de limitagdes operacionais do avido e do motor.

(g) Fluxo de combustivel

(9) Fluxo de combustivel

(1) Avides com motores turboélice:

(1) Avides com motores turboélice:

(i) o sistema de combustivel deve prover alimentag&o continua de combustivel
para operagdo normal dos motores, sem interrupgao devida ao término do
combustivel em qualquer outro tanque que ndo o tanque principal; e

(i) o sistema de combustivel deve prover alimentagdo continua de combustivel para
operagdo normal dos motores, sem interrupgao devida ao término do combustivel em
qualquer outro tanque que ndo o tanque principal; e

(ii) a raz&o de fluxo de combustivel para um sistema de bomba de combustivel de
motor turboélice n&o pode ser inferior a 125% do fluxo de combustivel requerido
para desenvolver as condigdes de poténcia de decolagem, na atmosfera padrao

ao nivel do mar, selecionada e incluida como uma limitag&o operacional no Manual
de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(ii) a razéo de fluxo de combustivel para um sistema de bomba de combustivel de
motor turboélice ndo pode ser inferior a 125% do fluxo de combustivel requerido para
desenvolver as condi¢des de poténcia de decolagem, na atmosfera padréo ao nivel do
mar, selecionada e incluida como uma limitagéo operacional no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM).

(2) Avides com motores convencionais. Para avides com motores convencionais, é
aceitavel que a razéo de fluxo de combustivel para cada sistema de bomba de
combustivel (suprimento principal e de reserva) seja igual a 125% do consumo de
combustivel do motor em decolagem.

(2) Avides com motores convencionais. Para avibes com motores convencionais, é
aceitavel que a razéo de fluxo de combustivel para cada sistema de bomba de
combustivel (suprimento principal e de reserva) seja igual a 125% do consumo de
combustivel do motor em decolagem.

A135.19 Componentes do sistema de combustivel

A135.19 Componentes do sistema de combustivel
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(a) Bombas de combustivel. Para avides com motores turboélice, deve ser provida
uma fonte de poténcia confiavel e independente para cada bomba usada com
motores a turbina que ndo possuam provisdes para acionar mecanicamente as

bombas principais. Deve ser demonstrado que as instalagdes das bombas

proporcionam confiabilidade e durabilidade equivalentes as previstas no RBAC 23.

(a) Bombas de combustivel. Para avides com motores turboélice, deve ser provida uma
fonte de poténcia confiavel e independente para cada bomba usada com motores a
turbina que ndo possuam provisdes para acionar mecanicamente as bombas
principais. Deve ser demonstrado que as instalagdes das bombas proporcionam
confiabilidade e durabilidade equivalentes as previstas no RBAC 23.

(b) Tela ou filtro de combustivel. Para avides com motores turboélice aplica-se o
seguinte:

(b) Tela ou filtro de combustivel. Para avides com motores turboélice aplica-se o
seguinte:

(1) deve haver uma tela ou filtro de combustivel entre a saida do tanque e o
dispositivo medidor de combustivel do motor. Em adi¢&o, a tela ou filtro deve:

(1) deve haver uma tela ou filtro de combustivel entre a saida do tanque e o dispositivo
medidor de combustivel do motor. Em adic&o, a tela ou filtro deve:

(i) ficar entre a saida do tanque e a entrada da bomba com deslocamento positivo
acionada pelo motor, caso exista tal bomba;

(i) ficar entre a saida do tanque e a entrada da bomba com deslocamento positivo
acionada pelo motor, caso exista tal bomba;

(ii) ser acessivel para drenagem e limpeza e, para o elemento filtrante, ser
facilmente removivel; e

(ii) ser acessivel para drenagem e limpeza e, para o elemento filtrante, ser facilmente
removivel; e

(iii) ser montado de modo que seu peso ndo seja suportado pelas linhas a ele
conectadas ou pelas conexdes de entrada e saida da tela ou filtro propriamente
dito.

(iii) ser montado de modo que seu peso n&o seja suportado pelas linhas a ele
conectadas ou pelas conexdes de entrada e saida da tela ou filtro propriamente dito.

(2) a menos que existam meios no sistema de combustivel para evitar o acimulo
de gelo no filtro, deve haver meios para automaticamente manter o fluxo de
combustivel se ocorrer blogueio do filtro por gelo; e

(2) a menos que existam meios no sistema de combustivel para evitar o acimulo de
gelo no filtro, deve haver meios para automaticamente manter o fluxo de combustivel
se ocorrer blogueio do filtro por gelo; e

(3) a tela ou filtro deve ter capacidade adequada (quanto as limitagdes
operacionais estabelecidas para assegurar servigo apropriado) e malha apropriada
para assegurar operagao do motor com o combustivel contaminado a um grau (no

que diz respeito ao tamanho e densidade de particulas) que possa ser
razoavelmente esperado em servigo. O grau de filtragem do combustivel ndo pode

ser menor do que aquele estabelecido para certificagdo de tipo do motor.

(3) a tela ou filtro deve ter capacidade adequada (quanto as limitagdes operacionais
estabelecidas para assegurar servigo apropriado) e malha apropriada para assegurar
operagdo do motor com o combustivel contaminado a um grau (no que diz respeito ao

tamanho e densidade de particulas) que possa ser razoavelmente esperado em
servigo. O grau de filtragem do combustivel ndo pode ser menor do que aquele
estabelecido para certificagéo de tipo do motor.

(c) Proteg&o contra impacto de raio. Deve ser provida protegao contra a igni¢&o de
vapores inflamaveis de combustivel, emanados do sistema de respiros, devido a
impacto de raios.

(c) Proteg&o contra impacto de raio. Deve ser provida protegdo contra a igni¢ao de
vapores inflamaveis de combustivel, emanados do sistema de respiros, devido a
impacto de raios.

A135.20 Arrefecimento

A135.20 Arrefecimento

(a) Procedimentos de ensaios de arrefecimento em aviées com motores turboélice

(a) Procedimentos de ensaios de arrefecimento em aviées com motores turboélice

(1) Avides com motores turboélice devem demonstrar conformidade com o RBAC
23 durante os estagios de voo de decolagem, subida, cruzeiro e pouso,
correspondentes aos aplicaveis requisitos de desempenho. Os ensaios de
arrefecimento devem ser conduzidos com o avido na configuragao e nas
condicdes de operagdo que sejam criticas em relacdo ao arrefecimento durante
cada estagio de voo. Para os ensaios de arrefecimento uma temperatura esta
“estabilizada” quando sua raz&o de variago é menor que 1,1° C (2°F) por minuto.

(1) Avides com motores turboélice devem demonstrar conformidade com o RBAC 23
durante os estagios de voo de decolagem, subida, cruzeiro e pouso, correspondentes
aos aplicaveis requisitos de desempenho. Os ensaios de arrefecimento devem ser
conduzidos com o avido na configuragéo e nas condigdes de operagao que sejam
criticas em relagéo ao arrefecimento durante cada estagio de voo. Para os ensaios de
arrefecimento uma temperatura esta “estabilizada” quando sua razéo de variagao é
menor que 1,1° C (2°F) por minuto.
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(2) As temperaturas devem ser estabilizadas sob as condiges a partir das quais é
feita a entrada em cada estagio de voo sendo investigado, a menos que a
condigao de entrada seja uma na qual as temperaturas dos componentes e dos
fluidos do motor néo se estabilizariam; nesse caso, deve ser conduzida uma
operagéo dentro de todas as condigdes de entrada, antes de entrar no estagio de
Voo a ser investigado, de modo a permitir que as temperaturas atinjam seus niveis
naturais no momento da entrada. Os ensaios de arrefecimento na decolagem
devem ser precedidos por um periodo durante o qual as temperaturas dos
componentes e fluidos do motor séo estabilizadas com os motores em marcha

(2) As temperaturas devem ser estabilizadas sob as condi¢des a partir das quais é feita
a entrada em cada estagio de voo sendo investigado, a menos que a condi¢éo de
entrada seja uma na qual as temperaturas dos componentes e dos fluidos do motor
ndo se estabilizariam; nesse caso, deve ser conduzida uma operacdo dentro de todas
as condicdes de entrada, antes de entrar no estagio de voo a ser investigado, de modo
a permitir que as temperaturas atinjam seus niveis naturais no momento da entrada.
Os ensaios de arrefecimento na decolagem devem ser precedidos por um periodo
durante o qual as temperaturas dos componentes e fluidos do motor sao estabilizadas
com os motores em marcha lenta no solo.

lenta no solo.
(3) Os ensaios de arrefecimento em cada estagio de voo devem ser prosseguidos (3) Os ensaios de arrefecimento em cada estagio de voo devem ser prosseguidos até
até que: que:

(i) as temperaturas dos componentes e dos fluidos do motor sejam estabilizadas;

(i) as temperaturas dos componentes e dos fluidos do motor sejam estabilizadas;

(ii) 0 estagio de voo seja completado; ou

(ii) 0 estagio de voo seja completado; ou

(iii) um limite operacional seja atingido.

(iii) um limite operacional seja atingido.

A135.21 Sistema de indugéo

A135.21 Sistema de indugdo

(a) Indugdo de ar. Para aviées com motores turboélice:

(a) Indugdo de ar. Para aviées com motores turboélice:

(1) deve haver meios para evitar que quantidades perigosas de liquidos
inflamaveis, proveniente de drenos e respiros de combustivel ou de vazamentos
de outros componentes de sistemas de fluidos inflamaveis, entrem no sistema de
entrada de ar dos motores.

(1) deve haver meios para evitar que quantidades perigosas de liquidos inflamaveis,
proveniente de drenos e respiros de combustivel ou de vazamentos de outros
componentes de sistemas de fluidos inflamaveis, entrem no sistema de entrada de ar
dos motores.

(2) os dutos das entradas de ar devem ser localizados ou protegidos de modo a
minimizar a probabilidade de ingestao de material estranho durante a decolagem,
pouso e taxi.

(2) os dutos das entradas de ar devem ser localizados ou protegidos de modo a
minimizar a probabilidade de ingestdo de material estranho durante a decolagem,
pouso e taxi.

(b) Protecao do sistema de indugao contra gelo. Em avides com motores
turboélice, cada motor a turbina deve ser capaz de operar ao longo de sua faixa de
poténcia em voo, sem efeitos adversos na operagéo e sem perdas sérias de
poténcia ou empuxo, sob as condi¢des de gelo especificadas no apéndice C do
RBAC 25. Em adigéo, deve haver meios para indicar, ao apropriado tripulante de
v00, 0 funcionamento do sistema de proteg&o contra gelo do grupo motopropulsor.

(b) Protecao do sistema de indugao contra gelo. Em avies com motores turboélice,
cada motor a turbina deve ser capaz de operar ao longo de sua faixa de poténcia em
v00, sem efeitos adversos na operagao e sem perdas sérias de poténcia ou empuxo,
sob as condigdes de gelo especificadas no apéndice C do RBAC 25. Em adig&o, deve

haver meios para indicar, ao apropriado tripulante de voo, o funcionamento do sistema
de protegdo contra gelo do grupo motopropulsor.

(c) Sistema de sangria de ar de motores a turbina. Os sistemas de sangria de ar
dos motores a turbina de avibes turboélice devem ser investigados para
determinar:

(c) Sistema de sangria de ar de motores a turbina. Os sistemas de sangria de ar dos
motores a turbina de avides turboélice devem ser investigados para determinar:

(1) que n&o resultarad em nenhum risco para a aeronave a ruptura de um duto de
sangria. Essa condicdo deve considerar que a falha de um duto pode ocorrer em
qualquer ponto entre o flange do motor e 0 componente do avido servido pela
sangria de ar; e

(1) que n&o resultara em nenhum risco para a aeronave a ruptura de um duto de
sangria. Essa condicédo deve considerar que a falha de um duto pode ocorrer em
qualquer ponto entre o flange do motor e 0 componente do avido servido pela sangria
dear; e

(2) que, se o sistema de sangria de ar for usado diretamente para pressurizagéo
da cabine, néo sera possivel uma contaminagao perigosa do sistema de ar da
cabine no evento de falha do sistema de lubrificag&o.

(2) que, se o sistema de sangria de ar for usado diretamente para pressuriza¢éo da
cabine, ndo seréa possivel uma contaminag&o perigosa do sistema de ar da cabine no
evento de falha do sistema de lubrificacéo.

A135.22 Sistema de escapamento

A135.22 Sistema de escapamento
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Dreno do sistema de escapamento. Sistemas de escapamento de motores
turboélice que possuam pontos baixos ou pogos devem incorporar drenos nesses
locais. Esses drenos devem descarregar livrando o avido em atitude normal de
solo e de voo, e visam a evitar o acumulo de combustivel no caso de falha de uma
tentativa de dar partida no motor.

Dreno do sistema de escapamento. Sistemas de escapamento de motores turboélice
que possuam pontos baixos ou pogos devem incorporar drenos nesses locais. Esses
drenos devem descarregar livrando o avido em atitude normal de solo e de voo, e
visam a evitar o acimulo de combustivel no caso de falha de uma tentativa de dar
partida no motor.

A135.23 Acessorios e controles do grupo motopropulsor

A135.23 Acessorios e controles do grupo motopropulsor

(a) Controles do motor. Se as manetes ou alavancas de controle de poténcia de
avides com motores turboélice forem tais que uma certa posi¢do desses controles
reduza o fluxo de combustivel para os motores abaixo daquele necessario para a
operacao satisfatéria e segura em marcha lenta, com o avido em voo, devem ser

providos meios para impedir movimentagéo inadvertida desses controles para a

referida posigdo. Os meios providos devem incorporar uma trava positiva ou

batente na posi¢éo de marcha lenta e devem requerer uma operagédo separada e

distinta, por parte do tripulante, para deslocar o controle da faixa normal de
operagédo do motor.

(a) Controles do motor. Se as manetes ou alavancas de controle de poténcia de avifes
com motores turboélice forem tais que uma certa posi¢do desses controles reduza o
fluxo de combustivel para os motores abaixo daquele necessario para a operagao
satisfatoria e segura em marcha lenta, com o avido em voo, devem ser providos meios
para impedir movimentag&o inadvertida desses controles para a referida posigao. Os
meios providos devem incorporar uma trava positiva ou batente na posigao de marcha
lenta e devem requerer uma operagao separada e distinta, por parte do tripulante, para
deslocar o controle da faixa normal de operagédo do motor.

(b) Controles de reversao de tragdo. Em avides com motores turboélice, os
controles de reverséo da tragéo das hélices devem possuir meios para impedir
uma operagao inadvertida. Esses meios devem possuir uma trava positiva ou
batente na posi¢ao de marcha lenta e devem requerer uma operagéo separada e
distinta, por parte do tripulante, para deslocar o controle da posi¢&o de regime de
V00.

(b) Controles de reversdo de tragdo. Em aviées com motores turboélice, os controles
de revers&o da tragdo das hélices devem possuir meios para impedir uma operagédo
inadvertida. Esses meios devem possuir uma trava positiva ou batente na posigao de
marcha lenta e devem requerer uma operagao separada e distinta, por parte do
tripulante, para deslocar o controle da posigao de regime de voo.

(c) Sistema de ignigdo do motor. Cada sistema de ignicdo de avides com motores
turboélice deve ser considerado como carga elétrica essencial.

(c) Sistema de ignigdo do motor. Cada sistema de ignicdo de aviées com motores
turboélice deve ser considerado como carga elétrica essencial.

(d) Acessorios do grupo moto-propulsor. Os acessorios do grupo motopropulsor
devem atender ao previsto no RBAC 23 e, se o0 prosseguimento da rotagdo de
qualquer acessorio acionado remotamente pelo motor for perigoso quando ocorrer
um mau funcionamento, deve haver meios para impedir essa rotagao, sem
interferir com a continuagdo da operagdo do motor.

(d) Acessorios do grupo rete-preputsermotopropulsor. Os acessoérios do grupo
motopropulsor devem atender ao previsto no RBAC 23 e, se o prosseguimento da

rotagdo de qualquer acessorio acionado remotamente pelo motor for perigoso quando
ocorrer um mau funcionamento, deve haver meios para impedir essa rotagdo, sem
interferir com a continuagéo da operacdo do motor.

A135.24 Protegio do grupo motopropulsor contra fogo

A135.24 Protecéo do grupo motopropulsor contra fogo

(a) Sistema detector de fogo. Para aviées com motores turboélice aplica-se o
seguinte:

(a) Sistema detector de fogo. Para avides com motores turboélice aplica-se o seguinte:

(1) deve haver meios que assegurem a pronta detecgao de um incéndio em um
compartimento de motor. Um sensor de superaquecimento, em cada saida de ar
de arrefecimento do motor, é um método aceitavel de atender a este requisito;

(1) deve haver meios que assegurem a pronta detecgdo de um incéndio em um
compartimento de motor. Um sensor de superaquecimento, em cada saida de ar de
arrefecimento do motor, € um método aceitavel de atender a este requisito;

(2) cada detector de fogo deve ser construido e instalado de modo a suportar as
cargas de vibragdo, de inércia e outras a que possa estar sujeito em operacao;

(2) cada detector de fogo deve ser construido e instalado de modo a suportar as
cargas de vibragdo, de inércia e outras a que possa estar sujeito em operacao;

(3) nenhum detector de fogo pode ser afetado por qualquer dleo, dgua e outros
liguidos e vapores que possam estar presentes;

(3) nenhum detector de fogo pode ser afetado por qualquer 6leo, &gua e outros liquidos
€ vapores que possam estar presentes;

(4) deve haver meios que permitam a tripulagdo de voo verificar, em voo, 0
funcionamento de cada circuito elétrico de detecgéo de fogo; e

(4) deve haver meios que permitam a tripulagéo de voo verificar, em voo, 0
funcionamento de cada circuito elétrico de detec¢do de fogo; e

(5) a fiagéo e outros componentes de cada sistema de detecgao de fogo,
colocados em uma zona de fogo, devem ser pelo menos resistentes ao fogo.

(5) a fiagdo e outros componentes de cada sistema de detecgédo de fogo, colocados em
uma zona de fogo, devem ser pelo menos resistentes ao fogo.
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(b) Protegao contra fogo. Capota e revestimento da nacele do motor. Para avides
com motores convencionais, a capota do motor deve ser projetada e construida de
modo que nenhum incéndio originado no compartimento do motor possa entrar,
seja através de aberturas seja por invaséo, em outras areas onde possa criar
riscos adicionais.

(b) Protecao contra fogo. Capota e revestimento da nacele do motor. Para avides com
motores convencionais, a capota do motor deve ser projetada e construida de modo
que nenhum incéndio originado no compartimento do motor possa entrar, seja através
de aberturas seja por invasdo, em outras areas onde possa criar riscos adicionais.

(c) Proteg&o contra fogo em fluidos inflamaveis. Se liquidos ou vapores inflamaveis
puderem ser liberados pelo vazamento de sistemas de fluidos em outras areas que
ndo os compartimentos dos motores, deve haver meios para:

(c) Proteg&o contra fogo em fluidos inflamaveis. Se liquidos ou vapores inflamaveis
puderem ser liberados pelo vazamento de sistemas de fluidos em outras areas que nao
0s compartimentos dos motores, deve haver meios para:

(1) evitar a ignic&o desses fluidos por qualquer outro equipamento; ou

(1) evitar a ignicéo desses fluidos por qualquer outro equipamento; ou

(2) controlar qualquer incéndio resultante dessa ignig&o.

(2) controlar qualquer incéndio resultante dessa ignig&o.

A135.25 Equipamentos

A135.25 Equipamentos

(a) Instrumentos do grupo motopropulsor

(a) Instrumentos do grupo motopropulsor

(1) Para avies turboélice requer-se o seguinte:

(1) Para avides turboélice requer-se o seguinte:

(i) os instrumentos requeridos pelos paragrafos 23.1305(a)(1) a (4), (b)(2) e (4);

(i) os instrumentos requeridos pelos paragrafos 23.1305(a)(1) a (4), (b)(2) e (4);

(i) um indicador de temperatura de gases para cada motor;

(i) um indicador de temperatura de gases para cada motor;

(iii) um indicador de temperatura do ar livre;

(iii) um indicador de temperatura do ar livre;

(iv) um indicador de fluxo de combustivel para cada motor;

(iv) um indicador de fluxo de combustivel para cada motor;

(v) um alarme de pressé&o de dleo para cada motor;

(v) um alarme de pressé&o de dleo para cada motor;

(vi) um indicador de torque ou um meio adequado para indicar a poténcia de saida
de cada motor;

(vi) um indicador de torque ou um meio adequado para indicar a poténcia de saida de
cada motor;

(vii) um indicador de alarme de fogo para cada motor;

(vii) um indicador de alarme de fogo para cada motor;

(viii) um meio para indicar quando o angulo das pas da hélice estiver abaixo da
posicao de passo minimo correspondente a operacdo em marcha lenta de voo; e

(viii) um meio para indicar quando o angulo das pas da hélice estiver abaixo da posigao
de passo minimo correspondente a operagdo em marcha lenta de voo; e

(ix) um meio para indicar o funcionamento do sistema de protegdo contra gelo de
cada motor.

(ix) um meio para indicar o funcionamento do sistema de protegdo contra gelo de cada
motor.

(2) Para avides com motores turboélice, o indicador de posigdo das pas da hélice
deve iniciar as indicagdes quando a pa tiver se movido abaixo da posi¢éo de passo

(2) Para avides com motores turboélice, o indicador de posicéo das pas da hélice deve
iniciar as indicagdes quando a pa tiver se movido abaixo da posicao de passo minimo

minimo de voo. de voo.
(3) Os seguintes instrumentos s&o requeridos para aviées com motores . . x . - .
convencionais: (3) Os seguintes instrumentos s&o requeridos para aviées com motores convencionais:

(i) os instrumentos requeridos pelo RBAC 23;

(i) os instrumentos requeridos pelo RBAC 23;

(i) um indicador da temperatura da cabega do cilindro para cada motor; e

(i) um indicador da temperatura da cabega do cilindro para cada motor; e

(iii) um indicador da presséo de admissao para cada motor.

(iii) um indicador da press8o de admissdo para cada motor.

A135.26 Sistemas e equipamentos geral

A135.26 Sistemas e equipamentos geral

(a) Funcionamento e instalagéo. Os sistemas e equipamentos do avido devem
atender ao RBAC 23 e aos seguintes requisitos:

(a) Funcionamento e instalagdo. Os sistemas e equipamentos do avido devem atender
ao RBAC 23 e aos seguintes requisitos:

(1) cada item de equipamento adicional instalado deve:

(1) cada item de equipamento adicional instalado deve:

(i) ser de espécie e de projeto apropriado & sua fung&o pretendida;

(i) ser de espécie e de projeto apropriado a sua fungdo pretendida;

(ii) ser rotulado com sua identificagdo, fungéo e limitagdes de operagao, ou com
qualquer combinagao aplicavel dessas informagdes, a menos que erro em seu uso
ou sua atuacgo inadvertida ndo possa criar riscos;

(ii) ser rotulado com sua identificagdo, fungéo e limitagdes de operagao, ou com
qualquer combinagao aplicavel dessas informagdes, a menos que erro em seu uso ou
sua atuacdo inadvertida no possa criar riscos;

(iii) ser instalado de acordo com as limitagdes especificadas para o equipamento; e

(iii) ser instalado de acordo com as limitagdes especificadas para o equipamento; e

(iv) funcionar apropriadamente quando instalado.

(iv) funcionar apropriadamente quando instalado-;
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(2) os sistemas e instalagdes devem ser projetados para proteger o avido contra
riscos no evento de mau funcionamento ou falhas dos mesmos.

(2) os sistemas e instalagdes devem ser projetados para proteger o avido contra riscos
no evento de mau funcionamento ou falhas dos mesmos-; e

(3) quando uma instalagao, cujo funcionamento é necessario para demonstrar
conformidade com os requisitos aplicaveis, requerer um suprimento de energia,
essa instalagéo deve ser considerada como uma carga essencial do suprimento de
energia e as fontes de energia, assim como seus sistemas de distribuigdo, devem
ser capazes de alimentar as seguintes cargas de poténcia, nas combinagdes
provaveis de operag&o e durante os provaveis tempos de operaco:

(3) quando uma instalagao, cujo funcionamento é necessario para demonstrar
conformidade com os requisitos aplicaveis, requerer um suprimento de energia, essa
instalag&o deve ser considerada como uma carga essencial do suprimento de energia
e as fontes de energia, assim como seus sistemas de distribuicdo, devem ser capazes

de alimentar as seguintes cargas de poténcia, nas combinacdes provaveis de operagdo
e durante os provaveis tempos de operacéo:

(i) todas as cargas essenciais apds a falha de qualquer acionador primério,
conversor de poténcia ou dispositivo para guardar energia;

(i) todas as cargas essenciais apos a falha de qualquer acionador primario, conversor
de poténcia ou dispositivo para guardar energia;

(ii) todas as cargas essenciais apds a falha de qualquer um dos motores em
avibes bimotores; e

(ii) todas as cargas essenciais apds a falha de qualquer um dos motores em avibes
bimotores; e

(iii) na determinagéo das provaveis combinagdes de operacéo e dos provaveis
tempos de operacéo das cargas essenciais, para as condigdes de falha
estabelecidas pelos subparagrafos (i) e (i) deste paragrafo, é permissivel assumir-
se que as cargas de poténcia sejam reduzidas de acordo com um procedimento de
monitoramento que seja consistente com a seguranga nos tipos de operagéo
autorizados.

(iii) na determinag&o das provaveis combinagdes de operagdo e dos provaveis tempos
de operagéo das cargas essenciais, para as condicdes de falha estabelecidas pelos
subparagrafos (i) e (i) deste paragrafo, € permissivel assumir-se que as cargas de
poténcia sejam reduzidas de acordo com um procedimento de monitoramento que seja
consistente com a seguranga nos tipos de operagao autorizados.

(b) Ventilagéo. O sistema de ventilagdo do avido deve atender ao RBAC 23 ¢,
adicionalmente, para avides pressurizados, o ar de ventilagdo dos compartimentos
da tripulagéo de voo e dos passageiros deve ser livre de concentragdes nocivas ou

perigosas de gases e vapores, seja em operagao normal, seja no evento de falha
ou mau funcionamento razoavelmente provaveis dos sistemas de ventilagéo,
aquecimento, pressurizagdo ou de outros sistemas ou equipamentos. Se o
acimulo de quantidades perigosas de fumaga na area do compartimento dos
pilotos for razoavelmente provavel, deve ser possivel evacuar a fumaga
rapidamente.

(b) Ventilagdo. O sistema de ventilagao do avido deve atender ao RBAC 23 ¢,
adicionalmente, para avides pressurizados, o ar de ventilagdo dos compartimentos da
tripulagéo de voo e dos passageiros deve ser livre de concentragdes nocivas ou
perigosas de gases e vapores, seja em operagao normal, seja no evento de falha ou
mau funcionamento razoavelmente provaveis dos sistemas de ventilagao,
aquecimento, pressurizag&o ou de outros sistemas ou equipamentos. Se o actimulo de
quantidades perigosas de fumaga na area do compartimento dos pilotos for
razoavelmente provavel, deve ser possivel evacuar a fumaca rapidamente.

A135.27 Equipamentos e sistemas elétricos

A135.27 Equipamentos e sistemas elétricos

(a) Geral. Os equipamentos e sistemas elétricos do avido devem atender ao RBAC
23 e aos seguintes requisitos:

(a) Geral. Os equipamentos e sistemas elétricos do avido devem atender ao RBAC 23
€ aos sequintes requisitos:

(1) Capacidade do sistema elétrico. A capacidade de geragao requerida e o
numero e espécies das fontes de energia devem:

(1) Capacidade do sistema elétrico. A capacidade de gerag&o requerida e o nimero e
espécies das fontes de energia devem:

(i) ser determinadas por uma andlise das cargas elétricas; e

(i) ser determinadas por uma andlise das cargas elétricas; e

(ii) atender ao RBAC 23.

(ii) atender ao RBAC 23.

(2) Sistema de geragdo. O sistema de geracdo inclui as fontes de energia elétrica,

as barras principais de energia, 0s cabos de transmissao, os controles associados

e os dispositivos de regulagem e de protegéo. Esse sistema deve ser projetado de
modo que:

(2) Sistema de geragao. O sistema de geragéo inclui as fontes de energia elétrica, as

barras principais de energia, 0s cabos de transmissao, os controles associados e 0s

dispositivos de regulagem e de protecdo. Esse sistema deve ser projetado de modo
que:

(i) a voltagem e a frequéncia do sistema (como aplicavel), nos terminais de todos
0s equipamentos de cargas essenciais, possam ser mantidas dentro dos limites
para 0s quais 0 equipamento foi projetado, durante qualquer condig¢&o provavel de
operagéo;

(i) a voltagem e a frequéncia do sistema (como aplicavel), nos terminais de todos os
equipamentos de cargas essenciais, possam ser mantidas dentro dos limites para os
quais o equipamento foi projetado, durante qualquer condig&o provavel de operagéo;

(ii) transientes do sistema devidos a chaveamentos, folgas erradas ou outras
causas ndo possam tornar inoperantes cargas essenciais e ndo possam causar
fumaga ou riscos de incéndio;

(ii) transientes do sistema devidos a chaveamentos, folgas erradas ou outras causas
nao possam tornar inoperantes cargas essenciais e ndo possam causar fumaga ou
riscos de incéndio;
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(iii) haja meios acessiveis em voo aos apropriados tripulantes, para desconectar,
individual ou coletivamente, as fontes de poténcia elétrica do sistema; e

(iii) haja meios acessiveis em voo aos apropriados tripulantes, para desconectar,
individual ou coletivamente, as fontes de poténcia elétrica do sistema; e

(iv) haja meios para indicar ao apropriado tripulante os valores do sistema de
geragao essenciais a seguranga da operagao do sistema, incluindo a voltagem e a
corrente fornecida por cada gerador.

(iv) haja meios para indicar ao apropriado tripulante os valores do sistema de geragdo
essenciais a seguranga da operagéo do sistema, incluindo a voltagem e a corrente
fornecida por cada gerador.

(b) Instalacbes e equipamentos elétricos. Equipamentos, fiagbes e controles
elétricos devem ser instalados de modo que a operagao de qualquer unidade ou
sistema de unidades n&o afete adversamente a operagéo simultdnea de qualquer
outra unidade ou sistema elétrico essencial a seguranca das operagdes.

(b) Instalages e equipamentos elétricos. Equipamentos, fiagdes e controles elétricos
devem ser instalados de modo que a operagédo de qualquer unidade ou sistema de
unidades ndo afete adversamente a operagéo simultanea de qualquer outra unidade ou
sistema elétrico essencial & seguranca das operagdes.

(c) Sistema de distribuicio

(c) Sistema de distribuicdo

(1) Para os propésitos de conformidade com esta se¢@o, o sistema de distribui¢éo
inclui as barras de distribuicao, seus alimentadores associados e cada dispositivo
de controle e de protecdo.

(1) Para os prop6sitos de conformidade com esta se¢éo, o sistema de distribui¢éo
inclui as barras de distribuicdo, seus alimentadores associados e cada dispositivo de
controle e de protegéo.

(2) Cada sistema deve ser projetado de modo que os circuitos de cargas
essenciais possam ser supridos no evento de falhas razoavelmente provaveis ou
aberturas de circuitos, incluindo falhas em cabos transportando altas correntes.

(2) Cada sistema deve ser projetado de modo que os circuitos de cargas essenciais
possam ser supridos no evento de falhas razoavelmente provaveis ou aberturas de
circuitos, incluindo falhas em cabos transportando altas correntes.

(3) Se duas fontes independentes de energia elétrica, para um particular
equipamento ou sistema, forem requeridas por este apéndice, sua alimentagao de
energia elétrica deve ser assegurada por meios como duplicagdo de equipamentos

elétricos, chaveamento automatico ou circuitos multicanais encaminhados
separadamente.

(3) Se duas fontes independentes de energia elétrica, para um particular equipamento
ou sistema, forem requeridas por este apéndice, sua alimentagdo de energia elétrica
deve ser assegurada por meios como duplicagdo de equipamentos elétricos,
chaveamento automatico ou circuitos multicanais encaminhados separadamente.

(d) Dispositivos protetores de circuito. Os dispositivos protetores dos circuitos
elétricos do avido devem atender ao previsto no RBAC 23 e, em adigéo, os
circuitos para cargas que sejam essenciais a seguranga das operagdes devem

(d) Dispositivos protetores de circuito. Os dispositivos protetores dos circuitos elétricos
do avido devem atender ao previsto no RBAC 23 e, em adicao, os circuitos para cargas
que sejam essenciais a seguranga das operagdes devem possuir protegao individual e

possuir protecao individual e exclusiva. exclusiva.
APENDICE B DO RBAC 135 APENDICE B DO RBAC 135
ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES
PARAGRAFO 135.152 (a) PARAGRAFO 135.152 (a)
[TABELA] [TABELA] Nao sofreu alteracéo.

(1) Quando a fonte de dados for um instrumento do avido (exceto altimetros) de
qualidade aceitavel para voar o avido, o sistema de gravagdo (excluindo esses
sensores mas incluindo todas as demais caracteristicas do sistema de gravagéo)
pode prover ndo mais que metade dos valores desta coluna.

(1) Quando a fonte de dados for um instrumento do avido (exceto altimetros) de
qualidade aceitavel para voar o avido, o sistema de gravagao (excluindo esses
sensores mas incluindo todas as demais caracteristicas do sistema de gravagéo) pode
prover ndo mais que metade dos valores desta coluna.

(2) Se forem usados os dados de altitude provenientes de um altimetro “encoder”
(resolugdo de 100 pés), qualquer um dos pardmetros pode ser gravado.
Entretanto, se os dados de altitude forem gravados com uma resolugéo minima de
25 pés, esses dois parametros podem ser omitidos.

(2) Se forem usados os dados de altitude provenientes de um altimetro “encoder”
(resolugdo de 100 pés), qualquer um dos pardmetros pode ser gravado. Entretanto, se
os dados de altitude forem gravados com uma resolugdo minima de 25 pés, esses dois

par@metros podem ser omitidos.

(3) Porcentagem da faixa total de funcionamento.

(3) Porcentagem da faixa total de funcionamento.

(4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.

(4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.
APENDICE C DO RBAC 135 APENDICE C DO RBAC 135
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA
HELICOPTEROS HELICOPTEROS
PARAGRAFO 135.152 (a) PARAGRAFO 135.152 (a)
[TABELA] [TABELA] Né&o sofreu alterag&o.
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(1) Quando as fontes de dados forem instrumentos de aeronaves (exceto

altimetros) de qualidade aceitavel para voa-la, o sistema de gravagéo (excluindo
esses sensores, mas incluindo todas as demais caracteristicas do sistema de
gravagao) pode prover ndo mais que metade dos valores desta coluna.
(2) Porcentagem da faixa total.

(1) Quando as fontes de dados forem instrumentos de aeronaves (exceto altimetros)
de qualidade aceitavel para voa-la, o sistema de gravagdo (excluindo esses sensores,
mas incluindo todas as demais caracteristicas do sistema de gravagao) pode prover
néo mais que metade dos valores desta coluna.
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suficiente resolugdo e frequéncia de amostragem para permitir a obtencéo de
variagdes de 5 pés de altitude.
(2) Porcentagem da faixa total.

resolugdo e frequéncia de amostragem para permitir a obtengéo de variagdes de 5 pés
de altitude.

(2) Porcentagem da faixa total.
(3) Esta coluna aplica-se a aeronaves fabricadas apés 11 de outubro de 1991. (3) Esta coluna aplica-se a aeronaves fabricadas apds 11 de outubro de 1991.
APENDICE D DO RBAC 135 APENDICE D DO RBAC 135
ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES
PARAGRAFO 135.152 (b) PARAGRAFO 135.152 (b)
[TABELA] [TABELA] Né&o sofreu alteragéo.
(1) Quando a razéo de altitude for gravada. A razdo de altitude deve possuir (1) Quando a razdo de altitude for gravada. A razdo de altitude deve possuir suficiente

(3) Para avides que possam demonstrar que é possivel obter a agéo do piloto a

(2) Porcentagem da faixa total.

partir do movimento do controle (um do outro) para todos os modos de operagao e
regimes de voo, aplica-se o “ou”. Para avides com sistemas de controle ndo
mecanicos (“fly-by-wire”), aplica-se 0 “e”. Em avides com vérias superficies, é
aceitavel gravar uma combinagéo adequada de movimentos em lugar de gravar a
posicéo de cada superficie separadamente.

(3) Para avides que possam demonstrar que € possivel obter a agéo do piloto a partir
do movimento do controle (um do outro) para todos os modos de operagao e regimes
de voo, aplica-se o “ou’. Para avides com sistemas de controle ndo mecanicos ("fly-by-
wire”), aplica-se o “e”. Em avibes com varias superficies, é aceitavel gravar uma
combinagéo adequada de movimentos em lugar de gravar a posicdo de cada superficie

separadamente.
(4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apds 11 de outubro de 1991. (4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apds 11 de outubro de 1991.
APENDICE E DO RBAC 135 APENDICE E DO RBAC 135
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA
HELICOPTEROS HELICOPTEROS
PARAGRAFO 135.152 (b) PARAGRAFO 135.152 (b)
[TABELA] [TABELA] Nao sofreu alteracéo.
(1) Porcentagem da faixa total. (1) Porcentagem da faixa total.
(2) Esta coluna aplica-se para aeronaves fabricadas ap6s 11 de outubro de 1991. (2) Esta coluna aplica-se para aeronaves fabricadas ap6s 11 de outubro de 1991.
APENDICE F DO RBAC 135

ESPECIFICACOES DE GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES
Todos os valores registrados devem atender aos requisitos de faixa, resolugéo e

) APENDICE F DO RBAC 135 :
ESPECIFICAGOES DE GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

precisao durante condi¢es estaticas e dinamicas.
Todos os dados registrados devem ser correlacionados em tempo, dentro da faixa

Todos os valores registrados devem atender aos requisitos de faixa, resolugéo e
precisdo durante condicdes estaticas e dindmicas.

de um segundo.

Todos os dados registrados devem ser correlacionados em tempo, dentro da faixa de

um segundo.
[TABELA] [TABELA]
(1) Para avides AIRBUS A300 B2/B4, resolugéo = 6 seg. (1) Para avides AIRBUS A300 B2/B4, resolugéo = 6 seg.
(2) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,703° (2) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,703°

(3) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolugéo =

0,275%(0,088°>0,064°)
Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 2.20% (0,703°>0,064°)

(3) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolugao = 0,275%(0,088°>0,064°)

(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolugéo =

Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 2.20% (0,703°>0,064°)

0,22%(0,088°>0,080°)
Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,76% (0,703°>0,064°)

(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolugao = 0,22%(0,088°>0,080°)

Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,76% (0,703°>0,064°)

(5) Para avies das séries A330/A340, resolucéo = 1,18% (0,703°>0,120°)

(5) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,18% (0,703°>0,120°)
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(6) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,783% (0,352°>0,100°)
(7) Para avides das séries A330/A340, resolugdo do aileron = 0,704%

(6) Para avies das séries A330/A340, resolugdo = 0,783% (0,352°>0,100°)

24/3/2016

(0,352°>0,100°)

(7) Para avides das séries A330/A340, resolugdo do aileron = 0,704% (0,352°>0,100°)

Para avibes das séries A330/A340, resolugéo do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°)
(8) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,30% (0,176°>0,12°)

Para avibes das séries A330/A340, resolucéo do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°)

(8) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,30% (0,176°>0,12°)

Para avides das séries A330/A340, intervalo de amostragem = 1 seg

Para avides das séries A330/A340, intervalo de amostragem = 1 seg

(9) Para avides da série B-717, resolugéo = 0,05g
Para avides Dassault F900C/FI00EX, resolugdo = 0,007g

(9) Para avides da série B-717, resolugéo = 0,059

Para aviées EMB 135/145, resolucéo = 0,009g

Para avides Dassault F900C/FI00EX, resolugdo = 0,007g

Para aviées EMB 135/145, resolugéo = 0,009

(10) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,250°>0,120°)
(11) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,250°>0,120°)

(10) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,250°>0,120°)

(11) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 1,05% (0,250°>0,120°)

Para avibes das séries A300 B2/B4, resolugéo = 0,92% (0,230°>0,125°)
(12) Para avides das séries A330/A340, resolugdo do spoiler = 1,406%

Para avibes das séries A300 B2/B4, resolugéo = 0,92% (0,230°>0,125°)

(0,703°>0,100°)
(13) Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 0,5°C

(12) Para avides das séries A330/A340, resolucéo do spoiler = 1,406% (0,703°>0,100°)

(13) Para avides das séries A330/A340, resolugéo = 0,5°C

(14) Para avides Dassault F900C/F00EX, resolug&o da altitude radio = 1,25 pés

(14) Para avides Dassault F900C/F00EX, resolugéo da altitude radio = 1,25 pés

Para avibes EMB 135/145, resolug&o da altitude radio = 2 pés
(15) Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 0,352°

Para avides EMB 135/145, resolugdo da altitude radio = 2 pés

(16) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucéo = 4,32%

(15) Para avides das séries A330/A340, resolugdo = 0,352°

(16) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, resolucéo = 4,32%

Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 3,27 da faixa total de angulo das
manetes (TLA); para empuxo reverso, a resolugdo do angulo reverso da manete
(RLA) é nao linear ao longo de toda a faixa ativa do reverso que vai de 51,54° a
96,14°. Pode-se considerar a resolugdo como sendo de 2,8° uniformemente ao
longo de toda a faixa ativa de empuxo reverso ou de 2,9% de 96,14°, valor total da

Para avides das séries A330/A340, resolugéo = 3,27 da faixa total de angulo das
manetes (TLA); para empuxo reverso, a resolugéo do angulo reverso da manete (RLA)
€ ndo linear ao longo de toda a faixa ativa do reverso que vai de 51,54° a 96,14°.
Pode-se considerar a resolugdo como sendo de 2,8° uniformemente ao longo de toda a

faixa faixa ativa de empuxo reverso ou de 2,9% de 96,14°, valor total da faixa.
(17) Para avides das séries A318/A319/A320/A321 com motores IAE, resolugao = (17) Para avides das séries A318/A319/A320/A321 com motores IAE, resolugéo =
2,58% 2,58%
(18) Para avides I;MB 135/145, resolucdo = 3,4% (4°>1°) (18) Para avides EMB 135/145, resolugdo = 3,4% (4°>1°)
APENDICE G DO RBAC 135 APENDICE G DO RBAC 135
VOOS A GRANDES DISTANCIAS DE AVIOES COM DOIS MOTORES A VOOS A GRANDES DISTANCIAS DE AVIOES COM DOIS MOTORES A TURBINA

TURBINA (ETOPS) (ETOPS)
G135.1 Definigdes G135.1 Definicdes

(a) Aerodromo adequado significa um aerédromo listado nas Especificagbes
Operativas de um detentor de certificado, aprovado pela ANAC, que atende as
limitagbes para pouso da se¢éo 135.385 ou € um aerddromo militar ativo e
operacional.
(b) Aerodromo de alternativa em rota ETOPS significa um aerédromo adequado e

(a) Aerédromo adequado significa um aerédromo listado nas Especificagdes
Operativas de um detentor de certificado, aprovado pela ANAC, que atende as
limitagdes para pouso da se¢do 135.385 ou € um aerodromo militar ativo e operacional.

conveniente no qual um avido pode pousar ap6s experimentar uma parada de
motor ou outra condi¢do anormal ou de emergéncia que ocorra em rota durante
uma operagdo ETOPS.

(b) Aerodromo de alternativa em rota ETOPS significa um aerédromo adequado e
conveniente no qual um avido pode pousar ap6s experimentar uma parada de motor
ou outra condigdo anormal ou de emergéncia que ocorra em rota durante uma
operacéo ETOPS.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS,
determinado considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante
sob atmosfera padréo, ar calmo e distante mais de 180 minutos de um Aerédromo

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS,
determinado considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padrao, ar calmo e distante mais de 180 minutos de um Aerédromo

Adequado.

Adequado.
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(d) Qualificagdo ETOPS significa a qualificacdo que uma pessoa, responsavel pela
manutengao do detentor de certificado, atingiu ao completar com éxito o programa
de treinamento ETOPS do detentor de certificado.

(d) Qualificagdo ETOPS significa a qualificacdo que uma pessoa, responsavel pela
manutengao do detentor de certificado, atingiu ao completar com éxito o programa de
treinamento ETOPS do detentor de certificado.

G135.2 Requisitos

G135.2 Requisitos

(a) Geral. Nenhum detentor de certificado pode operar um avido, que ndo um
avido com configuragéo exclusivamente cargueira com mais de dois motores, fora
do pais, a mais de 180 minutos de voo de um aerédromo (em velocidade de
cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padréo, ar calmo) conforme
descrito na secéo 135.364, a menos que:

(a) Geral. Nenhum detentor de certificado pode operar um avido, que ndo um avido
com configuragao exclusivamente cargueira com mais de dois motores, fora do pais, a
mais de 180 minutos de voo de um aerdédromo (em velocidade de cruzeiro com um
motor inoperante sob atmosfera padréo, ar calmo) conforme descrito na secéo
135.364, a menos que:

(1) o detentor de certificado receba aprovacdo ETOPS da ANAC;

(1) o detentor de certificado receba aprovacdo ETOPS da ANAC;

(2) a operagéo seja conduzida em um avido multimotor a turbina, certificado na
categoria transporte;

(2) a operagao seja conduzida em um avido multimotor aa turbina, certificado na
categoria transporte;

(3) a operagéo seja prevista para néo ultrapassar 240 minutos de tempo de voo de
um aerddromo (em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padrao, ar calmo), conforme descrito na secdo 135.364; e

(3) a operag@o seja prevista para ndo ultrapassar 240 minutos de tempo de voo de um
aerddromo (em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padrdo, ar calmo), conforme descrito na se¢do 135.364; e

(4) o detentor de certificado atenda aos requisitos deste apéndice.

(4) o detentor de certificado atenda aos requisitos deste apéndice.

(b) Experiéncia exigida do detentor de certificado antes de realizagao de voo
ETOPS

(b) Experiéncia exigida do detentor de certificado antes de realizagdo de voo ETOPS

Antes de solicitar a aprovagdo ETOPS, o detentor de certificado deve ter pelo
menos 12 meses de experiéncia na conducgdo de operagdes internacionais com
avido multimotor a turbina categoria transporte. O detentor de certificado pode
considerar a seguinte experiéncia como operacdes internacionais:

Antes de solicitar a aprovagdo ETOPS, o detentor de certificado deve ter pelo menos
12 meses de experiéncia na condugao de operagdes internacionais com avido
multimotor a turbina categoria transporte. O detentor de certificado pode considerar a
seguinte experiéncia como operagdes internacionais:

(1) experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronaves, na categoria autorizada
pela ANAC.

(1) experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronaves, na categoria autorizada pela
ANAC.

(c) Requisitos do avido. Nenhum detentor de certificado pode conduzir uma
operagdo ETOPS em um avido que seja fabricado apos 17 de fevereiro de 2015, a
menos que o avido atenda aos padrdes do RBAC 25.1535.

(c) Requisitos do avido. Nenhum detentor de certificado pode conduzir uma operagao
ETOPS em um avido que seja fabricado apds 17 de fevereiro de 2015, a menos que o
avido atenda aos padrdes do RBAC 25.1535.

(d) Requisitos de informagao da tripulagéo. O detentor de certificado deve
assegurar-se que a tripulagdo tenha acesso, em voo, a informagdes
meteoroldgicas atualizadas e aspectos operacionais necessarios para cumprir com
as secdes 135.83, 135.225 e 135.229. Isso inclui informagdes sobre todos os
aeroddromos de alternativa em rota ETOPS, todos os destinos alternativos e o
aerddromo de destino proposto para cada voo ETOPS.

(d) Requisitos de informagao da tripulagdo. O detentor de certificado deve assegurar-se
que a tripulagdo tenha acesso, em voo, a informagdes meteoroldgicas atualizadas e
aspectos operacionais necessarios para cumprir com as segdes 135.83, 135.225 e
135.229. Isso inclui informagdes sobre todos os aerédromos de alternativa em rota
ETOPS, todos os destinos alternativos e 0 aerédromo de destino proposto para cada
voo ETOPS.

(e) Requisitos operacionais

(e) Requisitos operacionais

(1) Ninguém pode permitir que um voo continue além do ponto de entrada ETOPS,
a ndo ser que:

(1) Ninguém pode permitir que um voo continue além do ponto de entrada ETOPS, a
néo ser que:

(i) as condigbes meteoroldgicas previstas, para cada aerédromo de alternativa em
rota ETOPS estejam iguais ou acima dos minimos para o0 aerédromo conforme
previsto nas Especificagdes Operativas do detentor de certificado; e

(i) as condi¢des meteorologicas previstas, para cada aerddromo de alternativa em rota
ETOPS estejam iguais ou acima dos minimos para o aerédromo conforme previsto nas
Especificacbes Operativas do detentor de certificado; e

(ii) todos os aerédromos de alternativa em rota ETOPS estejam dentro do desvio
méaximo de tempo ETOPS, tenham sido conferidos € a tripulagdo advertida de
qualquer mudanga ocorrida apés o despacho.

(ii) todos os aerodromos de alternativa em rota ETOPS estejam dentro do desvio
méaximo de tempo ETOPS, tenham sido conferidos ¢ a tripulagéo advertida de qualquer
mudanca ocorrida apos o despacho.
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(2) Se o previsto no paragrafo G135.2(¢)(1)(i) deste apéndice nao puder ser
atendido pelo detentor de certificado de um aerédromo especifico, outro
aerddromo de alternativa em rota ETOPS que atenda o requerido no paragrafo
(G135.2(e)(1) deste apéndice deve ser indicado como substituto.

(2) Se o previsto no paragrafo G135.2(¢)(1)(i) deste apéndice nao puder ser atendido
pelo detentor de certificado de um aerédromo especifico, outro aerédromo de
alternativa em rota ETOPS que atenda o requerido no paragrafo G135.2(e)(1) deste
apéndice deve ser indicado como substituto.

(3) Os pilotos devem planejar e conduzir um voo ETOPS de acordo com as regras
de voo por instrumentos (IFR).

(3) Os pilotos devem planejar e conduzir um voo ETOPS de acordo com as regras de
voo por instrumentos (IFR).

(4) Sistemas de tempo limite

(4) Sistemas de tempo limite

(i) Exceto como previsto no paragrafo G135.2(e)(4)(iii) deste apéndice, o tempo
necessario para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com todos os motores operantes, corrigida pelo vento e
temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) do avido com o tempo mais limitante dos sistemas de
supressdo de fogo para os compartimentos de carga e bagagem para os quais
seja requerido pela regulamentagéo ter sistemas de supresséo de fogo, menos 15
minutos.

(i) Exceto como previsto no paragrafo G135.2(e)(4)(iii) deste apéndice, o tempo
necessario para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com todos os motores operantes, corrigida pelo vento e
temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no Manual de Voo da Aeronave
(AFM ou RFM) do avido com o tempo mais limitante dos sistemas de supresséo de
fogo para os compartimentos de carga e bagagem para os quais seja requerido pela
regulamentagéo ter sistemas de supressao de fogo, menos 15 minutos.

(i) Exceto como previsto no paragrafo G135.2(e)(4)(iii) deste apéndice, o tempo
necessario para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante, corrigida pelo vento e
temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) do avido com sistema de tempo mais limitante (outro que
ndo o de supresséo de fogo para os compartimentos de carga e bagagem para os
quais seja requerido pela regulamentagéo ter sistemas de supresséo de fogo),
menos 15 minutos.

(i) Exceto como previsto no paragrafo G135.2(¢)(4)(iii) deste apéndice, o tempo
necessario para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante, corrigida pelo vento e temperatura)
nao pode exceder o tempo especificado no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM) do avido com sistema de tempo mais limitante (outro que n&o o de supresséo de
fogo para os compartimentos de carga e bagagem para os quais seja requerido pela
regulamentagao ter sistemas de supressédo de fogo), menos 15 minutos.

(iiiy Um detentor de certificado operando um avido sem a informagéo necesséria do
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avido para cumprir os paragrafos
G135.2(e)(4)(i) e G135.2(¢)(4)(ii) deste apéndice, pode continuar a operar ETOPS
com esse avido até 17 de fevereiro de 2015.

(iii) Um detentor de certificado operando um avido sem a informagéo necessaria do
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avido para cumprir os paragrafos
G135.2(e)(4)(i) e G135.2(¢e)(4)(ii) deste apéndice, pode continuar a operar ETOPS com
esse avido até 17 de fevereiro de 2015.

(f) Requisitos de comunicacéo

(f) Requisitos de comunicacéo

(1) Ninguém pode conduzir um voo ETOPS, a menos que 0s seguintes
equipamentos de comunicagéo, apropriados para a rota a ser voada, estejam
instalados e operacionais:

(1) Ninguém pode conduzir um voo ETOPS, a menos que os seguintes equipamentos
de comunicagdo, apropriados para a rota a ser voada, estejam instalados e
operacionais:

(i) dois transmissores de comunicag&o independentes, os quais pelo menos um
permita a comunicag&o por voz;

(i) dois transmissores de comunicagao independentes, os quais pelo menos um
permita a comunicagao por voz;

(ii) dois receptores independentes de comunicagéo, os quais pelo menos um
permita @ comunicagao por voz; e

(ii) dois receptores independentes de comunicagéo, os quais pelo menos um permita a
comunicagao por voz; e

(iii) dois fones de ouvido, ou um fone de ouvido e um alto-falante.

(iii) dois fones de ouvido, ou um fone de ouvido e um alto-falante.

(2) Em areas onde a comunicagao por voz ndo esteja disponivel, ou seja, de ma
qualidade, tal que a comunicagao por voz néo seja possivel, um meio alternativo
para comunicacéo deve ser utilizado.

(2) Em areas onde a comunicagao por voz ndo esteja disponivel, ou seja, de ma
qualidade, tal que a comunicagéo por voz ndo seja possivel, um meio alternativo para
comunicagéo deve ser utilizado.

(9) Requisitos de combustivel. Ninguém pode despachar ou liberar para um voo

ETOPS a n&o ser que, considerando o vento e outras condi¢des meteoroldgicas

esperadas, haja o combustivel requerido por este regulamento e suficiente para
atender os seguintes requisitos:

(9) Requisitos de combustivel. Ninguém pode despachar ou liberar para um voo

ETOPS a n&o ser que, considerando o vento e outras condigdes meteoroldgicas

esperadas, haja o combustivel requerido por este regulamento e suficiente para
atender os seguintes requisitos:

(1) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS;

(1) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota ETOPS;
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(i) Combustivel suficiente, assumindo uma descompressao rapida e uma falha de
motor. O avido deve estar abastecido da maior das quantidades de combustivel
requeridas abaixo:

(i) Combustivel suficiente, assumindo uma descompressao rapida e uma falha de
motor. O avido deve estar abastecido da maior das quantidades de combustivel
requeridas abaixo:

(A) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota

ETOPS assumindo uma descompress&o rapida, no ponto mais critico da rota,

seguido de uma descida até uma altitude segura que atenda aos requisitos de
suprimento de oxigénio da se¢do 135.157;

(A) combustivel suficiente para voar até um aerdédromo de alternativa em rota ETOPS

assumindo uma descompress&o rapida, no ponto mais critico da rota, seguido de uma

descida até uma altitude segura que atenda aos requisitos de suprimento de oxigénio
da secéo 135.157,

(B) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS (na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padrdo, ar calmo) assumindo uma descompressao rapida e, simultaneamente,
uma falha de motor, no ponto mais critico da rota, seguido de uma descida até
uma altitude segura em cumprimento aos requisitos de suprimento de oxigénio da
secdo 135.157; ou

(B) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota ETOPS
(na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrao, ar calmo)
assumindo uma descompressao rapida e, simultaneamente, uma falha de motor, no
ponto mais critico da rota, seguido de uma descida até uma altitude segura em
cumprimento aos requisitos de suprimento de oxigénio da se¢éo 135.157; ou

(C) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS (na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padrao, ar calmo) assumindo uma falha de motor no ponto mais critico da rota
seguido de uma descida até uma altitude de cruzeiro com um motor inoperante.

(C) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota ETOPS

(na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrao, ar calmo)

assumindo uma falha de motor no ponto mais critico da rota seguido de uma descida
até uma altitude de cruzeiro com um motor inoperante.

(i) Combustivel suficiente, levando em conta erros na previsdo dos ventos em
rota. No calculo do combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i) desse
apéndice, o detentor de certificado deve majorar os valores previstos da
velocidade do vento em rota em 5% (resultando em um acréscimo na velocidade
de vento contrario ou em um decréscimo no vento de cauda) para contar com
potenciais erros das previsdes de vento em rota.

(i) Combustivel suficiente, levando em conta erros na previsdo dos ventos em rota. No
calculo do combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i) desse apéndice, o
detentor de certificado deve majorar os valores previstos da velocidade do vento em
rota em 5% (resultando em um acréscimo na velocidade de vento contrario ou em um
decréscimo no vento de cauda) para contar com potenciais erros das previsdes de
vento em rota.

(iiiy Combustivel suficiente, levando-se em conta um desvio de uma area onde haja
condiges de formacéo de gelo. No calculo requerido pelo paragrafo
G135.2(g)(1)(i) desse apéndice (apds a realizagéo do calculo requerido pelo
paragrafo G135.2(g)(1)(ii) desse apéndice), o detentor de certificado deve
assegurar-se de que 0 avido esteja abastecido com uma das maiores quantidades
de combustivel abaixo para o caso de desvio de uma possivel area de formagéo
de gelo:

(iii) Combustivel suficiente, levando-se em conta um desvio de uma &rea onde haja
condicdes de formacéo de gelo. No calculo requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i)
desse apéndice (apos a realizagdo do calculo requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(ii)
desse apéndice), o detentor de certificado deve assegurar-se de que o avido esteja
abastecido com uma das maiores quantidades de combustivel abaixo para o caso de
desvio de uma possivel area de formagéo de gelo:

(A) combustivel que seria consumido como resultado de actimulo de gelo no avido
durante 10% do tempo que a formagao de gelo for prevista (incluindo o
combustivel utilizado pelos sistemas antigelo durante esse periodo);

(A) combustivel que seria consumido como resultado de actimulo de gelo no avido
durante 10% do tempo que a formagao de gelo for prevista (incluindo o combustivel
utilizado pelos sistemas antigelo durante esse periodo);

(B) combustivel que seria consumido pelos sistemas antigelo durante todo o
periodo em que a formagao de gelo for prevista.

(B) combustivel que seria consumido pelos sistemas antigelo durante todo o periodo
em que a formagao de gelo for prevista.

(iv) Combustivel suficiente, levando-se em conta uma deterioragdo do motor. No
célculo da quantidade de combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i)
desse apéndice (apos a realizagdo do calculo requerido pelo paragrafo
(G135.2(g)(1)(ii) desse apéndice), o detentor de certificado deve assegurar-se que
0 avido também esteja abastecido com mais 5% do combustivel especificado
acima, levando-se em conta uma deteriorag&o em cruzeiro do desempenho na
queima de combustivel, a menos que o detentor de certificado tenha um programa
de monitoramento da deteriorag&o, em cruzeiro, do desempenho na queima de
combustivel do avido;

(iv) Combustivel suficiente, levando-se em conta uma deterioragdo do motor. No
calculo da quantidade de combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(i) desse
apéndice (apds a realizagéo do calculo requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)(ii) desse
apéndice), o detentor de certificado deve assegurar-se que o avido também esteja
abastecido com mais 5% do combustivel especificado acima, levando-se em conta
uma deterioragdo em cruzeiro do desempenho na queima de combustivel, a menos
que o detentor de certificado tenha um programa de monitoramento da deterioragao,
em cruzeiro, do desempenho na queima de combustivel do avido;
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(2) combustivel suficiente, levando-se em conta esperas, aproximagdes e
aterrissagens. Em adicéo ao combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1)
desse apéndice, 0 avido deve ser abastecido suficientemente para uma espera de
15 minutos a 1500 pés acima da altitude de um aerdédromo de alternativa em rota
ETOPS, e em seguida ser conduzido ao pouso através de um procedimento por
instrumentos.

(2) combustivel suficiente, levando-se em conta esperas, aproximagdes e
aterrissagens. Em adig&o ao combustivel requerido pelo paragrafo G135.2(g)(1) desse
apéndice, o avido deve ser abastecido suficientemente para uma espera de 15 minutos

a 1500 pés acima da altitude de um aerédromo de alternativa em rota ETOPS, e em
seguida ser conduzido ao pouso através de um procedimento por instrumentos:; e

(3) combustivel levando-se em conta o uso da APU. Se uma APU for requerida
para o fornecimento de energia, o detentor de certificado deve levar em conta este
consumo durante as fases de voo apropriadas.

(3) combustivel levando-se em conta o uso da APU. Se uma APU for requerida para o
fornecimento de energia, o detentor de certificado deve levar em conta este consumo
durante as fases de voo apropriadas.

(h) Requisitos do programa de manuteng&o. A fim de conduzir um voo ETOPS sob
a se¢ao 135.364, cada detentor de certificado deve desenvolver e cumprir 0
programa de manutengdo ETOPS, como autorizado nas Especificagdes
Operativas do detentor de certificado, para cada combinag&o avido/motor bimotor
usada nas operagdes ETOPS. Esse planejamento néo se aplica a operagdes
utilizando um avido com mais de dois motores. O detentor de certificado deve
desenvolver seu programa de manutengdo ETOPS para suplementar o programa
de manutengao atualmente aprovado para o detentor de certificado. Este
programa de manutengdo ETOPS deve incluir os seguintes elementos:

(h) Requisitos do programa de manutenc&o. A fim de conduzir um voo ETOPS sob a
secao 135.364, cada detentor de certificado deve desenvolver e cumprir o programa de
manutengdo ETOPS, como autorizado nas Especificagdes Operativas do detentor de
certificado, para cada combinag&o avido/motor bimotor usada nas operagées ETOPS.
Esse planejamento néo se aplica a operagdes utilizando um avido com mais de dois
motores. O detentor de certificado deve desenvolver seu programa de manutencéo
ETOPS para suplementar o programa de manuteng&o atualmente aprovado para o
detentor de certificado. Este programa de manutengdo ETOPS deve incluir os
seguintes elementos:

(1) documento de manutengdo ETOPS. O detentor de certificado deve ter um
documento de manutengdo ETOPS para uso de cada pessoa envolvida nas
operagdes ETOPS. O documento deve:

(1) documento de manutengo ETOPS. O detentor de certificado deve ter um
documento de manutengdo ETOPS para uso de cada pessoa envolvida nas operagdes
ETOPS. O documento deve:

(i) listar cada Sistema Significativo ETOPS;

(i) listar cada Sistema Significativo ETOPS;

(ii) fazer referencia ou incluir todos os elementos de manutengdo ETOPS dessa
Secao;

(ii) fazer refereéncia ou incluir todos os elementos de manutengéo ETOPS dessa
Secao;

(iii) fazer referéncia ou incluir todos os programas de suporte e procedimentos;

(iii) fazer referéncia ou incluir todos os programas de suporte e procedimentos;

(iv) fazer referéncia ou incluir todos os deveres e responsabilidades; e

(iv) fazer referéncia ou incluir todos os deveres e responsabilidades; e

(v) declarar claramente onde o material referenciado esta localizado no sistema de
documentos do detentor de certificado.

(v) declarar claramente onde o material referenciado esta localizado no sistema de
documentos do detentor de certificado.

(2) verificagéo de servigo de pré-voo (PDSC) ETOPS. O detentor de certificado
deve desenvolver uma verificagdo de pré-voo adaptada para suas operagdes.

(2) verificagéo de servigo de pré-voo (PDSC) ETOPS. O detentor de certificado deve
desenvolver uma verificagéo de pré-voo adaptada para suas operagdes.

(i) O detentor de certificado deve completar a verificagéo de servigo de pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(i) O detentor de certificado deve completar a verificagdo de servico de pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(ii) Esta verificacdo deve incluir, no minimo:

(ii) Esta verificacdo deve incluir, no minimo:

(A) verificacédo das condi¢des de todos os Sistemas Significativos ETOPS;

(A) verificagéo das condicdes de todos os Sistemas Significativos ETOPS;

(B) verificagédo do estado geral do avido pela reviséo dos registros de manutengéo
aplicaveis; e

(B) verificagéo do estado geral do avido pela revisdo dos registros de manutengéo
aplicaveis; e

(C) inclusdo de uma inspeg&o interna e externa incluindo a verificagdo dos niveis e
das taxas de consumo de 6leo dos motores e da APU.

(C) inclus&o de uma inspegao interna e externa incluindo a verificagdo dos niveis e das
taxas de consumo de dleo dos motores e da APU.

(i) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutencao, que seja qualificada
ETOPS, deve atender e certificar-se do previsto nesta se¢éo utilizando um “check
list” de tarefas especificas ETOPS. Antes que um voo ETOPS inicie, uma pessoa
designada para verificagéo de servigo pré-voo (PDSC) ETOPS e que seja
autorizada pelo detentor de certificado deve certificar-se de que 0 PSCD ETOPS
foi cumprido.

(i) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutencéo, que seja qualificada
ETOPS, deve atender e certificar-se do previsto nesta se¢éo utilizando um “check
listchecklist” de tarefas especificas ETOPS. Antes que um voo ETOPS inicie, uma
pessoa designada para verificagdo de servigo pré-voo (PDSC) ETOPS e que seja

autorizada pelo detentor de certificado deve certificar-se de que o PSCD ETOPS foi
cumprido.
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(iv) Somente para os propdsitos deste paragrafo (2), as seguintes definigdes sdo
aplicaveis:

(iv) Somente para os propdsitos deste paragrafo (2), as seguintes definigdes sdo
aplicaveis:

(A) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualificada ETOPS quando
completa satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETOPS e ¢ designada
pelo detentor de certificado.

(A) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualificada ETOPS quando completa
satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETOPS e é designada pelo detentor de
certificado.

(B) pessoa designada PDSC ETOPS: é uma pessoa qualificada para tal e que:

(B) pessoa designada PDSC ETOPS: é uma pessoa qualificada para tal e que:

( 1) trabalhe para um operador regido por este regulamento ou pelo RBAC 121 ou
para uma organizagao regida pelo RBHA 145, ou RBAC que venha a substitui-lo; e

( 1) trabalhe para um operador regido por este regulamento ou pelo RBAC 121 ou
para uma organizagao regida pelo RBHA1450u-RBAC gque-venha-a-substitui-lo145; e

(2) possua uma licenga de mecanico de manuteng&o aerondutica de célula e
motores.

( 2) possua uma licenga de mecanico de manuteng&o aeronautica de célula e motores.

(C) organizagéo de manutencéo ETOPS: uma organizagao autorizada a executar
manutengdo ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, sendo que a organizagéo deve
ser:

(C) organizagéo de manutengdo ETOPS: uma organizagdo autorizada a executar
manutencdo ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, sendo que a organizag&o deve ser:

( 1) certificada a operar segundo este regulamento ou 0 RBAC 121;

( 1) certificada a operar segundo este regulamento ou 0 RBAC 121;

( 2) uma organizagéo de manutengéo certificada segundo o RBHA 145, ou RBAC
que venha a substitui-lo; ou

(2) uma organizagéo de manuteng&o certificada segundo o RBHA-1456u-RBAC gue

(3) limitagBes em manutengdes concomitantes.

(3) limitagBes em manutengdes concomitantes.

(i) Exceto como especificado no paragrafo G135.2(h)(3)(ii) deste apéndice, o
detentor de certificado ndo pode executar manutengdo concomitante, programada
ou ndo-programada, em Sistemas Significativos ETOPS iguais ou similares,
listados no documento de manutengdo ETOPS, cuja manutengéo incorreta possa
resultar em falha de um Sistema Significativo ETOPS.

(i) Exceto como especificado no paragrafo G135.2(h)(3)(ii) deste apéndice, o detentor
de certificado ndo pode executar manutengao concomitante, programada ou néo-
programada, em Sistemas Significativos ETOPS iguais ou similares, listados no
documento de manutengdo ETOPS, cuja manuteng&o incorreta possa resultar em falha
de um Sistema Significativo ETOPS.

(i) Caso o previsto no paragrafo G135.2(h)(3)(i) deste apéndice ndo possa ser
evitado, o detentor de certificado pode executar a manutengéo desde que:

(ii) Caso o previsto no paragrafo G135.2(h)(3)(i) deste apéndice n&do possa ser evitado,
o detentor de certificado pode executar a manuteng&o desde que:

(A) a manutengéo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada por
pessoas diferentes; ou

(A) a manutencéo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada por pessoas
diferentes; ou

(B) a manutengéo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada pela
mesma pessoa sob a superviséo direta de uma segunda pessoa qualificada; e

(B) a manuteng&o de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada pela mesma
pessoa sob a supervisdo direta de uma segunda pessoa qualificada; e

(C) para cada um dos paragrafos G135.2(h)(3)(ii)(A) ou G135.2(h)(3)(ii)(B) deste
apéndice, uma pessoa qualificada deve executar um teste de verificagéo em solo e
qualquer teste de verificagdo em voo requerido pelo programa desenvolvido de
acordo com o paragrafo G135.2(h)(4) deste apéndice.

(C) para cada um dos paragrafos G135.2(h)(3)(ii)(A) ou G135.2(h)(3)(ii)(B) deste
apéndice, uma pessoa qualificada deve executar um teste de verificagdo em solo e
qualquer teste de verificagdo em voo requerido pelo programa desenvolvido de acordo
com o paragrafo G135.2(h)(4) deste apéndice.

(4) Programa de verificaggo. O detentor de certificado deve desenvolver um
programa para a resolucéo de discrepancias que garanta a eficacia das agdes de
manutengdo nos Sistemas Significativos ETOPS. O programa de verificagéo deve

identificar problemas potenciais e verificar agdes corretivas satisfatorias. O
programa de verificacdo deve incluir procedimentos e uma politica de verificagéo
em solo e em voo. O detentor de certificado deve estabelecer procedimentos para

indicar claramente quem iniciara a agéo de verificagdo e qual agdo é necessaria. A
acéo de verificagdo pode ser feita em um voo ETOPS contanto que a agéo de
verificagdo esteja satisfatoriamente completada ao alcangar o ponto de entrada
ETOPS.

(4) Programa de verificagdo. O detentor de certificado deve desenvolver um programa
para a resolugdo de discrepancias que garanta a eficacia das agdes de manutengéo
nos Sistemas Significativos ETOPS. O programa de verificagéo deve identificar
problemas potenciais e verificar agdes corretivas satisfatdrias. O programa de
verificagéo deve incluir procedimentos e uma politica de verificagdo em solo e em voo.
O detentor de certificado deve estabelecer procedimentos para indicar claramente
quem iniciara a agdo de verificagdo e qual acéo é necessaria. A agéo de verificagdo
pode ser feita em um voo ETOPS contanto que a agéo de verificagéo esteja
satisfatoriamente completada ao alcancar o ponto de entrada ETOPS.

(5) Identificagdo de tarefas. O detentor de certificado deve identificar todas as
tarefas especificas ETOPS. Uma pessoa qualificada ETOPS deve cumprir e
certificar-se que uma tarefa especifica ETOPS foi cumprida.

(5) Identificagédo de tarefas. O detentor de certificado deve identificar todas as tarefas
especificas ETOPS. Uma pessoa qualificada ETOPS deve cumprir e certificar-se que
uma tarefa especifica ETOPS foi cumprida.
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(6) Procedimentos de controle de manutengao centrada. O detentor de certificado
deve desenvolver procedimentos para controle de manutengao centrada ETOPS.

(6) Procedimentos de controle de manutengao centrada. O detentor de certificado deve
desenvolver procedimentos para controle de manutencéo centrada ETOPS.

(7) Programa de controle de pegas e componentes ETOPS. Um detentor de
certificado deve desenvolver um programa de controle de pegas e componentes
ETOPS que garanta a identificag&o apropriada das pegas e componentes usados
para manter a configuragdo dos avibes usados em ETOPS.

(7) Programa de controle de pegas e componentes ETOPS. Um detentor de certificado
deve desenvolver um programa de controle de pegas e componentes ETOPS que
garanta a identificag&o apropriada das pecas e componentes usados para manter a
configurac8o dos avides usados em ETOPS.

(8) Programa para Sistema de Anélise e Supervisao Continuada (SASC)
suplementado. Um programa SASC existente do detentor de certificado deve ser
suplementado para incluir todos os elementos do programa de manutengéo
ETOPS. Em adigéo aos relatorios requeridos pelas segdes 135.415 e 135.417, 0
programa inclui procedimentos de relato para a ANAC, na forma especificada no
paragrafo 135.415(e), para os seguintes eventos significativos prejudiciais ao
ETOPS, dentro de 96 horas a partir da ocorréncia:

(8) Programa para Sistema de Analise e Supervisdo Continuada (SASC)
suplementado. Um programa SASC existente do detentor de certificado deve ser
suplementado para incluir todos os elementos do programa de manutengdo ETOPS.
Em adigdo aos relatorios requeridos pelas segdes 135.415 e 135.417, o programa
inclui procedimentos de relato para a ANAC, na forma especificada no paragrafo
135.415(e), para os seguintes eventos significativos prejudiciais ao ETOPS, dentro de
96 horas a partir da ocorréncia:

(i) IFSD (“in flight shut down”), exceto IFSDs executados em voos de treinamento;

(i) IFSD (“in flight shut down”), exceto IFSDs executados em voos de treinamento;

(ii) pouso alternado ou retornos devido a falhas, mau-funcionamentos ou defeitos
associados com qualquer sistema do avido ou dos motores;

(ii) pouso alternado ou retornos devido a falhas, mau-funcionamentos ou defeitos
associados com qualquer sistema do avido ou dos motores;

(i) mudancas ou alteracées de poténcia ou empuxo ndo comandadas;

(iii) mudangas ou alteracées de poténcia ou empuxo ndo comandadas;

(iv) incapacidade de controlar o motor ou obter a poténcia ou empuxo desejado;

(iv) incapacidade de controlar o motor ou obter a poténcia ou empuxo desejado;

(v) perda inadvertida de combustivel ou indisponibilidade ou desbalanceamento de
combustivel em voo;

(v) perda inadvertida de combustivel ou indisponibilidade ou desbalanceamento de
combustivel em voo;

(vi) falhas, mau-funcionamentos ou defeitos associados com os Sistemas

(vi) falhas, mau-funcionamentos ou defeitos associados com os Sistemas Significativos

Significativos ETOPS; e ETOPS; e
(vii) qualquer evento que comprometa a seguranca de voo e aterrissagem do avido | (vii) qualquer evento que comprometa a seguranga de voo e aterrissagem do avido em
em um voo ETOPS. um voo ETOPS.

(9) Monitoramento do sistema de propulsao.

(9) Monitoramento do sistema de propulséo.

O detentor de certificado, em coordenagdo com a ANAC, deve:

O detentor de certificado, em coordenacdo com a ANAC, deve:

(i) estabelecer um critério de qual agdo deve ser tomada quando tendéncias
adversas das condicdes do sistema de propulsdo forem detectadas; e

(i) estabelecer um critério de qual agéo deve ser tomada quando tendéncias adversas
das condicBes do sistema de propulséo forem detectadas; e

(ii) investigar os efeitos de causa comum ou erros sistémicos e submeter os
resultados @ ANAC dentro de 30 dias.

(ii) investigar os efeitos de causa comum ou erros sistémicos e submeter os resultados
a ANAC dentro de 30 dias.

(10) Monitoramento de condigées do motor.

(10) Monitoramento de condigdes do motor.

(i) O detentor de certificado deve criar um programa de monitoramento de
condi¢des do motor para detectar deterioragdo e permitir agdes corretivas antes
que a seguranca das operagdes seja afetada.

(i) O detentor de certificado deve criar um programa de monitoramento de condigdes
do motor para detectar deterioragdo e permitir agdes corretivas antes que a seguranga
das operagdes seja afetada.

(ii) Esse programa deve descrever os parametros a serem monitorados, o método
da coleta de dados, 0 método de analise dos dados e o processo de tomadas de
acdes corretivas.

(ii) Esse programa deve descrever os parametros a serem monitorados, 0 método da
coleta de dados, 0 método de andlise dos dados e o processo de tomadas de agdes
corretivas.

(iii) O programa deve assegurar que as margens limites de operagéo dos motores
sejam mantidas tal que uma operagéo prolongada de desvio com motor inoperante
possa ser conduzida em niveis aprovados de poténcia e em todas as condigdes
previstas sem exceder os limites aprovados do motor. Estao incluidos limites
aprovados para itens como velocidade dos rotores e temperaturas de exaustéo
dos gases.

(iii) O programa deve assegurar que as margens limites de operagéo dos motores
sejam mantidas tal que uma operacao prolongada de desvio com motor inoperante
possa ser conduzida em niveis aprovados de poténcia e em todas as condigdes
previstas sem exceder os limites aprovados do motor. Estao incluidos limites
aprovados para itens como velocidade dos rotores e temperaturas de exaustdo dos
gases.
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(11) Monitoramento do consumo de 6leo. O detentor de certificado deve
desenvolver um programa de monitoramento de consumo de 6leo dos motores
que garanta que haja dleo suficiente para a concluséo de cada voo ETOPS. O

consumo de 6éleo da APU deve ser incluido se a APU for requerida para a
operagdo ETOPS. O limite de consumo de dleo do operador néo pode exceder a
recomendac&o dos fabricantes. O monitoramento deve ser continuo e deve incluir

0 dleo adicionado em cada ponto de decolagem ETOPS. O programa deve
comparar a quantidade de 6leo adicionado a cada ponto de decolagem ETOPS
com o consumo médio rodado a fim de identificar aumentos repentinos.

(11) Monitoramento do consumo de 6leo. O detentor de certificado deve desenvolver
um programa de monitoramento de consumo de dleo dos motores que garanta que
haja dleo suficiente para a concluséo de cada voo ETOPS. O consumo de éleo da APU
deve ser incluido se a APU for requerida para a operagao ETOPS. O limite de
consumo de 6leo do operador ndo pode exceder a recomendagao dos fabricantes. O
monitoramento deve ser continuo e deve incluir o 6leo adicionado em cada ponto de
decolagem ETOPS. O programa deve comparar a quantidade de dleo adicionado a
cada ponto de decolagem ETOPS com o consumo médio rodado a fim de identificar
aumentos repentinos.

(12) Programa de partida em voo da APU. Se a APU é requerida para a operagéo
ETOPS, mas n&o é requerido o seu funcionamento durante uma porg&o do voo na
operagdo ETOPS, o detentor de certificado deve possuir um programa de
confiabilidade aceito pela ANAC para partida e funcionamento da APU em voo, em
condicdes “cold soak”.

(12) Programa de partida em voo da APU. Se a APU é requerida para a operagéo
ETOPS, mas né&o é requerido o seu funcionamento durante uma porg&o do voo na
operagdo ETOPS, o detentor de certificado deve possuir um programa de
confiabilidade aceito pela ANAC para partida e funcionamento da APU em voo, em
condigdes “cold soak’.

(13) Treinamento de manuteng&o. Para cada combinagéo de avido/motor, 0
detentor de certificado deve desenvolver um programa de treinamento de
manutencdo que fornega treinamento adequado para suportar as operagoes
ETOPS. O programa deve incluir um treinamento especifico ETOPS para todas as
pessoas envolvidas na manutengdo ETOPS focada na natureza especial destas
operacdes. Este treinamento deve ser adicionado ao programa de treinamento de
manutengdo do operador usado para qualificar pessoas para trabalhar em avides e
motores especificos.

(13) Treinamento de manutengao. Para cada combinagéo de avido/motor, o detentor
de certificado deve desenvolver um programa de treinamento de manutengdo que
fornega treinamento adequado para suportar as operagdes ETOPS. O programa deve
incluir um treinamento especifico ETOPS para todas as pessoas envolvidas na
manutencdo ETOPS focada na natureza especial destas operagdes. Este treinamento
deve ser adicionado ao programa de treinamento de manutengao do operador usado
para qualificar pessoas para trabalhar em aviées e motores especificos.

(14) Documento de configuragdo, manutencéo e procedimentos (CMP). O detentor
de certificado deve usar um sistema que garanta conformidade com os requisitos
minimos definidos na versdo corrente do documento CMP para cada combinagéo

avido/motor que possui um CMP.

(14) Documento de configuragao, manutencéo e procedimentos (CMP). O detentor de
certificado deve usar um sistema que garanta conformidade com os requisitos minimos
definidos na versao corrente do documento CMP para cada combinag&o avido/motor
que possui um CMP.

(15) Relatérios. O detentor de certificado deve reportar-se trimestralmente a8 ANAC
e aos fabricantes do avido e do motor para cada avido autorizado para operagdes
ETOPS. O relatorio deve prover as horas e 0s ciclos de operagdo para cada avido.

(15) Relatérios. O detentor de certificado deve reportar-se trimestralmente a8 ANAC e
aos fabricantes do avido e do motor para cada avido autorizado para operagdes
ETOPS. O relatorio deve prover as horas e os ciclos de operagdo para cada avido.

A proposta altera por completo a estrutura do apéndice H,

APENDICE H DO RBAC 135 APENDICE H DO RBAC 135 incluindo a numeragao e organizag&o dos paragrafos.
ESTRUTURA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA ESTRUTURA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANGA gdo € 019 ¢ parag :
Deste modo, uma comparagao lado a lado entre o texto atual € 0
OPERACIONAL OPERACIONAL . :
possivel texto futuro perde o sentido.
H135.1 Geral

(a) Este apéndice apresenta a estrutura para a implantagdo e manutengao do
sistema de gerenciamento da seguranga operacional (SGSO) por parte dos
detentores de certificado. A estrutura consiste de quatro componentes e treze
elementos e sua implantacé&o deve ser proporcional ao tamanho da organizagéo e
complexidade das operagdes.

(b) Definigdes e conceitos

(1) Seguranca operacional. E o estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou
danos a bens se reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou abaixo deste, por
meio de um processo continuo de identificagdo de perigos e gerenciamento de
riscos.
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(2) Perigo. Condig&o, objeto ou atividade que potencialmente pode causar lesdes

as pessoas, danos ao equipamento ou estruturas, perda de pessoal ou redugéo da
habilidade para desempenhar uma fungéo determinada.
(3) Risco. A avaliag&o das consequéncias de um perigo, expresso em termos de

24/3/2016

probabilidade e severidade, tomando como referéncia a pior condigéo possivel.

(4) Gerenciamento de riscos. A identificagdo, analise e eliminag&o e/ou mitigagdo

dos riscos que ameagam as capacidades de uma organizagdo a um nivel
aceitavel.

(5) Nivel aceitavel de seguranga operacional. Na pratica, este conceito se

expressa mediante indicadores e objetivos de desempenho da seguranga
operacional (medidas ou para@metros) e se aplica por meio de varios requisitos de
seguranga operacional.
(6) Indicadores de desempenho de seguranga operacional. S&o as medidas ou

pardmetros que sdo empregados para expressar o nivel de seguranga operacional
alcancgado por um sistema.
(7) Objetivos de desempenho da seguranga operacional. S&o os niveis de

desempenho da seguranca operacional requeridos em um sistema. Um objetivo de
desempenho da seguranca operacional compreende um ou mais indicadores de
desempenho da seguranga operacional, junto com os resultados desejados,
expressos em termos destes indicadores.
(8) Requisitos de seguranca operacional. Sdo meios necessarios para atingir os

objetivos de seguranca operacional.
(c) Componentes de estrutura do SGSO de um detentor de certificado

(1) Politica e objetivos de seguranca operacional:

(i) responsabilidade e compromisso da administrag&o;
(ii) responsabilidade da direcdo acerca da seguranga operacional;

(iii) designacéo do pessoal chave de seguranca operacional;

(iv) plano de implantagéo do SGSO;

(v) coordenag&o do plano de resposta a emergéncias; e

(vi) documentacao.

(2) Gerenciamento dos riscos de seguranga operacional:

(i) processos de identificagéo de perigos; e

(ii) processos de avaliagdo e mitigagéo de riscos.

(3) Garantia da seguranga operacional:

(i) monitoramento e medigdo do desempenho da seguranga operacional;

(ii) gestéo de mudanca; e
(iii) melhora continua do SGSO.

(4) Promog&o da seguranga operacional:

(i) treinamento e educacéo; e

(i) comunicagdo acerca da seguranga operacional.

(d) Politicas e objetivos da seguranga operacional

(1) Responsabilidade e compromisso da administragao.
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(i) O detentor de certificado deve definir a sua politica de seguranga operacional de
acordo com os regulamentos aplicaveis e normas e métodos internacionais. Esta
politica deve ser assinada pelo gestor responsavel do detentor de certificado.

(ii) A politica de seguranca operacional de refletir os compromissos da organizagéo
a respeito da seguranga operacional incluindo uma declarag&o clara do gestor
responsavel acerca da provisdo de recursos humanos e financeiros necessarios
para sua implantacéo. Esta politica deve ser divulgada, com o endosso visivel do
gestor responsavel, a toda organizag&o.

(iii) A politica de seguranga operacional deve ser revista periodicamente pelo
detentor de certificado para assegurar que esta permanega relevante e esteja
apropriada & organizacao.

(iv) O detentor de certificado deve assegurar-se de que a politica de seguranga
operacional seja constante e ap6ie o cumprimento de todas as atividades da
organizagao.

(v) O detentor de certificado deve estabelecer objetivos de seguranga operacional,
relacionados com:

(A) os indicadores de desempenho de seguranca operacional;

(B) as metas de desempenho de seguranga operacional; e

(C) os requisitos de seguranca operacional do SGSO.

(vi) A politica de seguranca operacional deve incluir objetivos com respeito a:

(A) o estabelecimento e manutencdo de um SGSO eficaz e eficiente;

(B) o compromisso de cumprir os padrdes de seguranga operacional e 0s
requisitos regulamentares;

(C) o compromisso de manter os niveis mais altos de seguranga operacional;

(D) o compromisso de melhorar continuamente o nivel de seguranga operacional
alcangado;

(E) o compromisso de identificar, gerenciar e mitigar os riscos de seguranga
operacional;

(F) o compromisso de incentivar todo pessoal do detentor de certificado a reportar
o0s problemas de seguranga operacional que permitam levar a cabo agdes
corretivas no lugar de agdes punitivas;

(G) o estabelecimento de regras e informes claros e disponiveis que permitam a
todo pessoal envolver-se nos assuntos de seguranga operacional;

(H) o compromisso de que todos os niveis da administragao estarao dedicados a
seguranca operacional;

(1) o compromisso de manter a comunicagéo aberta com todo 0 pessoal sobre a
seguranca operacional;

(J) o compromisso de que todo pessoal relevante deve participar no processo de
tomada de decisdes;

(K) o compromisso de prover treinamento necessario para criar e manter
habilidades de lideranca relacionadas com a seguranca operacional; e

(L) o compromisso de que a seguranga operacional dos empregados, passageiros
e terceiros deve ser parte da estratégia do detentor de certificado.

(2) Responsabilidade da dire¢éo acerca da seguranga operacional.
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(i) O detentor de certificado deve designar um gestor responsavel, o qual,
independente de outras fungdes, deve ter a responsabilidade final, em nome do
detentor de certificado, para a implantacdo e manutengéo do SGSO.

(i) O gestor responsével deve ter autoridade corporativa para assegurar que todas
as atividades de operagdes e de manutengdo do detentor de certificado possam
ser financiadas e realizadas com o nivel de seguranga operacional requerido pela
ANAC e estabelecido no SGSO da organizacao.

(iii) © gestor responsavel deve possuir as seguintes responsabilidades:

(A) estabelecer, manter e promover um SGSO eficaz;

(B) gerenciar os recursos humanos e financeiros que permitam levar a cabo as
operagdes de voo de acordo com os requisitos regulamentares e 0 SGSO;

(C) assegurar que todo o pessoal cumpra com a politica do SGSO baseado em
acdes corretivas e ndo punitivas;

(D) assegurar que a politica de seguranga operacional seja compreendida,
implementada e mantida em todos os niveis da organizacao;

(E) ter um conhecimento apropriado a respeito do SGSO e dos regulamentos de
operagao;

(F) assegurar que os objetivos e as metas sejam mensuraveis e realizaveis; e

(G) tenha a responsabilidade final sobre todos os aspectos da seguranga
operacional da organizago.

(iv) O gestor responsavel também deve identificar as responsabilidades de
seguranga operacional de todos os membros do pessoal de diregdo requerido, que
serdo independentes de suas fungdes principais.

(v) As responsabilidades e atribui¢des do pessoal de diregao requerido a respeito
da seguranca operacional serdo documentadas e comunicadas a toda
organizacao.

(vi) A indicacdo do gestor responsavel deve ser aceita pela ANAC.

(3) Designacéo do pessoal chave de seguranga operacional.

(i) Para implantar e manter o SGSO, o detentor de certificado deve estabelecer
uma estrutura de seguranga operacional proporcional ao tamanho e complexidade
da sua organizacao.

(ii) O gestor responsavel do detentor de certificado deve designar um diretor de
seguranga operacional aceitavel pela ANAC, com experiéncia suficiente,
competéncia e qualificacdo adequada, o qual deve ser responsavel
individualmente e ponto focal para a implantagdo e manutengao de um SGSO
efetivo.

(iii) O diretor de seguranga operacional deve possuir as seguintes
responsabilidades:

(A) assegurar que 0s processos necessarios para o funcionamento efetivo do
SGSO estejam estabelecidos, implementados e que sejam mantidos pelo detentor
de certificado;

(B) assegurar que a documentag&o de seguranga operacional reflita com preciséo
a situacdo atual do explorador;

(C) proporcionar orientagéo e dire¢éo para o funcionamento efetivo do SGSO do
detentor de certificado;
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(D) controlar a eficacia das medidas corretivas;

(E) fomentar 0 SGSO através da organizagéo;
(F) apresentar informes periodicos ao gestor responsavel sobre a eficacia da

seguranca operacional e de qualquer oportunidade de melhora; e
(G) prover assessoramento independente ao gestor responsavel, aos outros
membros requeridos da administragdo e outros membros da organizagéo sobre

questdes relacionadas com a seguranga operacional do detentor de certificado.
(iv) Para cumprir suas responsabilidades e fungdes, o diretor de seguranga
operacional deve possuir as seguintes atribuiges:

(A) acesso direto ao gestor responsavel e ao pessoal de diregdo requerido;
(B) realizar auditorias de seguranga operacional sobre qualquer aspecto das
atividades do detentor de certificado; e

(C) iniciar a investigacéo pertinente sobre qualquer acidente ou incidente em
conformidade com os procedimentos especificados no manual de gerenciamento

da seguranca operacional do detentor de certificado.
(v) Para prover apoio ao diretor de seguranga operacional e assegurar que o
SGSO funcione corretamente, o detentor de certificado designara uma comisséo
de seguranca operacional que se encontre no mais alto nivel da fungéo

empresarial € seja composto por:
(A) o gestor responsavel, que a presidirg;

(B) o diretor de seguranca operacional que atuara como secretario;

(C) os demais diretores ou gerentes da organizagéo; e

(D) pessoal dos departamentos chaves da organizagao.
(vi) A comissao de seguranga operacional deve ter as seguintes
responsabilidades:

(A) assegurar que os objetivos e as agdes especificadas no plano de seguranga

operacional sejam atingidos nos prazos previstos;
(B) supervisionar o desempenho da seguranga operacional em relagéo a politica e

objetivos planejados;
(C) monitorar a eficacia do plano de implantagdo do SGSO da organizagao;

(D) conhecer e assessorar 0 gestor responsavel sobre questdes de seguranga

operacional;
(E) analisar o progresso da organizag&o a respeito dos perigos identificados e das
medidas adotadas em face de acidentes e incidentes;

(F) monitorar que as agdes de correg@o necessarias sejam realizadas de maneira
oportuna;

(G) formular recomendagdes para acdes e mitigagao dos perigos identificados de
seguranga operacional;

(H) examinar os informes de auditorias internas de seguranga operacional;

(1) analisar e aprovar as respostas as auditorias e medidas adotadas;

(J) ajudar a identificar perigos e defesas;
(K) preparar e analisar informes sobre seguranga operacional para o gestor
responsavel;
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(L) assegurar que os recursos apropriados sejam disponibilizados para a execugéo
das acdes acordadas;

(M) monitorar a eficiéncia da vigilancia operacional das operagdes subcontratadas
pela organizagéo; e

(N) prover direcdo e orientagéo estratégica ao grupo de agdo de seguranga
operacional.

(vii) Para apoiar na avaliagdo dos riscos que a organizagdo enfrente e sugerir os
métodos para mitiga-los, o gestor responsavel deve designar um grupo de ag&o de
seguranga operacional que deve ser composto por:

(A) o restante do pessoal de diregdo requerido;

(B) supervisores; e

(C) o pessoal de area funcional apropriada.

Nota: o trabalho do grupo de acéo de seguranca operacional da organizagao deve
ser apoiado, mas ndo necessariamente dirigido pelo diretor de seguranca
operacional.

(viii) O grupo de agao de seguranga operacional deve possuir pelo menos as
seguintes responsabilidades:

(A) supervisionar a seguranga operacional dentro das areas funcionais;

(B) assegurar que qualquer agdo corretiva seja realizada de forma oportuna;

(C) dar solugdes aos perigos identificados;

(D) levar a cabo avaliagdes de seguranga operacional antes que o detentor de
certificado implemente mudangas operacionais, com o propésito de determinar o
impacto que possam ter estas mudangas na seguranga operacional;

(E) implantar os planos de agdes corretivas;

(F) assegurar a eficacia das recomendagdes prévias de seguranca;

(G) promover a participacdo de todo pessoal na seguranga operacional; e

(H) informar e aceitar a diregdo estratégica da comisséo de seguranca operacional
da organizacéo.

(4) Plano de implantagdo do SGSO.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um plano de implantagao
do SGSO o qual deve definir a abordagem para gerenciar a seguranga operacional
de modo a satisfazer as necessidades da organizagao.

(ii) O gestor responsavel deve designar um grupo de planejamento composto por
diretores, gerentes e supervisores chave da organizagao, para o desenho,
desenvolvimento e implantagdo do SGSO. O diretor de seguranga operacional
deve ter participagdo nesse grupo.

(iii) O grupo de planejamento deve ser responsavel por elaborar uma estratégia e
um plano de implantagéo do SGSO que deve satisfazer as necessidades da
organizagdo em matéria de seguranca operacional.

(iv) O plano de implantag&o deve incluir o seguinte:

(A) politica e objetivos de seguranga operacional;

(B) planejamento da seguranca operacional;

(C) descrigdo do sistema;

(D) andlise do que falta (‘gap”);
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(E) componentes do SGSO;

éH-)—me\les—de—paFﬁsipﬁf‘af‘ dos-empregados:
GOS-SMpf ;
ranca-oneracional:

a-opefaciohay

(F) papéis e responsabilidades de seguranca operacional;

am-seau Tal
SEguUatG

(G) politica de reportes de seguranga operacional;
(H) meios de participagédo dos empregados;

canacitacio
pactacac-em

\ divulaacio-da-seauranca-operacional:
1EHY Ga-Seguranga-operactionat 5
nenh a

I
5

(1) capacitagdo em seguranga operacional;

J
a

(J) divulgagdo da seguranca operacional;

(K) medicao do desempenho da seguranga operacional; e

(L) revis&@o do desempenho da seguranca operacional.

(v) O detentor de certificado, como parte do desenvolvimento do plano de

implantagdo do SGSO, deve elaborar uma descri¢édo de um sistema que inclua o
seguinte:

(A) as interagdes do SGSO com outros sistemas do sistema de aviagéo civil;

(B) as funcbes do sistema;

(C) as consideragdes de desempenho humano requeridas para a operagdo do
sistema;

(D) os componentes “hardware” do sistema;

(E) os componentes “software” do sistema;
(F) os procedimentos que definem as diretrizes para a operacéo e a utilizagao do
sistema;

(G) 0 meio ambiente operacional; e

(H) os produtos e servigos contratados ou adquiridos.

(vi) O detentor de certificado deve, como parte do desenvolvimento do plano de

implantagdo do SGSO, elaborar uma analise do faltante (“gap”) para:
(A) identificar as corregdes e as estruturas de seguranga operacional que podem
existir na organizagéo; e

(B) determinar as medidas adicionais de seguranga operacional requeridas para
implantagdo e manutengdo do SGSO da sua organizago.

(5) Coordenagao do plano de resposta a emergéncias.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver, coordenar e manter um plano de
resposta a emergéncias que assegure:

(A) a transicéo ordenada e eficiente das operagdes normais as atividades de
emergéncia;

(B) a designacéo da autoridade em emergéncias;

(C) as responsabilidades;

(D) a coordenacdo de esforgos para fazer frente a emergéncia; e

(E) o retorno das atividades de emergéncia as operagdes normais do detentor de
certificado.

(6) Documentag&o.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter a seguinte documentagéo
do SGSO em papel ou meio eletronico:

(A) a politica e objetivos de seguranga operacional;
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(D) as responsabilidades € as pessoas que respondem pelos procedimentos e
processos do SGSO; e

(E) os resultados do SGSO.

(if) Como parte da documentagéo do SGSO e do manual de operagdes, o detentor
de certificado deve desenvolver e manter um manual de gerenciamento da
seguranca operacional (MGSQ), para divulgar as agdes de seguranga operacional
a toda organizagdo. Este manual, adicionalmente, deve conter o seguinte:

(A) o alcance do SGSO;

(B) uma descri¢&o dos procedimentos para identificar perigos;

(C) uma descrigdo dos procedimentos de avaliagdo e mitigagdo dos riscos;

(D) uma descrigéo dos procedimentos de superviséo do desempenho da
seguranca operacional;

(E) uma descri¢éo dos procedimentos de melhoria continua;

(F) o procedimento do gerenciamento da mudanca da organizacgao;

(G) uma descrigéo dos procedimentos de respostas a emergéncias e plano de
contingéncias; e

(H) uma descricdo dos procedimentos de promogao da seguranga operacional.

(e) Gerenciamento dos riscos de seguranga operacional

(1) Processos de identificagdo de perigos.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo formal para
coletar, registrar, atuar e gerar retroalimentagéo acerca dos perigos nas
operacdes, baseado em uma combinagao dos seguintes métodos de aquisi¢éo de
dados:

(A) reativos;

(B) preventivos; e

(C) preditivos.

(i) Os meios formais de aquisicdo de dados de seguranca operacional incluirdo os
seguintes sistemas de reportes:

(A) obrigatdrios;

(B) voluntarios; e

(C) confidenciais.

(iii) O processo de identificacdo de perigos deve incluir os seguintes passos:

(A) reporte de perigos, eventos ou preocupagdes de seguranga operacional;

(B) aquisicao e armazenamento de dados de segurancga operacional;

(C) anélise dos dados de seguranca operacional; e

(D) distribuicdo da informagéo de seguranga operacional obtida dos dados de
seguranga operacional.

(2) Processos de avaliagdo e mitigacéo de riscos.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo formal de
gerenciamento de riscos que assegure:

(A) a analise em termos de probabilidade e severidade de ocorréncia;

(B) a avaliagdo em termos de tolerancia; e

(C) o controle em termos de mitigag&o dos riscos a um nivel aceitavel de
seguranga operacional.
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(ii) O detentor de certificado deve definir os niveis de gerenciamento, aceitaveis
para a ANAC, para tomar as decisdes sobre a tolerancia aos riscos de seguranca
operacional.

(iii) O detentor de certificado deve definir os controles de seguranca para cada
risco determinado como toleravel.

(f) Garantia da seguranca operacional

(1) Monitoramento e medicdo do desempenho da seguranga operacional.

Monitoramento-e-medicio-do-desem:
WORHOFamMento-e+ GO-GeSeH

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter os meios e procedimentos
necessarios para:

)
HVIOH en Y f

(A) verificar o desempenho da seguranga operacional da organizagdo em
comparagao com as politicas € objetivos de seguranca operacional; e

(B) validar a eficacia dos controles de risco de seguranga operacional implantados
na organizagao.

(ii) O sistema de supervisdo e medicdo de desempenho da seguranga operacional
deve incluir o seguinte:

(A) reportes de seguranca operacional;

(B) auditorias independentes de seguranga operacional;

(C) pesquisas de seguranga operacional;

(D) revisbes de seguranca operacional;

(E) estudos de seguranca operacional; e

(F) investigagBes internas de seguranca operacional, que incluam eventos que ndo
requeiram ser reportados a ANAC.

(iii) O detentor de certificado deve estabelecer e manter no MGSO:

(A) os procedimentos de reporte de seguranga operacional relacionados com o
desempenho da seguranca operacional € monitoramento; e

(B) indicara claramente que tipos de comportamentos operacionais so aceitaveis
ou inaceitaveis, incluindo as condigdes sob as quais se considerara a imunidade
as medidas disciplinares.

(iv) O detentor de certificado deve estabelecer, como parte do sistema de
supervisdo e medi¢do do desempenho da seguranga operacional, procedimentos
para auditorias independentes de seguranga operacional, com o propésito de:

(A) monitorar o cumprimento dos requisitos regulamentares;

(B) determinar se os procedimentos de operag&o sdo adequados;

(C) assegurar nimeros apropriados de recursos humanos;

(D) assegurar o cumprimento dos procedimentos e treinamentos; e

(E) assegurar o nivel de conhecimentos, treinamento e manutengéo da
competéncia do pessoal.

(v) O detentor de certificado pode contratar outra organizagéo ou pessoa com
conhecimentos técnicos aeronauticos apropriados e com experiéncia demonstrada
em auditorias, que sejam aceitaveis pela ANAC, para realizar as auditorias
independentes de segurancga operacional requeridas pelo paragrafo (iv) desta
secao.
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(vi) O detentor de certificado deve estabelecer, como parte do sistema de
supervisdo e medi¢&o do desempenho da seguranga operacional, um sistema de
retroalimentacdo que assegure que o pessoal responsavel pelo gerenciamento do

SGSO tome as medidas preventivas e corretivas apropriadas e oportunas em
resposta aos informes resultantes das auditorias independentes.

(2) Gerenciamento da mudanca.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo formal para:

(A) identificar as mudangas dentro da organizag&o que possam afetar os
processos e servicos estabelecidos;

(B) descrever os ajustes necessarios para assegurar o desempenho da seguranga
operacional antes de implantar as mudancas; e

(C) eliminar ou modificar os controles de riscos de seguranga operacional que ja
ndo sejam necessarios ou efetivos devido as mudangas produzidas no ambiente
operacional.

(3) Melhoria continua do SGSO.

(i) O detentor de certificado deve estabelecer e manter um processo formal de:

(A) identificagdo das causas do baixo desempenho;

(B) determinagéo das implicagfes que podem causar um baixo desempenho nas
operagoes; e

(C) eliminagdo das causas identificadas.

(ii) O detentor de certificado deve estabelecer um processo com procedimentos
definidos no MGSO para a melhoria continua das operagdes de voo que inclua:

(A) uma avaliag&o preventiva das instalages, equipamento, documentagéo e
procedimentos através de pesquisas e auditorias;

(B) uma avaliagéo preventiva do desempenho individual do pessoal do detentor de
certificado para verificar o cumprimento das responsabilidades de seguranca; e

(C) uma avaliagdo reativa para verificar a eficacia dos sistemas de controle e
mitigagéo dos riscos, incluindo, por exemplo: investigagdes de acidentes,
incidentes e eventos significativos.

(9) Promogé&o da seguranca operacional

(1)Treinamento e qualificacdo

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um programa de
treinamento de seguranga operacional que assegure que o pessoal esteja
adequadamente qualificado e seja competente para desempenhar as fungdes
atribuidas segundo o0 SGSO.

(i) O alcance da qualificagdo de seguranga operacional deve ser apropriado a
participagdo da pessoa no SGSO da organizagao.

(iii) Considerando que é essencial que o pessoal de dire¢éo da organizagéo
compreenda o0 SGSO, o detentor de certificado deve prover capacitagéo a este
pessoal no seguinte:

(A) principios do SGSO;

(B) suas obrigacdes e responsabilidades; e

(C) aspectos legais pertinentes (exemplo: as respectivas responsabilidades
perante a lei).
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(iv) O curriculo de treinamento inicial de seguranga operacional para todo o
pessoal do detentor de certificado deve cobrir, pelo menos, o seguinte:

(A) principios basicos de gerenciamento da segurancga operacional;

(B) filosofia, politicas e normas de seguranga operacional da organizagéo
(incluindo o enfoque da organizag&o com respeito as medidas disciplinares e aos
problemas de seguranca operacional, a natureza integral do gerenciamento da
seguranca operacional, a tomada de decisdes sobre gerenciamento de riscos, a
cultura de seguranga operacional, etc.);

(C) aimportancia da observagao da politica de seguranga operacional e 0s
procedimentos que compdem o SGSO;

(D) a organizag&o, fungdes e responsabilidades do pessoal em relagéo a
seguranca operacional;

(E) antecedentes da seguranca operacional da organizago, incluindo as
debilidades sistematicas;

(F) metas e objetivos de seguranca operacional da organizagéo;

(G) processos de identificacdo de perigos;

(H) processos de avaliagéo e mitigacdo de riscos;

(1) monitoramento e medic&o do desempenho de seguranga operacional;

(J) gerenciamento da mudanga;

(K) melhoria continua do gerenciamento da seguranga operacional;

(L) programas de gerenciamento da seguranga operacional da organizagao
[exemplos: sistemas de notificacdo de incidentes, auditoria da seguranga das
operagdes de rota (LOSA), pesquisa sobre a seguranca das operagdes normais
(NOSS)J;

(M) requisito de avaliagdo interna continua do desempenho da seguranca
operacional na organizagao (exemplo: pesquisa com os empregados, auditorias e
avaliacbes de seguranga operacional);

(N) notificagdo de acidentes, incidentes e perigos;

(O) canais de comunicagao para os fins da seguranga operacional;

(P) retorno da informag&o e métodos de comunicagéo para a difuséo da
informagao de seguranca operacional;

(Q) auditorias de seguranga operacional;

(R) plano de resposta a emergéncias; e

(8) promocéo da seguranca operacional e difusdo da informacao.

(v) Além do curriculo de treinamento inicial, o detentor de certificado deve prover
instrugdo ao pessoal de operagdes nos seguintes temas:

(A) procedimentos para notificagdo de acidentes e incidentes;

(B) perigos especificos enfrentados pelo pessoal de operagdes;

(C) procedimentos para notificagéo de perigos;

(D) iniciativas especificas de seguranga operacional; tais como:

(1) programa de analise de dados de voo (FDA);

(2) programa LOSA; e

(3) programa NOSS.

(E) comissdes de seguranga operacional;
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(F) perigos para a seguranga operacional por mudanca das estagdes e
procedimentos operacionais (operagdes de inverno, etc.); e

(G) procedimentos de emergéncias;

(vi) O detentor de certificado deve prover treinamento ao gerente de seguranca
operacional, pelo menos, nos seguintes itens:

(A) familiarizagdo com as diferentes aeronaves, tipos de operagéo, rotas, etc.;

(AN familiarizacio-com .
At com 5 5 0 =

(B) compreenséo da fungéo da atuag&o humana nas causas de acidentes e a
prevencdo dos mesmos;

(C) funcionamento do SGSO;

(D) investigacéo de acidentes e incidentes;

(E) gerenciamento de crise e planejamento da reposta a emergéncias;

(F) promogao da seguranca operacional;

(G) técnicas de comunicacéo;

(H) gerenciamento da base de dados da seguranga operacional; e

(1) treinamento ou familiarizag&o especializada no gerenciamento de recursos de
cabine (CRM), FDA, LOSA e NOSS.

(2) Difusdo de informag&o acerca da seguranga operacional.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manter meios formais para a
difusdo e comunicacdo da seguranca operacional, de forma que possa:

(A) assegurar que todo pessoal esteja informado do SGSO;

(B) transmitir informagéo critica sobre seguranga operacional;

(C) assegurar o desenvolvimento e manutengdo de uma cultura positiva de
seguranga operacional na organizagao;

(D) explicar porque sdo tomadas a¢des especificas de seguranga operacional;

(E) explicar porque s&o introduzidos ou modificados os procedimentos de
seguranga operacional; e

(F) transmitir informagao genérica de seguranca operacional.

(i) Os meios formais de comunicagao de seguranga operacional podem incluir:
boletins operacionais, circulares, publicacdes oficiais, paginas da web, etc.

(a) Para os propdsitos deste apéndice, as sequintes definicdes se aplicam:

(1) analise de risco: técnica através da qual as consequéncias ou 0s impactos de um
determinado perigo sdo objetivamente caracterizados, em funcdo de sua probabilidade
e severidade, de forma qualitativa e/ou quantitativa;

(2) avaliacdo de risco: processo voltado a obtencdo de conclusdes sobre os resultados
de uma andlise de risco, com base em conhecimentos e critérios técnicos
estabelecidos como referenciais;

(3) consequéncia: impacto real ou potencial de um perigo, que pode ser expresso
qualitativamente e/ou quantitativamente. Um mesmo perigo pode gerar mais de uma
consequéncia;

(4) controle de risco: atividades executadas com a finalidade de assegurar que a
politica de seguranca operacional, processos e procedimentos organizacionais
contribuem efetivamente para mitigacdo ou eliminacéo dos riscos de incidentes e
acidentes aeronauticos;
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(5) cultura de seguranca operacional: conjunto de valores, normas, atitudes e praticas

de carater permanente dentro de uma organizacdo engajada em reduzir a exposicao

de seu pessoal e do publico em geral as situacdes perigosas, por meio da promogao
da preocupacéo compartilhada, do comprometimento e das responsabilidades relativas

a seguranca operacional;

(6) desempenho de seguranca operacional: resultado mensuravel do nivel de
seguranca operacional alcancado pela alocacio de esforcos e recursos no ambito das
atividades de um provedor de servico da aviacao civil ou de um Estado, conforme
estabelecido em suas politicas e metas organizacionais;

(7) garantia da seguranca operacional: processo que tem por objetivo prover confianga
de que os controles de riscos desenvolvidos sob o processo de gerenciamento de risco
atinjam os objetivos da seguranca operacional nas atividades de uma organizacéo.
Esse processo pode revelar novos perigos, apontar a necessidade de novos controles
de riscos, bem como eliminar ou modificar os controles de riscos existentes;

(8) gerenciamento da seguranca operacional: funcdo organizacional que busca
continuamente identificar e analisar os perigos, bem como analisar, avaliar e controlar
0s riscos inerentes as atividades de uma organizacado, por meio de uma sistematica
que inclui politicas, responsabilidades, estrutura organizacional, processos e
procedimentos necessarios;

(9) gerenciamento de risco & seguranca operacional: processo que tem por objetivo
identificar e implementar os controles de riscos necessarios a sequranca operacional,
nas atividades de uma organizacao. Esse processo deve descrever o ambiente
operacional da organizacdo, identificar e analisar perigos, analisar e avaliar os riscos a
eles associados, e estabelecer os controles necessarios;

(10) gerenciamento de mudanca: processo utilizado por uma organizacéo para avaliar
os resultados e impactos das mudancas internas ou externas sobre a organizacéo e/ou
suas atividades de forma planejada, visando minimizar consequéncias indesejadas e
maximizar as oportunidades de melhoria, garantindo o nivel aceitivel de seguranca
operacional;

(11) gerente ou diretor de seguranca operacional: pessoa designada pelo gestor
responsavel de um detentor de certificado como responsavel individual e ponto focal
para a implantacdo e manutencdo do SGSO. Os requisitos de aceitacdo dessa pessoa
pela ANAC estdo definidos no RBAC 119;

(12) gestor responsavel: pessoa inequivocamente identificavel que detém a
responsabilidade primaria pelo desempenho do SGSO de um detentor de certificado. A
identificac&o inequivoca do gestor responsavel deve estar respaldada pelos atos
constitutivos da organizacéo. Adicionalmente, o gestor responsavel deve ter o poder
legal ou hierarquico de autorizar ou recusar quaisquer gastos relacionados a conducéo
das operacdes, em conformidade com os requisitos requlamentares de seguranca
operacional;

(13) identificacdo de perigos: processo de reconhecimento e registro dos perigos
inerentes as atividades de uma organizacdo que poderiam gerar um acidente, incidente

ou outro evento adverso a seguranca operacional;
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(14) indicador de desempenho de seguranca operacional: pardmetro mensuravel
utilizado para monitorar e avaliar o desempenho da seguranca operacional de um
detentor de certificado;

(15) meta de desempenho de seguranca operacional: objetivo de seguranca
operacional expresso em termos de indicadores de seguranca operacional a serem
alcancados em um periodo determinado;

(16) mitigacdo: intervencdo com o obijetivo de atenuar ou reduzir um determinado risco;

(17) perigo: condicdo que pode causar ou contribuir para um acidente, incidente
aeronautico ou qualquer outro acontecimento indesejavel relacionado a seguranca
operacional;

(18) plano de resposta a emergéncia (PRE): plano organizacional formalmente
documentado, que define a infraestrutura requerida, processos internos e externos,
partes responsaveis e suas atividades, procedimentos de comunicacao, seguranca

operacional, equipamentos e acdes que devem ser realizadas em reacéo as
emergéncias, com o0 propésito de assegurar a transicdo ordenada e eficiente de uma
situacéo de operacdo normal para a de operacdo em emergéncia e vice-versa;

(19) politica de seguranca operacional: intencdes e diretrizes globais no tocante a
seguranca operacional, formalmente expressas pela alta direcdo da organizacéo,
documentadas e disseminadas;

(20) proativo: qualquer método que busca identificar preventivamente riscos a
seguranca operacional por meio da analise das atividades de uma organizacao, antes
da ocorréncia de um acidente, incidente ou outro evento adverso a seguranca
operacional;

(21) probabilidade: frequéncia de determinada ocorréncia, expressa de modo
quantitativo;

(22) promocéo da seguranca operacional: disseminacdo de cultura focada na
seguranca operacional, realizacdo de treinamentos e adogcao de incentivos ao
compartilhamento de informacdes que d&o suporte a implementacéo e operacdo do
SGSO;

(23) reativo: qualquer método de avaliacdo de riscos iniciado em resposta a uma
ocorréncia;

(24) responsabilidade primaria (accountability): obrigacdes de um gestor responsavel
perante a ANAC pelas acdes executadas diretamente por ele, por outras pessoas a ele
subordinadas, ou por aqueles a quem ele tenha delegado responsabilidades quanto a
execucao de quaisquer atividades, para os propdsitos especificos da seguranca
operacional;

(25) risco: avaliacdo das consequéncias ou impactos de um perigo, expressos em
termos de probabilidade e severidade estimadas;

(26) seguranca operacional: estado no qual os riscos inerentes as atividades da
aviacao civil sdo avaliados, controlados e mantidos em um nivel aceitavel;

(27) severidade: extensao ou gravidade da perda ou dano associado as consequéncias

de um perigo;
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(28) sistema de gerenciamento da seguranca operacional (SGSO): abordagem
sistematica para a gestao da seguranca operacional em detentor de certificado,
incluindo as politicas, responsabilidades, estruturas organizacionais, processos e
procedimentos necessarios. Essa abordagem inclui o conjunto de ferramentas
gerenciais e metodologias definidas, estruturadas e implantadas com o intuito de
embasar e auxiliar as decisdes a serem tomadas pelo gestor responsavel do detentor
de certificado, reduzindo dessa forma os riscos inerentes as atividades da organizac&o;

e

(29) tolerabilidade: indice que relaciona nivgis de riscos avaliados e tomada de deciséo

quanto as condicdes necessarias ao prosseguimento ou a interrupcio das atividades.

H135.3 Estrutura do SGSO

(a) A estrutura do SGSO deve ser composta de quatro componentes e doze
elementos, como requisitos minimos para sua implementacéo:

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 a
Convencdo de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(1) politica e objetivos da seguranca operacional:

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(i) responsabilidade e comprometimento da alta direcéo;

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(ii) responsabilidade primaria acerca da seguranca operacional;

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(iii) designacao do pessoal-chave de seguranca operacional;

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(iv) coordenacéo do plano de resposta a emergéncia; e

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(v) documentacéo do SGSO;

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(2) gerenciamento de riscos a seguranga operacional:

Alinhamento ao Apéndice 2 da edicéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(i) processo de identificacdo de perigos; e

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convencéo de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(ii) processo de avaliacédo e controle de riscos;

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convencéo de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(3) garantia da seguranca operacional:

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convencéo de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(i) processo de monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca operacional;

Alinhamento ao Apéndice 2 da edicéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(i) processo de gerenciamento de mudancas; e

Alinhamento ao Apéndice 2 da edicéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(iii) processo de melhoria continua do SGSO; e

Alinhamento ao Apéndice 2 da edicéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(4) promocao da seguranca operacional:

Alinhamento ao Apéndice 2 da edicéo original do Anexo 19 a
Convengao de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(i) treinamento e qualificacdo; e

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convengé&o de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.

(ii) divulgacdo do SGSO e comunicagao acerca da seguranca operacional.

Alinhamento ao Apéndice 2 da edigéo original do Anexo 19 &
Convengé&o de Chicago e ao art. 42 do PSOE-ANAC.
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H135.5 Politica e objetivos de seguranca operacional

Alinhamento ao item 1 do Apéndice 2 da edig&o original do Anexo
19 a Convencao de Chicago.

(a) Responsabilidade e comprometimento da alta direcéo.

Alinhamento ao item 1.1 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve definir uma politica de seguranca operacional que:

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edigéo original do
Anexo 19 a Convenc&o de Chicago.

(i) reflita 0 compromisso da alta direcdo com relacdo a seguranca operacional,
incluindo a promogcéo de uma cultura de seguranca operacional positiva;

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edigéo original do
Anexo 19 a Convenc&o de Chicago e da proposta de emenda ao
Anexo 19 feita pelo Safety Management Panel da OACI.

(ii) inclua uma declaracéo clara sobre o fornecimento e alocagéo dos recursos
necessarios para a implementacdo da politica de seguranca operacional;

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edicéo original do
Anexo 19 a Convenc&o de Chicago.

(iii) inclua uma politica para relatos de seguranca operacional;

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(iv) indique claramente quais s&o os tipos de comportamento considerados inaceitaveis

pela organizacdo, bem como as circunstancias nas quais acdes disciplinares ndo seréo

aplicadas;

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edigéo original do
Anexo 19 a Conveng&o de Chicago.

(v) seja devidamente aprovada e assinada pelo gestor responsavel;

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edicéo original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(vi) seja comunicada, com visivel endosso da alta direcéo, por toda a organizacao; e

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edigéo original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(vii) seja periodicamente revisada para garantir que permanece relevante e apropriada
para a organizacao.

Alinhamento ao item 1.1.1 do Apéndice 2 da edigéo original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(2) O detentor de certificado deve definir objetivos de seguranca operacional
considerando o estabelecido em sua politica de sequranca operacional. Os obijetivos
de seqguranca operacional devem:

Alinhamento ao item 1.1.2 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(i) estabelecer a referéncia para o monitoramento e medi¢do do desempenho de
seguranca operacional previsto no paragrafo H135.9(a);

Alinhamento ao item 1.1.2 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(ii) refletir o compromisso da alta direcdo em melhorar continuamente o desempenho
global do SGSO da organizacao;

Alinhamento ao item 1.1.2 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(iii) ser comunicados por toda a organizacéo; e

Alinhamento ao item 1.1.2 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(iv) ser periodicamente revisados para garantir gue permanecem relevantes e
apropriados para a organizacao.

Alinhamento ao item 1.1.2 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(b) Responsabilidade priméria acerca da seguranga operacional.

Alinhamento ao item 1.2 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve:

(i) identificar claramente o gestor responsavel que, independentemente de outras
funcdes, tenha a responsabilidade final e a obrigacdo de prestar contas, em nome da
organizacdo, pela implementacao e manutencdo de um SGSO efetivo;

Alinhamento ao item 1.2 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.
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(ii) definir claramente linhas de prestacdo de contas sobre seguranga operacional em
toda a organizacao, incluindo a responsabilizacdo direta pela seguranca operacional
por parte da alta direcdo;

Alinhamento ao item 1.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(iii) identificar as obrigacdes pela prestacédo de contas de todos os membros da
administracdo, independentemente de outras funcdes, bem como de funciondrios, em
relacdo ao desempenho de seguranga operacional;

Alinhamento ao item 1.2 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(iv) documentar e comunicar as informacdes relativas as responsabilidades, obrigacdes

e atribuicdes sobre sequranca operacional de toda a organizacéo; e

Alinhamento ao item 1.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(v) definir os niveis gerenciais com autoridade para tomar decisdes em relacdo a
tolerabilidade de riscos a seguranca operacional.

Alinhamento ao item 1.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(c) Designacéo do pessoal-chave de seguranca operacional.

Alinhamento ao item 1.3 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve nomear um diretor ou gerente de seguranca
operacional, que sera o responsavel pela implementacdo e manutencéo do SGSO.

Alinhamento ao item 1.3 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(2) Para cumprir com suas responsabilidades e funcdes, o diretor ou gerente de
seguranca operacional deve ter:

Alinhamento ao paragrafo 121.1225(c)(2)(iii) do RBAC 121, em
adicéo ao previsto no item 1.3 do Apéndice 2 da edig&o original
do Anexo 19 a Convencao de Chicago.

(i) acesso direto ao gestor responsavel e ao pessoal da alta direcéo;

Alinhamento ao paragrafo 121.1225(c)(2)(jii) do RBAC 121, em
adic&o ao previsto no item 1.3 do Apéndice 2 da edig&o original
do Anexo 19 a Convencdo de Chicago.

(i) acesso aos dados e as informacdes sobre qualquer aspecto relacionado a
seguranca operacional do detentor de certificado; e

Alinhamento ao paragrafo 121.1225(c)(2)(iii) do RBAC 121, em
adic&o ao previsto no item 1.3 do Apéndice 2 da edig&o original
do Anexo 19 a Convencdo de Chicago.

(iii) autonomia administrativa para avaliar, auditar e investigar qualquer setor ou
processo relacionado a seguranca operacional do detentor de certificado.

Alinhamento ao paragrafo 121.1225(c)(2)(iii) do RBAC 121, em
adic&o ao previsto no item 1.3 do Apéndice 2 da edig&o original
do Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(d) Coordenacéo do PRE.

Alinhamento ao item 1.4 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve estabelecer e manter um plano de resposta a
acidentes, incidentes e outras situacdes de emergéncia relacionadas as suas
operacdes aéreas.

Alinhamento ao item 1.4 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(2) O detentor de certificado deve assegurar que seu plano de resposta a emergéncia
seja adequadamente coordenado com os planos de resposta a emergéncia das
organizacdes com quem interage durante a execucdo de suas operacdes.

Alinhamento ao item 1.4 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Conveng&o de Chicago.

(e) Documentacédo do SGSO.

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Conveng&o de Chicago. Requisitos referentes ao
Plano de Implementagéo do SGSO foram excluidos da proposta,
em razéo do fim dos prazos de transigao previstos no apéndice |
da revisdo atual do RBAC 135.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter atualizada a documentacdo do

SGSO que descreva:

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(i) a politica e os objetivos de seguranca operacional;

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.
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(ii) os requisitos de seguranca operacional do SGSO;

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(iii) os processos e procedimentos do SGSO;

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(iv) as obrigacdes, responsabilidades e atribuicdes dos membros da organizacdo em
relacdo aos processos e procedimentos do SGSO; e

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convenc&o de Chicago.

(v) os registros do SGSO e os respectivos controles necessarios para sua
identificacdo, armazenamento, protecdo, retencéo e descarte.

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edig¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(2) O detentor de certificado deve desenvolver e manter atualizado um manual de
gerenciamento da sequranca operacional (MGSO) como parte da documentacao de
seu SGSO.

Alinhamento ao item 1.5 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

H135.7 Gerenciamento de riscos a seguranca operacional

Alinhamento ao item 2 do Apéndice 2 da edig&o original do Anexo
19 a Convencao de Chicago.

(a) Processo de identificacédo de perigos.

Alinhamento ao item 2.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo que assegure
que 0s perigos associados a seus produtos ou servicos sejam identificados.

Alinhamento ao item 2.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(2) O processo de identificacdo de perigos deve ser baseado em uma combinacéo de
métodos reativos e proativos de coleta de dados de seguranca operacional.

Alinhamento ao item 2.1 do Apéndice 2 da proposta de emenda
ao Anexo 19 a Convengao de Chicago feita pelo Safety
Management Panel da OACI.

(3) somente para operadores de alta complexidade - na subparte do processo reativo
que contenha as atividades de investigacao de acidentes/incidentes aeronduticos deve

ser utilizado o pessoal qualificado pelo SIPAER ou com qualquer outra habilitacdo
equivalente reconhecida pela ANAC.

Alteragdo proposta para atendimento da RSV 097/2012 - CNPAA
constante do Of. Ext n® 4/CNPAA/3377 — CENIPA de
02/ABR/2012.

(b) Processo de avaliacdo e controle de riscos.

Alinhamento ao item 2.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo que assegure a
analise, avaliacdo e controle dos riscos a seguranca operacional associados aos
perigos identificados.

Alinhamento ao item 2.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Conveng&o de Chicago.

H135.9 Garantia da seguranca operacional

Alinhamento ao item 3 do Apéndice 2 da edi¢&o original do Anexo
19 a Convengéo de Chicago.

(a) Processo de monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca operacional.

Alinhamento ao item 3.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter 0s meios necessarios para
monitorar e medir 0 desempenho de seguranca operacional da organizacdo e para
validar a efetividade de seus controles de risco a seguranca operacional.

Alinhamento ao item 3.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(2) O desempenho de seguranca operacional do detentor de certificado deve ser
monitorado e medido em relacdo a indicadores e metas de desempenho de seguranca
operacional de seu SGSO.

Alinhamento ao item 3.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(b) Processo de gerenciamento de mudancas.

Alinhamento ao item 3.2 do Apéndice 2 da edig¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um processo para identificar
alteracdes que podem afetar o nivel de risco a sequranca operacional de seus
produtos ou servicos e para identificar e gerenciar os riscos a seguranca operacional
que podem surgir a partir dessas mudancas.

Alinhamento ao item 3.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.
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(c) Processo de melhoria continua do SGSO.

Alinhamento ao item 3.3 do Apéndice 2 da edig&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve monitorar e avaliar a efetividade dos processos do

SGSO de modo a permitir a melhoria continua do desempenho global do sistema.

Alinhamento ao item 3.3 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

H135.11 Promocao da seguranca operacional

Alinhamento ao item 4 do Apéndice 2 da edi¢&o original do Anexo
19 & Convengéo de Chicago.

(a) Treinamento e qualificacdo.

Alinhamento ao item 4.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter um programa de treinamento

de seguranca operacional que assegure que seus funcionarios sejam treinados e
competentes para exercer as suas funcdes dentro do SGSO.

Alinhamento ao item 4.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(2) O escopo do programa de treinamento de seguranca operacional deve ser
apropriado a participacdo de cada individuo dentro do SGSO.

Alinhamento ao item 4.1 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(b) Divulgacdo do SGSO e comunicacéo acerca da seguranca operacional.

Alinhamento ao item 4.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(1) O detentor de certificado deve desenvolver e manter meios formais de divulgacao

do SGSO e comunicacdo acerca da seguranca operacional que:

Alinhamento ao item 4.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convencéo de Chicago.

(i) garanta que seu pessoal esta ciente do SGSO em um grau compativel com as suas

posicoes;

Alinhamento ao item 4.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(i) transmita informagdes criticas sobre seguranca operacional;

Alinhamento ao item 4.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(iii) explique por que acdes especificas de sequranca operacional séo tomadas; e

Alinhamento ao item 4.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do
Anexo 19 a Convengéo de Chicago.

(iv) explique por que procedimentos de sequranca operacional sdo introduzidos ou

Alinhamento ao item 4.2 do Apéndice 2 da edi¢&o original do

alterados. Anexo 19 & Convengéo de Chicago.
APENDICE | DO RBAC 135 APENDICE | DO RBAC 135 Com o fim dos prazos de transigéo previstos no apéndice | da
FASES DE IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA O-DO-SISTEMA-DE GERENGIAM atual revisao do RBAC 135, as fases de implantagdo do SGSO
SEGURANCA OPERACIONAL OPERAGIONALIRESERVADO] tornam-se ndo aplicaveis.
1135.1 Geral

(a) A partir de 1° de agosto de 2010, o detentor de certificado deve se utilizar de
quatro fases para a implantagdo do sistema de gerenciamento da seguranga
operacional (SGSO). Cada fase deve ter a duragdo de um ano. A seguir serdo
detalhadas as atividades a serem cumpridas em cada uma delas.

(b) Na Fase 1, até 1° de agosto de 2011, o detentor de certificado deve apresentar
uma proposta de como os requisitos do SGSO serdo alcangados e integrados as
atividades diarias da organizag&o e um quadro de responsabilidades para a
implantagdo do SGSO. Além disso:

(1) identificar o gestor responsavel e as responsabilidades de seguranga
operacional dos outros membros da direcdo (apéndice H, paragrafos (d)(2) e

(d)):

(2) identificar dentro da organizagao, a pessoa ou grupo de planejamento que sera
responsavel pela implantacdo o SGSO (apéndice H, (d)(4)(i) e (ii))

(3) descrever seu SGSO;
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(4) realizar uma andlise do faltante (“gap”) dos recursos existentes comparados
com os requisitos estabelecidos no apéndice H deste regulamento para a
implantagdo do SGSO (apéndice H, (d)(4)(iv));

(5) desenvolver o plano de implantagéo do SGSO, que explique como a
organizagdo deve implantar o SGSO baseado nos requisitos nacionais e normas e
métodos recomendados internacionais, a descrigao do sistema e os resultados da

analise do faltante (apéndice H, (d)(4));

(6) desenvolver a documentacéo relativa a politica e aos objetivos de seguranga
operacional (apéndice H, (d)(6)(i); e

(7) desenvolver e estabelecer os meios de comunicagéo e difusdo da seguranga
operacional (apéndice H, (9)(2)).

(c) Na Fase 2, até 1° de agosto de 2012, o detentor de certificado:

(1) colocar em prética os itens que compreendem o plano de implantagéo do
SGSO (apéndice H, (d)(4));

(2) implantar os processos reativos do gerenciamento de riscos de seguranca
operacional (apéndice H, (e)) relacionados com:

(i) a identificagéo de perigos; e

(ii) a avaliagdo e mitigagéo dos riscos.

(3) prover treinamento relativo ao plano de implantagéo do SGSO e aos processos
reativos do gerenciamento dos riscos de seguranca operacional; e

(4) desenvolver a documentacéo relacionada com o plano de implantagéo do
SGSO e dos processos reativos do gerenciamento de riscos da seguranga
operacional (apéndice H, (d)(6)).

(d) Na Fase 3, até 1° de agosto de 2013, o detentor de certificado:

(1) implantar os processos preventivos (pro-ativos) e preditivos do gerenciamento
de riscos da seguranca operacional (apéndice H, (e)), relacionados com:

(i) a identificacdo de perigos; e

(ii) a avaliagdo e mitigacdo de riscos.

(2) prover treinamento relativo aos processos preventivos e preditivos do
gerenciamento dos riscos de seguranca operacional (apéndice H, (9)(1)); e

(3) desenvolver a documentagéo relacionada com os processos preventivos e
preditivos do gerenciamento de riscos de seguranga operacional (apéndice H,

(d)(6)).

(e) Na Fase 4, até 1° de agosto de 2014, o detentor de certificado:

(1) implantar a garantia da seguranga operacional, desenvolvendo (apéndice H,

(f):

(i) os niveis aceitaveis de seguranca operacional;

(ii) os indicadores e metas de desempenho; e

(iii) o processo de melhoria continua do SGSO.

(2) desenvolver e implantar a garantia da seguranga operacional, desenvolvendo
(apéndice H, (f));

(3) prover treinamento relacionado com a garantia da seguranga operacional € 0
plano de respostas a emergéncias (apéndice H, (g)(1)); e
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(4) desenvolver a documentagao relativa a garantia da seguranga operacional e ao
plano de resposta a emergéncias (apéndice H, (d)(6)).
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