AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

ATA DA REUNIAO N° 13 DO CONSELHO CONSULTIVO

DATA: 24 de fevereiro de 2011
HORARIO: 10h

LOCAL.: Sala de Reunides do 3° andar do prédio da ANAC no Rio de Janeiro (RJ) - Av. Presidente
Vargas, 850

PARTICIPANTES

= Claudio Passos Simao - Diretor-Presidente Substituto da Agéncia Nacional de Aviacédo Civil -
ANAC e Presidente do Conselho Consultivo;

= Ligia Maria Rocha e Benevides — Chefe da Assessoria Técnica da ANAC e Secretéria-
Executiva do Conselho Consultivo;

= Ricardo Nogueira — Associacdo Brasileira de Aviagdo Geral - ABAG,;
= Edmar Augusto Bull — Associagdo Brasileira de Agéncias de Viagem - ABAV;

»= Brig. Mauro Gandra — Associacdo Nacional de Concessionarias de Aeroportos Brasileiros -
ANCAB, também representando a Associacdo Brasileira das Entidades de Comissarias Aéreas -
ABECA,;

= Décio Corréa — Associacao Brasileira de Entidades de Formacgdo Aeronautica - ABEFAER,;

= Apostole Lazaro Chryssafidis — Associacdo Brasileira de Transporte Aéreo Regional -
ABETAR,;

= Major Brig. Hermano Paes Vianna — Associacdo dos Fabricantes de Aeronaves Leves -
ABRAFAL;

= Walter Bartels — Associacdo das Industrias Aeroespaciais do Brasil - AIAB;

= José Ronaldo da Luz — Associacdo Nacional das Oficinas de Manutencdo de Aeronaves —
ANMAER;

= George William César de Araripe Sucupira — Associacdo de Pilotos e Proprietarios de
Aeronaves - APPA;

= Leonel Brites — Comissédo de Aerodesporto Brasileira - CAB,;

= Maj. Brig. do Ar Rafael Rodrigues Filho — Departamento de Controle do Espaco Aéreo -
COMAER/DECEA;
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= Dadino de Oliveira Filho — Confederacdo Nacional dos Usuérios de Transportes Coletivos
Rodoviario, Ferroviario, Hidroviario e Aéreo - CONUT;

= Cel. Av. Luiz Claudio Magalhdes Bastos — Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aéreos - CENIPA,;

» Luiz Kazumi Miyada — Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuéria - INFRAERO;
= Francisco Luiz Xavier de Lemos - Sindicato Nacional dos Aeroportudrios - SINA;
= Julio Kampf — Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agricola - SINDAG;

= Jorge Barouke — Sindicato Nacional das Empresas Prestadoras de Servicos Auxiliares de
Transporte Aéreo - SINEATA,;

= Sérgio Dias — Sindicato Nacional dos Aeronautas - SNA;
= Marcelo Andrade Silva Schmidt — Sindicato Nacional dos Aeroviarios - SNAeroviarios;
= Arturo Spadale — Sindicato Nacional das Empresas Aéreas - SNEA; e

= Fernando Alberto dos Santos — Sindicato Nacional das Empresas de Téaxi Aéreo - SNETA.

PAUTA
ANAC

(1) Abertura dos trabalhos.
SNAeroviarios

(2) Excesso de jornada de trabalho e regulamentacdo profissional dos aeroviarios
SNAeroviarios

(3) Proposta de edigdo de norma padronizando a formacgdo de APACS.
SNAeroviarios

(4) Proposta de criagdo de mecanismos visando a regulamentacdo do funcionamento

das ESATAS.
SNETA
(5) Inclusdo dos dados estatisticos sobre as operacdes de taxi aéreo no Relatério da
ANAC.
SNAeronautas
(6) Inexigéncia de emisséo do Certificado de capacidade fisica para comissarios.
AUTCAN

(7) Cobranca de seguro por ocasido da compra de bilhetes de passagem.

Camara Técnica de Infraestrutura Aeroportuaria



(8) Apresentacdo do relatério final do Comité Técnico Temporéario encarregado de
propor alteragdes na Resolugdo n° 113/2009 (critérios para alocagdo de &reas
aeroportuarias).

SNEA

(9) Apresentacdo de estudo sobre a capacidade aeroportuéria.
ANAC

(10) Assuntos gerais
ANAC

(11) Encerramento

(1) A sessdo foi aberta as dez horas e dezesseis minutos. Ap0s saudar os presentes, o Diretor Passos
explicou que a Reunido seria por ele presidida em razdo de o mandato da Diretora Solange Paiva
Vieira como Diretora-Presidente da Agéncia haver expirado no dia anterior. Esclareceu que ambos
permaneceriam na Agéncia até o término de seus mandatos de Diretor, em 19 de marco de 2011,
acumulando ele as funcGes de Diretor-Presidente, na qualidade de Substituto.

(2) Em seguida, dando inicio a abordagem dos assuntos pautados pelos Conselheiros, passou a
palavra ao representante do SNAeroviarios, para que ele discorresse sobre o segundo item da pauta.
O Conselheiro, em sua manifestacdo, alertou para o constante descumprimento da jornada
regulamentar de trabalho pelos aeroviarios, principalmente daqueles ligados as empresas auxiliares.
Explicou que a continua extrapolacdo da jornada poderia resultar em ameaca a seguranca de voo,
ocasionada pela reducgéo da capacidade de concentracdo desses trabalhadores.

Registrou que o simples cumprimento da jornada prevista em lei, com eventual extensdo de duas
horas extras, seria suficiente para equacionar o problema. Mencionou que, além da falta de
entendimento quanto a duragdo da jornada regulamentar — trinta e seis horas na pista, segundo o
Sindicato, ou quarenta, quarenta e duas ou, até, quarenta e quatro, segundo as empresas —, havia o
problema da extensdo da jornada além de duas horas diarias, chegando, segundo o Conselheiro, a
situacOes extremas de jornada de dezesseis horas. Sugeriu a atuac¢do conjunta da INFRAERO, dos
Sindicatos, do CENIPA e da ANAC com vistas a mapear onde verificado excesso e a adocdo de
providéncias saneadoras.

Por fim, mencionou o fato de o nimero de mecanicos por aeronave estar diminuindo
progressivamente, igualmente ameacando a seguranca de voo. Salientou que, além de aumentar o
quantitativo de profissionais, as empresas aéreas deveriam investir na formacéao, de forma a melhor
preparar e qualificar o setor.

O Presidente, ao recordar ser esse um assunto recorrente, sugeriu que o tema fosse debatido pelos
segmentos interessados em forum especifico. Recomendou que estudos fossem desenvolvidos no
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ambito da cAmara técnica para formagdo de méo de obra especializada para o setor aéreo, proposta
pelo proprio Sindicato, incentivando que outras entidades dela fizessem parte. Em resposta, 0s
representantes do SNEA e do SINEATA manifestaram interesse em integrar referida cdmara.

(5) Diante do pedido formulado pelo representante do SNAeroviarios, o Presidente inverteu a
ordem da pauta, passando a palavra ao representante do SNETA, com vistas & apresentacdo do tema
proposto. Ao iniciar sua exposi¢do, o Conselheiro apresentou breve histérico a respeito da
publicacdo, pela autoridade aeronautica, de dados estatisticos e econémicos do setor de taxi aéreo,
como horas voadas, consumo de combustivel, frota, nimero de passageiros transportados, entre
outros.  Segundo afirmou, a partir de 2010, a ANAC deixou de contemplar, em seu Relatério
Anual, os nimeros referentes as atividades desse segmento da aviacdo, devido as inconsisténcias
das informacdes prestadas por algumas empresas, notadamente as pequenas. Todavia, em seu
entender, essa teria sido uma decisdo equivocada, ja que aproximadamente cento e vinte empresas
de t&xi aéreo no Brasil deixaram de ter seus dados tabulados e divulgados. Mencionou, em defesa
da solicitacdo do retorno da divulgacdo desses dados, a importancia do taxi aéreo para algumas
atividades econdmicas, como a petrolifera. Registrou, também, desempenhar o segmento relevante
papel na industria do transporte, vez atender a todo o Pais, principalmente aquelas localidades
aonde o transporte regular ndo chega. Destacou que tanto a autoridade reguladora quanto as
empresas de transporte regular se beneficiariam dessa radiografia setorial, em raz&o da natural
migracdo de mdo de obra entre segmentos da aviacdo civil. Recomendou, ao final, que a coleta dos
dados e consequente tabulacdo fossem feitas de forma mais simplificada, de forma que todas as
empresas pudessem informa-los adequadamente e, assim, evitar as inconsisténcias observadas.
Recomendou, ante a auséncia de autoridade, por parte do Sindicato, para exigir essas informacoes,
que as empresas fossem obrigadas pela ANAC a fornecé-las, de forma a possibilitar a construcdo de
uma base historica e mais confiavel de informacdes.

A respeito do assunto, manifestaram-se positivamente a inclusdo dos dados estatisticos do segmento
de taxi aéreo nos relatorios de atividades elaborados pela ANAC os representantes do
SNAeroviarios, da APPA e do SINDAG. O representante da ANMAER propds que, por ocasido da
remessa dos dados bimestrais e semestrais exigidos pelos Regulamentos 121 e 135, fossem também
acrescentados os dados estatisticos. A esse proposito, o Presidente esclareceu que, seguramente, a
Agéncia haveria de encontrar um meio adequado de efetuar o levantamento, mas que nao lhe
parecia viavel coletar, num mesmo documento, informac6es de ordem técnica e econdmica.

(6) Dando prosseguimento aos trabalhos, o Presidente concedeu a palavra ao SNA para tratar do
assunto seguinte da pauta, cujo representante manifestou a contrariedade de sua representada a
respeito da proposta, ainda em estudo, de desobrigar a emissdo de certificados de capacidade fisica
para comissarios de bordo, apresentada por ocasido de audiéncia publica sobre emissdo do RBAC
n° 67. Explicou que, pela proposta em estudo, tal emissao ficaria a cargo das empresas, por meio de
convénios proprios com clinicas e hospitais, procedimento que, dada sua descentralizagéo,
apresentaria a desvantagem de inviabilizar o controle da forma de emisséo desses certificados e do



conjunto emitido. Sugeriu que tais documentos fossem obrigatoriamente emitidos por clinicas ou
hospitais credenciados pela autoridade de aviacao.

(7) Na sequéncia dos trabalhos, passou-se a discussdo do item referente a venda de seguros
concomitantemente a de bilhetes aéreos, pautado pela AUTCAN. Devido a auséncia do
representante da Entidade, o tema foi abordado pelo Presidente do Conselho, que lembrou ter sido o
assunto objeto de mencdo em varias outras reunides, afirmando que, por tratar-se de préatica lesiva
ao interesse do consumidor, a Agéncia vinha avaliando a possibilidade de aplicar multas diarias as
empresas infratoras.

(8) Ao ser convidado a dar inicio ao tema referente a Camara Técnica de Infraestrutura
Aeroportudria, o representante da ABETAR, na qualidade de proponente daquela, elogiou a
dedicacdo de seus integrantes. Afirmando ter sido o trabalho desenvolvido um bom exercicio de
utilizacdo dos mecanismos institucionais disponibilizados pela ANAC, solicitou o empenho do
Presidente no sentido da implementacdo das sugestdes apresentadas da melhor maneira possivel.

Passou, entdo, a palavra ao representante da ABAG, Coordenador do Comité que cuidou da
proposta de substitutivo da Resolucdo n® 113, que, nessa condi¢do, iniciou sua explanagdo
registrando que seu principal desafio durante os trés meses e meio de funcionamento da Camara
Técnica fora o de tentar construir uma proposta de consenso entre todos 0s seus integrantes.
Ressaltou que, embora houvesse previsto dificuldade no alcance de um resultado convergente, ao
final, esse objetivo fora praticamente atingido, remanescendo algumas diferencas no relatorio final
— em parte apresentadas pela Infraero — a serem objeto de avaliacdo pela Agéncia. Solicitou que a
Secretaria Executiva desse encaminhamento prioritario ao assunto, vez ser o tema sensivel para
varios setores e lembrando que a vigéncia da atual Resolugdo, ja prorrogada, encerrar-se-ia em
setembro proximo. Ainda a respeito, afirmou estar agendando reunifes com o corpo técnico da
Agéncia de forma a dirimir eventuais ddvidas e, assim, colaborar com a difusdo da proposta.
Solicitou, uma vez mais, que o Presidente desse encaminhamento célere a analise da proposta e se
colocou a disposicdo dos técnicos para esclarecer eventuais duvidas no texto correspondente.

(9) Devolvida a palavra ao representante da ABETAR, esse reorientou-a para 0 Sr. Rogério
Benevides, representante do SNEA, com vistas a abordagem do assunto relativo a capacidade
aeroportuaria, também em discussdo no &mbito da Camara Técnica de Infraestrutura em Comité
proprio. Iniciando sua explanacdo, 0 representante teceu observacdes sobre o crescimento
expressivo da movimentagdo de passageiros, tanto doméstica como internacional, asseverando que,
a persistir tal ritmo e considerando o planejamento elaborado em 2009/2010, ja estariamos
atrasados no que se refere a reestruturacdo projetada para o setor aeroportuario. Aludiu a estudo
elaborado a respeito pela Consultoria McKinsey, acerca da capacidade de pista e patio de
aeroportos, utilizando-se de dados fornecidos pelo ITA, pela INFRAERO e por outras entidades.
Afirmou ter sido estabelecido que a primeira providéncia do Comité seria a consolidacdo desses
numeros. A partir dai, dois aspectos seriam abordados: a quantificacdo das capacidades atuais e 0
planejamento para delinear as agbes com foco no crescimento futuro do movimento. Assinalou ndo
se sentir o Comité em condi¢Oes de capitanear estudo dessa magnitude sem a participacdo de



entidades importantes, como o DECEA e a INFRAERO, em razdo do conhecimento e da
tecnologia por elas detidos. Proseguindo, procedeu a leitura de exposicdo de motivos em que
Infraero e DECEA figuravam como convidados a integrar o Comité Técnico de Capacidade
Aeroportudria instituido no ambito da Camara Técnica de Infraestrutura Aeroportuaria [integra do
documento em anexo].

Com a palavra o representante do COMAER, esse a repassou ao representante do Centro de
Gerenciamento da Navegacdo Aérea - CGNA, que informou que aquele Centro realizaria, no
periodo de 21 a 25 de marco, o segundo curso de Capacidade de Pista e OTC, ja estando em vias de
ser agendado, diante da grande demanda, outro treinamento do género. Informou possuir o Orgéo
boa base de informacdes sobre a capacidade de pista de quarenta aeroportos no Brasil, e que tais
dados encontravam-se divulgados no site do Orgéo.

Ainda versando sobre o tema apresentado pela Camara Técnica de Infraestrutura Aeroportuéria, o
representante do SINA externou sua contrariedade quanto a nao participacdo dos trabalhadores nas
camaras e comités em funcionamento, uma vez que, por mais planejadas que possam ser as acOes e
mais integrados estejam o0s 6rgdos envolvidos, de nada valerdo os esforcos despendidos se néo
existir o comprometimento e 0 engajamento de quem opera o sistema. Aproveitou para deixar
registrado que um maior engajamento encontrava-se associado a existéncia de planos de carreira
para os trabalhadores aeroportuérios, posto que sua ndo previsao levava ao aumento da rotatividade
de méao-de-obra, com prejuizo das atividades desempenhadas. Reiterou, ao final, sua a intencdo em
colaborar com os trabalhos do Comité.

Em aparte, o representante da APPA manifestou seu entendimento no sentido de que as camaras
técnicas sdo integradas livremente pelos conselheiros, bastando para isso que se inscrevam, sendo
desnecessario convite para participacao.

Na sequéncia, o representante da INFRAERO expressou a concordancia da Entidade, ndo apenas
em participar das atividades do Comité, como também em liderar, sendo o caso, os trabalhos
referentes aos assuntos a ela diretamente ligados. Concordou com a manifestacdo do representante
dos aeroportuarios, refor¢cando a necessidade de se investir na capacitacdo dos recursos humanos,
importante elo do sistema.

(3) Novamente de posse da palavra, o representante do SNAeroviarios deteve-se sobre o item 3 da
pauta. Apresentou, resumidamente, panorama dos trabalhos desempenhados pelos Agentes de
Protecdo de Aviacgdo Civil — APACs, realgando sua importancia e defendendo a correta aplicagdo da
regulamentacdo da categoria, que prevé, entre outras, formacdo adequada e avaliacdo periédica. O
problema — relatou — ocorria no momento da reavaliagdo do profissional, o qual era sumariamente
demitido se ndo obtivesse aprovacdo nos testes. Segundo o sindicalista, isso acontecia por haver
custos para reavaliar e reciclar esses trabalhadores, enquanto que, nas novas contratacdes, essas
despesas corriam por conta dos proprios candidatos a vaga. Entdo, por uma razdo de ordem
puramente financeira, estaria havendo um grande dano a categoria, ja que profissionais experientes
estariam sendo dispensados pelas contratantes para evitar-se os custos com reciclagem. Lembrou o



sindicalista ser a permanéncia dos quadros mais experientes em suas fung¢fes importante, ja que
norteiam o trabalho dos agentes iniciantes e transmitem a experiéncia adquirida em areas sensiveis a
seguranca, como o raio-X. Sugeriu a adocdo, no caso, de procedimento de habilitacdo semelhante
ao aplicado aos despachantes operacionais de voo — DOVSs e aos técnicos de manutencéo,
recebendo os aprovados uma habilitacdo de validade permanente, condicionado, todavia, o
exercicio das funcbes a aprovacdo em avaliagbes periddicas semestrais ou anuais. Evitar-se-ia,
dessa forma, em caso de ndo aprovacdo na avaliacdo, a demissdo do trabalhador e a consequente
perda do material humano. Ao encerrar o item da pauta, o Conselheiro denunciou o nao
cumprimento, por parte das empresas internacionais, da legislagéo brasileira citando os exemplos de
submisséo dos candidatos a vagas ao teste de deteccdo de mentiras e a sobrecarga de atribui¢des do
profissional de check in, que acumula fun¢des que seriam dos APACSs. Tal pratica, segundo ele,
além de ilegal, comprometia a seguranca das operacGes, em razdo da precaria capacitacdo dos
funcionérios deslocados para essas tarefas. Insistiu no sentido de a Fiscalizagdo averiguar e coibir
tais praticas rapidamente.

Em aparte, o representante do SINA chamou a atencdo para a verdadeira responsabilidade sobre a
gestdo dos trabalhos dos APACs, que, segundo afirmou, ndo seria da Infraero, mas, sim, da Policia
Federal, lamentando a auséncia de representantes daquela Autarquia na discussdo. Em sua opinido,
a padronizacdo dos procedimentos operacionais somente seria possivel com a centralizacdo das
atividades em uma Unica empresa, como a INFRAERO, contrariamente ao que é feito hoje —
pulverizada entre terceirizadas.

Com a palavra, o Presidente recomendou que propostas dessa natureza fossem primeiramente
encaminhadas e discutidas com as areas técnicas da Agéncia antes de serem trazidas a mesa do
Conselho Consultivo. Tal procedimento aceleraria a adocdo de medidas corretivas e geraria
economia de tempo e esforco, além de receber parecer com a visdo técnica do assunto, o que,
muitas vezes, ndo era possivel obter em reunides como as do Conselho.

(4) Passando a exposicdo do ultimo item da pauta, sobre o funcionamento das ESATAS, o
representante do SNAeroviarios, apos tecer breve histdrico sobre a aviacdo civil no Brasil, afirmou
ndo ser seu representado contrario & terceirizagdo de servigos as empresas auxiliares de transporte
aereo, mas entendia ser fundamental que as companhias aéreas que contratavam tais auxiliares
fossem responsabilizadas pela execugdo desses servigos. Afirmou ser a legislacdo clara quanto a
essa responsabilidade e que, ndo obstante o bom trabalho desempenhado por algumas dessas
empresas, havia muitas sem condicOes de oferecer servigo adequado.

Prosseguindo, o Conselheiro procedeu a leitura de oficio datado de 2002, recebido do antigo DAC
em resposta a questionamentos feitos, aquela época, pelo SNAeroviarios, cujo teor, resumidamente,
confirmava o entendimento do Sindicato relativamente ao enquadramento dos empregados das
empresas auxiliares de servigos aéreos na categoria dos aeroviarios e a equiparacdo das ESATAS as
empresas aeroviarias no que respeita a sua responsabilidade. Asseverando entender aquele Orgdo
constituirem os sindicalistas um quadro auxiliar na fiscalizagdo das empresas, realgou, com vistas a
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uma fiscalizacdo eficaz, a necessidade, por parte da ANAC, de um cadastro efetivo das
aproximadamente trezentas e oitenta empresas autorizadas a funcionar no Pais.

Concluindo, salientou que, além do tema da responsabilidade dos servicos executados pelas
ESATAS por parte das empresas aéreas, dever-se-ia atentar para o importante trabalho de formacéo
e capacitacdo da mao-de-obra atuante nos servigcos auxiliares ou, pelo menos, do pessoal em
operacao no “lado ar” dos aeroportos.

O representante do SINEATA, em réplica, afirmou que o Comité encarregado de propor alteracfes
na Resolucdo n°® 116 estava atento a muitos dos pontos mencionados e que a proposta apresentada
contemplava varios dos assuntos discutidos. Fazendo alusdo a referéncia de seu antecessor ao
Oficio recebido do DAC, solicitou ao Presidente permissao para, no proximo encontro, trazer outra
correspondéncia do Orgdo acerca do assunto, segundo a qual esse se declarava impedido de se
manifestar a proposito em razéo de se tratar de matéria de direito.

O Presidente, em resposta aos comentarios, explicou que a Resolucdo n°® 116 fora editada visando
cumprir 0s requisitos de seguranca previstos no Sistema de Gerenciamento da Seguranca
Operacional (SGSO), e que a seguranca deveria continuar sendo abordada de forma prioritaria nos
proximos documentos a serem editados. Solicitou ao representante do SNAeroviarios que
formalizasse, junto a ANAC, a mesma consulta anteriormente feita ao DAC, a vista da existéncia de
arcabouco juridico mais recente, de que faz parte a Lei de criacdo da ANAC. Afirmou, ainda, que
as demandas da espécie seriam analisadas pela Procuradoria da Agéncia, vinculada a Advocacia
Geral da Uniéo.

(10) Iniciando a rodada de assuntos gerais, 0 Presidente esclareceu aos Conselheiros que, dentro da
postura da Agéncia de dar transparéncia as a¢Ges da Diretoria, todos 0os documentos relacionados
com as Reunides da Diretoria encontravam-se disponiveis no sitio eletrdnico da ANAC. Assim,
documentos como resolugbes, decisdes, atas, pautas e procedimentos como distribuicdo de
processos para relatoria, situacdo das audiéncias publicas, entre outros, poderiam se acessados por
meio do link “Reunides Deliberativas da Diretoria”, disponivel na area “Transparéncia”, no site da
Agéncia. Aproveitou para informar que a Agéncia vinha procurando aprimorar suas rotinas,
oferecendo boa parte de seus servicos pela internet. Quanto aos exames da banca, era sua inten¢ao
torna-los itinerantes ou realizados pelas escolas de maneira on-line, de sorte a resultar em respostas
mais rapidas e em melhores servigos em todo o Pais.

O representante da APPA, inscrito para se manifestar, solicitou fosse instalada camara técnica para
discutir assuntos referentes ao RBAC 61. Justificou a necessidade afirmando existir, entre os
usuarios, divergéncias sobre varios pontos ali tratados, como por exemplo, a formacéo de pilotos de
acrobacia. Complementou que, em sua visdo, a Audiéncia Publica instaurada pela Agéncia para
colher subsidios a sua proposta, embora importante, ndo alcancara plenamente seus objetivos, vez
haver recebido, indiscriminadamente, propostas de leigos e de especialistas no assunto.
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O Presidente, em resposta, afirmou ndo ser contrario a criacdo da camara técnica sugerida, mas
que, no caso especifico do Regulamento em causa, havia problema com relacdo ao tempo
disponivel para a vigéncia do normativo, eis que relacionado a uma auditoria realizada pela OACI.

Novamente com a palavra, o representante da APPA apresentou numeros da Ultima reunido da
OACI, apurados pela IAOPA, que denominou de preocupantes, a respeito da formacdo de méo-de-
obra para a aviacao civil, principalmente os relacionados com a reposi¢do de técnicos e pilotos a se
aposentarem nos proximos oito anos. Embora os numeros se referissem ao mercado de trabalho
norte-americano, inferiu ndo diferente a realidade do mercado nacional, a nao ser pelo fato de que,
naquele Pais, os administradores vinham trabalhando no planejamento do mercado desde 2002

O Presidente concordou ser a formacéo um tema a requerer a especial atencéo de todos, inclusive da
ANAC, e considerou bastante oportuna a sugestdo de criacdo de camara técnica para discutir a
formacdo de mao-de-obra do setor. A respeito do RBAC n° 61, o representante da CAB apoiou a
criacdo de camara técnica com vistas a discutir permanentemente temas de interesse da aviagao
geral e manifestou intencdo de integra-la, embora registrando que as reunides topicas havidas entre
0s técnicos da Agéncia e algumas entidades vinham apresentando bons resultados, até mais rapidos
do que se estivessem sendo conduzidos por uma camara técnica. Solicitou, apenas, que houvesse
mais uma reunido antes da aprovacao, pela Diretoria, da Resolugéo final sobre 0 RBAC n° 61.

O representante da ABEFAER, inscrito seguinte, inicialmente desculpou-se por ndo ter incluido na
pauta tema de tamanha importancia como a formacdo aerondutica. Comentou a importancia da
experiéncia e do conhecimento para a formacao de jovens aviadores e considerou preocupante a
proposta, defendida por alguns setores, de permitir que pilotos estrangeiros pudessem trabalhar em
solo nacional sem restricbes. Reforcou essa preocupacdo ao ler, no ltimo nimero da revista Aero
Magazine, cartas enviadas por alguns leitores, a prop6sito de uma das quais endossava as criticas
acerca de proposta de requisito contido no RBAC n° 61 exigindo 200 horas de voo em comando
para um piloto se candidatar a instrutor de voo (INV-A). Citou, ainda, a proposta da concentracéo
da formacdo de pilotos dentro das empresas, chamada “tripulacdo multipla”, que poderia trazer
prejuizos a instrucdo no caso de haver favorecimento de indicados em detrimento dos dotados de
mérito. O Conselheiro incitou todos a colaborar no aperfeicoamento da ANAC, lembrando que,
apesar de seu posicionamento pregresso contrario a sua criacdo, hoje a Agéncia era uma realidade e
cabendo aos Conselheiros contribuir para corrigir eventuais imperfeicdes. Finalizando, leu texto de
sua autoria, publicado na mesma Revista, em que critica fortemente a ja citada proposta de permitir
que estrangeiros possam aqui trabalhar, temendo que isso acarrete, além da depreciacéo dos salarios
dos pilotos nacionais, queda na qualidade dos servicos.

Por fim, o representante da CONUT, ultimo inscrito, enfocou inicialmente a venda de refeigdes a
bordo posta em préatica por algumas companhias aéreas. Deixando claro ndo ser sua representada
contraria a esse tipo de servigo, o Conselheiro teceu criticas a limitagdo dos meios de pagamento
aceitos em algumas companhias, citando como exemplo uma que somente aceitava moeda em
espécie — antidemocratico, na sua opinido, considerando que cada vez mais passageiros das classes
C e D vinham mais se utilizando do transporte aéreo. Sugeriu que as empresas passassem a aceitar
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cartdes de débito e crédito, defendendo o fornecimento gratuito de 4gua a todos os passageiros.
Da mesma forma, propugnou por que tais servigos fossem previamente anunciados ao passageiro ou
informados no site da empresa aérea.

Aproveitando a oportunidade, o Conselheiro externou considerar estar ocorrendo excessiva
exploracdo dos usuérios por parte dos estabelecimentos alimentares localizados nos aeroportos.
Citou alguns precos de produtos que considerou abusivos, concluindo que assuntos dessa natureza
ndo vinham sendo discutidos adequadamente por entidades do setor. Afirmou ser o passageiro elo
importante do sistema, ndo merecendo ser explorado dessa maneira.

Concordando com o expositor, o representante do SNAeroviarios relatou as dificuldades
enfrentadas pelos trabalhadores ao ndo disporem de opg¢Bes com respeito a locais onde fazer suas
refeicbes. Aparteando, o representante da ABEFAER concluiu por que, na aviacdo, mais
importante do que cuidar de maquinas e de infraestrutura, era zelar pelo elemento humano.

(11) Finalizando o encontro, o Presidente sugeriu agendar para o dia 26 de maio a data da proxima
reunido, nos mesmos local e hora, 0 que contou com a aprovacéo de todos.

Agradecendo a participacdo dos presentes, o Presidente encerrou a reunido as treze horas e vinte e
cinco minutos.

Ata lavrada pela Secretaria-Executiva do Conselho Consultivo, Ligia Maria Rocha e Benevides.

Em anexo, Exposicdo de Motivos apresentada pela Camara Técnica de Infraestrutura Aeroportuéria.



