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1. DA COMPETENCIA

1.1. Nos termos do artigo 8° da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, cabe a Anac adotar as
medidas necessarias para o atendimento do interesse publico e para o desenvolvimento e fomento da
aviagdo civil, da infraestrutura aerondutica e aeroportuaria do pais, competindo-lhe regular e fiscalizar a
seguranga da aviagdo civil, a facilitacdo do transporte aéreo, a movimentagdo de passageiros e carga € as
demais atividades de aviagdo civil. A Diretoria da Anac, conforme artigo 11, inciso V, compete exercer o
poder normativo da Agéncia.

1.2. Por seu turno, o Regimento Interno da ANAC, aprovado pela Resolugdo n° 381, de 14 de
junho de 2016, através de seu artigo 33, inciso I, alinea “c”, prevé que compete a Superintendéncia de
Infraestrutura Aeroportudria (SIA) submeter a Diretoria propostas de atos normativos sobre seguranca de
aeronaves, pessoas € bens nas operacdes em areas de movimento de aeronaves e vias de servico em
aerodromos e no seu entorno, bem como sobre protecio do desenvolvimento da infraestrutura
aeroportudria ¢ das operagdes em aerddromos em compatibilidade com seu entorno, nos assuntos de
competéncia da Anac.

1.3. Constata-se, portanto, que a matéria em discussao ¢ de competéncia da Diretoria Colegiada
da Anac e foi corretamente encaminhada pela area técnica competente.

2. DA ANALISE E FUNDAMENTACAO

2.1. Conforme ja exposto no relatorio, trata-se de proposta de Emenda ao Regulamento
Brasileiro de Aviagdo Civil (RBAC) n° 153, intitulado “Aerddromos — operagdo, manuten¢do e resposta a
emergéncia”, encaminhada pela Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria (SIA), apés consulta
publica, como resultado dos estudos referentes ao recovery kit, remo¢do de aeronaves inoperantes e
desinterdicdo de pistas de pouso e decolagem, com foco na remocao tempestiva e eficiente dessas
aeronaves e na garantia da seguranca operacional em situacdes de interdicdo total ou parcial da pista
devido a incidentes ou acidentes aeronauticos (SEI 11907017).

2.2. Uma das alteragdes propostas versa sobre o estabelecimento de requisito para que os
operadores de aerodromos de classes III e IV, no ambito dos Procedimentos de Remoc¢do de Aeronaves
Inoperantes e Desinterdicdo de Pista (PRAI), definam o prazo maximo que o explorador da aeronave
inoperante tera para sua remogao, variando conforme os tipos de operagdes processadas no aerodromo e
outras condi¢des que possam impactar na remog¢ao das aeronaves. Em aten¢do ao artigo 88-Q do Cddigo
Brasileiro de Aerondutica, caso o explorador da aeronave, seja por inércia ou por acgdes insuficientes e
tardias, ndo remova a aeronave inoperante no prazo que sera estabelecido, cabera ao proprio operador de
aerédromo proceder com a remogado, devendo ser ressarcido, pelo explorador da aeronave, por todas as
despesas de remocgao.

2.3. Outro ponto relevante da proposta trata da necessidade de acordos operacionais com o0s
operadores aéreos que atuam no aerddromo processando voos domésticos ou internacionais, regulares e



com mais de 19 assentos. A previsdo ¢ de que esses acordos operacionais contenham entre outros aspectos
os procedimentos para remog¢ao, os meios € equipamentos disponiveis, a logistica para disponibilizagdo de
equipamentos externos, os contatos para acionamento a qualquer hora, e, sobretudo, a declaracdo do
operador aéreo de que dispde de equipes treinadas para a remogao de aeronaves inoperantes, contemplando
os tipos de aeronaves que operam no aerodromo.

2.4. Apbs a consulta publica, a area técnica acatou contribuicdo no sentido de estabelecer um
prazo maior, no caso de 12 (doze) meses, para que os acordos operacionais sejam exigiveis dos operadores
de aer6dromo, com vistas a necessidade de envolvimento nao apenas dos operadores aéreos domésticos
que j& operam nos aerddromos de Classes III e IV, mas também dos operadores aéreos internacionais,
aumentando o espectro de tratativas a serem conduzidas pelos operadores de aerodromo nesse sentido.

2.5. E importante destacar também que a 4rea técnica acatou contribuigdo quanto a possibilidade
de remocdo antecipada da aeronave inoperante — isto ¢, antes do prazo maximo estabelecido no PRAI —,
pelo operador de aerdédromo, caso nao tenha sido firmado acordo operacional com o explorador da
aeronave, desde que, entretanto, este seja notificado previamente, € ndo se evidencie progresso efetivo e
continuo nas ac¢des de remoc¢do, ou ainda, frente a sua manifesta incapacidade de executar o procedimento.
Em todo caso, conforme estabelecido no artigo 2° da proposta apresentada pela SIA — com a qual também
manifesto concordancia —, o operador de aerédromo ndo deve ser responsabilizado por quaisquer danos a
aeronave, se a remoc¢ao obedecer ao disposto no PRAI e no acordo operacional firmado com o respectivo
operador aéreo.

2.6. A proposta estabelece ainda que o operador de aerodromo realize treinamento para remog¢ao
de aeronaves inoperantes para os profissionais direta ou indiretamente envolvidos, assim como exercicios
simulados, tanto tedricos (de mesa) quanto praticos, para a remocdo de aeronaves inoperantes, contando,
para isso, com a participagdo direta de pelo menos 1 (um) operador aéreo que opere regularmente no
aerédromo. Considerando os custos e a preparacdo para cada evento, a area técnica acatou contribuigao
para que a frequéncia exigida para simulados dos aerodromos de Classe IV seja a mesma que sera exigida
dos aerdédromos de Classe III, isto ¢, 1 (um) exercicio pratico a cada intervalo de no maximo 24 (vinte e
quatro) meses, intercalado com exercicios de mesa a cada 12 (doze) meses, exceto no periodo em que o
exercicio pratico for realizado.

2.7. No que concerne as penalidades, a area técnica propds sangdes pecuniarias para eventual
descumprimento quanto (i) a listagem de equipamentos disponiveis no aerédromo ou em suas adjacéncias
para remogao de aeronaves, o que devera estar previsto no PRAI; (i1) a realizagao de exercicios simulados
na periodicidade prevista no regulamento; e (iii) aos acordos operacionais com os operadores aéreos que
atuam no aerédromo, nos casos exigidos pelo regulamento. No mais, aproveitando a ocasido da revisao do
normativo, a area identificou oportunidades de melhoria para a corre¢do de incongruéncias que, no
entanto, nao trouxeram impacto regulatorio e foram realizadas sem a necessidade de nova consulta publica.

2.8. Além do que foi apresentado pela area proponente, e de acordo com a analise consignada
nos itens 4.11 e 4.12 da Nota Técnica n® 9 (SEI 11603857), verificou-se que das 69 (sessenta e nove)
contribui¢cdes recebidas, 8 (oito) delas (com a exclusdao das repetidas) possuem interface com a
regulamentagcdo voltada aos operadores aéreos — o que demanda, a priori, andlise por parte da
Superintendéncia de Padrdes Operacionais (SPO), a quem por forca regimental compete submeter ao
Colegiado os projetos de atos normativos sobre padrdes operacionais relacionados a certificagdo e
fiscalizac¢do, no ambito operacional, de operadores aéreos.

2.9. Em linhas gerais, as contribuigdes com impacto nos regulamentos da SPO, conforme anélise
da SIA, versam sobre o estabelecimento de obrigagdes especificas aos operadores aéreos, entre as quais se
destacam (i) a de participagdo em treinamento para remog¢ao de aeronaves inoperantes; (ii) de remocao da
aeronave inoperante no prazo maximo definido, pelo operador de aerodromo, no PRAI; e, principalmente,
(ii1) de celebracdo de acordo operacional com o operador de aerédromo, nos casos exigidos pela proposta
de emenda ao RBAC n° 153, isto ¢, quando o operador aéreo que atua no aer6dromo processar voos
domésticos ou internacionais, regulares e com mais de 19 (dezenove) assentos.



2.10. Ante todo o exposto, manifesto concordancia com a proposta de revisdo normativa, nos
termos apresentados pela SIA, mas, em contrapartida, recomendo que a SPO avalie, no prazo de 30 (trinta)
dias, as contribuicdes indicadas no item 4.12 da Nota Técnica n® 9 (SEI 11603857), inclusive sobre a
pertinéncia de incorporagdo aos regulamentos sob sua responsabilidade, conduzindo, para isso, as
tratativas necessdrias com a SIA, no intuito de harmonizar os regulamentos da Agéncia, e sobretudo
garantir a efetividade do conjunto normativo voltado a remoc¢ao de aeronaves inoperantes, com foco na
remogao tempestiva e eficiente dessas aeronaves e na garantia da seguranga operacional em situacdes de
interdicao total ou parcial da pista devido a incidentes ou acidentes aeronduticos.

2.11. Ademais, solicito que a SIA mantenha o monitoramento das ocorréncias e dos acordos
relacionados a remocdao de aeronaves inoperantes € a retomada operacional, conduzindo as tratativas
necessarias com os operadores de aerédromo e operadores aéreos eventualmente impactados por
ocorréncias dessa natureza, com foco na observancia do cumprimento aos requisitos que ora estdo sendo
deliberados, na medida de suas vigéncias.

3. DO VOTO

3.1. Diante do exposto, VOTO FAVORAVELMENTE a aprovac¢ao da emenda ao RBAC n°
153, como resultado dos estudos referentes ao recovery kit, remo¢do de aeronaves inoperantes e
desinterdicdao de pistas de pouso e decolagem, nos termos da minuta em anexo (SEI 11907017), com as
observagoes constantes nos itens 2.10 ¢ 2.11 deste voto.

E como voto.

TIAGO SOUSA PEREIRA
Diretor

eil Documento assinado eletronicamente por Tiago Sousa Pereira, Diretor, em 18/09/2025, as 10:21,
et lily conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, do Decreto n° 10.543, de 13 de

assinatura
eletrénica novembro de 2020.

. A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.anac.gov.br/sei/autenticidade,
informando o cédigo verificador 12039106 ¢ o codigo CRC B6C1B0B1.

SEI' n2 12039106


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
https://sei.anac.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

