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MENCAO DE APOI0

Ministério da Agricultura, Pecudria e
Abastecimento, por meio das Acgoes
apresentadas nas convocatorias do Projeto
de Apoio aos Dialogos Setoriais entre o Brasil e
a Unido Europeia, vém obtendo resultados muito
positivos no desenvolvimento de suas atribuigoes.

A parceria estabelecida entre o Brasil e a Unido
Europeia contribui para um aprimoramento dos
temas abordados, uma vez que proporciona um
intercAmbio de experiéncias entre profissionais
que atuam nas mesmas areas, porém com
realidades e marcos regulatorios distintos.

A Agdo FITO0009 — Bem-estar animal no
transporte maritimo de animais vivos, apresentada
na 8% Convocatoria, revelou-se um desafio
de diplomacia e articulagdo internacional que
resultou num trabalho gratificante e com amplas
perspectivas futuras, pois abordou um tema
sensivel e de grande importancia econdmica para
ambos.

Agradecemos ao Ministério do Planejamento,
Desenvolvimento e Gestdo, a Delegacdo da Unido
Europeia no Brasil e as Secretarias Executiva,
Internacional e de Defesa Agropecudria do Mapa.
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INTRODUCAO

PARTE | - PERSPECTIVA BRASIL

atividade agropecuaria tem destacada

participagdo na economia brasileira e,

mesmo em periodos de baixo crescimento
econdmico, tem mantido taxas de crescimento
acima da media, com estimativa de 23 % do PIB
para 0 ano de 2015 segundo a CNA. A partir de
2004, o Brasil passou a liderar o comércio de carne
bovina no mundo. Dez anos depois, em 2014,
0 Brasil continuou liderando as exportagoes de
carne bovina, com embarques de 2,274 milhoes
de toneladas, um crescimento de 2,8% sobre 0
volume enviado para fora no ano anterior. Gragas
a um prego medio também superior, o faturamento

alcancou US$ 7,2 bilhdes, nimero recorde e 9%
superior ao de 2013. (Dados Anuario DBO).

Conforme a CNA, as exportagcOes nacionais de
carne bovina cresceram 737% em 14 anos,
passando de US$ 779 milhdes (R$ 2,7 bilhdes a
precos de hoje), em 2000, para US$ 6,4 bilhdes
(R$ 22,2 hilhdes), em 2014. O Brasil & lider
mundial em vendas externas do produto, com 21%
do total. Para atender ambos 0s mercados (interno
e externo) ha estimativas de que s@o abatidos
30,6 milhoes de bovinos por ano (IBGE 2015);
com forte regionalizacdo da producao e do abate,
com prevaléncias na regiao centro-oeste (Figuras
1 e 2), sendo que os maiores centros de consumo
estao localizados na regido Sudeste do Brasil.
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Figura 1. Distribuic@o da populacéo de bovinos por estados brasileiros (em milhares de cabecas).
Dados extraidos do Anualpec (2010).

O transporte e 0 manejo pré-abate estdo associados
com uma série de eventos estressantes aos
animais que podem comprometer tanto o bem-
estar dos animais quanto a qualidade da carne
causando prejuizos econdmicos para produtores
e frigorificos. Entre a série de situagbes ndo
familiares para 0s bovinos, que causam estresse
aos mesmos, estao: agrupamento dos animais,
confinamento nos currais das fazendas, embarque,
confinamento nos caminhdes, deslocamento,

desembarque, confinamento e manejo nos currais
dos frigorificos. Tais atividades devem ser bem
planejadas e conduzidas para minimizar o estresse,
minimizar 0s danos a carcaga e 0S prejuizos na
qualidade da carne. As perdas ocasionadas pelas
lesoes nas carcagas podem ser grandes, variando
de a 400 a 600 g de perda por hematoma além
das perdas indiretas relacionadas ao elevado ph
das carcagas que ocasiona perdas de qualidade.
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Figura 2. Bovinos abatidos em 2010 por estados brasileiros, em milhares de cabegas (MAPA, 2010) e localizagdo dos
frigorificos registrados no SIF (representados pelos pontos verdes) (http://sigsif.agricultura.gov.br acesso em 2008).

Pouca atencdo tem sido dada a esta etapa da
producdo no Brasil e mesmo o0s produtores,
transportadoresefrigorificos, que estiodiretamente
envolvidos no processo, pouco sabem sobre as
consequéncias do manejo pré-abate inadequados.
Em levantamentos preliminares (Paranhos da
Costa et al, 1998 e 2007) identificaram 0s
seguintes problemas no manejo pré-abate que
resultaram em aumento nos riscos de hematomas
nas carcagas: (1) agressbes diretas; (2) alta

densidade social; (3) instalagbes inadequadas;
(4) transporte inadequado (caminhdes e estradas
em mau estado de conservacao); (5) gado muito
agitado (em decorréncia do manejo agressivo e de
alta reatividade). Mesmo sob boas condigoes de
transporte e em jornadas curtas o gado mostrou
sinais de estresse. A intensidade foi variavel,
mas caracterizou uma situagao tipica de medo. A
frequéncia de hematomas observada foi variavel
de fazenda para fazenda.

13
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A rede de estradas brasileiras tem mais que 1,72 milhdes de quilometros, sendo apenas 12,4% delas
pavimentadas (CNT 2015) (Figura 3). De acordo com a Confederagdo Nacional de Transportes (CNT 2015)
apenas 12,5% das estradas asfaltadas estao em condicoes excelentes e 30,2% em boas condigdes (Figura 4).
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Figura 3. Caracteristicas da malha rodoviaria brasileira (CNT 2015)

ESTADO GERAL EXTENSAO TOTAL

KM %

0TIMO 12.640 12,5

BOM 30.464 30,2

REGULAR 35.105 34,9

RUIM 16.214 16,1

PESSIMO 6.340 6,3
TOTAL 100.763 100,0

Figura 4. Condicoes da malha pavimentada brasileira (CNT 2015)

As condicOes das estradas dependem muito da
localizac@o geografica, com melhores rodovias nos
estados das regides Sul e Sudeste e piores nas
regioes Norte, Centro-Oeste e Nordeste. Em certos
estados, como no Mato Grosso, por exemplo, onde
sdo abatidos mais de 19 milhdes de bovinos (0
segundo maior rebanho do pais) a malha viaria
¢ constituida principalmente de rodovias nado
pavimentadas, ocasionando graves problemas nos
periodos das chuvas, com aumento expressivo
nos custos nas movimentagbes de cargas.
Além disso, as malhas rodoviarias federais das
regides Norte, Nordeste e Centro-Oeste estdo em
estado de avangada deterioragdo; mesmo sendo
definidas como importantes vias de escoamento
da producdo agricola e pecuaria. Essas condicoes
precarias de transporte combinadas com situagoes
climaticas desfavoraveis aumentam muito o custo
operacional do transporte das cargas, bem como

0 risco de gerar estresse excessivo aos animais
durante o transporte, podendo inclusive leva-los a
morte.

Mesmo nas regides Sul e Sudeste, que dispdem
das melhores malhas de rodovias do Brasil ha
problemas com o escoamento de cargas. Segundo
a Unido Brasileira de Avicultura (UBA, 2004), a
maior barreira para expansao da atividade nao
se encontra no mercado ou na capacidade de
producdo ou mesmo em problemas de qualidade
ou sanidade, encontra-se na logistica, reportando
que rodovias em mas condiches aumentam em
até 40% o tempo de transporte. E reconhecido
pela Confederacdo Nacional de Transportes
(CNT, 2015) que as principais rodovias utilizadas
pela agroindustria exportadora sdo deficientes,
tanto em sinalizacdo quanto em engenharia e
pavimentagao.
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Por exemplo, em um levantamento das rotas Durante o transporte, 0s bovinos sdo expostos
[Rodovia |Rotas __|Estado Rodovia |Rotas _|Estado Rodovia |Rotas _|Estado utilizadas para o transporte de bovinos para o a ambientes estranhos e muitas vezes Sao
|er-010 31|Regular PA-036 1|NA TO-164 1|NA o .
BR-080 2[Regular PA-124 6INA 70-222 1[Regular porto de Barcarena, PA, verifica-se que as rotas misturados com outros grupos que possuem
oR-133 22} Rulm PA-127 WA 10-226 1{6om avaliadas pela CNT (2015) em sua grande maioria animais com chifres, nervosos e de diferentes
BR-158 1{Ruim PA-136 3|NA T0-230 2|Bom ~ ) , ) ,
BR-163 5|Regular PA-140 17|NA T0-239 1|NA apresentam estado de conservagao regular ou sexos e idades. Além disso, ha outros pontos
BR-222 3|Ruim PA-150 38|Bom TO-335 1|Ruim . . . : : .
=== SlReguinr e == e N ruim (Figura 5), sendo largamente conhecida que contribuem para o estresse dos animais,
BR-230 34|Ruim PA-151 1]NA 10-420 9|NA que as rodovias ndo avaliadas e as rodovias nao como 0 manejo inadequado dos animais antes do
BR-251 1|Regular PA-1511 2|NA . L~ . - Ly
BR-252 1[NA PA-151 I 2NA pavimentadas apresentam condigOes piores a embarque, as condigoes climaticas extremas (0
BR-316 24| Reguiar PA-156 2{NA essas apresentadas. calor ou frio excessivo), 0 uso de choque elétrico,
BR-422 17|NA PA-167 1|NA N ;
BR-475 1|Regular PA-241 1|NA 0s problemas de manutencdo dos veiculos, a alta
PA-242 9INA Fica evidente que ha uma grande variagdo nas ou baixa densidade de animais no caminhdo e
PA-252 52|Regular i — -
PA253 a[NA condicoes do transporte de animais de producao manejos agressivos (por impericia ou negligéncia
e i no Brasil. Em alguns casos os animais estdo  dos vaqueiros ou funciondrios que manejam o
PA-257 2|NA enfrentando condigdes muito ruins, com alto risco gado), além dos solavancos e trepidacées que
PA-263 8|NA . = . . . ; L
e S de deterioragao de seu bem-estar. Emoutros, o risco podem ocorrer devido as mas condicdes das
PA-279 4|NA € menor e 0 bem-estar dos animais transportados estradas.
PA-287 3|Regular ~ , ~ .
PA318 1INA nao esta sob forte pressdo. Problemas estruturais
::j;‘; ::: foram constantemente detectados, dentre eles: 1) 0 manejo pré-abate mal conduzido compromete
PA-324 6|NA as estradas, principalmente as que dao acesso tambeém a qualidade da carne, devido a ocorréncia
e e para as fazendas, sd0 normalmente precérias; de contusdes, fraturas, arranhdes, exaustio
PA-391 1{NA 2) a maioria das rodovias também esta em metabolica e desidratacéo, podendo, em situacoes
PA-395 3|NA .~ , . ~ , . e \ ,
PA412 1INA condigoes precarias; 3) geralmente ndo ha rotas mais criticas, levar os animais a morte. Essas
E?:;: ;:: alternativas, para o transporte de animais, 4) nao situagbes combinadas resultam em perdas
PA-427 1|NA ha infraestrutura por desembarcar 0s animais em quantitativas e qualitativas da carne, com prejuizos
s T casos de emergéncia e 5) h4 alta ocorréncia de diretos ou indiretos para produtores, frigorificos
im-us 1|NA viagens de longas distancias (Apesar da media e consumidores, deteriorando o produto final
PA-437 1|NA TN . . .
PAG3E T das distancias percorridas ser de apenas 200km, e consequentemente depreciando seu valor
E::jz ; :i frequentemente o tempo de viagem ultrapassa as comercial.
PAA48 1INA 12 horas de viagem).
:*":9 2INA Em estudos realizados por Ernani et al (2004),
A-459 1|NA . / ~
PAATS 99|Regular Problemas de manejo também  foram observou-se que 60,39% das lesoes observadas
constantemente identificados,  principalmente nas meias carcagcas em frigorificos, tinham
Figura 5. Levantamento da qualidade das rodovias utilizadas para o transporte de gado vivo até Barcarena (segundo o CNT durante os procedimentos de embarque e menos de 24 horas de ocorridas, 0 que sugere
2015) & 0 nimero de rotas que as utilizam. desembarque dos animais. que a maioria das lesdes pode ter ocorrido

durante o transporte ou no proprio frigorifico,

10
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sendo que 39,61% delas foram atribuidas ao
manejo na fazenda. Ha evidéncias de que os
niveis de estresse variam muito nas diferentes
etapas do manejo pré-abate, por exemplo: Grigor
et al (2004) avaliou o nivel de cortisol (um dos
indicadores de estresse) em vitelos transportados
por 3 horas, em uma velocidade media de 75 Km/
h, em densidades variaveis (0.70m2 e 0.95m2/
animal) e observaram que o transporte resultou
em aumento expressivo dos niveis de cortisol,
de 12+2.4 e 11+2.4 para 70+5.3 e 57+5.4
Ho/dl, para as situagdes com 0.70 e 0.95 m2/
animal, respectivamente. Resultados semelhantes
foram encontrados por Kenny & Tarrant (1987),
que identificaram que o movimento dos animais
dentro do caminh&o durante a viagem, o tempo de
espera para 0 desembarque e 0 manejo durante
0 desembarque foram as principais causas do
aumento de cortisol plasmatico durante 0 manejo
pré-abate dos bovinos.

Esses relatos indicam que o0s efeitos do estresse
resultante do manejo pré-abate provavelmente
sa0 subestimados, caracterizando esta etapa da
producdo como uma etapa critica na producéo
de bovinos de corte. Segundo Swatland (1999)
a tecnologia do abate dos animais destinado ao
consumo, somente assumiu importancia cientifica
quando se observou que 0s eventos que se
sucedem desde a propriedade rural até o abate
tinham grande influéncia na qualidade da carne.
Entretanto, ha um novo tema que tem chamado
a atencdo: as exigéncias em relacdo ao bem-
estar dos animais, mesmo daqueles que estao na
eminéncia de serem abatidos.

1. BEM-ESTAR

cada ano que passa a preocupacgdo com

0 Bem-estar animal (BEA) se torna parte

integrante do modelo de producdo ideal
a se buscar. E com o conhecimento, esse tema
cresce e extrapola 0 conceito inicial das cinco
liberdades: liberdade psicologica (de ndo sentir
medo ou estresse); liberdade comportamental (de
expressar seu comportamento normal); liberdade
fisiologica (de ndo sentir fome ou sede); liberdade
sanitaria (de ndo estar exposto a doencas e
injurias); e liberdade ambiental (de viver em
ambientes confortaveis).

A Organizacdo Mundial de Saude Animal (OIE)
definiu, em 2005, as normas globais, incluidas
no Codigo Zoossanitario Internacional. Foram
regulamentados 0s procedimentos amigaveis
da produgdo e do confinamento de animais,
no transporte para o frigorifico, no abate para
consumo humano. No Brasil, seguindo a tendéncia
mundial, o Ministério da Agricultura regulamentou
a matéria em 2008 (IN 56).

A legislacéo de bem-estar animal no Brasil, porém,
teve inicio com o Decreto n° 24.645 de julho de
1934, que estabelece medidas de protecdo animal.
Nossa atual Constituicdo Federal de 1988, no seu
artigo n° 225, dota o poder publico de competéncia
para proteger a fauna e a flora, vedando praticas
que submetam os animais a crueldade. Nesta
logica a Comissao Técnica Permanente de Bem-
Estar Animal do Mapa, instituida através da Portaria

19
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n° 185 de marco de 2008 (atualizada pela Portaria
n° 524 de 2011), tem o0 objetivo de coordenar as
diversas acoes de bem-estar animal do Ministério
e fomentar a adogcdo das boas praticas para o
bem-estar animal pela cadeia produtiva, sempre
embasada na legislagao vigente e no conhecimento
técnico-cientifico disponivel. Segue-se abaixo as
matérias que regulam a preocupagao com o bem-
estar animal e qualidade:

DECRETO N° 30.691 DE 1952

Aprova o novo Regulamento da Inspegao Inaustrial
e Sanitaria de Proautos de Origem Animal.

PORTARIA N° 524, DE MARCO DE 2011

Institui a Comissdo Tecnica Permanente para
estudos especificos sobre bem-estar animal nas
diferentes dreas da cadeia pecuaria.

INSTRUGAO NORMATIVA N° 46, DE 2011

Aprova o Regulamento Técnico para os Sistemas
Orgénicos de Produgdo Animal e Vegetal.

INSTRUGAO NORMATIVA N° 10 DE 2010

Aprova Regulamento Técnico para exportagéo de
ruminantes vivos para o abate

INSTRUGAO NORMATIVA N° 56, DE 6 DE
NOVEMBRO DE 2008

Estabelece  0s  procedimentos — gerais  de
Recomendacdes de Boas Praticas de Bem-

20

Estar para Animais de Producao e de Interesse
Econdmico (Rebem), abrangendo os sistemas de
producdo e o transporte.

INSTRUGAO NORMATIVA N° 03 DE 2000

Aprova o Regulamento Técnico de Metodos de
Insensibilizagdo para o Abate Humanitario de
Animais de Agougue.

OUTRAS LEGISLACOES QUE
CONTEMPLAM 0 BEM-ESTAR
ANIMAL

LEI N° 11.794, DE 8 DE OUTUBRO DE
2008

Estabelece procedimentos para o uso cientifico de
animais.

DECRETO N° 24.645 DE JULHO 1934
Estabelece Medidas de Protegao Animal.

LEIN°10.519, DE 17 DE JULHO DE 2002

Dispde sobre a promogéo e fiscalizacdo da defesa
sanitaria animal quando da realizagdo de rodeio e
04 outras providéncias

LEI N° 9.605, DE 12 DE FEVEREIRO DE
1998

Lei de crimes ambientais

Geralmente, as mudancas demandam novas

tecnologias e exigem posturas culturais distintas
da agropecuaria do passado. Mais do que isso,
precisamos pensar a um nivel mais alto. Bem-
estar como um todo: o Bem-Estar Animal é
extremamente importante, mas sem Bem-Estar
Humano, ndo conseguimos cobrar o primeiro e
sem o Bem-Estar Financeiro nao conseguimos
garantir nenhum dos dois primeiros.

Sendo assim, parece ser de extrema importancia
0 conhecimento total das atividades produtivas
que envolvem 0s animais, 0 conhecimento do
comportamento, das causas e efeitos que o
estresse tem sobre a qualidade e quantidade a
ser produzida, e isso tudo sem perder de vista a
senciéncia dos animais.

Para termos uma ideia da complexidade que esse
tema representa, o Bem-Estar Animal pode ter
quatro abordagens completamente distintas de
acordo com a metodologia utilizada:

1. Abordagem Cientifica: utiliza a
experimentacdo como ferramenta  de
analise, medindo caracteristicas  dos
animais para determinar se 0s animais estao
em sofrimento e 0 grau desse sofrimento;

2. Abordagem Técnica: utiliza indices
zootécnicos para a avaliagdo de bem-estar, ou
seja, se 0 animal esta bem, ele produz bem;

3. Abordagem Social: se utiliza da
interpretacdo que a sociedade da ao bem-
estar dos animais. Nessa abordagem
sdo criadas as legislagbes envolvendo o

bem-estar, 0s conceitos éticos e o valor
econdmico que cada animal tem.

4. Abordagem Emocional: essa abordagem,
de caracteristica essencialmente ativista,
pode se utilizar dos conceitos acima, desde
que Sirva a seus propositos, mas em muitas
vezes utiliza conceitos abstratos baseados
no sentimento, sem mensuragoes.




Brasil € um dos maiores paises exportadores

de gado vivo do mundo. De 2010 a 2015

foram 3.044.147 bovinos (codigo NCM SH8:
01022990, 01029000 e 01029090) excluindo-se
0s animais para fins reprodutivos. Desses mais
de 3 milhoes, 74,3% foram embarcados para a
Venezuela e 94,5% de todos 0s embarques sairam
do porto de Barcarena, no estado do Pard. A
importancia dos outros portos pode ser considerada
desprezivel diante desses numeros (4,3% - Porto
do Rio Grande, RS; 1,2% - Porto de S&o Luis,
MA; 0,003% - Porto de Sao Sebastido, SP).
Considerando ainda que os numeros adquiridos
pelo Porto de S&o Luis ocorreram somente apds
0 embargo sofrido pelo porto de Barcarena, logo
apos o acidente com o0 navio Haidar em 06 de
outubro de 2015, conforme sera relatado mais
a frente. A concentraco dessas duas variaveis,
faz com que as caracteristicas da exportacdo de
gado vivo no Brasil sejam relativamente faceis de
mensurar.

2.1. DESLOCAMENTOS
DOS ANIMAIS

Nao existe no Brasil um levantamento a respeito
das condicoes do transporte de bovinos vivos
desde sua origem (fazendas) para as EPE’s ou, a
partir dessas Ultimas até os portos.

Porém, os problemas relacionados ao manejo
prée-embarque € ao manejo pre-abate (no
caso de transporte para o frigorifico) sdo muito

parecidos. E foi finalizado em 2011, um estudo
em parceria com o Ministério da Agricultura
(Projeto CNPg n° 505999/2008-0 de Setembro
de 2011), onde foram avaliados 0s principais
problemas relacionados ao bem-estar e poderiam
estar ligados ao transporte dos bovinos. A seguir
veremos alguns dos resultados relacionados a
esse projeto como proposta de trabalho e como
exemplo do que pode acontecer no pré-embarque.

2.1.1. ORIGEM DOS ANIMAIS

As decisoes sobre onde comprar e qual rota seguir
durante o transporte raramente sdo definidas com

bases nos efeitos que tém no bem-estar animal ou
nas perdas decorrentes de problemas de manejo,
que causam perdas quantitativas e qualitativas
da carne. Nesse estudo finalizado em 2011,
por exemplo, realizado somente em 3 plantas
da regido sudeste, entre 75 e 85% das viagens
(dependendo da planta) a distancia percorrida
pelos animais a partir das fazendas foi de até
400 km. E isso no Sudeste, onde as distancias
sd0 mais curtas. Espera-se que das fazendas de
origem até as EPE’s no Para, por exemplo, essas
distancias sejam bem maiores. Uma forma de
expor esses resultados pode ser mostrada pela
figura 6 a sequir:

Figura 6. Exemplo do nimero de bovinos transportados para uma planta em fungdo do municipio de origem e rotas
recomendadas em fungdo da menor distancia (definido pelo Google maps).



BEM-ESTAR ANIMAL NO TRANSPORTE MARITIMO QU FLUVIAL DE ANIMAIS VIVOS

24

2.1.2.QUALIDADE DAS ESTRADAS

Apesar do transporte de longa distancia (acima
de 200km) apresentar baixa ocorréncia nesse
exemplo, essas situagbes sdo as que requerem
melhor planejamento e maior cuidado, devido
a0s riscos de prejudicar o bem-estar dos animais
e a qualidade da carne. A maior preocupacdo
com viagens longas é a dificuldade de resolver
0S problemas que possam ocorrer durante as
viagens. Outra constatagdo com esse estudo
foi a ocorréncia de sazonalidade em relagdo a
origem dos animais. Entre os meses de agosto
e dezembro, houve aumento na compra de gado
em regides proximas ao frigorifico, enquanto
nos outros meses do ano a compra se deu com

maior frequéncia em fazendas mais distantes, em
particular no més de julho, quando a frequéncia de
viagens acima de 600 km foi mais alta.

Esse resultado € esperado para as fazendas
que disponibilizam gado para as EPE’s, com
sazonalidade ainda maior (na regido onde se
encontra tanto o porto quanto as EPE's é uma
regido que chove bastante durante uma época do
ano). Devido a grande quantidade de estradas sem
pavimentacao, a piora nas mesmas faz com que o
risco ao bem-estar dos animais transportados seja
muito aumentado. Espera-se com isso que o0 tipo
de estrada seja pior do que os resultados relatados
pelos motoristas entrevistados no Sudeste durante
a pesquisa, conforme a figura 7 a sequir:

80
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Porcentagem de respostas
dadas pelos motoristas

20 —
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O ]
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B Boa

Asfalto Terra

Figura 7. Porcentagem de respostas dadas pelos motoristas sobre a condi¢&o da estrada, quando perguntado sobre
as condicoes de maneira “geral” total, e quando questionados a respeito da condicdo do trecho asfaltado e de terra
separadamente

2.2. CARACTERIZACAO
DOS ESTABELECIMENTOS
PRE-EMBARQUE (EPE’S)

Segundo a INSTRUCAO NORMATIVA N° 13,
DE 30 DE MARGO DE 2010 (detalhamento no
anexo 1 apresentado ao fim desse relatorio),
Estabelecimento Pré-Embarque ou EPE, é um
estabelecimento aprovado pelo Ministério da
Agricultura, Pecudria e Abastecimento, cujo
objetivo € 0 de reunir 0s animais antes de um
embarque em navio para a exportagdo com
a finalidade de os preparar para a viagem e
para funcionar como uma “quarentena” de no
minimo 24 horas ou conforme exigéncia do pais
comprador. A EPE deve ter estruturas que facilitem
a coleta de provas laboratoriais, a avaliacdo dos
animais e o0s tratamentos e vacinagoes requeridos
pelo servigo veterinario oficial.

2.2.1.ESTABELECIMENTOS PRE-
EMBARQUE

Em sua grande maioria, as EPE’s estdo localizadas
no estado do Para e se dividem em duas
associacoes, a Associacdo Brasileira dos
Exportadores de Gado - ABEG (maior e mais
antiga) e a Associacao Brasileira dos Exportadores
de Bovinos e Bubalinos - ABEBB (em funcionamento
desde abril de 2015).

A exportacdo de gado vivo € um negadcio lucrativo,
porém com muitos riscos aos vendedores e grande
sazonalidade devido a flutuagdo cambial. Em 2011,
por exemplo com a valorizagdo do Real no mercado
mundial, a Venezuela (nosso principal comprador)
diminuiu em 37,5% a quantidade embarcada em
comparagao com o ano anterior. Devido a esse €
outros fatores, muitas EPE's mudam seu “status” de
funcionamento a todo instante.

A seguir temos uma tabela, atualizada em outubro
de 2015 com a lista das EPE's registradas no MAPA,
sua localizagdo, estado de funcionamento e se
foram realizados treinamentos de manejo racional
e bem-estar e em qual ano. Os treinamentos
foram realizados pela empresa BEA Consultoria e
Treinamento na Producdo Animal (Unica empresa a
realizar esse treinamento em EPE’s) com certificado
emitido pelo Grupo de Estudos e Pesquisas em
Etologia e Ecologia Animal (Grupo ETCO), grupo
registrado na UNESP campus de Jaboticabal, SP

20
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TABELA 1: SITUAGAO DAS EPE'S EM 01 DE OUTUBRO DE 2015

Codigo EPE Nome da Propriedade Municipio Funcionamento Tremar;;r\lto &
EPE/001/RS Angus Internacional Exportagao de Animais Ltda | Vila da Quinta, RS Ativa Néo
EPE/002/RS Agropecuéria Asturias Cap@o do Ledo, PA Ativa Nédo
EPE/001/PA Fazenda Sela de Prata Abaetetuba, PA Ativa 2 (2013 2015)
EPE/002/PA | Fazenda Maiau Moju, PA DESCREDENCIADA Nao
EPE/003/PA Fazenda Pontilho Abaetetuba, PA Ativa 1(2010)
EPE/004/PA Fazenda Arueira Santa Izabel do Para, .

PA Suspen.Temporaria 1(2009)
EPE/005/PA Fazenda Malhada da Areia Moju, PA DESCREDENCIADA Nao
EPE/006/PA Fazenda Santo Onofre Moju, PA Ativa 3(2010, 2012, 2013)
EPE/007/PA Fazenda Nazaré Moju, PA Ativa 3(2010,2012, 2013)
EPE/008/PA | Fazenda Lorena Moju, PA DESCREDENCIADA Nao
EPE/009/PA Fazenda Princesa Moju, PA [nativa Nao
EPE/010/PA Fazenda Jutequi Acard, PA Suspen. Temporaria Nao
EPE/011/PA | Fazenda Guara Acard, PA Ativa Nao
EPE/012/PA Fazenda Morada da Lua Abaetetuba, PA Ativa 2 (2013 e 2015)
EPE/0O13/PA | Fazenda Santa Maria Abaetetuba, PA DESCREDENCIADA Nao
EPE/014/PA Fazenda Retiro Santo Antonio Santa Izabel do Para, ~

o DESCREDENCIADA Néo
EPE/015/PA | Fazenda Gato Preto Inhangapi, PA DESCREDENCIADA 1(2014)
EPE/016/PA Fazenda Cachoeira Abaetetuba, PA DESCREDENCIADA Nao
EPE/017/PA Fazenda Boi Branco Khalifeh Abaetetuba, PA Ativa Nao
EPE/018/PA Fazenda Pica-pau Abaetetuba, PA Ativa Nao
EPE/019/PA | Fazenda Gato Preto Il Inhangapi, PA DESCREDENCIADA 1(2014)
EPE/020/PA | Fazenda S&o Judas Tadeu Irituia, PA DESCREDENCIADA Ndo
EPE/021/PA | EPE Minerva S/A Abaetetuba, PA Ativa 2 (2013 € 2015)
EPE/022/PA Fazenda Alta Floresta Il Tailandia, PA Suspen.Tempordria Néao
EPE/023/PA Fazenda Haras Chao Goiano Acara, PA Ativa Nao
EPE/001/SC Terneiros Exportagéo Ltda Imbituba, SC Ativa Nao

Fonte: http://www.agricultura.gov.br/arg_editor/Lista%20de%20estabelecimentos%20EPE%20cadastrados%20-%2001-10-2015.xIs
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2.3. INFORMACOES DOS
NAVIOS EXPORTADORES

Foram solicitadas informacdes das caracteristicas
dos navios exportadores de gado bovino vivo
que aportam no Brasil, com a finalidade de se
conhecer se as exigéncias brasileiras estdo sendo
cumpridas e se existe um protocolo de agoes a
seguir em casos de sinistro. As informagdes foram
disponibilizadas, porém estavam incompletas.
Algumas das informac0es obtidas s&o descritas a
sequir:

Fazem parte da Regulamentagdo Técnica para
Exportacéo de Bovinos (IN 13 de 2010) a coleta
de informacdes por parte do Servigo Veterinario
Oficial: Nomes e Configuragdo dos navios
que embarcam gado vivo (@ - metragem total,
b - metragem de cada deck, ¢ - quantidade
de cochos e bebedouros, d - capacidade de
alimento e agua, e - quantidade e capacidade do
dessalinizador, f - ventilagdo e renovagao de ar)
conforme consta na RT.

Na tabela 2 abaixo, temos um resumo dos navios
aportados (cujos dados foram enviados a nos)
com o nome do navio, numero de identificacao
IMO (obtido pelos sites vesselfinder, shipspotting e
marinetraffic), a quantidade de animais exportada
por eles de 2011 a 2015, além do total, a
capacidade de cada navio (segundo o questionario
preenchido que foi enviado pelo Vigiagro) e a
densidade calculada a partir dessas informagoes.
Os navios foram classificados em ordem de
quantidade de animais exportados.

Essa informacéo, por exemplo nos da a dimensao
da importancia de cada navio e se ele cumpre
com as exigéncias em termos de espago minimo

para 0S animais. A recomendacdo segundo o
regulamento (CE) n.o 1/2005 para bovinos de 500
kg € ao redor de 1,55m2/animal. Dos navios que
puderam ter esse dado calculado, por exemplo,
seis apresentaram numero inferior a esse (42,8%
dos que apresentam o calculo), sendo que o pior
numero pertence ao navio Zaher | que aparece na
lista como 0 segundo navio com maior nimero de
exportagOes no Brasil (mais de 200.000 animais
nos ultimos 5 anos).

Também foi solicitado a autoridade competente
informacdes de como esses dados sdo utilizados
para definir a capacidade de embarque e 0S
manifestos de viagem onde que constam: o plano
de viagem; local, data e hora do embarque; previsao
de chegada, data e local; numero de animais
embarcados; quantidade e tipo de alimento, além
da quantidade de agua. Esses dados ndo foram
entregues para a composicdo desse relatorio.
Mas na tabela 3 apresentamos um resumo do
questionario enviado ao Vigiagro e disponibilizado
para esse relatorio que contem (em alguns casos)
informag0es sobre a bandeira dos navios, idade,
disponibilidade de cochos e bebedouros.

Todos os navios que dispde da informagao possuem
um minimo de 10% de comedouros e apenas um
navio apresentou disponibilidade de bebedouro
abaixo desse valor (coincidentemente 0 navio
Zaher | apresentou 9% de bebedouros em relagao
a quantidade de animais e ndo apresentou no
material fornecido a quantidade de comedouros).

A avaliacao dessas informages pode servir como
ferramenta no processo de decisdo de como
exportar ou que navio utilizar, além de ser muito
importante para a avaliagao do bem-estar durante
0 transporte em navios.
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TABELA 2: NOMES, IDEN]'IFICA(}AQ E QUANTIDADE DE ANIMAIS EXPORTADOS
COM SUA DENSIDADE MEDIANOS ULTIMOS 5ANOS EM ORDEM DECRESCENTE
DE QUANTIDADE DE ANIMAIS EXPORTADOS.

Navio IMO Ane Capacidade Densidade
2011 2012 2013 2014 2015 Total

Trigger 7407324| 52057 92500 76820 96097 62132 379606 10000 1,69
ZAHER | 7931985 24150 69640 87325 20750 201865 6000 1,47
Boi Branco 7527306| 27796 45050 39250 50050 3613 165759 4000 1,54
Pollux 7310507| 47137 24050 60175 17800 13597 162759 2700 .
Nabolsi 7128760 15044 42217 52718 29003 142982 9000 1,85
Nada 9005429 35111 55287 36004 126402 16226 1,79
Abou Karim 11 7615309( 13011 43550 54320 4118 3484 118483 341 1,53
ZAHER V 6703343 37050 24403 39750 15010 116213|.
WARDEH 7708285 4044 8929 25718 35631 1000 75322|. "
Abou Karim 7434543| 3000 15544 31656 21928 72128 3760 1,53
Abou Karim | 7120768 23262 38624 4992 3176  70054|. .
Abou Karim 111 8003060 4038 16225 26708 22000 68971 4150 .
Spiridon II 7311329 3000 24900 33429 2300 63629|.
FM SPIRIDON 7300992 16349 25700 14200 6200 62449|.
Rami M 7026663| 24148 5672 21125 2700 53645|. g
Transporter 8701387 3000 11398 30273 11733 56404 2450 2,03
Polaris 2 8417625 7616 42133 49749 7500 : Ha g
ZAHER 1Nl 7104572 2800 16000 30400 49200 1750 .
Almahmoud Oriente 8200577| 17600 27001 44601 2500 1,64
SM Spiridon . 42720 42720|.
Almahmoud 2 . 23200 23200/. .
Abou Karim IV 7711866 4200 7500 7130 18830 2400 1,51
Zein | 7622041 18611 18611 5728 1,59
Ocean Drover 9232852| 16459 16459|.
Almahmoud Express 8200565| 16450 16450|.
YOSOR 7819113 5635 15663 21298|.
Pearl Of Para 9074925 4358 5000 9358|.
BrittaK 7368815 8656 8656/.
Sunlight Bey 7619525 8247 8247|. 3
Ocean Outback 9360788 7500 7500 4263 1,86
Limousin Express 8103755 7000 7000|. ‘
Neameh 7903029 3000 3000 6000 2424 1,88
Karim Allah 6519144 4176 1267 5443|.
Almahmoud . 1709 1709|.
Polaris 1 : 1000 1000|.
Polaris 3 ; 1000 1000|.
Total 382851 455013 674241 593936 187661 2293702
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Nome do Mavio [nome atusl) | W0 | Bandeirs | Capacidate o')W de decks | Pese Animal total| Animais de 500mg| Espago (m’)ansmat | sivt. Adimestagio | M Comedousos | Denwid. Comed.| W Bebedouros | Demid. bebed. | Local Comstrugde | idade | Proprietiric
T ra— 37843 7 1880000 1760 L33} | 1

b Karirm [Falia &K o—— 1378|Khaliien Lhippang Line

1730500 M1 158 At ot ic 1500 s 11004

Pl "W: 4130 1 | | I

e | 1200000 2400
a1Ly] o usoooo] 00
e o 123000 0
a3 A 1560000 3900
& H‘._ L _"i’ﬂt"' 000

Tabela 3: Navios e suas identificagdes (IMO), bandeira, espaco Util (m?), quantidade de decks, capacidade de transporte, sistema
de alimentacdo, quantidade e densidade de comedouros e bebedouros, local e ano de construgao e proprietarios.

2.4. BANCO DE IMAGEM DOS NAVIOS

Aseguir é apresentado um banco de imagens dos navios que transportaram bovinos de 2011 a 2015 (segundo
o relatorio fornecido pelo Vigiagro). O objetivo desse banco de imagens é reconhecer as caracteristicas de
cada navio, associando dessa forma as dificuldades que cada um pode ter a0 manejo ou a acomodacgao
(ventilagdo por exemplo, quantidade e angulagéo das rampas, nimero de pisos).

TRANSPORTER
Cap. 2.450 animais

29
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OCEAN OUTBACK
Cap. 4.263 animais

=
e e R B R DR

= >

3 e TRIGGER
W Cap. 10.000 animais

BOI BRANCO
Cap. 4.000 animais

ABOU KARIM IV
Cap. 2.400 animais

ABOU KARIM III
Cap. 4.150 animais

POLLUX
Cap. 2.700 animais
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ZEIN |
Cap. 5.728 animais

POLARIS 2
Cap. 7.500 animais

NADA
Cap. 16.226 animais

ZAHER Il
Cap. 1.750 animais

ek NEAMEH

Cap. 2.424 animais

Iy e ZAHER |
Cap. 6.000 animais
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ABOU KARIM o L e e v I Ll BLUE OCEANA |
Cap. 3.760 animais I -IIIIIIIIIIIlII’IlIlIIIH!IIﬁi1“Is gl . Cap 3.000 animais
EEEEESEESE! H:l! Illllllilllilu_ql
, x| 2 ABOU KARIM I F.M. SPIRIDON
Sl o iy g 4 oy SR Cap. 3.421 animais Cap. n.inf.
B L il — ——
G 8oL

ZAD ELKHIR YOSOR
Cap. n.inf. Cap. n.inf.
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e —— NABOLSI | RAMI M

'{j m i '&E&-:ﬂ — Cap. 9.000 animais Cap. n.inf.

N M}‘p B

T . RNERGLS |\

ABOU KARIM | AL MAHMOUD EXPRESS
Cap. n.inf Cap. n.inf.
BRITTAK KARIM ALLAH
Cap. n.inf. Cap. n.inf.
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- _ LIMOUSIN EXPRESS SUNLIGHT BEY
' Cap. n.inf. Cap. n.inf
OCEAN DROVER WARDEH
Cap. n.inf. [ Cap. n.inf.
SPIRIDON |I /AHER 5
Cap. n.inf. Cap. n.inf.
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2.5. DESEMBARQUE
(CAMINHAQ) / AVALIACAO /
EMBARQUE (NAVIO)

Foi sugerido fazer um projeto de interface entre
0 caminhdo boiadeiro e 0 navio transportador
que facilite, tanto o processo de desembarque/

Areaderetorng eceeceeeeen

embarque, quanto a avaliagdo/selecao/descarte de
animais por parte da autoridade competente. Dessa
maneira apresentamos a seguir uma sugestao
de projeto arquitetdnico de uma instalacdo a
ser construida em uma plataforma movel (com
rodas) que contempla agilidade no processo de
desembarque, facilidade na observagao e desvio
de animais (e posterior retorno ao caminhdo se
necessario) e embarque no navio.

4 Embarque

1. Inspecéo dos
animais

Desembarque

2,34

Figura 8: Projeto de interface entre os caminh0es boiadeiros e 0s navios.

2.6. INDICADORES DE
BEM-ESTAR

2.6.1 INDICADORES POSSIVEIS

A lista apresentada a seguir € uma compilagéo de
todos os indicadores diretos e indiretos possiveis
de serem avaliados e registrados em maior ou
menor grau de dificuldade. O objetivo aqui foi 0
de apresentar esses indicadores e caracterizar sua
importancia e ndo o de sugerir que sejam coletados
sistematicamente, até porque nds ja passamos
por essa experiéncia e o tempo dispendido a essa
tarefa tornou-a inexequivel.

2.6.1.1. NA CHEGADA DA EPE
1. Placa do caminh@o;
Horario de chegada na EPE;
Horario de desembarque;

2
3
4. Nome do motorista;
5. Cidade/Fazenda de origem;
6

Distancia percorrida no asfalto (segundo o
motorista);

7. Distancia percorrida na terra (segundo 0
motorista);

8.  Condicao da estrada (segundo o0 motorista);

9. Frequéncia de paradas (segundo o
motorista);

10. Tempo de duracao da viagem (segundo o
motorista);

11. Ocorréncia de animais deitados (segundo 0
motorista);

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.
29.

Numero de bovinos em cada compartimento
de carga do caminhao (segundo 0 motoristay;

Ocorréncia de quedas no desembarque
(consideradas quedas, as ocorréncias
de animais que em algum momento do
desembarque encostam pelo menos um
dos joelhos no chao);

Frequéncia de batidas na guilhotina
(consideradas as frequéncias de batidas
dos animais com o lombo, cupim ou traseiro
na porteira guilhotina dos caminhoes);

Frequéncia de batidas na porteira
(consideradas as frequéncias de batidas
dos animais com a paleta, costela ou anca
nas laterais das porteiras do caminhao);

Modo de abertura das guilhotinas (a
abertura das guilhotinas é considerada
“adequada” quando: i. a porteira traseira
foi totalmente aberta sem a presenca de
animais deitados na sua proximidade; ii. a
porteira na sequéncia foi totalmente aberta
quando faltava menos de 3 animais para
sair do compartimento anterior e nao havia
animal deitado atravessado na porteira
ou na proximidade dela; iii. quando essas
recomendag0es foram seguidas na abertura
dos outros compartimentos);

Uso do bhastéo elétrico;

Ocorréncia de animais feridos, pisoteados
ou mortos na chegada;

Ocorréncia de animais com problemas de
locomogéo;

Raca/Presenca ou nao de chifres;

Curral ou piquete onde os animais foram
alojados; .

_
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2.6.1.2. DURANTE O TRANSPORTE

1. Trajeto recomendado entre as cidades
(Google maps);

2. Tipo e caracteristica dos veiculos;

a. Quanto ao tipo os veiculos foram
identificados como: nao articulados
(“truck™), articulados com um piso,
articulado com dois pisos (carreta de
dois andares), bi-articulados (Romeu
e Julieta) e bi-articulado estendido
(Romeu e Julieta estendida).

b. Quanto a caracteristica os caminhdes
foram definidos dois grupos: i. com
compartimento de carga de madeira e ii.
com compartimento de carga de metal.

3. Dimensoes das carrocerias;
a. 0 numero de compartimentos de cargas
e as medidas (comprimento e largura)
de cada um deles, alem da medida de
altura da saida do compartimento de
carga até o chdo;

4, Presenca de borrachdo (tipo de
piso  emborrachado  com  ranhuras
antiderrapantes) e grade;

5. Estado de conservagéo geral da carroceria
[sendo considerada como: i. boa - a
carroceria que apresentava grade em bom
estado de conservagao (sem pontas soltas
ou partes quebradas), nenhuma tabua
quebrada (quando de madeira) e piso integro;
ii. Regular - a carroceria que apresentava
alguma irregularidade leve, tais como
tabuas quebradas que ndo prejudicassem
diretamente 0s animais (apenas dificultavam
0 manejo), problemas que interferissem na
abertura das guilhotinas pontas da grade

do piso quebradas ou soltas ou ainda
buracos pequenos no assoalho que ndo
coubesse a pata de um bovino; iii. irregular
- a carroceria que apresentava tabuas
quebradas na lateral ou parte traseira da
carroceria, grande o suficiente para que 0s
animais pudessem enfiar a cabeca, buracos
no assoalho que pudesse prender a pata
dos animais, parafusos voltados para o
interior da carroceria.

2.6.1.3. DURANTE O MANEJO NA EPE
1. Numero do lote;
2. Horario de inicio do manejo de cada lote;

3. Frequéncia de quedas em cada parte da
instalagéo;

4. Frequéncia de pancadas nas porteiras em
cada parte da instalagao;

5. Frequéncia de utilizagdo do bastdo
elétrico em parte da instalagao;

6. Ocorréncia de mistura de lotes;

7. Espagcamento para 0S animais nos
piquetes ou currais;

8. Facilidade de acesso ao alimento
(disponibilidade de cochos);

9. Avaliagdo rapida de temperatura
(termometro laser);

10. Avaliagéo de Escore Corporal dos animais

2.7. NORMATIVAS DE
BEA PARA TRANSPORTE
UTILIZADAS PELO MUNDO

2.7.1. AUSTRALIA (LAND
TRANSPORT STANDARDS, THE
LIVESTOCK MANAGEMENT ACT
2010)

As normas Australianas visam identificar
responsabilidades em todas as etapas do processo
de transporte (rodoviario, ferroviario e naval), sendo
descrito a pessoa responsavel que deve exercer
cuidados para garantir o bem-estar dos animais
sob seu controle em conformidade com as normas
de transporte.

A responsabilidade pelo bem-estar dos animais
no processo de transporte €: do expedidor para:
reunir e embarcar os animais, além da preparagéo,
incluindo inspegdo e selecdo como “apto para a
viagem pretendida”, e fornecimento de ragéo e
agua, assegurando os periodos ideais de jejum.

O transportador é responsavel pelo: carregamento,
incluindo a inspecao final durante 0 mesmo como
“apto para a viagem prevista”, a densidade
de carga, e as inspecdes adicionais durante o
transporte, tempo de paradas durante a viajem e
descarregamento.

O receptor apos o descarregamento dos animais
precedentes de uma viagem superior a 24 horas
deve receber um registro que consta: data e a
hora em que 0s animais tiveram o Ultimo acesso
a agua e a data e hora das inspecoes e quaisquer

anotacoes referentes ao bem-estar dos animais,
também deve constar os contatos de emergéncia.

Segundo a legislacdo qualquer pessoa envolvida
no processo de transporte de animais deve ser
competente para realizar suas tarefas, ou devem
Ser supervisionadas por uma pessoa competente.

A pessoa responsavel pelo transporte deve garantir
que os veiculos e equipamentos de manejo sejam
construidos, mantidos e operados de forma a
minimizar o risco para o bem-estar dos animais.

Veiculos e equipamentos devem: ser adequados
para conter as espécies, ter fluxo de ar eficiente,
ter piso que minimiza a probabilidade de lesao,
escorregamentos ou quedas, ser livre de saliéncias
internas e outros objetos que possam causar
ferimentos.

O que determina se um animal € ou nio apto
ao transporte €: ser incapaz de andar por conta
propria, ndo suportar 0 peso em todas as pernas,
severamente magro, visivelmente desidratado,
mostrando sinais visiveis de ferimentos graves,
angustiados, que sofram de doencas que possam
causar aumento da dor ou sofrimento durante o
transporte, cego dos dois olhos.

No caso de vacas prenhas, no sexto ou sétimo més
de gestacdo, o jejum hidrico ndo pode ultrapassar
12 horas, sendo que apds esse periodo, devem
descansar por pelo menos 12 horas, com alimento
e agua de qualidade, além de espaco. Para vacas
até duas semanas antes do parto previsto, esse
tempo cai para 4 horas e devem ser transportadas
separadas das outras vacas.
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Qualquer animal avaliado como ndo apto para a
viagem pretendida s6 deve ser transportado sob
orientacdo de um veterinario (ex. animal com
problemas de locomogdo devera ser transportado
em caso de necessidade, isolado de outros animais,
com uma cama de material permitido para que
possa deitar durante a viagem). O expedidor deve
apenas fornecer animais que estao aptos para a
viagem prevista.

A pessoa responsavel ndo deve carregar, nem
permitir serem carregados animais que nao
estdo aptos para a viagem prevista, exceto sob
orientacdo de um veterindrio que é o responsavel
pela saude dos animais.

Se um animal é avaliado ndo apto para a
viagem prevista, antes do carregamento, a
pessoa responsavel deve tomar as providéncias
necessarias para 0 atendimento, tratamento
ou sacrificio humanitario do animal na primeira
oportunidade.

Se for atingido o tempo maximo de jejum hidrico,
a pessoa responsavel deve fornecer aos animais
a parada obrigatoria (agua, comida, espaco para
deitar e descansar) de acordo com as normas
aplicaveis a cada espécie antes de continuar a
jornada atual ou antes de iniciar outra jornada.

A pessoa responsavel deve gerenciar 0 tempo
de jejum hidrico com o objetivo de minimizar 0s
rscos para o0 bem-estar dos animais de acordo
com: 0 aumento do risco em viagens mais longas,
vistorias se 0s animais estao aptos para continuar
a viagem.

CondigGes climaticas, cuidado maior em categorias
mais sensiveis, por exemplo, fémeas gestantes ou
animais jovens. Cuidado nas anotacgdes de quando
0S animais beberam &agua e descasaram em
viagens com duragéo superior a 24 horas.

0 motorista deve avaliar a densidade de carga para
cada divisdo no caminhdo, com exce¢ao das aves,
emas e avestruzes. A avaliagao baseia-se no peso
vivo médio dos animais e devem ser calculados
para minimizar os riscos para o0 bem-estar dos
animais. A determinacao da densidade de carga
deve considerar todos 0s seguintes fatores:

i) espécie e categoria;

ii) tamanho e condigao corporal;
iii) comprimento de 1& ou pelos;
iv) presenca de chifre;

v) condicdes climaticas;

vi) natureza da viagem prevista;

vii) tipo e a capacidade do veiculo.

0 condutor deve segregar 0s animais por divisorias
internas suficientes para minimizar 0s riscos para
0 bem-estar de outros animais.

A determinacéo da segregacgao deve considerar 0s
seguintes fatores:

i) espécie, classe e tamanho;
i) a saude geral dos animais;
iii) 0 nivel de agressdo;

iv) natureza da viagem prevista.

A pessoa que lida com 0s animais no processo
de transporte deve fazé-lo de uma forma que seja
apropriada a espécie e classe, e minimiza a dor ou
lesdo. Especificamente:

. Os animais (excluindo aves) ndo devem ser
levantados apenas pela cabega, orelhas,
chifres, pescoco, cauda, 14, pélos ou penas,
ou,

Il. Os animais ndo devem ser levantados do
chdo por uma unica perna, exceto no caso
de todas as aves e ovelhas, cabras e porcos
se eles ttm menos de 15 quilogramas de
Peso Vivo, ou,

lll. A elevacdo mecanica (excluindo aves, emas
e avestruzes em caixas) deve garantir que €
segura para 0s animais;

IV. Os animais ndo devem ser jogados ou
descartados;

V. Os animais ndo devem ser atingidos com
MUrros nem pontapes;

VI. Os animais que sdo incapazes de caminhar
nao devem ser arrastados, exceto em caso
de emergéncia para permitir 0 manuseio
seguro, elevacdo, tratamento ou sacrificio
humanitario.

A pessoa que lida com 0s animais no processo de
transporte ndo deve usar bastdo elétrico a menos
que permitido na espécie e ndo deve usa-lo:

. nas areas genital, anal ou facial;

II. em animais com menos de trés meses de
idade;

lll. em animais que sdo incapazes de se
afastar;

IV. em excesso num unico animal.

Um transportador deve garantir que a rampa e
0 veiculo estdo corretamente alinhados e que
qualquer diferenca entre a rampa e 0 Vveiculo
¢ suficientemente estreita para minimizar a
probabilidade de danos para 0s animais durante o
carregamento e descarregamento.

O transportador ou a autoridade maritima deve:

| inspecionar o compartimento de transporte
imediatamente antes da partida, para
garantir que as portas estao fechadas e
acondicionadas;

Il. fiscalizar o local de recebimento
imediatamente antes do descarregamento,
para garantir que haja o acesso livre e
espaco suficiente para 0s animais serem
descarregados,

lll. notificar o receptor da chegada dos animais
ao destino.

O transportador ou a autoridade maritima deve
inspecionar 0s animais:

. no veiculo antes da partida,

IIl. exceto aves, emas e avestruzes em gaiolas
ou quando os animais viajam em veiculos
de transporte embarcados em um navio
durante uma viagem maritima, dentro da
primeira hora da viagem e, em seguida, pelo
menos a cada trés horas ou a cada repouso
do condutor, 0 que ocorrer primeiro;

_
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Ill. ao descarregar;

IV. e a cada mudanca de condutor ao longo do
trajeto.

Ao identificar um animal angustiado ou ferido em
uma inspecao, a pessoa responsavel deve fornecer
ou procurar ajuda na primeira oportunidade.

A pessoa responsavel deve tomar as medidas
cabiveis para minimizar o impacto das condicoes
climaticas extremas no bem-estar dos animais
durante o processo de transporte.

O receptor dos animais deve tomar providéncias
para separar animais fracos, doentes ou feridos
para 0 descanso e recuperacgdo, tratamento
adequado ou sacrificio humanitario e/ou descarte
de animais mortos.

EM BOVINOS:

Se 0s animais abaixo de 6 meses de idade forem
transportados com um jejum hidrico de 48 horas a
pessoa responsavel deve garantir que 0S mesmos
tenham uma parada para descanso de 36 horas
antes de iniciar outra jornada.

Vacas com mais de seis meses de gestacao
excluindo as dltimas quatro semanas, vacas com
bezerros ao pé ou bezerros entre 1-6 meses de
idade com jejum hidrico de 24 horas, devem ter
um descanso de 12 horas antes de iniciar outra
jornada.

Vacas nas Ultimas quatro semanas da gravidez so
devem ser transportadas sob orientagdo de um
veterinario, a menos que a jornada tenha duragéo
inferior a quatro horas.

A pessoa encarregada de transportar um bezerro
recém-nascido com menos de cinco dias de idade
diretamente para uma instalacdo de criagdo de
vitelos deve garantir ao bezerro:

i) alimentacdo liquida dentro de seis horas
antes do carregamento,

i) cama para que o animal possa se deitar,
iii) protecao contra frio e calor

iv) ndo ser transportado por mais de seis horas.

A pessoa encarregada de transportar bezerros
entre cinco e 30 dias deve garantir ao bezerro:

| protecéo contra frio e calor,

IIl. estar em boa saude, alerta e ser capaz de
levantar e deitar,

lll. ter sido alimentado adequadamente com
leite ou substituto do leite na fazenda dentro
de seis horas antes do carregamento,

IV. ser carregados e entregues num periodo
maximo de 18 horas desde a Ultima
alimentagéo e ndo mais do que 12 horas de
transporte.

V. ter registros que possam ser auditaveis com
dados da ltima alimentacédo dos bezerros

Um bezerro prematuro deve ser transportado
quando estiver to apto quanto um bezerro normal,
a termo.

Todos os bezerros devem ter condigoes de deitar
nos seus esternos.

TABELA 4: ESPACO POR ESPECIE E CATEGORIA ANIMAL (LEGISLAGAO AUSTRALIA):

Categoria Animal Espaco

Cavalo Adulto 1,2m?
Cavalo jovem (18 a 24 meses) 1,0 m?
Cavalos jovem (12 a 18 meses) 0,9m?
Cavalos jovens (5 a 12 meses) 0,7 m?
Bovinos 100Kg 0,31 m?
Bovinos 200Kg 0,53 m?
Bovinos 300Kg 0,86 m?
Bovinos 400Kg 1,05 m?
Bovinos 500Kg 1,23 m?
Bovinos 600Kg 1,47 m?
Suinos 15Kg 0,09 m?
Suinos 50Kg 0,22 m?
Suinos 100Kg 0,35 m?
Suinos 150Kg 0,55 m?
Pintainhos de 1 dia 455 pintainhos/m?

Frangos de ate 1,6 Kg

40 frangos/ m?

Frangos de 1,6 Kg a 2,2 Kg

36 frangos/ m?

Frangos de 2,2 Kg a 3,0 Kg 28 frangos/ m?
Frangos de 3,0 a 5,0 Kg 20 frangos/ m?
Perus 100 cm?2/ave

Adaptado Land Transport Standards, the Livestock Management Act 2010
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2.7.2.UNIAO EUROPEIA
(REGULAMENTO (CE) N.O
1/2005 DO CONSELHO DE 22 DE
DEZEMBRO DE 2004)

Ninguém pode proceder ao transporte de animais
se 0 caminhdo nao tiver sido inspecionado e
aprovado.

Cabem as autoridades competentes o controle
adequado das informacgdes quanto a certificagdo
do transportador e a veracidade da informacao
prestada quanto ao trajeto. Todos 0s caminhoes
sdo dotados de um sistema de navegacao.

Devem ser ministrados cursos de formagdo aos
transportadores.

Nao pode ser retida nenhuma remessa de animais
durante o transporte, a menos que tal seja
estritamente necessario para 0 bem-estar dos
animais ou por motivos de seguranca publica.

Nao pode haver nenhum atraso injustificado entre
o fim do carregamento e 0 momento da partida.
Caso alguma remessa de animais tenha de ser
retida durante o transporte por mais de duas
horas, a autoridade competente deve garantir
a tomada de disposicoes adequadas para o
cuidado dos animais e, sempre que necessario,
a sua alimentagdo, fornecimento de agua, o
descarregamento e 0 alojamento.

Os estados-membros devem fomentar guias de
boas praticas.

Nao pode ser transportado nenhum animal

que ndo esteja apto a viajar, na legislacéo ha a
descricdo de todas as situagOes possiveis ou ndo
para o transporte.

Animais doentes e feridos durante o transporte
devem receber tratamento o mais rapido possivel.

Nao se deve utilizar sedativos para o transporte a
NAo Ser que 0S mesmos sejam indispensaveis para
0 bem-estar dos animais.

Fémeas em lactacdo devem ser ordenhadas em
periodos ndo superiores a 12 horas.

Os meios de transporte, contentores e respectivos
equipamentos devem ser concebidos, construidos,
mantidos e utilizados de forma a:

a. FEvitar ferimentos e sofrimento e garantir a
seguranca dos animais;

b. Proteger os animais das intempéries,
temperaturas  extremas e  variagoes
meteoroldgicas desfavoraveis;

c. Serem limpos e desinfetados;

d. Evitar a fuga ou a queda dos animais e
serem capazes de resistir as tensoes dos
movimentos;

e. Garantir a manutencdo da qualidade e
quantidade de ar adequadas a espécie
transportada;

f. Facilitar 0 acesso aos animais de forma a
permitir a sua inspecao e o seu tratamento;

g. Apresentarem uma superficie de chéo
antiderrapante;

h. Apresentarem uma superficie de chdo que
minimize 0s derramamentos de urina e
fezes;

I.  Fornecer uma fonte de iluminagdo suficiente
para a inspecéo e o tratamento dos animais
durante o transporte.

No interior do compartimento dos animais e
em cada um dos seus niveis, deve ser previsto
espaco suficiente para assegurar uma ventilagéo
adequada acima dos animais, quando estes se
encontrem naturalmente de pé, sem que de forma
alguma sejam privados dos seus movimentos
naturais.

Os veiculos de transporte de animais devem estar
clara e visivelmente sinalizados com a indicagéo
da presenca de animais vivos.

Os  veiculos  rodoviarios  devem  possuir
equipamento adequado para o carregamento € 0
descarregamento.

Os intervalos de alimentacéo e fornecimento de
agua, os periodos de viagem e os periodos de
repouso sdo estabelecidos do seguinte modo:

a. Os novilhos, 0s borregos, 0s cabritos e 0s
potros ndo desmamados que recebam uma
alimentacédo lactea, bem como os leitdes
nao desmamados, devem, apos 9 horas
de viagem, ter um periodo de repouso de
pelo menos 1 hora, para serem abeberados
e, se necessario, alimentados. Depois
deste periodo de repouso, podem ser

transportados por mais um periodo de 9
horas;

b. Os suinos podem ser transportados por
um periodo maximo de 24 horas. Durante
a viagem, devem ter sempre agua a
disposicao;

¢. Os equideos domésticos podem ser
transportados por um periodo maximo de
24 horas. Durante a viagem, oS animais
devem ser abeberados e, se necessario,
alimentados de 8 em 8 horas;

d. Bovinos, ovinos e caprinos devem, apds
14 horas de viagem, ter um periodo de
repouso de pelo menos 1 hora, suficiente
nomeadamente para serem abeberados
e, Se necessario, alimentados. Depois
deste periodo de repouso, podem ser
transportados por mais um periodo de 14
horas.

Ap6s o periodo de viagem estabelecido, 0s
animais devem ser descarregados, alimentados e
abeberados e devem ter um periodo de repouso
de, pelo menos, 24 horas.

Estados-Membros ficam autorizados a prever
um periodo maximo de viagem de 8 horas néo
prolongavel para os transportes de animais para
abate efetuados exclusivamente a partir de um
local de partida até um local de destino situados
no proprio territorio.

_
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TRANSPORTE DE LONGA DISTANCIA

Os meios de transporte devem estar equipados
com um teto de cor clara e ser devidamente
isolados;

Os animais devem dispor de material de cama
adequado ou de material equivalente que garanta
0 seu conforto, adaptado a espécie e ao numero
de animais transportados, a duragdo da viagem e
as condicdes meteoroldgicas. Este material deve
garantir uma absor¢do adequada da urina e das
fezes.

O meio de transporte deve estar abastecido com
uma quantidade suficiente do alimento para as
necessidades alimentares dos animais em questao
durante a viagem. Os alimentos para animais
devem estar protegidos contra as condigdes
climaticas e de contaminantes tais como poeira,
combustivel, gases de combustdo e urina e fezes
dos animais.

Sempre que seja utilizado um equipamento
especifico para a alimentagdo dos animais, tal
equipamento deve ser transportado no meio de
transporte.

Sempre que se utilize um equipamento para a
alimentagdo dos animais, este deve ser concebido
de forma a poder, se necessario, ser fixado ao meio
de transporte para evitar qualquer derramamento.
Quando 0 meio de transporte estiver em movimento
e 0 equipamento nado estiver a ser utilizado, deve
ser arrumado separadamente dos animais.

Os equideos devem ser transportados em baias
individuais, com exce¢do das éguas com 0S
respectivos potros.

O meio de transporte deve estar equipado
com divisérias para que possam ser criados
compartimentos  separados, assegurando ao
mesmo tempo um acesso livre a agua para todos
0S animais.

As viagens de longo curso sO sdo autorizadas
para 0S equideos domésticos e 0S animais
domesticos das espécies bovina e suina, exceto
se acompanhados pela mae, nas seguintes
condicoes:

e 0s equideos domesticos devem ter mais
de 4 meses de idade, com excecdo dos
equideos registados,

e (s vitelos devem ter mais de 14 dias,

e (s suinos devem ter mais de 10 kg.

Os equideos ndo domados ndo podem ser
transportados em viagens de longo curso.

Os cochos de agua devem estar em boas
condicbes de funcionamento, ser concebidos
adequadamente e estar bem posicionados para as
categorias de animais que devem ser abeberados
a bordo do veiculo.

_

TABELA 5: ESPACO POR ESPECIE E CATEGORIA ANIMAL (UNIAO EUROPEIA):

Categoria Animal Espaco Observacoes
Pode variar de 10% a 20% em
Cavalo Adulto 1,75m? decorréncia do peso do animal e
condigdes climaticas.
Animais devem poder deitar-se em
Cavalo jovem (6 a 24 meses) para viagens 10m2 viagens longas, pode variar de 10%
com menos de 48 horas ’ a 20% em decorréncia do peso do
animal e condices climaticas.
Animais devem poder deitar-se em
Cavalos jovem (6 a 24 meses) para 5 A2 viagens longas, pode variar de 10%
viagens com mais de 48 horas ’ a 20% em decorréncia do peso do
animal e condices climaticas.
Vitelos 50Kg 0,3a0,4 m?
Vitelos 110Kg 0,4a0,7 m?
Bovinos 325Kg 0,95a 1,30 m?
Bovinos 525Kg 1,30a 1,60 m?
Bovinos>700Kg > 1,60 m?
Suinos 15Kg 0,13 m?
Suinos 50Kg 0,35 m?
Suinos 100Kg 0,51 m?

Adaptado do regulamento (CE) n.o 1/2005 do Conselho de 22 de Dezembro de 2004
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2.7.3.CANADA (CONSOLIDATION
HEALTH OF ANIMALS REGULATIONS
C.R.C)

Nao devem ser transportados animais inaptos a
viagem, tais como, animais que sofrerdo durante
0 transporte por estarem a) enfermos, doentes,
lesionados, com fadiga; b) que ndo tenham sido
alimentados dentro de cinco horas antes de serem
carregados se a duracéo esperada da viagem for
maior que 24 horas ou c) se for provavel do animal
parir durante a viagem. Os animais s6 poderdo
viajar nas situagoes a) e ¢) se o transporte for com o
objetivo de auxilio veterinario.

Caso o animal fique doente ou ferido durante o
transporte 0 mesmo deve receber ajuda 0 mais
rapido possivel.

Pessoas envolvidas no transporte, veiculos e rampa,
passarela, caixa ou outros equipamentos utilizados
por um transportador na carga e descarga de
animais devem ser mantidas e utilizadas para nao
causar ferimentos ou sofrimento desnecessario
aos animais e as rampas de carregamento e
descarregamento  nao podem ter inclinagbes
superiores a 45 graus.

As rampas devem ter altura e largura suficientes
para nao causar queda aos animais.

Os animais devem ser transportados em densidades
adequadas, para evitar injurias e sofrimento.

Nao se deve transportar animais de diferentes
espécies, além de pesos e idades substancialmente
diferentes, porém esta situacdo ndo se aplica a
fémea e seu filhote.

BEM-ESTAR ANIMAL NO TRANSPORTE MARITIMO QU FLUVIAL DE ANIMAIS VIVOS

Fémeas com seus filhotes € machos adultos devem
ser separados das demais categorias durante o
transporte.

Durante o transporte 0s animais devem ficar em
posicao natural e 0 ch@o deve ser capaz de absorver
ou drenar urina.

Nenhum animal deve sofrer lesdo em decorréncia da
estrutura do local em que esta sendo transportado,
por exemplo, pontas de parafusos e falta de
ventilagéo.

Quando se prevé que 0S animais permanecerao
por mais de 12 horas em transporte, 0s cuidadores
deverdo prover: chdo seguro para 0s bovinos com
cama de areia, palha ou madeira.

Animais monogastricos devem receber agua e
alimento apds 36 horas de transporte e ruminantes
apos 48 horas.

Nenhuma ave deve ser confinada sem agua e
comida por mais de 72 horas.

Caso sejam necessarios transportes superiores a
estes 0s animais devem ser descarregados em um
piquete com densidade adequada, com acesso livre
a comida e agua fresca por no minimo 5 horas e o
piso do caminhao deve ser forrado com cama antes
do carregamento.

0O item acima ndo se aplica se 0 caminhdo for capaz
de fornecer agua e alimento aos animais.

Os bezerros jovens que ndo se alimentam de feno e
grao devem receber alimentacao adequada a cada
18 horas.

TABELA 6: RESUMO DAS CARACTERiSTI(;AS REGULAMENTADAS OU EM VIAS DE
REGULAMENTACAO NA AUSTRALIA, CANADA, BRASIL E COMUNIDADE EUROPEIA (C.E.).

Pais Categoria Austrdlia Canadéd Brasil C.E.
Tempo Pré-embarque maximo 4 horas
- : i Adultos 48 horas | 12 horas| 8 horas
empo de Viagem Maximo sem D ¥

ot Vacas no 9° més de gelstacao 4 horas
Bezerros ( 5 a 30 dias) 12 horas

Adultos (> 6 meses) 48 horas 14 horas
Lactantes ¢/ bezerro 24 horas

Jejum hidrico maximo Bezerros ( 1 a 6 meses) 24 horas 9 horas
Bezerros ( 5 a 30 dias) 18 horas
Vacas prenhas (6 a 8 meses de gestacdo) 24 horas

Adultos (> 6 meses) 36 horas 24 horas
Lactantes ¢/ bezerro 12 horas
Periodo de descanso minimo Bezerros ( 1 a 6 meses) 12 horas

Bezerros ( 5 a 30 dias) -

Vacas prenhas (6 a 8,5 meses de gestacdo) 12 horas

Espago/UA animal (m?) 1,13 +1,30

i Adultos 20° 45° 20° anr
Inclinagdo da rampa
Bezerros 12°

2.7.4.BRASIL

2.7.4.1. TRANSPORTE (RESOLUCAQ
AINDA EM TRAMITACAO)

CAPITULO |
DAS DISPOSIQOES PRELIMINARES

Considerando a necessidade de regulamentar o
transporte de carga viva de animais de producao
ou interesse econdmico por meio rodoviario;

Considerando que o transporte por meio rodoviario
¢ 0 mais utilizado para o deslocamento de animais
de producdo ou interesse econdmico;

Considerando que os problemas de bem-estar
animal estdo frequentemente relacionados com

as condicbes do ambiente fisico e social, como
distancia percorrida, tipo e condicdes dos veiculos,
condugdo do veiculo, densidade e composi¢do do
grupo de animais;

Considerandoqueasegurancadaviaépreocupacao
fundamental dos agentes reguladores do transito
nas rodovias brasileiras.

RESOLVE:
CAPITULO Il
DAS DISPOSIQOES GERAIS

Art. 1° Para efeito desta Resolugdo entende-se
por:

| - Animais de produgdo ou interesse
econdmico: sdo os mamiferos (bovinos e

53



BEM-ESTAR ANIMAL NO TRANSPORTE MARITIMO QU FLUVIAL DE ANIMAIS VIVOS

o4

bubalinos, equideos, suideos, ovinos, caprinos
e coelhos) e aves de producdo, conforme
disposto no Manual de Preenchimento para
Emisséo de Guia de Transito Animal elaborado
pelo Ministério da Agricultura, Pecudria e
Abastecimento;

Il - Carga Viva: s&o os animais de producéo ou
interesse econdmico submetidos ao transporte;

Il — Categoria animal: classificagdo por idade
dos animais;

IV - Veiculo de Transporte de Animais Vivos
- VTAV: é 0 meio de transporte construido e/
ou adaptado, mantido e licenciado para o
transporte de carga viva;

V — Transporte de Carga Viva: deslocamento
de animais conforme as finalidades previstas
no Manual de Preenchimento para Emissao de
Guia de Transito Animal.

CAPITULO Ill
MEIOS DE TRANSPORTE

Art. 2° Os VTAV devem atender aos seguintes
requisitos:

| — ser construidos ou adaptados e mantidos
de forma a evitar ferimentos, sofrimento e
agitacdo desnecessarios aos animais;

Il - ser adaptado a espécie e categoria de
animais transportados, com altura e largura
para permitir que 0S Mesmos permanegam em
pe durante a viagem e ter abertura em tamanho
compativel para embarque e desembarque dos
animais transportados;

Il — ser resistente ao peso e ao movimento dos
animais transportados;

IV — indicar de forma visivel a lotagcdo maxima,
conforme a espécie e a categoria animal
transportada, de acordo com Anexo I, na
carroceria do veiculo;

V — manter visivel em seu exterior um nimero
de telefone de emergéncia e a identificagdo da
espécie transportada;

VI - estar sinalizado de acordo com o0 Anexo |
(carga viva);

VIl — apresentar superficies de contato sem
proeminéncias e cantos pontiagudos que
possam ocasionar contusdes ou ferimentos
nos animais transportados;

VIIl — permitir a circulagao de ar em todo o seu
interior, dispondo de meios de protecdo contra
temperaturas extremas;

Paragrafo Unico - no caso de transporte de
carga viva em caminhdes bau deve ser previsto
um sistema de controle de temperatura,
umidade e ventilagao.

X — dispor de meio para visualizagdo dos
animais;

X —dispor de meio que evite derramamento de
dejetos nas rodovias;

Xl — possuir piso antiderrapante que
evite escorregdes e quedas dos animais
transportados fora de caixas contentoras;

XIl — apresentar laterais e teto que protejam
contra a fuga, a queda e a exposi¢do de patas

ou cabegas dos animais para fora do veiculo;

Xll — no caso de veiculos que transportam
animais em caixas contentoras, 0S mesmos
devem dispor de estrutura de piso e laterais
para impedir o deslizamento ou queda das
caixas do veiculo;

XIV — dispor de meios fixos ou removiveis
para fornecimento de dgua para espécies
transportadas fora de caixas contentoras;

Art. 3° Os VTAV podem dispor de uma segunda
saida em caso de necessidade de desembarque
alternativo dos animais.

Art. 4° Os VTAV com mais de um piso devem
prever rampas de acesso aos pisos superiores com
maximo de 20° graus de inclinagdo ou sistemas de
elevacao de pisos, que evite o uso de rampas para
embarque e desembarque dos animais.

CAPITULO IV
DA FISCALIZAGAO

Art. 5° A fiscalizacdo do presente regulamento
¢ responsabilidade compartilhada dos 0rgdos
competentes na execucao da vigilancia de VTAV e
transporte de animais vivos.

CAPITULO V
DAS INFRA(;C)ES E PENALIDADES

Art. 6° No caso de transporte de carga viva em
desacordo com o0 presente regulamento, 0
condutor, o proprietario do veiculo e o proprietario
da carga sdo considerados corresponsaveis e

passiveis de penalidades previstas em lei.

2.7.4.2. INSTRUCAO NORMATIVA N° 13,
DE 30 DE MARCO DE 2010

A-1) RESENHA

Essa IN trata especificamente das normas e
procedimentos nas seguintes etapas do manejo
pré-embarque:

ORIGEM __ Transporte => EPE
Transporte => PORTO

1) Os animais devem estar em boas
condicdes de salde, sem ectoparasitos e sem
restricoes

2) Necessario o CZI emitido somente por
M.V. Fiscal Federal Agropecuario e saida por
portos designados

3) Transporte seguro seguindo 0s principios
de BEA, limpos e desinfetados

4)  Estabelecimentos seguidores das normas
sanitarias na origem

5) Identificados

6) Osanimais devem estar em condicdes de
serem transportados

7)  Fémeas devem possuir atestado negativo
de prenhez

8) A quarentena se dara na EPE
9)  Que deve estar aprovada pelo MAPA

10) Que disponibiliza uma lista das EPE's
aprovadas (capitulo 1.2.1)

_
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11) Quarentena minima de 24 horas

12) Ou pelo periodo de exigéncia do pais
destino

13) Situada a ndo mais do que 8 horas de
distancia do PORTO, alem de dispor de:

a. Alimentagao em quantidade e qualidade
b. InstalagOes adequadas ao manejo

c. Instalagbes que assegurem 0 baixo
estresse

d. Pastos e/ou confinamentos drenados e
com ventilagéo

e. Comedouro adequado em tamanho e
quantidade

f. Local para armazenamento de comida/
alimentos

g. Agua de qualidade
h. Alojamento
i. Acesso controlado de veiculos

j. Medico Veterinario (M.V.) responsavel
técnico (R.T)

14) A responsabilidade pela EPE é do
representante legal

15) Sendo o R.T. responsavel direta ou
indiretamente pela assisténcia veterinaria

16) Agua e efluentes devem possuir destinagao
correta

17) Gercas em bom estado de conservagao

18) Comedouros e bebedouros de facil limpeza
e acesso permanente.

19) Os animais devem ser inspecionados antes
da chegada na EPE e anteriormente a saida

20) Os caminhdes transportadores do gado
devem estar lacrados apds o embarque até o
porto

21) As instalagbes devem ser limpas sempre
que entrar um novo lote

22) O transporte rodovidrio deve ser adequado
a espécie

23) Em caminhdes em bom estado de
conservagao

24) Sendo proibido o desembarque entre EPE e
PORTO, salvo motivo de forga maior

25) O transporte terrestre também deve seguir
as recomendacoes de BEA

26) Assim como o transporte fluvial ou maritimo

27) As embarcagdes devem estar limpas e
desinfetadas e com a manutencao em dia

28) Os navios devem estar habilitados ao
transporte de animais e serem aprovados pela
Capitania dos Portos

29) A configuragéo do navio deve ser informada
para efeitos de célculo da capacidade

30)Diferentesespéciesdevemsertransportadas
em diferentes currais e animais originados na
mesma propriedade preferencialmente devem
viajar juntos

31) Deve ser entregue um manifesto com
0 plano de viagem, local, data e hora de
embarque, previsao de chegada, data e local,
nimero de animais embarcados, quantidade
e tipo de alimento, bem como quantidade de

agua com 3 dias de antecedéncia ao embarque

32) Todos os envolvidos diretamente com
0S animais durante essa fase podem ser
responsabilizados pela saude e aptiddo para a
viagem dos animais

33) A EPE deve ter uma construcao,
manutencdo e utilizagdo segura, que evite
lesoes e sofrimento

34) Com pessoal em numero suficiente e
adequado ao manejo

35 Com pessoas capacitadas e com
conhecimento de comportamento animal

36) Deve-se garantir medidas que garantam o
BEA em caso de problemas

37) Sendo que o0s animais doentes e
machucados devem receber tratamento
imediato e separadamente aos outros animais

38) As instalagcoes devem estar protegidas
das intempéries climaticas

39) Com iluminagdo artificial suficiente a
inspecéo e tratamento dos animais

40) Além de equipados contra incéndios

41) Os pisos devem ser adequados a espécie
e garantir conforto aos animais

42) 0 navio deve possuir uma baia “hospital”
em cada deck

43) A densidade deve ser adequada

44) E o MAPA é o responsavel pela aplicagéo
dessas normas além do responsavel por sanar
as duvidas

A-2) TEXTO NA INTEGRA

MINISTERIO DA AGRICULTURA, PECUARIA E
ABASTECIMENTO

GABINETE DO MINISTRO

INSTRUGAO NORMATIVA N° 13, DE 30 DE MARCO
DE 2010

O MINISTRO DE ESTADO DA AGRICULTURA,
PECUARIAEABASTECIMENTO, nouso da atribuicao
que Ihe confere o art. 87, paragrafo unico, inciso
Il, da Constituicdo, tendo em vista o disposto no
Decreto n° 5.741, de 30 de margo de 2006, no
Decreto n° 24.548, de 3 de julho de 1934, e 0 que
consta do Processo n° 21000.009867/2005-13,
resolve:

Art. 1° Aprovar 0 REGULAMENTO TECNICO PARA
EXPORTACAO DE BOVINOS, BUFALOS, OVINOS
E CAPRINOS VIVOS, DESTINADOS AO ABATE, na
forma do Anexo a presente Instrugdo Normativa.

Art. 2° Esta Instrug@o Normativa entra em vigor 90
(noventa) dias apos a data de sua publicag&o.

REINHOLD STEPHANES

ANEXO

REGULAMENTO TECNICO PARA EXPORTAGAQ DE
BOVINOS, BUFALOS, OVINOS E CAPRINOS VIVOS
DESTINADOS AQO ABATE

Art. 1° Este Regulamento estabelece as normas
de procedimentos basicos para a preparacdo
de animais vivos para a exportagdo, incluindo
a selecdo nos estabelecimentos de origem, o
transporte entre o estabelecimento de origem € 0
Estabelecimentos de Pré-embarque e destes para

_
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0 local de saida do pais e 0 manejo nas instalagdes
de pré-embarque e no embarque.

Paragrafo Unico. Este Regulamento se aplica
aos bovinos, bufalos, ovinos e caprinos
destinados a exportacdo para abate imediato
ou engorda para posterior abate.

Art. 2° Sera permitido exportar animais vivos que
estejam em bom estado de saude, isentos de
ectoparasitos e que procedam de estabelecimentos
de criacdo e de areas que ndo estejam sob
restricdo sanitaria devido a doencas transmissiveis
que afetam a espécie a ser exportada.

Art. 3° 0Os animais somente poderdo ser
exportados quando acompanhados de Certificado
Zoossanitario Internacional regularmente expedido
por Médico Veterindrio ocupante do cargo de
Fiscal Federal Agropecuario, que atenda aos
requisitos constantes das normas vigentes no Pais
e as condicdes sanitarias requeridas pelo pais
importador.

Paragrafo Unico. A saida do pais somente
sera autorizada pelos portos, aeroportos e
pontos de fronteira devidamente aparelhados
e designados pelo Ministério da Agricultura,
Pecuadria e Abastecimento - MAPA.

Art. 4° Os veiculos transportadores devem atender
a0s requisitos para transporte de animais de forma
segura e de acordo com 0s principios de bem-
estar animal, sendo limpos e desinfetados antes
do carregamento no estabelecimento de origem
e no estabelecimento de pré-embarque, sob a
responsabilidade do transportador, que devera

apresentar atestado ou certificado que comprove
a realizacéo do procedimento.(Redagao dada pela
Instrugao Normativa 53/2011/MAPA)

REDAGOES ANTERIORES

Paragrafo Unico. Sera permitido que a limpeza
e a desinfeccdo dos veiculos transportadores
sejam realizadas em uma unica oportunidade,
prévia ao primeiro embarque, quando estes
forem utilizados exclusivamente para transporte
dos animais do mesmo estabelecimento de
origem ao estabelecimento de pré-embarque
ou do estabelecimento de pré-embarque ao
local de saida do pais, podendo, a qualquer
momento, ser requerida nova higienizagao
destes.

Art. 5° Os animais a serem exportados devem ser
selecionados em estabelecimentos que cumpram
com as normas sanitarias vigentes no Pais, com
atendimento aos requisitos sanitarios e de bem-
estar animal estabelecidos pelo pais importador.

Art. 6° Os animais selecionados para exportagéo
devem ser identificados individualmente ou por
lote, de forma que possam ser relacionados ao
estabelecimento de origem, ou possuir outro tipo
de identificacdo quando o pais importador assim
0 solicitar.

Art. 7° Os animais selecionados devem estar
adequadamente preparados para o transporte e,
adicionalmente, ndo devem apresentar qualquer
condic@o que possa comprometer a sua saude e
bem-estar no trajeto até o Estabelecimento de Pré-
embarque - EPE - e deste até o local de embarque.

Art. 8° Fémeas em idade reprodutiva, destinadas
ao abate imediato, devem estar acompanhadas de
atestado negativo ao exame de prenhez, realizado
nos sete dias anteriores a data da selecdo para
exportacao e firmado por medico veterinario.

Art. 9° Todos os animais destinados a exportacéo
devem ser reunidos, antes do embarque, em
um estabelecimento previamente aprovado pelo
MAPA para esse fim, que passa a ser denominado
ESTABELECIMENTO DE  PRE-EMBARQUE
EPE, onde serdo preparados para a viagem e
permanecerao isolados de outros animais.

Art.10.0sEPEsdeverdoserpreviamente aprovados
pelo MAPA. A aprovacdo devera ser solicitada a
Superintendéncia Federal de Agricultura, Pecuaria
e Abastecimento que conferira um codigo de
identificacdo ao estabelecimento.

§ 1° 0 codigo de identificacdo a ser conferido
ao estabelecimento aprovado sera formado
pela sigla EPE, acrescido de trés digitos
com numeragdo sequencial Unica no estado
e da sigla da Unidade da Federagdo, na
seguinte forma: EPE/000/UF, sendo entdo um
estabelecimento aprovado pelo MAPA.

§ 2° 0 Departamento de Saude Animal devera
preparar um Formulario para Aprovagao de EPE,
no qual havera campos a serem preenchidos
com todos os dados do estabelecimento
inclusive coordenadas geograficas.

§ 3° 0 EPE podera ser uma unidade isolada
ou parte de um estabelecimento de criacéo
ou ainda um estabelecimento quarentenario
especialmente construido com essa finalidade.

§ 4° Para aprovacdo pelo MAPA o local
designado como EPE deverd estar cadastrado
na agéncia ou servigco veterinario oficial do
estado.

Art. 11. Os Estabelecimentos de Pré-embarque -
EPEs - aprovados fardo parte da Lista de

Estabelecimentos de Pré-embarque Habilitados
a Exportacéo a ser elaborada pelo Departamento
de Saude Animal, com base nas informacoes
transmitidas pelas Superintendéncias Federais de
Agricultura, Pecudria e Abastecimento (SFAS).

Art. 12. No EPE, os animais selecionados
permanecerdao durante todo o periodo e por ndo
menos que 24 horas, sob a responsabilidade
direta de médico veterinario da iniciativa privada
oficialmente habilitado e sob supervisdo de médico
veterinario oficial.

Art. 13. Quando o pais de destino solicitar a
realizacdo de quarentena, 0S animais serdo
mantidos no EPE pelo tempo estipulado e deverao
ser submetidos a avaliagdo clinica, provas
laboratoriais, tratamentos e vacinagdes requeridas,
a serem realizados mediante supervisdo e
acompanhamento do servigo veterinario oficial
brasileiro.

Art. 14. Para aprovacao pelo MAPA, o EPE deve
estar situado, em relagdo ao local de embarque,
a uma distancia que ndo implique uma jornada
superior a 8 (oito) horas de transporte por
via rodoviaria, e dispor, no minimo, do que
seque:(Redacdo aada pela Instrugdo Normativa
53/2011/MAPA)
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REDAGOES ANTERIORES

| - equipamento e local adequado para limpeza
e desinfeccdo de veiculos;(Revogado pela
Instrugdo Normativa 53/2071/MAPA)

Il - alimentagdo de qualidade e na quantidade
suficiente;

Il - currais, brete e tronco de contengao
adequados ao manejo dos animais;

IV - instalagbes individuais ou coletivas -
estabulos ou pastos -, construidos de forma
a assegurar que 0 estresse aos animais seja
0 minimo possivel durante o periodo de sua
permanéncia;

V - pastos com drenagem adequada e, no caso
de instalacoes cobertas, drenagem e ventilagéo
adequadas;

VI - comedouros para 0s animais, em tamanho
adequado e na quantidade necessaria;

VIl - local para armazenamento de forragem
e outros alimentos para os animais, quando
necessario;

VIII - instalagdes para o fornecimento de agua
limpa e de qualidade;

X - alojamento para os empregados do
estabelecimento;

X - acesso controlado para veiculos e pessoas;

Xl - médico veterinario habilitado como
Responsavel Técnico (RT) para o exercicio
profissional na Unidade da Federacdo onde se
situa o estabelecimento.

Art. 15. A responsabilidade pela manutencéo,
seguranca e operacao do estabelecimento,
incluindo o fornecimento de alimentagdo e agua e
demais cuidados com 0s animais ficara a cargo do
proprietario, locatario ou outro representante legal
do EPE.

Art. 16. Ao Responsavel Técnico, médico
veterinario contratado pelo proprietario do EPE,
caberd prestar assisténcia veterinaria direta e
imediata aos animais mantidos no estabelecimento
e a execucdo das demais atividades e préaticas que
requeiram sua supervisao ou intervengéo direta.

Art. 17. No EPE, a 4gua de superficie e 0s
efluentes devem ser direcionados para fora das
areas de circulacdo e manejo dos animais e das
areas de armazenamento de forragens e outros
alimentos, de forma a garantir o atendimento as
normas ambientais vigentes.

Art. 18. As cercas do EPE devem ser mantidas
em bom estado de conservagdo e construidas de
forma adequada a contencdo da espécie animal
alojada e de modo a impedir a entrada de outros
animais.

Art. 19. Para asseqgurar o adequado fornecimento
de alimento e agua aos animais, 0s comedouros
e bebedouros devem ser construidos de forma
a permitir facil limpeza em todas as suas
superficies, prevenindo o desperdicio de alimentos
e minimizando a contaminacgéo fecal.

Paragrafo unico. Todos 0s animais alojados
no EPE devem ter acesso permanente a agua
limpa de qualidade.

Art. 20. Os animais devem ser inspecionados por
meédico veterinario oficial no momento da entrada
no EPE e imediatamente antes de sua saida com
destino ao local de embarque, para verificagdo
do cumprimento dos requisitos  sanitarios
estabelecidos.

Art. 21. Os veiculos utilizados para o transporte de
animais do EPE ao local de embarque devem ser
lacrados com lacre numerado apds o carregamento
dos animais.

Art. 22. A limpeza e a desinfecgdo dos currais,
bretes e demais instalagoes de manejo de animais
do EPE sdo obrigatorias e devem ser realizadas
antes do ingresso de um novo lote de animais.

Art. 23. O transporte rodoviario de animais para
exportacao, desde o estabelecimento de origem
até o EPE, e deste até o local de embarque, devera
ser realizado em veiculo adequado a espécie
animal transportada.

Art. 24, Os veiculos utilizados para o transporte
deverdo estar em bom estado de conservacao e
manutencéo, devendo ser completamente limpos
e desinfetados com produtos aprovados pelo
MAPA, antes do embarque dos animais, sendo que
0 responsavel pelo transporte devera apresentar
atestado ou certificado que comprove a realizacéo
do procedimento.(Redagcao dada pela Instrugcao
Normativa 53/2011/MAPA)

REDAGOES ANTERIORES

Art. 25. Nao sera permitido desembarcar 0s
animais em qualquer ponto intermediario do
trajeto entre o estabelecimento de origem e o

EPE e deste ao local de saida do Pais, salvo
para descanso, mediante prévia comunicagdo ao
servigo veterinario oficial, ou por motivo de forca
maior.

Art. 26. Para exportacao por via terrestre, deverao
ser observadas as condicoes de alojamento dos
animais no veiculo, respeitando-se 0s principios
de bem-estar animal e observando o numero
maximo de animais que poderao ser transportados
segundo o seu porte.

Art. 27. O transporte maritimo e fluvial deve
ser realizado em embarcagOes que possuam
instalacbes adequadas para alojar a espécie
animal exportada e para 0 Seu manejo e sua
alimentacgdo, propiciando o bem-estar geral dos
mesmos durante a viagem.

Art. 28. As embarcagOes utilizadas para o
transporte  maritimo o