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Portos expansao
Conceitos e Lei 12.815 de 2013 - ACOES

Poligonais:

delimitar as areas publicas para liberar investimentos em terminais
privados

cumprir a Lei = prazo vencido em 6 de junho de 2014
Licitacoes:

eliminar o Cronograma por portos. Quem estiver pronto e de acordo
com a Lel, inicia as licitacoes

urgenciar as licitacoes das areas livres
Iniciar os procedimentos para as demais areas

LicitacOes e Prorrogacdes: criterio isondmico
Apagao X Licitacdes Desertas: acelerar licitacOes

Governanca dos Portos Organizados: reestruturacao do sistema
recompondo os CAPs — Lei 8.630 — com prevaléncia dos usuarios



Déficit Portuario
2014 - NOVAS FRONTEIRAS

Nas Novas Fronteiras tivemos um deéficit de
capacidade de embarque de graos na ordem de
64 milhoes de toneladas em 2014, aos quais se
somam 0s Incrementos anuais de demanda entre
3 e 5 milhoeslt.

Se conseguirmos construir 5 milhdes de
capacidade de despacho a cada ano, levaremos
entre 18 e 20 anos para equilibrar a demanda
com a oferta de terminais de exportacao.



Mato Grosso
Soja 2014

ESTIMATIVA PERDA POTENCIAL DE RENDA DA CADEIA PRODUTIVA

EXPORTACOES DO ESTADO = 28 milhdesi/t

CUSTOS LOGISTICOS CONSIDERANDO SORRISO COMO BASE MEDIA

US$ 126,00/t
US$ 80,00/t

— ROTAS SANTOS / PGUA
— ROTA MIRITITUBA / BELEM

TOTAL = diferenca US$ 46 x 28 milhdes/t = US$ 1,2 bilhdes /ano

Fonte: base informacao Aprosoja 2014.



Hidrovias
Conceltos CNN\

A)
/Srasil

Administracao: Forcas Armadas

Comités de seguranca: implantar o sistema por corredor
para articulacado das varias esferas de governo

Conselhos de Gestédo das Aguas: implantar o sistema por
hidrovia com prevaléncia de usuarios

Conselhos de participacado usuarios: implantar o sistema
com objetivo operacional por corredor

Auto-sustentabilidade: estruturacédo de modelo para
suporte de manutencao operacional



Ferrovias
Cconceitos

Prorrogacoes: eliminar

LicitacOes: por malhas e obedecendo os novos
marcos regulatorios base 2011

Operador ferroviario independente OFI: licitar
concessoes com reserva minima de 50% para OFI

Conselhos de participacao usuarios: implantar o
sistema por corredor

LicitacOes: manter o critério de menor tarifa

Fiscalizacao: manter rigorosa fiscalizacao das
obrigacoes contratuais

Tributacao: estabelecer a imunidade



OBSTACULOS A CABOTAGEM

VINCULACAO COM A CONSTRUCAO NAVAL
— LEGISLACAO: LEI 9432/97 NORMAS E RESOLUCOES

DIFICULDADﬁS PARA IMPORTAR
EMBARCACOES
- LEGISLACAO NORMAS E RESOLUCOES

TRIBUTACAO
CUSTOS OPERACIONAIS INFLADOS

RISCO DO APAGAO PORTUARIO



Sintese da posicao CTLOG

O trabalho do GT gerou um conjunto de sugestoes, que _
complementadas pela CTLOG e mais outras contribuigoes de diversas
fontes, evoluiu para as propostas seguintes aqui endossadas:

- Dar isonomia de tratamento aos investimentos e operacdes no
Brasil, aos segmentos de portos e navegacao de bandeira brasileira,
a semelhan(;a das praticas ocorrentes nos principais paises
estrangeiros.

— Eliminar a vinculagao entre as politicas de estimulo, a construgao
naval e a da cabotagem, embora mantendo formas de protecao aos
dois segmentos, tendo em vista ao interesse economico e a
necessidade de garantir elevado poder maritimo ao Pais.

— Desonerar os investimentos em portos e sistemas de navegacao,
0 que compreenderia isentar legalmente ou dar imunidade tributaria,
aos investimentos fixos realizados na faixa portuaria (zona primaria),
bens destinados a navegacéo, aos seus provisionamentos e reparos.



Sintese da posicao CTLOG

O trabalho do GT - Continuacéo

— Dar tratamento isonG6mico aos usos no mercado internacional, as
normas de contratacao de tripulantes, ao seu nimero por
embarcacao e ao pagamento de encargos sociais.

- Eliminar os Obices legais, tributarios e burocraticos a
Importacao de navios novos e usados e, ao afretamento de navios a
casco nu. A liberdade de aquisicédo e venda € condicao essencial para
gue o Armador Nacional possa obter eficiéncia e nivel internacional
em sua operacao.

— Extinguir o AFRMM — Adicional ao Frete para Renovacao da
Marinha Mercante passando a usar as linhas de financiamento

correntes no BNDES e em outras instituicoes, além de eliminar

significativo custo administrativo e social de sua gestao.



LUIZ ANTONIO FAYET

Comissao de Infraestrutura e Logistica

fayet@uol.com.br



Rodovias Pedagios
Conceitos

Preco referencial nacional: estabelecer um referencial por
100km, para evitar desequilibrios entre rotas

Ampliar a base de arrecadacao: aumentar o numero de
pracas ou cobrar por km rodado

LicitacOes: manter o criterio de menor tarifa ou, a
referencial padréao, vencendo o menor prazo de concessao

Prorrogacoes: eliminar

Fiscalizacdo: manter rigorosa fiscalizacao do volume de
trafego e das obrigacGes contratuais

Conselhos de participacao usuarios: implantar o sistema
por rota/ concessao

Tributacao: estabelecer a imunidade



Brasil
Visao Estratégica

Exportacoes do agronegocio, alavanca para
0 desenvolvimento interno

— Dependéncia mundial

Aproveitamento das oportunidades =
ALAVANCA paraarecuperacao da
economia brasileira

—Posicao do Pais no contexto internacional
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Poligonais dos Portos: Histérico e Situacao
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A Lel 12.815/2013 define: CNN

73:11.\'[[7

1. Porto organizado: é bem publico construido e aparelhado para atender a necessidades de na
de movimentacao de passageiros ou de movimentacdo e armazenagem de mercadorias, e cujo trafego
e operacoes portuarias estejam sob jurisdicdo de autoridade portuaria

2. Areado porto organizado: area delimitada por ato do Poder Executivo que compreende as
instalacdes portuarias e a infraestrutura de protecédo e de acesso ao porto organizado

3. Determinacéo da lei: Art. 68. As poligonais de areas de portos organizados que ndo atendam ao
disposto no art. 15 deverao ser adaptadas no prazo de 1 (um) ano”.

3.1 Prazo: o prazo legal se extinguiu em 06/06/2014

3.1.1 Consequéncia: ndo traz seguranca juridica para entrada de competidores e, consequentemente nao
permite ampliar a capacidade de armazenamento e escoamento, represando investimento da ordem de R$
20 bilhdes

4. PROBLEMA ATUAL: Sem a defini¢cdo das poligonais, os detentores de areas privadas nao tem
segurancajuridica para investir, retardando a ampliacdo da capacidade portuéria e, por
consequéncia, a ampliacdo de oferta aos usuarios, incluindo para o setor agroexportador.

Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento



