


Por que Brasil?

102 economia mundial, com grande potencial de crescimento estavel.

E um dos maiores produtores e exportadores de minério de ferro, soja e milho, acucar, café, carne,
petroleo, entre outros. O pais ainda é um dos maiores importadores de combustiveis (gasolina,
diesel, nafta), fertilizantes, autopecas e diversos bens de consumo.

A regido do Brasil gue movimenta os maiores volumes de carga, € a Regiao Sudeste, que inclui os
estados de Minas Gerais, Espirito Santo, Rio de Janeiro e S&o Paulo, uma das mais ricas do pais e
com um mercado consumidor acima de 100 min de pessoas.

O potencial de crescimento do Brasil sO pode ser alcancado se existir infraestrutura adequada e
competitiva. E por isso que o pais prioriza investimentos em infraestrutura de grande escala, como o
Porto Central.



PORQUE PORTO CENTRAL

Localizacao privilegiada,
proximo das principais
regioes produtoras do pais
(graos, minério e petrdleo).

Conceito porto-industria
multiproposito, possibilitando
sinergias de atividades
industrias e portuarias

Porto de grande escala reduz
0S custos do comércio
internacional

Porto Privado de classe-
mundial com visao de longo
prazo

Ligado as rotas de comercio
Internacional e menor rota
maritima para a Asia

Modelo portuério reduz custo
do CAPEX e OPEX para
operadores de terminais

Acesso por rodovias federais
e estaduais e futuramente
pela nova extensao da EFVM
(futura EF-118)

Projeto estado-da-arte,
adaptavel aos clientes.
Operacoes 24 hx 7 d

Porto com aguas profundas
para atender aos maiores
navios do mundo



ACIONISTAS DO PORTO CENTRAL

PORTO CENTRAL
I

JOINT VENTURE

Port of
Rotterdam

s

LOGISTICA S.A.

R

=*Maior cluster porto-industria na Europa, com 461 Mi tons
e 12,4 Mi TEUs movimentados em 2016
=*Maior polo de refino na Europa, 5 grandes refinarias, 9

POLI M IX N OVA K termelétricas e mais de 50 empresas quimicas

PARTICIPACOES = Gerencia e desenvolve portos na Holanda e exterior

*Um dos maiores produtores de s|nvestidores locais
concreto do Brasil Governo do Estado

=Presente em 21 Estados, 6 paises do Espirito Santo

=190 Usinas de Concreto

=Mais de 10,8 milhées de m¥ano

Apoio institucional

" Prefeitura Municipal
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REDE MUNDIAL DE PORTOS

O PORTO DE ROTERDA desenvolve uma alianca portuaria mundial, a fim de permitir o
desenvolvimento de parcerias globais de forma que empresas se conectem a mercados em
crescimento e se estabelecam perto de vias de comeércio existentes e emergentes.
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LAYOUT

Terminal de GNL Terminal de Grios Tancagem de Granéis Liquidos

Unid. Transf. de Gleo Cru

Terminal de Contéiner

Piers de Minério de Ferro Terminal de Carga Geral

Piers de Granéis Liguidos Base de Apoio Offshore

Terminal de Grangis Solidos

Terminal de Fertilzantes

\ 4
> 7 km

Terminal de Minério de Ferro 4 Armazens e industrias

ALEYE - de valor agregado
Terminais futuros e Area Industrial iyt
Escritornios

Cluster de Energia :
Heliporto

ZPE



Modelo de Gestao

Similar ao modelo utilizado no Porto de Roterda e no Porto e Freezone de Sohar
Porto Central > Responsavel pela infraestrutura basica (dragagem, canal de acesso, quebra—mares, canais internos, pieres e cais, vias de

acesso, ligacéo das diversas utilidades.
Clientes > Responsaveis pela superestrutura (terraplanagem, pavimentacao, concretagem, equipamentos, instalacdes e armazéns, vias internas

e utilidades internas, operacao e méao-de-obra do terminal.
Clientes do Porto

/

Porto Central

Porto Central




LOCALIZAGAO
PORTO CENTRAL

No centro da costa brasileira, area
iIdeal para operacoes eficientes com
navios de longo curso e cabotagem
Area ideal para consolidagdo de um ,
hub logistico e de distribuicdo de P o . |
cargas na Ameérica Latina g .
Proximo aos maiores centros
produtores e consumidores

Préoximo a principal regido de producao
agricola e mineral

Proximo aos principais campos
offshore de petrdleo e gas

@

PORTO CENTRAL

BACIA DO
ESPIRITO SANTO

PORTO CENTRAL

DISTANCIAS:

Farrovia Existents /
Existing Railway

Belo Horizonte Sao Paulo Brasilia YRy GEYE.

520 km 790 km 1250 km

Ferrovia Futura EF-354 /
Future Radbway £F-354




ESTADO DO ESPIRITO SANTO TEM UM
AMBIENTE DE NEGOCIO AMIGAVEL

v GOVERNO ESTAVEL COM REGRAS
CLARAS E TRANSPARENTES

v ECONOMIA EQUILIBRADA E
DIVERSIFICADA

vFORCA DE TRABALHO
QUALIFICADA

v'CAPITAL DO ESTADO, VITORIA, E O
3° MELHOR LUGAR PARA VIVER
DENTRE AS GRANDES CIDADES
BRASILEIRAS

v'VALE, FIBRIA, NESTLE,
PETROBRAS, COCA COLA, E
ESTALEIRO JURONG, ENTRE
OUTRAS, TEM OPERACOES

IMPORTANTES NO ESPIRITO SANTO




R | (Extension) *
(- JPORTO CENTRAL

RODOVIA

. / Projeto de melhorias das
' rodovias estaduais em

. andamento pelo DER-ES e PK
' R.l ; Contorno da Rod. do Sol
| « Contorno na sede da ES-162
* Extensao da ES-297 da BR-101 até o
porto




FERROVIA
EF-118

» Extensao Ferroviaria da EFVM (Vitoria —
Minas Gerais) de Vitoria ao Porto
Central (parte da planejada EF-118 de
Vitoria ao Rio de Janeiro). A Ferrovia
esta sendo tratada com a Vale e ANTT
como parte da renovacao da concessao
da EFVM.

» Sera importante para o escoamento de
minério de ferro, graos, contéineres,
carga geral e outras commodities.

> Bitola Mista (Larga e Meétrica) até o
Porto Central.
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Regido de
Plantio de Soja
& Milho para
Exportacao

Projeto Ferroviario

EF-354

Vitoria

fs

Projeto Ferroviario EF-
118 Vitodria-Rio de
Janeiro

Esta em estudo a futura EF-354
Transcontinental, que ligara a EF-
118 (Vitéria — Rio de Janeiro),
com enrocamento perto do
Porto Central, ao Centro-Oeste
do Brasil. Esse projeto permitira
outra alternativa econ6mica para
exportacao e importacao de
carga de longa distancia.



Conexao Rodovia e Ferrovia - T.Graos

Terminal de
Fertilizantes

Terminais de Graos




O novo “Corredor Logistico Centro-Sudeste”

 Lucas.do Rio Verde
S 5 Campinorte
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Legenda pos dos Goitacazes
=== EF-354 ) '
FCA ‘

EFVM 2
EF-118 Sao Paulo e

MRS o Campos Pré-Sal Oleo & Gas

Janeiro

As ferrowas serao concessoes do governo federal.

FERROVIA
EF-354 - 2700 Km

FERROVIA
EF-118 =577 Km




PETROLEO

v A producdo do Pré-Sal transformou o Brasil em um importante player da Industria de Oleo & Gas.

v" A producido de petrdleo no Brasil estd projetado para continuar crescendo e atingir mais de 5 Mi de barris/dia

em 2026.
v" Maior parte desse volume é voltado
1000 bpd Brazil Crude Export Balance para a exportacdo, o gue necessita de
4,000 um porto de grande calado para
mmmm Direct Export >
STS Acu | ; 3.670 transbordo de petrdleo cru
3.500 STS Uruguay i : >
STS Offshore Brazil : | v' Porto Central terd 25 metros de
3.000 e TEBIG ! : : :
B POC Tatal | | profundidade para receber navios
. Birazil Export (Petrobras+ K0Cs) | :
2.500 | i
— PEtrobras Export . 5 hay
2 000 :
e | |
1.000 i i
i i
1 1
500 : :
2016 2017 2013 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Ship-to-ship no Porto-de-Roterd3
Sources: 2000-2017 ANP regoris; Total Brazil Producsion 2018-2026 ANP projecsion: Refining Capadty. EPE (Jul2017); PetrobrasAOC producion breakdown: besed e
on acual 2017 ANP report adpusied for Petrobras azset sales to Tolal and Siaiol atend of 2017
Export: Brazil producion + Imponts - Refning Capadty




IMPORTACAO DE DERIVADOS

A importacao de derivados tem se tornado importante nas estatisticas brasileiras de comércio

Bilhdes US$ FOB BRASIL - IMPORTACAO DE DERIVADOS
25 -

20 A

15 ~

10 -+

@=0ms|JS$ FOB ®=om= M]3 —— Tendéncia M3 |

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte: ANP/SECEX/MDICE ANO
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- 30

- 25

- 20

- 15
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Porto Central oferece .
instalagOes para derivados de
petréleo, incluindo:

» Blendagem .

= Distribuicao (para barcacas,
caminhdes, vagdes, dutos, =
etc.)

» Possibilidade de .
importacao para
distribuicao ao interior

Blendagem de
biocombustivel e
estocagem

Area dedicada de
estocagem

Bercos dedicados ou
compartilhados

Possivel construcao de
refinaria na retroarea do
Porto (distrito industrial)



INDUSTRIAS A SERVICO DO OLEO & GAS

Terminal Profundo (-25m) de Petréleo e GNL

Unidade de Transferéncia de Petréleo Cru de
Navios Coletores de Plataforma para VLCC

Pit Ultra Profundo p/ Teste de Plataforma

Terminal de Offshore Supply

Parque de Tancagem de Granéis Liquidos,
incluindo Oleo cru, Combustiveis e Quimicos

Montagem / Integracdo de Mdodulos




TERMINAL DE GNL

v' Navios gaseiros de alta
capacidade de GNL (Q-MAX)

v' Navios regaseificadores
flutuantes (FSRU)

v' Opcional unidade de
regaseificacao em terra

v' Capacidade de regaseificacao
inicial: 20 M m3/dia

v Armazenamento independente
em tanques de GNL é possivel



PORTO CENTRAL

GERA(}AO DE
ENERGIA
ENERGIA [ %8Sk

TERMINAL g
DE GNL U

v' O Espirito Santo é importante A PR N\ O v i oy L I ¢ D ™~
“importador” de eletricidade, ) ALy, a8y N ‘
com 50% vindo de outros
Estados

—

v' ES atendido por linhas de AT
de centenas de km (perdas,
interrupcodes, alto custo)

v' Oportunidade para Polo TERMICAS A GAS GERAGCAO EOLICA
Energético no Porto Central (GNL importado) (medicbes estao sendo feitas
para confirmar indicacdes
preliminares)
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INDUSTRIA DE
APOIO
OFFSHORE

Até 14 bercgos para PSVs, Lancadores de
Tubulacéo, de Perfuracao,
Transportadores de Equipes, etc.
Armazeéns

Tanques de combustiveis e agua

Manuseio de Produtos Quimicos como
bentonita

Tratamento de Rejeito
Area total: 50 hectares, expansivel
Calado: 10 metros

Capacidade de 4.000 atracacOes por ano

O Porto Central tera uma base de grande porte para atender
embarcacoOes offshore

|

il




CARGA GERAL

v  Blocos de Marmore & Granito L
(export.)

.-

Veiculos via Terminal Ro-RO '*"'

(import. & export.) S
-

<

Cereais (malte & trigo import.)
Produtos Siderurgicos (import.)

Minerais Concentrados (export.) . o RZ TS

Ferro Gusa (export.) O Terminal de Carga Geral manuseara diversos tipos de cargas

i _ de forma eficiente
Coque de Petroleo (import.) T ey . R

Fertilizantes durante Fase 1 (import.)

<N X X X X X

Contéineres

[T ——

¥ s i



TERMINAL DE
CONTEINER -
PORTO HUB

Navios contéineiros continuam crescendo (~12.000,
14.000, 18000 TEUs) e navios maiores reduzem
custo e exigem portos com calados maiores

A Costa Sudeste Brasileira é limitada a 13,5 m e
navios de 5.000 TEUs

Linhas maritimas atualmente fazendo “pinga-pinga”
chamando diversos
portos 2 vezes, gerando custo alto

O maior trafego de contéineres do Brasil é com a Asia
O Brasil ndo tem um hub verdadeiro e a localizacao
estratégica do Porto Central privilegia o
desenvolvimento de um verdadeiro hub.

Terminal de Contéineres do Porto Central tera 16 m
de profundidade, 1400 m de cais, sem restricao de
manobra, acesso rodovidrio e com custos baixos,
recebendo navios da ordem de 12.000 TEUs ou mais
Com transhipment e navios feeders, a costa brasileira
e a América Latina podem ser atendidos a partir do
Porto Central

Trafego inicial: 150.000 TEUs em 2021

Transbordo: iniciando em 2025 com 200.000 TEUs

‘ e

Mato Grosso T2k
- / :
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CPPY) Goias
L] .
P K] Minas
L] .
e " Gerais
. . ESpirito Santo
Primary hinterland Sao
Paulo
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MINERIO DE

N
%\
FERRO COM N
NEF 354
FERROVIA iania \\\\ Ferrovia VL I-EFVM
Ay existente
» O Porto Central esta localizado proximo MG\\
das reservas de minério de ferro no Hori S Vitéria
Quadrilatero Ferrifero de Minas Gerais, \\9 2
gue representa 73% das reservas do pais AN 4
e 70% da producéo do pais. A 1 4 @
» Umavez a Ferrovia EF-118 esteja \,\,f/’ PORTO CENTRAL
construida, o Porto Central sera capaz de S P ~ ~7"|EF-118
o o Sao Paulo
receber minério de ferro do Quadrilatero (o) Rio de Janeiro
Ferrifero de Minas Gerais através da g :
ferrovia existente EFVM da VLI que chega antos .
até Vitoria, e mais tarde diretamente LEGENDA:
atraves da Ferrovia EF-354 que também o Curitiba Plantag(“)es Graos

cruzara o Quadrilatero. ‘£
> Porto Central oferece grande patio de Quadn.later(.) Ferro
minério e pieres de minério com até 25 L Ferrovia Existente
metros de profundidade para receber © Florianopolis ===:Ferrovias Planejadas
Valemax’s.




Terminal de Graos

-
S
——
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e —

v O Porto Central desenvolve infraestrutura
estado-da-arte para Terminais Especializados
para a movimentacao de Graos para até 26 min
tons/ano e tem a intencao de exportar graos ja na
primeira fase do projeto.

v A demanda de exportacdo de commodities

2

agricolas continuara , crescendo Vitons | _PROJECAgEgﬁPSUF;{AOC§§’§§223$;2§§5?JECT'ON
S|gn|f|cat|v§ment§. .O porto servira como uma oy [ oMoy Ferrovia EF-118
nova solucao logistica competitiva e possibilitara o | | ==FareLopESOIASOYMEAL
a ampliacdo do atual market-share do Brasil. [ e
110
v 0 Porto Central esta  desenvolvendo . LT
infraestrutura necessaria para movimentacao de : /4_,4—%—’/
diversas cargas gerais, incluindo fertilizantes "L T T
gue continuarao sendo importados para apoiar a 0o \
crescente producdo de graos, entre outros § (;e““a
produtos que possibilitarao importante carga de ] ‘PO“‘O mofj’o
retorno. 0] vol | ool | lao] | 12241
-100/6: S R S N S

ANO DA SAFRA /HARVEST YEAR




Transporte Maritimo Brasil - Shanghai/China

A Rota Cabo da Boa Esperanca é a rota mais curta para a Asia-Pacifico do que a rota do
Canal do Panama.

Atualmente, o comércio estd aumentando na direcido Sudeste da Asia, ao Sul de Shanghai,
0 que torna as rotas sulinas ainda mais vantajosas, em distancia e custo.

rces & energy

\ill WorleyParsons

Going east from Santos

Canal Tolls

Capacity

$74.00

Fulls

$8.00

is the shortest to China

" http:/iwww.netpas net [3234)

Other

15%

Size  Utilization Tolls
4,250 60% | $439,386
8,000 60% | $724,960|

EcoNomics

E WorleyParsons  Belem - Shanghai: Panama Canal vs Cape

resources & energy

Service 4,250 TEU Vessel 8,000 TEU Vessel

Cape of Good Cape of Good
Route - Panama Canal - Panama Canal
Round-trip
Voyage Cost $2,804,319 $3,329,437 $4,964,425 $5,996,531
Average Cost
per TEU per $660 $783 $621 >
R/T Voyage
Difference in
Cost $124 $129

The Cape route is still cheaper

EcoNomics

pAe)




Distancia Maritima PoC - Shanghai/China

12.200

12.005

12.000

11.800

11.600

11.400

11.200
11.000 10.926

11.056

Distancia em milhas nauticas

10.857/

10.800 -

10.600 -

10.400 -

10.200

Belém (Panama) Belém (CBE) Porto Central Santos
Via Canal do Panama Via Cabo da Boa Esperanca (Africa do Sul)

Fonte: Sea-Distances.org



Transporte Maritimo Brasil - Shanghai/China

Cenario_1: PoC com navios Capesize x Santos
com navios Panamax

« Daily hire: Panamax US$ 15.000
Capesize US$ 17.000

» (Carga/Descarga: SATSHEX

e Carga: Panamax: 66.000 t
Capesize: 150.000 t

Cenario 2: PoC e Santos com navios Panamax

« Daily hire: Panamax US$ 15.000
« Carga/Descarga: SATSHEX

« Carga: Panamax: 66.000 t

Custo Transporte Maritimo Brasil - Shanghai (USD/t)
Natureza dos custos Porto Central Santos
Transporte Maritimo (1) 19,90] 35,50}
Demurrage (2) 0,00] 3,00]
Operacao Portudria (3) 8,00] 10,00]
Total 27,90| 48,50|

Custo Transporte Maritimo Brasil - Shanghai (USD/t)
Natureza dos custos Porto Central Santos
Transporte Maritimo (1) 30,20] 30,60}
Demurrage (2) 0,00] 3,00]
Operacgao Portudria (3) 8,00] 10,00}
Total 38,20 43,60|

Notas: (1) - Voyage Charter
(2) - Informagdo dada pela Alphamar-Santos

(3) - Premissa Porto Central



Analise Competitiva do Porto Central

A geografia brasileira e a localizacao privilegiada do Porto Central favorece a exportacao competitiva de
graos produzidos nos estados de Minas Gerais, Goias e leste de Mato Grosso. A analise considerou a
comparacao dos custos logisticos rodoviarios das regides produtoras até os portos de destinos na Asia.

Competitividade
Porto Central
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Legenda — = Custode Transporte " ;
Somente Municipios que produzem acima de 5.000 t 5& @ para o PoC—10% e {
[ 5.000 - 50.000 R / s el
I 50.001 - 100.000 — — Custode Transporte : Heos
[ 100.001 - 400.000 @ para o PoC + 10%0 3 R o
I 406,001 15263830 @ Unidadesde Distribuigio ' Ay L v 4,
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. ¢ Unidadesde Distribuigio p RNy 0]
Fonte: CONAB (Abril, 2015) de Coque n ‘ : o P\ N g '




Analise Comparativa PoC x Santos

O Porto Central se mostra competitivo em relacdo ao Porto de Santos. A competitividade na hinterlandia dos
dois portos é fortemente sensivel ao custo de transporte terrestre, pois ao reduzir esse custo para o Porto
Central em 10% a producéo potencial cresce 138% e exportacdo potencial de soja para o porto cresce 115%.

Custos Logisticos Porto Central X Porto de Santos

A melhoria da competitividade do |.ow
Porto Central esta ligada a: 23000

520,00
510,00
500,00
1. Beneficios obtidos na cadeia |ow
logistica desde a origem até os |
440,00

portos de destino, o0 que envolve N0 | o

420,00

Porto Central a possibilidade de |:ow

400,00
330,00

operagcbes com navios maiores, | zow

370,00

disponibilidade de capacidade, |zow
gerenciamento de filas de navios, |t

320,00

operacdo portuaria eficiente e de |:zuow

300,00

+ 5%

baixo custo. z0% ‘\
. A . 270,00
2. Existencia de carga de retorno, |z Porto Central porte de Santos
como fertilizantes e coque verde. 24000 Logistica Origem — Shanghai

20,00 cf Fretes de Retorno Logistica Origem — Shanghai
210,00
200,00

1 2 3 4 5 & 7 & 9% 10 11 1z 13 14 15 16 17 18 15 20 21 22 I3 2 X% 25 27 23 @ 30 z21




Analise Comparativa PoC x Santos

O Porto Central estima atrair volumes
acumulados de grédos na primeira fase do porto
na ordem de 3 min tons por rodovia. Sendo que
esse volume pode aumentar significativamente
apos a implantacao da ferrovia Vitoria — Porto
Central, em que a VLI ja informou ter capacidade
adicional de 6 min tons de graos para o Porto
Central (excedente a capacidade do TPD).

Além disso, uma vez a capacidade de embarque
de Santos tenha sido plenamente utilizada,
estima-se que parte dos volumes adicionais
disponiveis na hinterlandia competitiva do Porto
Central tendem a ser capturados para o porto.

Caracteristicas

Porto Central

Santos

Porto Privado Publico
Mao-de-obra Privado 0GMO

Média M Direita: 2.500.000
Capacidade 6.000.000 édia Margem Direita

Média Margem Esquerda: 5.900.000

Profundidade Graos (m)

14,3 (min) / 20 (max)

12,0 (min) / 14,7 (max)

Navios

Panamax / Capesize

Panamax

MilhGes
de ton

0,00 &

Capacidade X Demanda de Exportagdo de Graos - Porto de Santos

70,00
60,00

50,00

\

—

40,00

30,00

20,00

.

2016 201y 2018 2015 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2025 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

= Demanda [B)

—Capacidade (A)

Ano

Balango Capacidade X Demanda (milhdes de ton)

Ano 2017 2022 2025 2030 2035
Capacidade (A) 46,70 46,70 46,70 46,70 46,70
Demanda (B) 39,62 40,32 43,57 49,58 56,41
Diferenca (A - B) 7,08 6,38 3,13 -2,88 -9,71




Analise Comparativa PoC x Paranagua

O Porto de Paranagua também devera ser uma
das alternativas de escoamento de graos da
hinterlandia do Porto de Santos quando este faltar
capacidade. Os estudos desenvolvidos
internamente pelo POC indicaram dois momentos
em que a capacidade do Porto de Paranagua
devera estar exaurida: (1) em 2025, caso nao seja
implementado o projeto de expansao previsto para
0 porto; (2) em 2037, considerando-se a expanséao
e a incorporacédo de toda demanda excedente de
Santos.

A partir da tomada de deciséo da implantacao do
porto, o Porto Central sera uma opcéao real para
absorver parte das demandas de exportacao das
hinterlandias dos Portos de Santos e Paranagua,
mesmo que suas capacidades nédo tenham sido
esgotadas. O POC estara integrado a uma
logistica terrestre com maior capacidade e mais
confiavel, qualificando-o para operar grandes
volumes de exportacao.
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Ano

——Demanda (B) =———Capacidade (A)

[
L

Balan¢o Capacidade X Demanda (milhdes de ton)

Ano 2017 2022 2025 2030 2035 2037
Capacidade (A) 23,53 | 41,53 | 41,53 | 41,53 | 41,53 | 41,53
Demanda Local (B)| 19,68 | 21,68 | 23,02 | 25,50 | 28,30 | 29,53
Demanda Santos (C) --- --- --- 2,88 9,71 12,00
Diferengca (A - B-C) 3,85 | 19,85 | 18,51 | 13,15 | 3,52 0,00







ZONA DE PROCESSAMENTO DE EXPORTACAO

O Porto Central esta trabalhando com o Governo do Espirito Santo na criacao de uma ZPE
dentro da area do porto para a instalacao de industrias orientadas a exportacao, tais como:

Processamento de Granito Planta de Moagem de Escodria / Cimento
Industria de Pelotizacao Refinaria de Bunker de Petrdleo
Siderurgica Planta de Ceramica

Blendagem de Oleo e Minério Planta de Processamento de Graos

Outros industrias



http://thuisweb/beeldbank/Beelden_Sohar/CH_17092011_0001.JPG
http://thuisweb/beeldbank/Beelden_Sohar/CH_17092011_0001.JPG

ZONA DE PROCESSAMENTO DE EXPORTACAO

INCENTIVOS FISCAIS PARA EMPRESAS

» As empresas que se instalarem dentro da ZPE gozarao dos seguintes incentivos fiscais, cambiais e
administrativos garantidos pelo Governo Federal (Lei n2 11.508/2007), entre outros:

Aquisicdao de bens e servicos no Mercado Aquisicao de bens e servicos no Mercado Externo - Suspensao de:
Interno - Suspensao de: *Imposto de Importagao
*|PI *AFRMM
*COFINS *|PI
*PIS/PASEP *COFINS Importacao
*PIS/PASEP Importacdo

- As operacdes de importacao e exportacao das empresas instaladas na ZPE se beneficiam de liberdade cambial,
procedimentos simplificados de licenciamento, autorizacdo e aduaneiro.
- Beneficios garantidos por até 20 anos, prorrogaveis

» As empresas instaladas na ZPE tem facil acesso logistico, rodoviario e futura ferrovias, e a terminais
portuarios estado-da-arte no Porto Central.



Primeira fase do

Inicio Operacao: 2022
Porto central - Aguas 100% abrigadas por quebra-mar
; - Canal de acesso — 25 m e 300 m de

largura

- Simulacbes nauticas aprovadas

- Otimizacbes do design feitas pela Van
Oord & Boskalis

- Jetty de Petréleo & Derivados, para
operagdoes de STS com 25 m para navios
VLCC e Suezmax com possibilidade de
tancagem

- Terminal de GNL com FRSU

- Terminal de Carga Geral / Contéineres,
para movimentacao de diferentes tipos de
cargas de exportacao e importacédo, como
granito & marmore, produtos siderurgicos,
fertilizantes, malte, contéineres e outros
graneis solidos.

- Terminal de Gréaos, com 1 berco dedicado
para movimentacao de até 6 min tos de
commodities agricolas.

CERCA/FENCE __,
mrsmq
T L
GREDS

o

¢
: Van Oord ¢4 A Boskalis

Marine ingenuity



MARCOS HISTORICOS DO PROJETO

2012 — 2014:

Assinatura de Memorando de Entendimento entre TPK Logistica, Porto de Roterda, Gov. Espirito Santo e
Municipio de Presidente Kennedy para cooperacédo na implantacao do Porto Central — CIMdA

Assinatura da Joint Venture entre Porto de Roterda e TPK Logistica

Obtencéo da Licenca Ambiental Prévia do IBAMA

2015 - 2017:

Definicdo do Plano Diretor do complexo portuario

Assinatura de Protocolo de Intencdes entre Gov. Espirito Santo, Federacdo das Industrias do ES e Porto de
Roterda para o desenvolvimento de um Cluster de Energia no Porto Central

Assinatura do Contrato de Alianca com a Van Oord & Boskalis, duas das maiores empresas do mundo em
dragagem e construcao portuaria

Engenharia basica e licenciamento dos terminais iniciado

Projeto de melhorias da malha viaria no entorno do porto iniciado

Assinatura de MOU’s com clientes potenciais (estudos de viabilidade)

Assinatura do Contrato de Adesao com a ANTAQ/MTPA para a construcao e operacéo do Porto Central

2018:

Obtencéo da Licenca Ambiental de Instalacdo do IBAMA




CRONOGRAMA DO PROJETO

(dependendo das negocia¢cfes com clientes)
[

2014 2015 | 2016 2007 | | 2018 ! 2000 | 2020 : 2021 2022
T Ll do Tomada
S IBAMA Decisdo de

Preliminar e

- Investir
Engenharia Licengas (LI, SPU, ANTAQ)

LP obtida em
Dez/14
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[ [
_ [ [
I [ [
I [ [
I [ [
I [ [ ‘
Mobilizagdo / Construcao

Contratacao de Empreiteira

Operacéao
Fase 1

Clientes/ Acordos

Licencas dos Clientes,
Engenharia e Licitagcao de
Empreiteira |

Construcao do Cliente

Financiamento do I I

Cliente



