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Apés abrir a 342 Reunido Ordinaria do CSP, o Presidente da AEB convidou o Sr. Fredmar

~ Corréa, representando o Ministério do Meio Ambiente, para sentar-se a mesa.

Uma vez aprovada a agenda, o Presidente deu posse ao Senhor Luciano de Freitas
Borges, membro titular do MME, ao Contra-Almirante Tiudorico Leite Barboza, membro titular do
Ministério da Defesa e ao Senhor Umberto Raimundo Costa, membro suplente do MME. O
representante do MD falou de sua satisfacdo de fazer parte do Conselho, esperando haver sempre
bom entendimento entre os representantes. O representante do MME expressou sua satisfagéo em
fazer parte do Conselho e acrescentou que o MME seguramente sera um usuario maior ainda de
informagbes obtidas através de artefatos espaciais, na medida em que se comegou a implantar
grande programa de levantamento aerogeofisico na Amazonia.

A seguir, o Presidente submeteu para aprovagdo a Ata Resumida da 332 Reunido
Ordinaria, com as alteragdes sugeridas pelo representante suplente do Comando da Aeronautica. O
representante titular do MRE sugeriu que no ultimo paragrafo do tema COOPERACAO ENTRE A

~ AEB/MITSUBISHI, fosse modificado para “tramitados pelo 6rgéo brasileiro previsto na lei de controle
de exportagéo de bens sensiveis.” O representante do MCT sugeriu que fosse alterada a ultima frase
do quarto paragrafo do item relativo ao CBERS-1 e SACI-1, ficando “... aduzindo que seriam
comercializadas de formas semelhantes aos dados da LANDSAT.” Com a aceitagéo das alteragdes
sugeridas, a Ata foi aprovada.

Atendendo a sugestdo do Presidente, o Conselho Superior decidiu retirar a consideragéo
do VLS-1 e do VS-30 de “Outros Assuntos”.

VLS-1- O representante suplente do Comando da Aeronautica realizou longa exposi¢éo
sobre o VLS-1, concentrando-se nas questdes relativas a falha do langamento no Centro de
Langamento de Alcantara — CLA, em 11 de dezembro de 1999. Informou que a decolagem foi normal
até 55,9 segundos de vdo, quando se registrou explosdo que provocou a liberagdo irregular dos
motores do primeiro estagio e a separagcado prematura entre o segundo e o terceiro estagio. O

segmento constituido pelos motores do terceiro e quarto estagios e dos moédulos superiores,
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inclusive a coifa contendo o satélite, continuou o vdo, porém de forma ndo controlada, em trajetéria
balistica. Aos 119 segundos, seguindo a programagao prevista no soffware de misséo, o computador
de bordo comandou a ignicdo do motor do terceiro estagio, que funcionou em condigbes normais
pelo tempo previsto, porém seguindo trajetéria anémala.

Uma vez que o vbo deste conjunto estava inicialmente ocorrendo em &area que néo
infringia a segurancga, permitiu-se a sua continuagéo. Aos 189 segundos, a equipe de seguranga de
véo comandou a teledestruigdo ao notar que a trajetéria seguida pelo conjunto estava se desviando
do tragado nominal e, consequentemente, seu ponto de impacto no mar estava se deslocando para
fora da area de segurancga. A investigagdo da falha foi iniciada imediatamente, reunindo-se, para
tanto, os dados transmitidos pelo sistema de telemetria do veiculo, gravados no sistema de Aquisi¢éo
e Processamento de Dados de Telemetria do CLA, bem como parte dos destrogos do veiculo.

Nesse sentido, o representante suplente do Comando da Aerondutica informou que o
Diretor-Geral do DEPED constituiu uma Comissdo para, no prazo de trinta dias, proceder a
investigacéo do insucesso no véo do VLS-1 V02. Sua composi¢éo era a seguinte: Coordenador
Geral: Brig. Ribeiro; Presidente da Comisséo Técnica: Cel Av. Mozart M. Louzada Junior; membros
representantes do CTA, CLBI representantes da AEB, do INPE e da Comunidade Cientifica.

A comissdo chegou & conclusdo de que a explosdo no segundo estagio, causadora do
insucesso na misséo, foi provavelmente provocada pela entrada de chama na interface do propelente
com a prote¢céo no domo dianteiro do motor-foguete do segundo estagio. Uma analise mais completa
de toda a miss&o do veiculo estaria sendo realizada pelos especialistas do Instituto de Aeronautica e
Espaco — IAE, do Centro Técnico Aeroespacial — CTA, dentro das normas pertinentes e com as
técnicas utilizadas em todos os langamentos realizados por aquele Instituto.

O Presidente agradeceu ao Brig. Ribeiro pela apresentagdo e abriu espago para os
membros do CSP fazerem perguntas. O representante titular do MCT indagou sobre o fundamento
. de noticia no jornal “Gazeta Mercantil”, aventando a hipétese de que a falha estava associada com o
atraso no envio do SACI-2 a Alcantara. Em resposta, o representante suplente do Comando da
Aerondutica desmentiu aquela informagéo, no que foi respaldado pelo Brig. Reginaldo. O Presidente
concordou com sugestdo do Brig. Ribeiro e do representante do MCT no sentido de desmentir a
referia noticia em press release.

O Presidente perguntou se haveria forma de simular a falha, tendo recebido do resposta
afirmativa por parte do Brig. Ribeiro, que esclareceu tratar-se de processo bastante caro.

A esse respeito, o Presidente lembrou que as duas falhas ocorreram em setores cuja
tecnologia, no seu entender, seria dominada pelo Brasil, 0 que recomendava melhorar o controle de
qualidade.

O representante titular do MRE indagou se, tendo em vista que a homologacéo de
veiculo langador se dava por volta do quarto vdo, existiria perspectiva temporal para o terceiro. Em

resposta, o Brig. Ribeiro confirmou que efetivamente se estima a homologagéo no quarto ou quinto
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vbo. Agregou que as falhas ocorreram em pontos ja testados e dominados. A falha na propuls&o teria
ocorrido pela primeira vez. Ressaltou que, a cada véo, dominava-se cada vez mais a tecnologia dos
langadores. Externou sua preocupagdo com relagdo ao 3° véo, uma vez que o projeto enfrentava
sérios problemas quanto a obtengéo de recursos e preservagdo de equipe tecnicamente qualificada.

Atendendo a indagagdo do representante do Ministério da Defesa, o Brig. Ribeiro
forneceu detalhes técnicos sobre a protecdo térmica da camara onde se verificou a falha. Em
seguida, esclareceu ao Presidente que o trabalho da Comissédo ainda n&o estava concluido pois
buscava igualmente formas de sanar a falha. Em seguida, o Presidente destacou a necessidade de
se informar adequadamente a imprensa sobre o ocorrido, 0 que sé poderia ser feito a partir de
relatorio escrito sobre a falha do VLS-1. A esse respeito, o Brig. Ribeiro informou que proximamente
se poderia contar com aquele documento, possivelmente na semana vindoura. O Presidente concluiu
que a nota a imprensa so seria elaborada quando o relatério estivesse terminado. O representante
. do MCT ressaltou a necessidade de se informar a imprensa internacional sobre a questéo.

CENTRO DE LANGAMENTO DE ALCANTARA
Adocéo da Norma ISO-14625 para utilizacdo comercial do CLA - O Presidente lembrou

que o DOC CSP 14/99 foi distribuido aos Conselheiros na Reunido passada para a apresentagéo de
comentarios. Como nenhum comentario foi recebido, entendia que o Conselho aprovara a norma. O
Presidente informou que esse trabalho era fruto de esforgo conjunto da ABNT, com o Comando da
Aeronautica, aduzindo que a normatizagé@o proposta se alinhava com as normas internacionais da
ISO para facilitar a comercializagdo do CLA. Em seguida, resolugdo sobre o tema foi formalmente
aprovada pelo CSP.

Comercializagédo do CLA — Sobre o tema, o representante MRE assinalou que, dando
. continuagdo as negociagées com o Governo norte-americano, equipe brasileira esteve em
Washington em janeiro. Foram mantidas conversas extensas sobre essa questdo com
representantes do Govemno estadunidense, principalmente do Departamento de Estado. Depois de
prolongadas negociagdes, foi possivel lograr a um acordo “ad-referendum” a respeito das condigdes
que seriam aplicadas a Alcantara, de modo que o Centro pudesse ser utilizado comerciaimente por
foguetes ou satélites norte-americanos, e ao mesmo tempo, assegurar os interesses basicos, tanto
do Brasil como dos Estados Unidos, no que diz respeito a ndo-proliferagéo de tecnologias sensiveis
associadas a esses langamentos. Tratava-se de questdo muito complexa e de situacdo sem
precedentes, na medida em que ndo ha exemplos claros de textos legais entre terceiros paises que
possam aplicar-se ao acordo a ser concluido em breve entre o Governo brasileiro e o Governo dos
Estados Unidos da América. No documento (DOC CSP 04/200) era dito que se esperava a
assinatura desse acordo em margo. Seu texto estava sendo examinado com todo cuidado pelos
orgdos competentes no Brasil e nos Estados Unidos. A expectativa do MRE era de que em breve se
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poderia amarrar os pontos pendentes de modo a ensejar a assinatura o mais breve possivel, e
atender as expectativas de empresas privadas com relagéo a utilizagéo do Centro de Langamento.

Prosseguindo o debate sobre a questdo, o Presidente esclareceu que se tratava de
acordo onde se caracterizava obrigagdo para as partes de ndo haver qualquer transferéncia de
tecnologia entre as empresas comerciais envolvidas, fora de acordos especificos de transferéncia de
tecnologia ja existentes. A idéia por detras desse texto era que se deve separar situagdo onde ha
uma cooperagéo tecnolégica autorizada com supervisdo governamental daquela em que se efetua
langamento com finalidades comerciais. Neste ultimo caso, a idéia basica dos Governos envolvidos é
de assumirem a responsabilidade de evitar transferéncia de tecnologia ou de informagéo entre as
empresas, exceto a que for estritamente necessaria para garantir o sucesso da operagdo de
langamento. Essa exigéncia nos abre perspectivas para acesso ao mercado norte-americano, porque
0s europeus, russos, chineses e indianos evidentemente preferem langar seus satélites com seus
foguetes em suas proprias bases. Em outras situagées, nas quais o Governo norte-americano
autorizou o langcamento de satélites de empresas estadunidenses em outros paises, foram
estabelecidas salvaguardas para garantir que néo haveria transferéncia de tecnologia. Por sua vez, o
Brasil assinou acordos interacionais em areas de foguetes que envolvem a cooperagéo tecnolégica
com a Franga, a Russia e a Ucrania.

Em seguida, passou a palavra para o Diretor-Geral da AEB, Brig. Daniel Borges Netto,
para apresentar um relato sobre a primeira parte do documento.

O Brig. Borges informou que o processo de Comercializagdo do CLA, conduzido pela
INFRAERO, sera exitoso se conseguir preencher duas condigées essenciais. A primeira condi¢éo é a
realizagcdo de consorcio entre a INFRAERO e uma ou mais empresas produtoras de foguetes que
possam concorrer no mercado internacional em condi¢gdes técnicas de confiabilidade. A segunda
condicdo seria a disponibilidade de mercado de satélites, principalmente na area de satélites de
telecomunicagdes (onde os Estados Unidos ocupam a posi¢cdo de maior destaque), com empresas
que poderiam ser clientes em futuros langamentos em Alcantara. Neste contexto, a INFRAERO
buscou seis empresas que seriam potenciais parceiros para o langamento de foguetes a partir de
Alcantara. Dentre elas, caberia destacar empresas ucranianas, YUZHNOYE e YUZHNY, que
estabeleceriam parceria com a FiatAvio para o langamento do Cyclone 4 a partir de Alcantara. A
INFRAERO procurou reativar essa negociagdo, parada desde de 1998, quando a FiatAvio
desaqueceu as tratativas diante da posigdo negativa dos Estados Unidos. A mudanga da posi¢éo de
Washington forneceu condigbes propicias para reatar os entendimentos com as empresas
ucranianas e a FiatAvio, com perspectivas favoraveis. Outros contatos foram feitos, como, por
exemplo, com a empresa Orbital Sciences, cujo foguete Pegasus langou o SCD1 e 2 — satélites do
INPE. Apos conversagdes com a INFRAERO, registou-se inicio de tratativas no sentido de langar
esses foguetes a partir de Alcantara, depois de 2000, usando a pista de pouso de Alcantara. Outros
contatos foram feitos com a Bio Aeroespace (foguete de grande porte, e infra-estrutura em Alcantara)
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e com a Lockheed Martin (lancamento a partir de Alcantara, dos foguetes de Athena e Angara, de
grande porte).

O Presidente informou que alguns anos atras foi firmado um convénio com a INFRAERO,
que se encarregou explorar o lado comercial. Aduziu que, na realidade, a INFRAERO era entidade
executora, que obedecia as diretrizes do DEPED, do Comando da Aerondutica e a orientagdo maior
do Governo, através da Agéncia, desse Conselho. Destacou o papel de relevo desempenhado pelo
Ministério das Relagbes Exteriores nessas atividades politicas. Expressou ser seu desejo que mais
Ministérios fossem envolvidos nisso, inclusive o Ministério dos Transportes, fundamental para a
construgéo de um porto, e que o Ministério do Meio Ambiente ajudasse a conseguir licenga ambiental
cujo processo se encontra estagnado por razdes de politica local. Ha esforgo dos Govemos federal,
estadual e municipal no sentido de melhorar as condigbes de Alcantara, tanto do CLA como da
comunidade local.

TRANSFERENCIA DE TECNOLOGIA/CONTRATO COM A EMBRAER - O Presidente
iniciou os debates com apresentacéo do tema. A esse respeito, lembrou que houve uma deciséo ha
dois anos atras de que, por intermédio de convénio assinado com a Agéncia, fossem repassados
recursos para financiar estudo a ser realizado pela EMBRAER sobre a viabilidade de futura
industrializagdo do veiculo langador (o VLS-1 ou versédo diferente). Aduziu que essa iniciativa se
enquadrava em idéia mais geral, que tem sido seguida tanto pelo INPE como pelo CTA, no sentido
de se obter elevagdo do nivel do sistémico dos contratos com a industria.

O representante titular do Comando da Aeronautica informou haver recebido da Embraer
carta complementar sobre a questdo. Expressou que a Aeronautica estava insistindo para que a
Embraer cumprisse o contrato integraimente. Notava-se ndo haver, da parte da Embraer, vontade
para indicar empresas ou disposi¢do de participar realmente do programa. Aduziu que se buscava
- saber se a empresa desejava se envolver de outra forma.

O Brig. Ribeiro aprofundou a consideragdo do tema, com exposigdo sobre o0s
antecedentes da questdo. Informou que o objetivo do contrato era envolver a Embraer na
comercializagdo da industria espacial. No seu entender, aquela empresa nao esta interessada, pois o
VLS-1 nao seria comercial.

Referindo-se com mais detalhes sobre a questdo, esclareceu que, em fevereiro de 1999,
ja havia conversado com a Embraer para que a empresa criasse setor para tratar de foguetes de
sondagem e lancadores. Naquela época, a Embraer expressou seu interesse através de fax,
afirmando que iria estudar a viabilidade de mercado. Gragas a recursos obtidos por intermédio da
AEB, em maio de 1998, foi possivel celebrar, dois meses depois contrato com o objetivo de avaliar
técnica e economicamente as possibilidades de empresa nacional participar dos projetos de
construgéo de foguetes de sondagem (inclusive VLS-1 e do futuro VLS-2). Uma vez que esses
empreendimentos ndo seriam comercialmente vantajosos, tudo indicaria que a Embraer estava

///
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interessada em ser prime contractor se fosse elaborado novo projeto, nova arquitetura industrial.
Aduziu que a AIAB sugeriu a criagdo de uma sociedade andénima para possibilitar o prime contractor.

Sobre o tema, o Presidente indagou se o relatério sobre o convénio com a Embraer
estaria sendo distribuido, tendo recebido resposta afirmativa por parte do Brig. Ribeiro, com a
salvaguarda de que se tratava de documento confidencial.

Em seguida, o Presidente expressou ser necessario que se fechasse a questdo, uma vez
que o estudo havia sido efetivamente contratado. O Brig. Ribeiro concordou com essa postura,
aduzindo que sua instituicdo desejava receber resposta da Embraer, o que, até ha pouco, ndo havia
ocorrido.

A essa altura, o Dr. Bartels, falando em nome da AIAB, esclareceu que o setor industrial
n&o foi consultado quanto ao estudo. Adiantou que as empresas de setor estariam dispostas a criar
uma arquitetura industrial para definir a questéo.

O Presidente afirmou que se sentia desconfortavel em sugerir o representante de um dos
consorcios como representante do setor industrial no CSP. Dai decorreria a questdo da renovagéo
do mandato do Dr. Bartels no Conselho.

Em resposta, o Dr. Bartels afirmou que era representante da AIAB, mas ndo representava
nenhum consércio. Esclareceu que a AIAB ndo competiria com ninguém uma vez que a Embraer
n&o desejava participar do projeto de comercializagéo do VLS.

Com vistas a contribuir para dirimir a questéo, o Brig. Ribeiro leu a carta que recebera da
Embraer. Uma vez inteirado do teor daquele documento, o Presidente afirmou estar claro que a
Embraer ndo estava interessada em participar do processo de comercializagéo do veiculo langador e
que a postura da AIAB era neutra, objetivando apenas induzir a participacdo da eventuais
interessados do setor industrial.

O representante do MRE recordou que, ha alguns anos, o Governo norte-americano
. abrigava sérias duvidas quanto ao programa de veiculos langadores do Brasil. Tratava-se de projeto
sem viabilidade comercial, justificavel apenas se o Governo brasileiro desejasse construir missil
balistico. De nossa parte, respondiamos a essas objegcbes afirmando existir nicho comercial,
conformado pelo segmento de satélites. Entendia que, para a Embraer, efetivamente n&o haveria
viabilidade comercial.

O representante titular do Comando da Aeronautica reconheceu que, para transformar o
VLS em empreendimento comercialmente interessante, seria necessario elaborar novo projeto, com
aumento de gastos da ordem de U$ 18 milhdes. Esclareceu que os custos da mao-de-obra na
Embraer sé&o elevados.

O Presidente referiu que o teor das afirmacdes do representante do MRE se encontravam
em relatério da Rand Corporation do ano 1992. Aduziu que o mesmo documento reconhecia a
existéncia do nicho comercial, cujas propor¢des poderiam variar. Seria nicho de natureza

eminentemente dindmica. A esse respeito, a DASA teria informado a Embraer que seria necessario
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um minimo de quatro langamentos por ano para garantir o VLS como empreendimento industrial e

comercial. Reconheceu, enfim, que as consideracdes de mercado deveriam ser levadas em conta.

PPA 2000/2003 (DOC CSP 02/200) - O Presidente informou sobre decisdo do Ministro
da Ciéncia e Tecnologia, Embaixador Ronaldo Sardenberg, de nomea-lo gerente de programa
espacial, com o objetivo de preservar o Conselho Superior. Solicitou ao Chefe do Departamento de
Planejamento e Coordenagéo rever o PNAE e submeter minuta em que temas como o CLA e o VLS,
entre outros, possam ser identificados com clareza

LEVANTAMENTOS ESPACIAIS (DOC CSP 03/2000) — O representante do Ministério da
Defesa iniciou a consideracédo do tema afirmando que sua instituicdo herdou a questdo dos
aerolevantamentos. Aduziu que ja se dispunha de tecnologia mais avangada, inclusive
sensoriamento por satélites. Expressou que a AEB teria abordado o tema para incorporar na
proposta de projeto o conceito de levantamento espacial. No seu entender, a proposta inicial nada
teria a ver com a defesa, ao passo que a questdo do sensoriamento interessaria a sua instituigéo.
Nessas condi¢des, reviu o projeto inicial de texto, propondo o substitutivo que ora se submetia ao
CSP.

O representante do MCT afirmou nao ter encontrado no texto referéncia a levantamento
do territério nacional por organizagbes estrangeiras. Indagou o art. 4° do projeto de lei concederia a
AEB autonomia para fazé-lo.

O Presidente respondeu que caberia ao CSP decidir se levaria a questdo ao Ministério da
Defesa, ao Presidente da Republica, etc. Aduziu que se buscava nao prejulgar casos especificos.

O representante do MME expressou que sua instituicdo iniciaria programa de
aerolevantamento de areas da Amazodnia para conhecer o potencial de recursos minerais. Aduziu
que, caso ndo se dispusesse de alternativas para facilitar o acesso de plataformas estrangeiras,
correr-se-ia o risco de atrasar o desenvolvimento de nossa industria mineral, extrativa, etc. No seu
entender, o art. 11 do projeto de lei deveria ser mudado para permitir contratagdo mais agil de
empresas estrangeiras.

Sobre a questao, o representante do MD expressou que a legislagao atual determina que
as empresas inscritas na sua instituicdo estao autorizadas a realizar aerolevantamentos, mas ndo se
refere as que o fazem ilegalmente. A legislagédo proposta contemplaria essa situagéo. O MD estaria
dando vazéo a todos os pedidos de aerolevantamento. Esclareceu que a demanda nao seria téao
grande na realidade.

O representante do MME expressou sua preocupag¢do com o grau de burocratizagdo do
processo, aduzindo que se tratava de observagéo de carater preventivo.

O representante do Comando da Marinha ressaltou a necessidade de se criar normas

para proteger os interesses do pais. No seu entender, as legitimas necessidades do MME nao

-

-
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seriam incompativeis com aquele desiderato, cabendo ao MD buscar férmulas de convergéncia e
conciliagao.

Finalizando a consideragdo do tema, o Presidente afirmou que a AEB passaria a se
preocupar com os levantamentos espaciais. Em sua opinido, o projeto de lei em tela caracterizaria
nossos legitimos interesses militares. Expressou que examinaria o tema juntamente com o MD,
levando em conta as observagbes do MCT e do MME.

CNS/ATM (DOC CSP 04/2000) — O Presidente atualizou o CSP quanto ao tema,
descrevendo a atuagao da AEB na CB/CNS/ATM e sugerindo o inicio de estudos de satélites geo-
estacionarios multi-missdo. Informou que o representante do Comando da Aerondutica sugeriu
pequena modificagdo no documento, cujo texto indicaria apenas que a Agéncia comegaria estudos
preliminares sobre sua participacdo em satélites geo-estacionarios. Sobre a questéo, o representante
suplente do Comando da Aeronautica informou ter sido enviada carta para a OACI, no inicio deste
ano, sobre o envolvimento brasileiro na area espacial e sobre nosso interesse em participar do futuro
sistema CNS/ATM, desde sua definicdo, desenvolvimento até colocagdo de satélite em orbita. Aduziu
que se procurava maior contato com paises igualmente interessados na América do Sul, América
Central, Africa e Europa. Nosso objetivo seria realizar reuniées para examinar o sistema que sera
adotado para navegacao aérea. Aduziu estar aguardando posicionamento daqueles paises. Informou
que a DEPV implementa projetos de colocagéo de sistema aumentagdo na area de Sdo José dos
Campos, fazendo testes com a Rio Sul e visando entrar no sistema CNS/ATM. Planejava-se
igualmente sistema para Bacia de Campos a fim de montar laboratério visando a aumentacgéao,
controle de trafego aéreo, navegagao e pouso via GPS.

COOPERAGAO INTERNACIONAL (INF CSP 02/2000) — O representante do MRE

- informou que o Acordo Quadro de Cooperagao com a Ucrania nos Usos Pacificos do Espago Exterior

segue as diretrizes ja utilizadas em outros documentos da mesma natureza.

Com relagdo a visita do Sr. Krishnaswami Kasturirangan — Presidente da ISRO e
Secretario de Espaco da india - sugeriu que as conversagdes se concentrassem em temas como
aplicagdes espaciais e ndo em questdes mais sensiveis, dada a posi¢édo da india, vista com
suspicacia por importantes parceiros nossos.

Anunciou a celebragdo de workshop sobre cooperagdo espacial depois da vinda da
missdo canadense, e de seminario sobre o PNAE em Washington, em maio do corrente ano,
patrocinado pela Embaixada brasileira.

Por fim, informou sobre a continuidade das negociagées entre o Governo brasileiro e a
ESA para a instalagédo de estagdo de rastreamento do foguete Ariane 5 em Fernando de Noronha. O

processo estaria em sua fase final. %/
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OUTROS ASSUNTOS
VS 30 — Operagéo Lengois Maranhenses (INF CSP 03/2000) — O representante suplente

do Comando da Aerondutica apresentou a Operagdo “Lengdis Maranhenses”, celebrado em 6 de
fevereiro passado, no CLA, consistente no langamento do quinto foguete da série VS-30. Tratou-se
de iniciativa que contou com a cooperagdo do DLR(Agéncia Espacial Alema). O VS-30 levava
cartbes postais dos Correios da Alemanha e experimentos cientificos (Universidade do Vale de
Paraiba e da Faculdade de Engenharia Industrial de S&o Bernardo do Campos). Expressou que

lamentavelmente erro na colocagéo levou a carga a cair no mar.

Regulamento do CSP - Foi apresentada nova versdo do Regulamento do CSP,

incorporando as alteragbes aprovadas na 33? Reunido Ordinaria, relativas a representagdo do

Ministério da Defesa e dos Comando singulares.

Aceitando oferecimento do Comando do Exército, o CSP marcou sua préxima reunido
para 14 de abril de 2000, no Rio de Janeiro/RJ.

Estiveram presentes a Reunido os Membros do Conselho Superior, representantes do
Comando da Marinha (titular/suplente); Comando do Exército (titular/suplente); Ministério das
Relagbes Exteriores (titular); Comando da Aeronautica (titular/suplente); Ministério Desenvolvimento,
Industria e Comércio Exterior (titular); Ministério das Minas e Energia (titular/suplente); Ministério das
Comunicagdes (titular); Ministério da Ciéncia e Tecnologia (titular/suplente); Ministério do Meio
Ambiente (suplente) e do Ministério da Defesa (titular).

% Fllho

Presidente

Aprovada pelos Senhores Membros do Conselho Superior na 35° Reunido Ordinaria,

ocorrida em 19 de maio de 2000.

quuuz Felipe Mendonga Filho
Secretario



